GRUSVAGAR MED KORT LIVSLANGD

Kan dimensionering ske pa ett mer individuellt satt?

Vagoverbyggander i Sverige
dimensioneras ofta till ha en livslangd
pa 20 ar. | de fall en kortare livslangd
onskas finns dock ingen standardiserad
dimensioneringsmetod. | detta arbete
har darfor ett forsék gjorts till att
utarbeta en sadan metod, dar fokus
ligger pa grusvagar med en livslangd
upp till ett ar.

Svaret pa fragan i rubriken pa denna artikel
ar ja: det gar att dimensionera grusvagar
med en Kkort livslangd pa ett satt som battre
motsvarar den individuella vagens faktiska
levnadsforhallanden. Faktum &r att det
ocksa bor goras. Detta da de resultat som
framkommit visar indikationer pa att viss
overdimensionering troligtvis sker av
grusvdagar med kortlivslangd idag. Vidare
visar arbetet ocksa pa att den forandrade
framtid som wvantar oss, i form av
exempelvis tyngre fordon och ett fordndrat
klimat, ocksa kommer stilla nya krav pa
landets végar — alla vagar.

Den modell som har tagits fram beréknar
det spardjup som uppstar i den tillfalliga
vagen utifrdn: tjocklekar pa vagens lager,
trafikméngd, antal dagar sommar,
tjallossning och/eller vinter samt om det &r
dumprar eller lastbilar som framst ar tdnkta
pa vagen. Sambandet mellan dessa
parametrar och spardjupet har tagits fram
med hjéalp av ett datorprogram och med
hjalp av regressionsanalyser.

For att utvardera dagens tillfalliga vagar
har berdkningar med modellen gjorts pa
teoretiska tillfalliga végar. Resultaten av
dessa berékningar & de som ger
indikationer pa att viss dverdimensionering
av dessa végar sker i dag. Vilket inte &r
helt ovantat. Nya vagoverbyggnader i
Sverige idag dimensioneras namligen ofta
till att ha en livslangd pa minst 20 ar. Detta
innebdr  vidare bland annat  att

Overbyggnader dimensioneras for att klara
alla arets arstider under 20 ar: 20 vintrar,
20 tjallossningar, 20 somrar och sa vidare.

For de fall da livslangden ar kortare &n 20
ar finns dock ingen standardiserad
dimensioneringsmetod som anvands idag.
Uppbyggnaden av en sadan vag, som alltsa
kan bendmnas tillfallig, sker istallet
exempelvis utifrin vad som tidigare
fungerat pa andra platser eller utifran
metoder som avser mer permanenta végar.
Dessa tillvagagangssatt kan dock innebara
att viss Over- eller underdimensionering
sker av végen.

Att minska 6verdimensionerandet &r dock
intressant eftersom det kan innebéra
minskat anvandande av naturens resurser (i
form av exempelvis krossmaterial) och
ocksa den belastning pa miljon som ett
vagbygge kan innebédra. Att forebygga
underdimensionerande kan vidare innebéra
minskad risk for onddiga reparationer och
forsamrad framkomlighet.

Forhoppningen &r darfor att den framtagna
metoden utvdrderas vidare efter detta
arbete. Utvdrdering som exempelvis kan
ske genom att resultat fran modellen
jamfors med matningar som utfors pa
verkliga vagar. Vidare ar forhoppningen att
modellen slutligen ska kunna
implementeras vid all typ av hantering av
tillfalliga végar.

Kunskap och tidigare erfarenheter ar inte
att forringa, men tanken &r att en mer
teoretisk modell kan verka kompletterande.
Sarskilt 1 de fall erfarenheterna &r
bristfalliga eller om de motsvarar
situationer som inte matchar dagslaget.
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