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| dagens samhalle &r koldioxidutslappen och dess paverkan pa klimatet en stor fraga som
behover losas. Koldioxidutslappen kommer bland annat fran godstransporter och idag ar inte
jarnvagen fullt utvecklad for att kunna bemota transportokningen i framtiden. En utbyggnad
av jarnvagsnat ar en tidskravande och kostsam investering. Darfor ligger fokus framst pa att
utveckla vagnatet pa sa satt att kapaciteten for kommande transportokning kan bemotas och
koldioxidutsl&appen reduceras. Ett projekt, HCT-projektet, har satts ihop med ett flertal aktorer
for att tillgodogora sig en bredare kunskap for hur koldioxidutslappen hos godstransport ska
minimeras. | projektet har fordon som ar upp till ca 32 m langa och ca 90 ton tunga tagits
fram och dessa fordon kallas for hogkapacitetsfordon, HCT-fordon.

Fragan ar om dessa langre fordon klarar av att kora i befintlig infrastruktur som t.ex.
svanga i korsningar utan att gora alltfor stor skada och vara nagon fara for trafikanterna?

Syftet med denna studie var att studera hur framkomligheten for HCT-fordonen &r i
korsningstyper byggda enligt kraven i VVdgars och gators utformning (VGU). Korsningstyper
som undersoktes var korsningstyp A, B och C, dar HCT-fordonen Duo-kérra, ETT-ekipage
och Duo-trailer fick svanga med tva olika hastigheter 5 km/h respektive 10 km/h. Tva olika
hastigheter undersoktes for att se ifall hastigheten paverkar svangen for fordonen.

Korsningstyp A &r en korsning med ett korfalt pa vardera sida om anslutningsvagen och
védgen har ingen mittremsa eller refug som skiljer végarna, se Figur 1.

Figur 1. Figuren illustrerar korsningstyp A.

Korsningstyp B har en refug pa sekundarvéagen, se Figur 2. Refug i korsningstyp B kan
aven forekomma pa priméarvag i tatort for att 6ka sakerheten for oskyddade trafikanter och
minimera gangavstandet for dessa. Refug i landsbygd finns for att tydliggdra vilken vag som
fordonet ska kora pa.

Figur 2. Figuren illustrerar korsningstyp B.

Korsningstyp C har ett extra korfalt pa primarvagen som anvénds for vanstersvang, se
Figur 3. Det extra korfaltet finns for att gora korsningen trafiksékrare och undvika krock med



bakomvarande trafik nar fordon svanger till vanster. Korsningen har totalt tre refuger, dvs. tva
pa primarvagen och ett pa sekundarvéagen.

Figur 3. Figuren illustrerar korsningstyp C.

For att kunna undersoka om dessa HCT-fordon kan svdnga i korsningarna anvandes
korsparssimuleringsprogrammet Vehicle Tracking. Samtliga fordon byggdes upp i
programmet och darefter fick de svénga i korsningarna och resultatet analyserades.

Samtliga fordon kunde ta sig fram i korsningstyp A utan nagra storre problem.
Anledningen till detta &r att i denna korsningstyp kan fordonen utnyttja en storre del av ytan.
Nér fordonen svénger i korsningen har de mojlighet att anvanda den motande trafikens korfélt
bade i sekundarvéagen och i primarvagen.

Daremot klarar fordonen bara av att svanga till hoger i korsningstyp B om de far anvanda
det motsatta korfaltets yta. Eftersom fordonen inte lyckas svédnga till vanster utan att skada
refugen, anses denna korsningstyp inte ha tillrackligt god framkomlighet for langre fordon.

For korsningstyp C géller att fordonen klarar bara av att svanga till vanster fran
sekundarvagen till primarvagen. Nar fordonen anvander vanstersvangsfaltet kor fordonen
over refuger och nar de svanger hoger kor fordonen utanfor vagren. Detsamma galler for
denna korsningstyp som for B och det &r att denna inte anses ha tillrackligt god
framkomlighet for HCT-fordonen.

Resultaten visar pa att HCT-fordonen klarar dessvarre inte av att svanga i tva av tre
korsningstyper byggda enligt VGU. Hastigheten gor inte ndgon skillnad, det enda som skiljer
sig &r att fordonen kor ut mer och kor 6ver refugerna mer.

En utbredning av de befintliga korsningarna kan vara aktuellt for att dessa fordon ska
kunna svanga utan att skada refuger och kora utanfor véagren. Men en utbyggnad av alla
korsningar kan innebéra stora kostnader och fragan &r om det ens &r vart det eller om bara nya
korsningar ska byggas sa att dessa HCT-fordon klarar av att svanga i korsningarna. Det ar en
beddmning som behdver goras nar det val blir dags att implementera fordonen i trafiken.
Sedan behdver hansyn aven tas till gang- och cykeltrafikanter, eftersom storre yta betyder att
dessa behdver mer tid for att ta sig Over végen.

| Tabell 1 sammanfattas resultatet for samtliga tre fordonen och huruvida om
korsningstyperna anses ha tillrackligt god framkomlighet for att svéng i korsning ska vara
mojlig.

Tabell 1. Sammanstillning pd om korsningstyperna A, B och C har tillrécklig framkomlighet for HCT -fordonen
Duo-karra, ETT-ekipage och Duo-trailer.

Korsningstyp-hastighet
Fordonstyp | A-5km/h | A-10km/h | B-5km/h | B-10km/h | C-5km/h | C-10km/h
Duo-karra | Ja Ja Nej Nej Nej Nej
ETT- Ja Ja Nej Nej Nej Nej
ekipage
Duo-trailer | Ja Ja Nej Nej Nej Nej




