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Abstract

The main purpose of this paper is to investigate how the new railway line,
Malmépendeln, can break the segregation and improve integration in the city of
Malmo. The subsidiary aim with the essay is to further investigate if Rosengard
station can lead to a positive urban development and improved integration. The
underlying methodology have been document analysis and semi-structured
interviews. The theoretical framework addresses previous research related to
integration and segregation with a focus on public transport and accessibility. The
phenomenon of social mix is also described. The result of the analysis shows that
improved public transport is part of the work to break segregation. Malmépendeln
is an important investment, but the social efforts are at least as important. The
station in Rosengard can lead to a better reputation in the area but there are more
effective initiatives if you want to improve integration. Investing more directly on
welfare is seen as a more effective way. If the Malmopendel is to be seen as a

successful project, the social efforts must succeed.

Keywords: Integration, segregation, public transport, accessibility, social mix,
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1.Inledning

1.1 Inledning och problemformulering

[ slutet av 1800-talet 6ppnades Malmo-Kontinentens Jarnvag vars uppgift var att ta
hand om trafiken ut till kontinenten och Europa. Pa 1950-talet byggdes en del av
strackan inom Malmo ut till dubbelspar for att mota de nya behoven och for att
underlatta den ofta tata trafikeringen. Banan brukar bendmnas som
kontinentalbanan dar tagen gick mellan Malmo och Trelleborg for att sedan ga ut
mot Europa. Ar 2010 borjade Malmé Stad och Region Skane arbetet med att pa
allvar 6ppna upp en del av Kontinentalbanan for persontrafik igen. En del av
strackan p& Kontinentalbanan, tillsammans med Oresundsbanan och Citytunneln,
skulle skapa den nya pendeln inom Malmo stad bestaende av tagtrafik. De gamla
héllplatserna Ostervirn och Persborg rustades upp for att tas i bruk igen. En ny
hallplats byggdes ocksa i Rosengard. Den 9 december 2018 startade tagtrafiken.
Banan har fatt namnet Malmopendeln och dr den bendmning som kommer att

anvandas (Jarnvag, 2018).

Motiven bakom projektet sdgs vara att skapa bra férbindelser mellan Malmos
stadsdelar. Att gora det enklare att resa inom Malmo for att integrera de 0stra
stadsdelarna med de vastra var en viktig aspekt. Stationerna som inledningsvis ar
tiankta att finnas inom Malmépendeln dr Malmé Central, Ostervarn, Rosengard,
Persborg, Svagertorp och Hyllie (Trafikverket 2019). Kontinentalbanan, med den
nya stationen i Rosengard som viktig del, ar ett samhallsprojekt vars viktigaste
uppgift ar att skapa integration, sysselsattning och halsa. Malmo stad menar att
kontinentalbanan och den nya stationen i Rosengard kommer att gora det lattare
for manniskor att resa till utbildning och jobb. Attraktiviteten for omraden 6kar

om det finns en station i omradet (Trafikverket 2018). Kommunstyrelsens



ordférande i Malmo, Katrin Stjernfeldt Jammeh, menar att en nyckel till att bryta
segregation dr infrastruktur och fysiska investeringar. Malmopendeln ar en viktig
del i arbetet med att utveckla en stad for alla (Jammeh Stjernfeldt i Dagens

Sambhalle, 2018).

En annan viktig aktor i projektet ar Skanetrafiken vars uppgift ar att driva
trafikeringen av pagatag pa Malmopendeln. I tillkopsavtalet mellan Malmo Stad
och Skanetrafiken gallande trafikeringen pa Malmopendeln redogors det for vem
som har det ekonomiska ansvaret for trafikeringen. I avtalet kan man utldsa att de
olika aktorerna inte ar av samma uppfattning gillande vilket behov Malmo stad ar
av projektet. Malmo stad ska darfor bekosta allt underskott for projektet (Malmo
stad/Region Skane, 2018).

[ dagens planeringsdiskurs har liknande projekt genomforts i olika

lander med syfte att bryta segregationen och det ar darfor av intresse att analysera
dess effekter. Malmopendeln ar ett nytt projekt och det ar darfor for tidigt att
komma med klara slutsatser, men genom noggrann analys kan man fa en
uppfattning om projektets integrationspotential. Det ar darfor av intresse att
undersoka vidare motiven for projektet faktiskt ger effektiva resultat i praktiken

eller om andra atgarder skulle vara mer lampliga.



1.2 Syfte och fragestallning

Huvudsyftet med denna uppsats ar att undersoka hur Malmopendeln kan bryta
segregationen och forbattra integrationen i Malmo stad. Delsyftet med uppsatsen
ar att undersoka vidare Rosengard station kan leda till en positiv stadsutveckling
och forbattrad integration. Gillande bada fragestallningar ar malet att beskriva
bade for- och nackdelar. Utifran problemformuleringen och detta syfte har tva

fragestallningar formulerats:

* Hur kan Malmoépendeln férbattra integrationen och bryta segregationen i
Malmo stad?

* Hur kan den nya stationen i Rosengard leda till forbattrad integration?

1.3 Bakgrund

For att forsta hur planeringen bakom projektet gar till ar det relevant att forsta
vad samhallsplanering ar. Enkelt forklarat ar det riktlinjer for planering och
utveckling av samhallsfunktioner som bebyggelse, service, kommunikationer och
miljo. Det finns tre tydliga aktorer bakom samhallsplanering:
planeringsansvariga, byggherrar och andra berdérda aktorer som paverkas av
samhallsforandringen som exempelvis hushall eller foretag. Huvudfokus i denna
uppsats ar de planeringsansvariga. Denna kategori utgors av politiker och
tjdnstemdn. Deras huvudsakliga uppgifter inom samhallsplaneringen ar att
bestalla, analysera och ta stéllning till olika planer for byggande. Att 6vervaka att
andra aktorer foljer uppsatta regler och mal ar dven en del av huvuduppgifterna.
Detta for att dessa aktorer inte ska motverka uppsatta samhallsmal. De som har
det 6vergripande ansvaret inom kommunen gillande detta &r kommunstyrelsen
och kommunfullméaktige. De planeringsansvariga ska ta fram en plan for att skapa
en samhallsférandring. Arbetsprocessen borjar med att man gor en inventering
for att fa kunskap om exempelvis vad ett nytt projekts kostnad blir. Vidare gor
man en prognos gillande det man avser att projektet ska forandra. Det kan
handla om exempelvis kartlagga sysselsattning eller folkméngd. Utifran denna

kunskap gor man olika bedomningar med fokus pa kvalité och kvantitet. Darefter



ligger fokus pa lokalisering av projektet och utifran detta skapas ett planforslag.
Innan planforslaget blir en politiskt beslutad plan gors en bedomning utifran
miljomassiga, sociala, ekonomiska och fysiska konsekvenser (Snickers & Cars i

Nationalencyklopedin 2019).

Samhallsplaneringen har legat till grund for Malmopendeln. Idén om att bedriva
persontrafik pa kontinentalbanan inom Malmo ar en gammal tanke. I (Malmo
stad 2004:3) dialog-pm gillande Malmads stationsndara omraden kan man utlasa
vilka framtidsutsikter och planer de hade for staden. Man vill att Malmo ska vara
en stad med manga tagstationer vilket kan utveckla olika nav runt om i staden.
Att bedriva tagtrafik pa kontinentalbanan skulle forbattra tillgangligheten i 6stra
Malmo avsevart. Dessa stationer kommer att 6ka attraktiviteten i olika stadsdelar
vilket kommer leda till att fler kommer att vilja bo dar. Kvarteren narmast
stationerna kommer att bli intressanta for nya byggplaner och projekt som
forbattrar staden. Att forbattra tillgangligheten menar de kommer att leda till
forbattrad integration mellan Malmos Ostra stadsdelar och resten av staden.
Stationen i Rosengard skulle vara den som karakteriserades av sociala
dimensioner. Omradena runt stationen i Rosengard har en mycket hog potential.
Stora omraden har potential till att byggas om vilket skulle skapa en ny identitet
och narhet. Istdllet for en jarnvagsbarriar skulle det bli en ny stadsstruktur. En
stationsndra omvandling skulle forbattra tillgdngligheten vilket dven skulle skapa
en tillhorighetskansla till resten av staden. En forbattrad attraktion i stadsdelen

skulle kunna locka till sig nya Malmébor.
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Figﬁr 1 - Geografisk visualisering av Malmoépendeln (Malmd stad, 2018b)

1.4 Avgransningar

Uppsatsen ar geografiskt avgransat till ett lokalt projekt, Malmopendeln. Pa
Malmoépendeln finns en rad olika stationer och dven har har det gjorts en
sekundar avgransning. Undersokningen kommer att fokusera lite extra pa
Rosengard station. Malet dr detsamma for hela projektet men aktérer bakom
projektet nimner oftast Rosengard station som extra viktig. Det var darfor
relevant att fokusera pa det mest tydliga exemplet for att kunna bli mer konkret.
Fokus kommer att vara pa Malmo stads motiv bakom projektet och darfor pa
lokal niva. Projektet ar dock ett samarbete mellan olika aktorer och darfor tas
aven andra aktorer upp, d&ven om det inte dr huvudfokus. Huvudfokus med vad

som skall undersokas gillande projektet har begransats till integration och



segregation. Empirin och det teoretiska ramverket skall darfor kretsa kring dessa

teman kopplat till samhéllsplanering med fokus pa kollektivtrafik.

1.5 Disposition
De tva forsta kapitlen i uppsatsen ar inledning och metod. I kapitel tre kommer
sedan en redovisning av det teoretiska ramverket. Hir kommer en redogorelse av
centrala begrepp och tidigare forskning fran framforallt vetenskapliga artiklar.
Kapitlet borjar med en Kort forklaring av min teorimetod for att forsta
tillvigagangssattet. Forskningen beror framforallt aspekten om hur
samhallsplaneringen kan anvanda kollektivtrafik i arbetet mot 6kad integration
och minskad segregation. Det teoretiska ramverket kommer precis innan den
empiriska redogorelsen. Detta for att ldsaren lattare ska kunna orientera sig och
forsta empirin. [ den empiriska redogorelsen redovisas det insamlade materialet,
utan att tolka det. Detta for att enkelt kunna skapa en forstaelse innan det jamfors
med det teoretiska ramverket. Analysen kommer sedan i nasta kapitel dar
resultatet av empirin vags ihop med det teoretiska ramverket. Att dela in empiri
och analys i tva kapitel gors for att skapa en tydlighet. Aven for att lasaren sjalv
lattare ska kunna tolka uppsatsen. Det sista och avslutande kapitlet ar slutsats.
Har besvaras fragestallningarna och ger ansprak pa framtida forskning inom det

som undersokts.



2. Metod

Det forsta delkapitlet tar upp metodologi och metodval. Detta for att
forklaringarna gar in i varandra och redogdrelsen passar under samma rubrik.
Under nasta rubrik redogors det for materialet som anvants i uppsatsen. Det sista

delkapitlet tar upp potentiell kritik mot metodvalen for att skapa trovardighet.

2.1 Metodologi & metod

Uppsatsen bygger pa en kvalitativ forskningsstrategi. Denna strategi grundar sig i
att fokus ligger pa ord snarare an analys av siffror. Uppsatsen ar tolkningsinriktad
med fokus pa att forsta den sociala verkligheten och hur manniskor uppfattar den
(Bryman, 2011: 340-341). Denna metodologi passar uppsatsen eftersom att
undersokningen handlar om sociala fenomen som exempelvis segregation som inte
alltid kan matas i siffror. Man kan fa indikationer pa ett tillstand utifran siffror men
den sociala varlden handlar mer om individers tolkningar och uppfattningar.
Uppsatsen har ett ndgot abduktivt angreppssatt dar arbetssittet pendlar mellan
empirisk insamling och det teoretiska ramverket. Tolkningen av data och teori har
skett parallellt hela tiden for att hitta olika férklaringar bakom fenomenet. Det har
funnits en tydlig 6ppenhet gentemot insamlad data men det har hela tiden jamfoérts
mot det teoretiska ramverket. Det teoretiska ramverket har varit som en
inspirationskalla till det insamlade materialet for att tydligare kunna forsta det och
hitta monster (Fejes och Thornberg, 2015: 27). Valet stod mellan induktion och
abduktion. Valet foll pa det sistndmnda da det funnits en 6ppenhet gentemot
insamlad data men att teorin har funnits som stéd for att ha en rod trad genom
arbetet. Malet ar att jamfora hur empirin kan forklaras utifran teorin men anda ha

en oppenhet till att komma med nya slutsatser utifran empirin.

Att diskutera uppsatsens validitet kan vara relevant for att forsta och beskriva
kvalitén. Med validitet menas om ens metoder och undersokning verkligen
undersoker det som malet ar att undersoka. Passar forskningsfragan den

kvalitativa forskningen? Passar analysmetoderna syftet och fragestéllningen? Hur



val svarar slutsatsen pa syfte och fragestallningarna? (Fejes och Thornberg, 2015:
257-258). Forskningsfragan ar relevant for den kvalitativa forskningen da den
undersoker sociala fenomen och darfor ar fragorna relativt 6ppna. “Hur” har
anvants vid fragestallningarna for att fa forklarande och breda svar.
Uppsatsmetoderna dr anpassade efter detta. Det har darfér anvants
semistrukturerad intervju och dokumentanalys for att fa fram forklarande svar,
som gar att tolka olika. Analysen utgar fran ett resonemang fran min undersokning
baserat pa insamlingen kopplat till fragestallningarna. Slutsatsen forsoker mer
konkret besvara fragestallningarna. Det har hela tiden funnits ett samspel mellan
uppsatsens olika delar for att vara relevant, hoja kvalitén och pa sa sitt oka

validiteten.

Uppsatsen tar avstamp i den ontologiska standpunkten konstruktionism. Det finns
en yttre verklighet som manniskor inom kan paverka. Det sociala tillstandet ar
nagot som arbetas eller forhandlas fram av individer. Den sociala ordningen ar
kontinuerligt i forandring och konstrueras av manniskor. Denna konstruktivism
far dock inte drivas for langt. Olika individer har olika kapacitet att dndra ett
socialt tillstand och ibland far man bara acceptera situationen (Bryman, 2011: 37-
38). Denna standpunkt passar uppsatsen bra eftersom att det handlar om ett
projekt vars mal ar att dndra ett socialt tillstand, framforallt segregationen. Olika
manniskor har olika kapacitet att 4ndra tillstandet, men det gar att 4ndra och det

ar individer som ligger bakom forandringen.

En metodologisk triangulering har anvants i uppsatsen. Med detta menas att olika
metoder har anvants for att undersoka samma fenomen. Férdelarna med denna
strategi ar att den ena metodens svagheter kan styrkas upp av den andra
metodens fordelar (Sharan B, 1994: 85). I alla metodval, diar dokumentanalys och
semistrukturerad intervju varit de viktigaste delarna, har en slags kodning
anvants. Det gar ut pa att man skapar ett slags index med centrala begrepp och
nyckelord av data som samlats in. Detta for att inte drunkna i all data och for att ta
ut det relevanta som beror ens tema for uppsatsen. Att olika begrepp anvants for

samma foreteelse ar nagot som forekommit och som man haft i dtanke (Bryman,



2011: 525). De centrala begreppen har varit en viktig del i kodningen. Om data
som samlats in anvant liknande begrepp fér samma fenomen har det skrivits ner i
indexet 6ver nyckelbegrepp. Fran de centrala begreppen har det sedan kommit
underbegrepp till dessa som varit mer specifika. Kodningen har varit en viktig del
for att ta ut det som ar relevant och sorterat bort det som varit irrelevant.
Konkreta exempel pa hur man gatt till vaga ar att man exempelvis sokt efter
centrala begrepp i de olika dokumenten eller att man identifierat vilket tema som

intervjupersonen pratade om under transkriberingen.

For att kunna forsta Malmo stads motiv battre och kunna stalla kritiska fragor har
ett metodval varit semistrukturerad intervju. Personen som intervjuades var
projektledaren for Malmopendeln. Det ar viktigt att ndmna att han ar projektledare
och det ar nagot som éar offentligt. En semistrukturerad intervju ar uppbyggd med
att forskaren har en lista med olika fragor eller punkter som beror ett visst tema.
Forskaren har frihet att utforma fragorna pa sitt eget satt och behover inte folja sin
intervjuguide fullt ut, vilket dven ger intervjupersonen frihet att kunna svara mer
fritt. Forskaren kan dven stélla foljdfragor utifran vad intervjupersonen tagit upp.
Denna metod ar mer flexibel och en del av den kvalitativa diskursen (Bryman,
2011: 415). Detta metodval var relevant dd malet var att fa fram resonemang och
motiv som sedan kan tolkas pa olika satt, utifran annan empiri och teori som
redovisats. Att intervjua en expert inom omradet, som exempelvis en
projektledare, kan ses som en elitintervju. Med detta menas att personen man
intervjuar kan ha en viss maktposition. Man maste ha i atanke att personen kan
vara van att bli intervjuad och omedvetet/medvetet forsoker styra samtalet till sin
fordel. Att vara medveten om detta ar viktigt for att sjalv kunna kontrollera
intervjun battre (Kvale och Brinkman, 2009: 164). Det var darfor viktigt att vara
forberedd och palast infor intervjun. Intervjun fick darfor vanta nagra veckor in i
arbetsprocessen. Viktigt att ha i atanke ar att projektledaren kan tinkas formedla
en positiv bild av projektet. En annan viktig aspekt fran intervjun var fundera 6ver
om han talade som person eller som en funktion. I med att han var projektledare
togs slutsatsen att han pratade utifran en funktion, alltsa Malmo stad.

Intervjuguiden var uppbyggd med att ha tva évergripande teman och sen



underfragor. Det forsta temat behandlade fragor gillande integration/segregation
och det andra temat handlade om tillganglighet/kostnad. Viktigaste att tinka pa
ndr intervjuguiden konstruerades var framforallt att inte stilla ledande fragor, ha

en rod trad i frdgeordningen och stilla begripliga fragor (Bryman, 2011: 419).

Intervjun spelades in och sedan transkriberades den. Intervjun borjade med att
fraga intervjupersonen om lov att spela in samtalet. | samhallsvetenskaplig
forskning ar det inte bara av intresse vad som sdgs, utan dven hur det sags
(Bryman, 2011: 428). Det transkriberades darfor exempelvis om det var tydligt
markbara pauser eller om tonliaget hojdes. Nar transkriberingen var klar och den
lasts igenom drogs slutsatsen att mycket av dessa detaljer inte var relevant att ha
med i empiri- och analysdelen. Darfor togs det enbart ut nagra citat dar tonlaget
markbart forandrades fran resten av intervjun och som kdndes relevant att ha

med.

Att endast ha intervjuat en person kan ses som problematiskt. Urvalstekniken var
ett malinriktat urval dar personen valdes utifran mina forskningsfragor. (Bryman,
2011: 434). Med tanke pa att huvudfokus var att fa fram Malmo stads motiv bakom
projektet drogs slutsatsen att det racker med att intervjua projektledaren. Om fler
intervjuer skulle gjort uppsatsen battre hade upplagget sett annorlunda ut dar
fokus exempelvis hade legat pa de boendes asikter. Fokus i denna uppsats var

istallet pa planeringsperspektivet.

Ett annat metodval som uppsatsen grundar sig pa ar dokumentanalys.
Tillvigagangssattet ar en kvalitativt inriktad innehallsanalys. Med detta menas att
man soker efter olika teman i materialet som kan finnas i olika dokument (Bryman,
2011: 505). Dessa teman i dokumentanalysen utgar fran det teoretiska ramverket
och centrala begrepp. Dokumenten ar fran relevanta aktorer bakom projektet och
andra relevanta dokument inom problemdiskursen. Precis som i intervjun med
projektledaren maste man ta pa de kritiska glasgonen nar man laser dokument
fran aktorerna bakom projektet. En dokumentanalys handlar om att stalla kritiska

fragor till texten och forsoka svara pa dessa utifran texten. En dokumentanalys ar
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darfor en tolkning av texten och inte en sammanfattning. Man valjer sjalv ut det
man anser vara lampligt (Esaiasson m.fl. 2007: 249). Uppsatsens syfte och
fragestallning avgransar min tolkning av dokumenten till det jag avser mig vilja ha
svar pa (ibid: 244). Att lasa dokument fran myndigheter eller organisationer kan
skapa en forstaelse over deras verklighet och kultur. Detta kan hjalpa en att forsta
en social verklighet. Viktigt att ha i atanke ar dock att dokumenten ar framstallda
for att formedla ett positivt intryck fran de som publicerade det. Oenigheter och
mer negativa aspekter tas oftast inte upp i dessa dokument. Det ar darfor av
storsta vikt att kunna jamfora dessa dokument med andra kallor, som exempelvis
forskning eller vetenskapliga artiklar (Bryman, 2011: 501-503). Det teoretiska
ramverket i denna uppsats, som framforallt grundar sig pa tidigare forskning, kan

darfor ses som en motpol till dokumenten.

Personerna som var mest delaktiga i projektet gallande Malmopendeln hade slutat
pa Skanetrafiken. En av mina kontakter pa Skanetrafiken fran praktikperioden,
affarsutvecklaren pa avdelning tag Mats Ohlsson, kunde istillet hjalpa till att
besvara fragorna via mail. Han menade att han var uppdaterad pa amnet. Valet att
namna personens namn grundar sig i att han ar en hogt uppsatt person pa
Skanetrafiken. Att namna namnet skapar en trovardighet till uppsatsen och visar
pa att det ar en person med kunskap. Detta metodval kan ses som problematiskt
da det forsvarar chanserna att stélla mer kritiska foljdfragor. Tanken med att ha
med Skanetrafikens i uppsatsen handlade mer om fa svar pa hur de resonerade
och darfor gav mailkonversationen en dimension till uppsatsen. Viktigt att tanka
pa nar man har med mailkonversationer ar att intervjusvar online tenderar att
vara mer genomtankta. Intervjupersonen har langre tid att fundera 6ver sina svar
och granska det man sedan siander ivag. Spontanitet kan dven ga forlorad. Forskare

har dven svarare att paverka intervjuns utformning (Bryman, 2011: 597).

Nyhetsanalys har genomforts for att analysera vilken samhéllsdebatt som finns
kring projektet. Nyhetsanalysen ar inte en tung del av arbetet men kan vara en bra
kontrast mot annan empiri. Fokus har framforallt varit pa de tva stora

lokaltidningarna Sydsvenskan och Skanska Dagbladet. S6korden har varit det som
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berér Malmopendeln. Precis som i dokumentanalys handlar det om att man soker
efter olika teman i de artiklar som man laser. Det ar viktigt att ha ett kritiskt
forhallningssatt da man inte vet om artikeln skrivits av ndgon med nédvandig
kunskap (Bryman, 2011: 498-499). Nyhetsanalysen var relevant for att politiker

och andra aktérer som medverkat i projektplaneringen blivit intervjuade i media.

2.2 Material

Dokumenten som granskats och summerats ar framstallda av relevanta aktorer
bakom Malmépendeln. Det ar framférallt Malmo stad som ligger bakom projektet
och det var darfor av intresse att fokusera pa deras dokument. Detta for att forsta
motiven bakom projektet. Ur dokumenten har det tagits ur kdrnor som ar
relevanta for min uppsats och forskningsfrdgor. Aven andra aktérers dokument
kopplat till problemformuleringen ar relevanta, som exempelvis Trafikverket och
Statens Offentliga Utredningar. Annat material ar taget fran palitliga webbsidor
som exempelvis SCB och Nationalencyklopedin. Statistiska centralbyran (SCB)
ansvarar for Sveriges framstallning av officiell och statlig statistik. SCB ar
kvalitetscertifierade (SCB, 2019). Nationalencyklopedin ar ett ledande
kunskapsforetag som stéllet hoga krav pa tillforlitlighet och tillganglighet.
Sammanlagt har éver 4500 experter hjalpt till med uppslagsverket
(Nationalencyklopedin, 2018). Andra kallor som ar vart att nimna ar exempelvis
dagstidningar som anvants for att vicka en samhallsdebatt och inte

faktagranskning.

Ett av dokumenten som anvants i empiri- och analysdelen ar det om Amiralstaden.
Det ar framtaget av Malmo stad med stod fran Europeiska Unionen och Sveriges
innovationsmyndighet Vinnova. Detta dokument tar upp vilka planer och syften
man har med omradet Amiralstaden. Detta omrade ligger runt Rosengard station
och var darfor av intresse. Dokumentet tar upp vilka mal man har med omradet,
vilka aspekter som tagits i beaktning vid planering och dven kritiska faktorer. Ett
annat dokument som anvants ar Banverkets, numera Trafikverkets, idéstudie om

Malmdpendeln och citytunneln fran ar 2009. Detta var viktigt for att forsta vilka
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syften projektet hade i tidigt planeringsstadium. Ett dokument som beror hallbar
stadsutveckling i Rosengard som ar framtaget av Malmo stadsbyggnadskontor fran
ar 2008 har ocksa anvants. Detta var relevant for att forsta vad som kannetecknar
denna stadsdel och vilka utmaningar som finns. Dokumentet ar fran ar 2008, vilket
kan ses som problematiskt, men planerna féor Malmépendeln borjade vid denna tid
och det var darfor av relevans. Malmo stads trafik- och mobilitetsplan var ocksa av
intresse for att forsta hur de jobbar med trafiken, och framfoérallt kollektivtrafiken,
i Malmo. Ur detta kan man tolka deras planeringsideal och var fokus ligger.
Sverigeforhandlingen, framtaget av regeringen, var ocksa av intresse da det varit
en del av finansieringen. Ur denna kan man fa fram motiv for varféor man valt att
vara medfinansiar och vad projektet kan bidra till. Statens offentliga utredningars
rapport gillande hur man bryter segregation var ocksa ett relevant inslag i
uppsatsen. I denna rapport kommer de med forslag pa positiva atgarder och det
kan ses som en bra jamforelse mot Malmopendelns potential. Region Skanes
trafikforsorjningsprogram anvandes ocksa for att fa in deras perspektiv.
Skanetrafiken ar Region Skanes kollektivftrafiksorgan och
trafikforsorjningsprogrammet ar tillsammans med budgeten deras viktigaste

dokument.

2.3 Metodkritik

Att veta om sin uppsats brister och redogora for dem kan vara viktigt for att skapa
trovardighet. Denna uppsats har en kvalitativ inriktning. Kritik mot denna strategi
brukar handla om att den ar alldeles for subjektiv. Resultatet kritiseras ofta for att
styras av uppsatsmakarens osystematiska uppfattningar. Kvalitativ forskning ar
beroende av uppsatsmakarens egen kreativitet och det ar darfor svart for nagon
annan person att géra om forskningen med samma slutresultat. Uppsatsmakarens
egen personlighet och intressen kommer alltid styra uppsatsen. Detsamma galler
svaren man far fran personer som man exempelvis intervjuar. Det kan dven vara
svart att generalisera resultaten till andra forskningsmiljoer dd man ofta anvander

sig av fa personer pa ett ostrukturerat tillvigagangssatt (Bryman, 2011: 368-369).

13



Mycket av uppsatsen kan kdnnas igen i forklaringen ovanfor. Det ar darfor viktigt
att ha i atanke att uppsatsen inte handlar om att ge en hundraprocentig fakta.
Uppsatsens mal ar istallet att komma med indikatorer pa hur ett tillstand kan vara

gallande det som undersoks. Detta tillstand kan sedan tolkas olika.

En annan kritik mot denna uppsats kan vara att urvalet avdokument och
intervjupersoner ar problematisk. Ger uppsatsen verkligen en rattvis bild gillande
asikter som finns om Malmdpendeln? Hjalper uppsatsen manniskor att forsta den
sociala situation de lever i? (Bryman, 2011: 357). For att géra uppsatsen mer
trovardig kunde det gjorts intervjuer med boende nara Malmopendeln eller
fokuserat pa mer kritiska dokument. Detta for att fa asikter fran andra personer dn
aktorerna bakom projektet. Till forsvar ar det den tidsmassiga aspekten som far
tas i beaktning. Med tanke pa tidsramen har fokus legat pa aktorerna bakom
projektet och deras motiv. [ en jamforelse med teoretiska ramverket kan sedan
detta problematiseras och visa pa hur det sociala tillstandet egentligen ser ut.
Uppsatsens mal ar dnda att manniskor battre ska kunna forsta den sociala
situation de lever i battre utifran denna uppsats, men att fokus ligger pa planering
och motiv. Ett alternativt urval hade kunnat fokusera mer pa befolkningens
perspektiv och att fa fram mer av deras asikter gillande detta. Denna inriktning

valdes dock inte till denna uppsats utifran ovanstaende forklaring.
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3. Teoretiskt ramverk och tidigare forskning

Denna del kommer framforallt att fokusera pa tidigare forskning kopplat till
problemdiskursen. Integration och segregation kan ses som basen i arbetet och att
redovisa forskning gillande detta i relation till kollektivtrafik blir en bra

jamforelse mot empirin.

Min teorimetod ar uppbyggd genom att ha hamtat material fran tidigare forskning
dar utgangspunkten, med nagra undantag, ar fran vetenskapliga artiklar. Strategin
for att fa trovardiga kallor var att alla vetenskapliga artiklar, i s hog utstrackning
som mojligt, ska vara referentgranskade. Det vanliga ordet som brukar anvandas
gallande detta ar engelskans “peer reviewed”. Det som menas med detta ar att en
forfattare skickar in sitt manuskript till exempelvis en tidskrift dar personer med
likartad kunskap som forfattaren granskar innehallet. Regeln géllande detta ar att
forfattaren inte vet om referenternas identitet och vice versa. Peer review anses
vara nodvandigt for att sdkerstailla att en vetenskaplig artikel hallet hog kvalité.
Metoden ar inte hundraprocentigt riskfri da forskningsfusk har framkommit trots
att man anvant sig av referentgranskning (Nationalencyklopedin, 2019). Jag har
darfor anvant mig av vetenskapliga artiklar som ar peer reviewed och som manga
andra forfattare tidigare refererat till. En annan positiv aspekt med
referentgranskning ar att artikels himtade referenser ar granskade. Detta kan vara
positivt om man sjalv inte hittar primarkallan vilket har varit fallet nagra ganger.
Om det refererats till artikeln, alltsa sekundarkallan, trots den hiamtat information
fran andra kallor kan man iallafall veta att referenserna ar granskade och
forhoppningsvis trovardiga. Boverkets rapport gillande social mix har ocksa

anvants som ar baserad pa forskning inom dmnet.

For att lattare kunna greppa uppsatsens huvudfokus och kunna forsta vilka de
viktigaste aspekterna ar kommer har en 6versiktlig férklaring av centrala begrepp.
Dessa begrepp ligger till grund for den senare och mer forklarande delen av det
teoretiska ramverket. Integration och segregation i relation till kollektivtrafik ar

som sagt huvudfokus. Det finns nagra andra centrala underbegrepp som aven ar
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varda att nimnas da de har relevans for att forsta uppsatsens huvudfokus. Dessa

centrala begrepp ar basen for det teoretiska ramverket

Integration - Inom samhallsvetenskapen kan detta ses som resultatet av processen
dar skilda enheter forenas. Integration bygger pa att manniskor delar nagon form
av gemensam vardegrund, vilket kan formas av exempelvis skola, religion och
media. Nar man pratar integration handlar det ofta om internationell migration
och etniska relationer. Integration handlar i detta fall om processen dar olika
minoritetsgrupper, ofta invandrargrupper, slussas in och blir delaktiga i det nya
samhallet de flyttat till (Nationalencyklopedin, 2019 - utvecklas under delkapitlet
3,2).

Segregation - Tillstandet nar olika befolkningsgrupper rumsmassigt skiljs at.
Atskiljandet av befolkningsgrupper kan ske pa grund av etnicitet, religion,
socioekonomisk status och liknande aspekter. Etnisk segregering utévas i manga
samhallen och uppstar oftast pa grund av kombinationen med socioekonomiska
faktorer. Svenska bostadsomraden och den svenska arbetsmarknaden ar i viss
grad segregerade dven om den svenska staten inte sager vilja att det ska vara pa

det viset (Ibid, 2019 - utvecklas under delkapitlet 3,1).

Infrastruktur - Anlaggningar som kravs for att ett modernt samhalle skall fungera.
Det kan handla om exempelvis jarnvagar, vagar, ledningar, avlopp men dven
samhallsfunktioner som banker och utbildningscenter kan ses som infrastruktur

(Ibid, 2019 - utvecklas under delkapitlet 3,2).

Kollektivtrafik - Kallas den trafik dar passagerare reser organiserat tillsammans i
ett fordon. Kollektivtrafiken kan trafikeras med vagfordon, via jarnvag, via sjofart,
via flyg och med sparfordon. Kollektivtrafiken i Sverige regleras via
lanstrafikansvariga som satts upp i ett trafikforsorjningsprogram. Gallande
jarnvagstrafiken dger oftast Trafikverket banorna och trafikhuvudméannen

ansvarar for driften pa sparen. I flera europeiska lander satsar man nu pa att bygga
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ut Kollektivtrafiken och den far en allt viktigare roll i det moderna samhallet (Ibid,

2019 - utvecklas under delkapitlet 3,2).

Tillgdnglighet - Inom geografin innebar begreppet att man har maéjligheter till att
ta del av nagot onskvart. Dessa mojligheter styrs utav olika faktorer (Ibid, 2019 -
utvecklas under delkapitlet 3,2).

Social exklusion - Det ar inte endast ekonomiska faktorer som skapar fattigdom
och marginalisering. Att inte vara delaktig i det sociala liv kopplat till de sociala
normerna som finns i ett land ar en lika bidragande orsak till social exkludering

(Ibid, 2019 - utvecklas under delkapitlen 3,2 och 3,3).

3.1 Hur segregationen tar sig till uttryck

Det som kdnnetecknar segregation ar att det ar olika grupper av manniskor som
separeras fran varandra beroende pa olika egenskaper. Segregation kan vara
avsiktligt och systematiskt men kan ocksa vara ett resultat av olika
omstandigheter. Segregation ar inte ett normativt tillstdnd, som ojamlikhet, men ar
ett koncept som kan forklara orsakssamband utifran olika faktorer. Segregation
maste inte nodvandigtvis likstédllas med ojamlikhet (Browne, 2015). Segregation,
eller rumslig separation, definieras utifran olika sociala kategorier som exempelvis

klass och etnicitet (Andersson & Molina, 2003).

Under de senaste tva decennierna har det uppstatt en 6kad polarisering i Sveriges
tre storstadsregioner. Detta tar uttryck i uppenbara skillnader geografiskt gallande
inkomstnivaer, etnicitet och bostadsform (Andersson & Magnusson-Turner, 2014;
Hedin et al, 2012). Inkomst, bostadsform och etnicitet hanger alltsa ofta ihop nar
man analyserar segregation. Det finns en stor skillnad mellan vilka som ager och
vilka som hyr sitt boende relaterat till inkomst, och darfor ocksa etnicitet. Detta
blir darfor ett tydligt tecken pa rumslig separation och geografisk segmentering.
Omraden blir darfér homogena eftersom att de domineras av samma boendeform

(Hamnett 2003: 147, 157-158). De snabba socioekonomiska forandringar som
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sker i Sverige beror mycket pa en snabb befolkningstillvaxt som effekt utav
invandring. Det gar darfor inte att studera den socioekonomiska segregeringen
utan att ha med den etniska dimensionen. De flyktinginvandrare som kommit
sedan 1970-talet ar starkt koncentrerade till samma geografiska omrade. Viktigt
att fortydliga ar att alla invandrare inte ar fattiga eller har lagre utbildning an
inhemska svenskar, men genomsnittet for inkomster och utbildning ar 1ag for
invandrare som bor i invandrartita bostadsomraden. Invandrare fran icke vastliga
lander och forsta generationens invandrare sticker ut i statistiken. Sverige som
lange kannetecknats av sma klasskillnader sett till hushall och grannskap kommer
att fa uppleva storre segregation, vilket redan nu ar vardag.(Andersson &

Magnusson-Turner, 2014; Hedin et al., 2012).

3.2 Kollektivtrafik, tillganglighet och integration

Nar det pratas om kollektivtrafik kommer oftast ordet tillganglighet pa tal. Med
tillganglighet i detta sammanhang menar man i vilken utstrackning manniskor har
tillgang till att kunna ta del av viktiga samhéllsfunktioner som innefattar
exempelvis varor och tjanster. Ju storre tillganglighet, desto storre chans att kunna
leva sitt dagliga liv. Ordet, i teoretisk mening, brukar inte fokusera pa individers
beteende utan snarare vilken kapacitet man har gillande detta (Jones och Lucas,
2012). Ur ett planeringsperspektiv ar det av intresse att kunna undersoka
tillgangligheten da man kan se vilka grupper eller platser som gynnas eller
missgynnas gallande kollektivtrafiken och var atgarder behdvs sattas in. Planering
handlar alltid om prioriteringar och det ar viktigt att ha ett underlag for var

behovet ar storst gillande nya insatser (Lucas, 2012).

Vertikal rdttvisa ar ett fenomen som kan anvandas gallande tillganglighet och
prioriteringar kopplat till kollektivtrafik. Detta innebar att jamlikhet uppnas
genom att prioritera och kompensera de svagare grupperna for de ojamlikheter
som finns. Ett exempel pa detta ar att omfordela resurser for

infrastruktursatsningar som gynnar utsatta grupper och omraden. Att 6ka antal
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resealternativ i ett omrade, 6ka kollektivtrafikens turtathet och oka attraktiviteten
for de kringliggande samhallsfunktionerna ar exempel pa infrastruktursatsningar.
Att prata om barridrer kopplat till vilka moéjligheter man har att transportera sig ar
aven en viktig aspekt gillande integration. Dessa barriarer kan bero pa att
exempelvis man ar laginkomsttagare, att man inte har bil eller att man har
problemet med spraket. (Litman, 2019). Personer med lagre socioekonomisk
status har farre mojligheter till att transportera sig pa (Lucas, 2012). Det ar darfor
extra viktigt att 6ka utbudet och tillgangligheten for att minska riskerna gallande
social exkludering i exempelvis utsatta omraden (Stanley et al. 2011). Genom
exempelvis storre infrastruktursatsningar i utsatta omraden bidrar man till att

bryta segregation och utanférskap (Harvey, 2009: 96).

[ exempelvis Storbritannien har det gjorts extra insatser for att forbattra
kollektivtrafiken i utsatta omraden med malet om att bryta segregation och social
exkludering. Resultaten av en studie visar pa positiva effekter da det underlattat
for manniskor att ta sig till viktiga samhallsfunktioner som arbete, utbildning och
halsocentraler (Lucas, Tyler & Christodoulou, 2009). Detta visar pa samhéllsnyttan
med att ha en kollektivtrafik som ar tillganglig for alla och en vag att ga mot att
bryta segregationen. Extra viktigt ar det att kunna erbjuda en kollektivtrafik av hog
kvalité i omraden dar bildgandet ar 1agt och kollektivtrafiken ar ett maste (Cass,

Shove & Urry, 2005).

Frost och Sullivan (2000) menar att utveckling av kollektivtrafiken i alla stadens
omraden ar en viktig del i arbetet mot segregation och social exkludering, aven om
det bara ar en liten del av problematiken. Det som dock faststalls ar att
kollektivtrafik har en nyckelroll i att bryta den transporbaserade sociala
exkluderingen. Genom att erbjuda en battre kollektivtrafik bryter man barriarer
och 6ppnar upp mojligheter féor manniskor att transportera sig. Att forbattra

tillgangen till aktiviteter och tjdnster bekdmpar individers begransningar.

Satsningar pa forbattrad kollektivtrafik kan inte goras utan att vaga in aspekten

om fysiska barridrer. Att endast forbattra tillgangligheten racker inte alltid.
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Manniskor maste ocksa vaga rora sig i staden och det kravs darfor
trygghetsatgiarder (Berntsson 2012: 171). Den upplevda tryggheten paverkas
framforallt av belysning och synlighet vid hallplats samt narvaro av vakter eller
kameror. Trygghet eller radslan att bli utsatt for brott styr i vilken utstrackning
manniskor ar bendgna att anvdnda kollektivtrafik (Jones & Lucas, 2012). Det finns
olika former av barriarer som styr tillgangligheten och tillgangen till transporter.
Dessa barridrer leder till att olika manniskor exkluderas fran en god tillganglighet

till transportmojligheter. Tillgangligheten paverkas utav:

Geografiska barridrer: Transportmojligheterna i en del omraden ar begransade och

det blir darfor svarare att ta sig till andra delar av staden.

Facilitetsbarridrer: Avstandet till samhallsfunktioner som exempelvis skolor,
arbetsplatser, sjukhus och shopping ar langt fran manniskors hem. De som

paverkas mest av detta ar personer utan tillgang till bil.

Ekonomiska barridrer: Langa resor till arbetsplatser och dyra resekostnader

begransar tillgangen till arbetsplatser, och darfor aven inkomster.

Tidsmdssiga barridrer: Vardagliga saker tar upp ens tid vilket gor att man inte
hinner med att transportera sig till andra platser. Detta kan exempelvis bero pa

vardagssysslor i hemmet eller omsorg.

Trygghetsbarridrer: Individers radsla paverkar hur offentliga platser och

kollektivtrafik anvands.
Platsbarridrer: Trygghetsatgarder paverkar socialt utsatta grupper att inte vistas

pa olika platser. Det kan handla om 6vervakningskameror eller ordningsvakter

(Hine 2008: 49-61).
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3.3 Social mix

Begreppet social mix handlar om social blandning och har varit ett centralt tema
inom stadsplaneringen i 6ver hundra ar. Huvudkarnan ar att olika grupper utifran
sociala och ekonomiska forhallanden ska kunna bo jamsides. Det kan handla om
att exempelvis olika bostadsformer finns inom ett omrade. Nagra av de forsta
tankarna gallande begreppet handlade om att en blandning av sociala grupper
inom ett grannskap skulle optimera invanarnas utvecklingspotential. Social mix
har anvants i arbetet mot att minska inkomstgap och segregation. Social mix
skapar nya forutsattningar for det sociala livet och 6ppnar upp nya mojligheter till
interaktion. Detta gynnar framforallt resurssvaga hushall. En social mix ar svar att
uppna och fa bra effekt pa direkt. En blandning av boendeformer ar ett viktigt
redskap. Att manniskor véljer att bo kvar i ett omrade trots att ekonomin
forbattras kan oka stabiliteten i ett omrade (Boverket, 2008). Social mix kan
forbattra mangfald sett till ekonomi och offentlig service. Detta kan ge en stadsdel
styrka. Forskaren Michael Wood har genom forskningsgranskning identifierat mal
som funnits med olika satsningar pa social mix. Att skapa interaktion och social
sammanhallning har varit viktiga mal. Att forbattra individers sociala kapital
likasa. Att 6verfora normer och varderingar fran medelklassen till andra grupper
har ocksa varit viktigt. Att forbattra tillgangligheten till arbetsplatser, attrahera
service i omrddet och l6sa upp stigman som finns i olika omraden har dven varit

malsattningar (Dansereau, 2003 se Boverket, 2008).

Forskning som visat pa effekterna av social mix har 6verlag gett svaga resultat, i
alla fall pa kort sikt. Att ett omrade fatt en storre andel av medelklasshushall har
inte betytt att den ursprungliga befolkningen uppnatt battre resultat pa
arbetsmarknad eller i skolan. Anledningen till detta ar att den nya befolkningen
fortsatt att leva sitt vanliga liv och att interaktionen mellan de olika grupperna inte
okat. Overféringen av normer och virderingar har uteblivit. De positiva resultaten
har dock blivit att omradenas rykte forbattras och stadsdelen normaliserats. Battre
offentliga miljoer har skapats, battre service och storre valmojligheter pa

bostadsmarknaden ar nagra positiva effekter. Social mix och omradesforbattringar
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kan gynna ursprungsbefolkningen. Dock ar det inga snabba l6sningar i arbetet mot
att bryta segregation, utanférskap och att forbattra integrationen. Att forvandla
utanforskap till integration med hjalp av social mix och blandade bostadsformer
kan darfor ses som en felprioritering. En effektivare vag ar att satsa mer direkt pa
valfard, skola, arbete och minskad diskriminering. En mer blandad boendeform,
med t.ex. h6jda bostadspriser, skulle inte ge den sociala mixen direkta positiva
resultat. Att blanda boendeformer betyder inte per automatik till att man far en
mer integrerad befolkning. Om en medelklass flyttar in betyder det inte heller per

automatik till battre social interaktion mellan grupper (Boverket, 2008).
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4. Empirisk redogorelse

Denna del kommer att redovisa resultaten av den insamlade empirin. Denna del
kommer sedan att analyseras och jamféras med det teoretiska ramverket i

analyskapitlet.

4.1 Malmoépendeln och Rosengard

For att fa tydliga och klara besked gillande Malmo stads motiv bakom projektet
gjordes en intervju med projektledaren. Intervjupersonen menar att detta projekt
kommer att knyta ihop Malmo battre och att omradena vid stationerna kommer att
forbattras. Det ar ndgot som hander med omraden som far en tagstation och det
gar inte att jamfora med vanliga busstationer. Attraktiviteten 6kar och boendens
tidigare barridrer bryts. Om projektet blir lyckat och att attraktiviteten for
omradena runt stationerna okar finns alltid en risk for hdjda bostadspriser.
Intervjupersonen menar att det kan komma att bli pa det viset, dock maste det
goras nagot for att bryta den tydliga segregationen. Att samarbeta med
fastighetsédgare, foreningslivet och naringslivet i omradena ar ndgot som gors for
att utvecklingen skall bli bra. Malmé stad har exempelvis haft med fotbollsklubben
FC Rosengard och Rosengard fastigheter i sina workshops for att fa deras idéer
mot en hallbar social utveckling. Intervjupersonen fortydligar att de boende han
varit i kontakt med har tackat for att Malmo stad gor nagot i omradena. De kritiska
rosterna har fraimst fokuserat pa den ekonomiska kostnaden for projektet och om
behovet verkligen fanns. Intervjupersonen drar dock paralleller till projektet med
Citytunneln och Oresundsbron, dir det fanns liknande kritik i borjan. Trots att det
redan finns bra bussforbindelser i omradena och behovet av projektet ifragasatts
fortydligar intervjupersonen att det inte gar att jamfora med tagforbindelser. De
fysiska insatserna maste hela tiden goras ihop med sociala. Darfor fortydligas
vikten att alla olika aktorer maste strava mot samma mal. For att manniskor ska
motas kravs det att ndgot lockar i de olika omradena. Detta projekt ar inte bara till
for att manniskorna som ar boende dar ska kunna fa battre forbindelser. Om
omradena blir mer attraktiva kommer dven manniskor fran andra stadsdelar att

komma dit for det finns nagot som attraherar. Malet ar alltsa en cirkulation av
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manniskor fran hela staden. For att projektet ska ses som lonsamt maste resenarer
hitta till pendlingsalternativet och se det som ett naturligt inslag i stadsbilden.
Omradena maste fa nagot publikdragande for att fa utomstaende manniskor att

besoka stadsdelarna.

"Det dr sociala vdggar mellan vdra stadsdelar. Enorma sddana.

Vi mdste bryta dessa” (Projektledare Malmopendeln, 2019)

Nar kommissionen for socialt hdllbar Malmo slog fast att mjuka sociala atgarder
inte racker kom Malmopendeln hogre upp pa genomforandelistan. Stationerna pa
Rosengard och Persborg blev dven EU-finansierat. Malmopendeln ar dven en del av
Sverigeforhandlingens storstadspaket for Malmo stad. Det kravs fysisk
stadsutveckling for att bryta barridrer och Malmépendeln blev nu ett viktigt
redskap. Man vet att nya stationer forandrar stadsdelar. Det brukar ta tva till tre ar
innan man borjar se forandringar. Det finns politisk enighet bakom Malmépendeln

och ar ett symboliskt projekt i arbetet med att bryta segregationen.

"ANTLIGEN, sa kommunordféranden Katrin Jammeh
pd invigningstalet. Politikerna har pratat om detta projekt

i decennier.” (ibid)

Man ser dven stationen i Rosengard som en avlastningsstation till Malmé C. Detta
for att tagtrafiken och antal fordon 6kar. For att gora stationerna trygga har man
gestaltat dem med 6ppna och ljusa ytor. Andra steg ar 6vervakningskameror,
lampor och vakter. For att exempelvis fa bort klotter, som kan ses som otryggt, har
man valt att ha en del vaxtvaggar, vilket forsvarar for klotter. Resterande uppgifter
ar polisens att I6sa. Intervjupersonen fortydligar dock att det ar svart att forandra
en stadsdel som Rosengard. Att inte gora nagot kommer dock aldrig att forandra

utvecklingen. Ger man upp blir madnniskor utlamnade.

“Gdr det verkligen att férdndra en stadsdel som Rosengdrd?” (1bid)
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Rosengard klassas som ett utsatt omrade enligt Statistiska Centralbyran, SCB. Det
som kdnnetecknar ett utsatt omrade dr att man har en hogre grad av social och
ekonomisk utsatthet jamfort med andra omraden i Sverige. For att forstd omradets
karaktar kravs det en kort statistisk redogorelse.

I Rosengard ar nastan 50 % utrikes fodda. Cirka 45 % éar inrikes fodda fast med tva
utrikes fédda foraldrar. Endast 41 % av kvinnorna och 35 % av mannen har
slutfort gymnasiet i dldersgruppen 20-25 ar. Av alla utrikes fodda
forvarvsarbetade endast 33 % kvinnor och 41 % man (SCB, 2018). Storre delen av
Rosengard bestar av storskalig bebyggelse fran miljonprogrammet. Rosengard
karakteriseras ocksa av trafikseparering dar Amiralsgatan separerar de norra och

sodra delarna fran varandra (Banverket, 2009).

& Utrikes fodda

& nrikes fodda med tva
utrikes fodda foraldrar

Ovrigt

Figur 2 - Harkomst i Rosengard (SCB, 2018). Egen visualisering. Ungefarliga

siffror.

Ett av manga redskap for att bryta denna trend ar fysisk planering. Den nya
stationen i Rosengard ar en viktig pusselbit i detta arbete. Den nya stationen i
Rosengard ar placerad dar kontinentalbanan korsar Amiralsgatan. Denna ska
framja integrationen och forbattra tillgangligheten. Befolkningsunderlaget ar

relativt stort med tanke pa de stora bostadsomradena (Banverket, 2009). Runt
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stationen ska ett nytt omrade ocksa utvecklas och ta fart. Omradets namn ar
Amiralsstaden vars langsiktiga mal ar att bidra till att fler Malmobor uppnar en
hallbar férsorjning, skapa en mer jamlik halsa mellan Malmdbor och bidra till ett
mer hallbart vardagsliv for fler antal manniskor. Navet i detta nya omrade ska
alltsa vara stationen. Manga manniskor vill bo stationsnara vilket forbattrar
forutsattningarna for utveckling och nybyggnationer i narliggande stadsdelar.
Stationens viktigaste bidrag till omradet ar att underlatta for transport vilket
forbattrar kontakten med omvarlden. En mer lattillganglig kollektivtrafik forstarks
med bra kopplingar till gang- och cykelvagar. Denna stadsutformning ska gora det
naturligt att ta sig fram utan att vara i behov av exempelvis bil. For att stationen
ska bli ett lyckat projekt kravs det atgarder och aktiviteter som gor att stationen

upplevs som trygg (Malmo stad, 2018a).

Malmo stad har identifierat nagra potentiella kritiska faktorer bakom det nya
omradet vid station Rosengard. En av faktorerna ar att liknande satsningar inte
har gjorts i Sverige som kan vara som ett bevis pa att projektet kommer att bli
lyckat. Om inte planeringen ar noggrant utférd kan segregationen istallet
forstarkas. Om projektet resulterar i hojda hyror kan aktérer som sprider
positivitet tvingas att flytta. Endast fysiska insatser racker inte heller for att
forvandla omradet med tanke pé de sociala utmaningar som finns. Okad kontroll
for skapa trygghet och trivsel ar en nyckelfaktor for att en positiv forandring ska
ske. De fysiska och sociala investeringarna som behover goras kan innebara ékade
kostnader for projektets olika aktorer. Olika aktorer ska darfor kunna
kompenseras i vissa fall da avkastningen kortsiktigt blir negativ, detta for att man
tror att projektet kan ge en samhallsekonomisk vinst pa lang sikt. Projektet kan
darfér komma att bli dyrare for kommunen dn vad som var tankt (Malmo stad,

2018a).

I Rosengard upplevs en stor otrygghet. Segregation, trangboddhet och social
instabilitet ar ndgot som i grunden skapar otrygghet. Otrygghet kan begransa
individers handlingsutrymmen och leda till att man avstar fran olika aktiviteter

man annars skulle tagit del av. For att Malmopendeln ska bli lyckat kravs det
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atgarder mot detta. I Malmo stads strategier for hdllbar utveckling i Rosengard
fran 2008 identifieras olika faktorer. Trygga boendemiljoer och trygga
motesplatser ar nagra av de viktiga faktorerna man identifierat mot en hallbar
utveckling. Att utveckla kollektivtrafiken ar en viktig del i integrationsarbetet. For
att detta ska lyckas kravs det trygghetsatgarder. Vagar och strak genom omraden
till kollektivtrafiken maste upplevas trygga dygnet runt. Att minska kdnslan av
fysiska barridrer kan 6ka trygghetskanslan. Redan etablerade rorelsestrak maste
utvecklas for att skapa en dnnu storre trygghetskansla. For att Rosengard ska
forandras dar bostader, tryggheten och arbetsmarknaden forbattras kravs det
battre tillganglighetsatgarder. En tagstation ar en viktig del i denna utveckling.
Kontinentalbanan har tidigare setts som en stor fysisk barridar. Genom att anldgga

en station kan man istéllet skapa en métesplats for manniskor (Malmo stad, 2008)

Sverigeforhandlingen har delvis finansierat Malmopendeln. Sverigeférhandlingen
ar en del av regeringskansliet vars uppgift ar att medfinansiera projekt for att
exempelvis forbattra kollektivtrafiken och 6ka bostadsbyggandet. Forhandlingens
resultat brukar kallas storstadspaketet Malmao. Satsningen sager sig kunna bidra
till exempelvis en attraktiv kollektivtrafik som leder till att fler aker med den. Den
kommer ocksa skapa en kollektivtrafik som staller krav pa bostadsbyggande.
Malmopendeln ar en del av Lommabanan etapp 2 som stracker sig fran Kavlinge
till Malmo. Satsningen kommer alltsa inte bara att ggynna Malmo utan dven andra
kommuners madjligheter att ta sig till Malmo. En del av Malmopendeln ar alltsa

Lommabanan etapp 2 (Sverigeférhandlingen, 2017).

Statens Offentliga Utredningar (2017:01) har inrattat en kommitté for att skapa en
delegation i arbetet mot segregation. I ett utlatande ges en lagesbild 6ver den
segregerade situationen idag och forslag pa hur man ska arbeta med att bryta den.
Fysisk planering ar en del i arbetet. Att strategiskt planera hur och var man bygger,
att tinka langsiktigt och att fora en dialog med invanarna ar nagra av de viktiga
faktorerna som lyfts. Den fysiska planeringen kan minska bade effekterna och
kanslan av segregation. Att kollektivtrafiken planeras pa ett satt som haller ihop

kommuner och regioner anses ocksa vara viktigt. Fysisk planeringen har ocksa en
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nyckelroll i att 6ka trygghet och en viktig roll i arbetet mot segregation. Att hoja
statusen i omraden med socioekonomiska forutsattningar ar positivt, men det
maste goras utan att bidra till hojda priser och gentrifiering! som effekt. Detta

kommer i sin tur bara skapa dnnu mer segregation.

Enligt trafik- och mobilitetsplanen (Malmo stad, 2016) har manniskors
socioekonomiska forutsattningar stor paverkan pa mycket man reser. Inkomst ar
den storst bidragande faktorn. Storre inkomst per hushall leder per automatik till
fler antal resor, dar flest resor gors med bil. Att forbattra tillgangligheten for
malmobor ar en viktig strategi for att alla, oavsett inkomst, ska kunna ta del
stadens samhallsfunktioner. Detta leder till att fler kan ta del av stadens utbud,
bidra till arbetsmarknad och den ekonomiska hallbara tillviaxten. Kollektivtrafik
har lagre kostnad for den enskilde individen och ar darfor en viktig del i malet mot
ett mer jamlikt transportsystem. Malmo forvantas fa en kraftig befolkningsokning
och da kravs det nya satsningar. Fler manniskor i Malmo leder till ett storre
resande. Utvecklad kollektivtrafik har en viktig del i att kunna méta framtida
behov. Malmoépendeln kommer att starka tillgangligheten och mobiliteten inom
Malmo. Nya stationer kommer att mojliggora for en god stadsutveckling i

stationsnara lagen.

4.2 Skanetrafiken

Skanetrafiken ar trafikhuvudman for trafikeringen pa Malmopendeln och det var
darfor av intresse att undersoka vad deras tankar ar om projektet. Personerna som
var mest involverade i processen bakom Malmdpendeln hade slutat pa
Skanetrafiken och fragorna fick darfor stallas via mail till en affarsutvecklare pa
avdelning tag. Affarsutvecklaren medgav att han var insatt och uppdaterad pa
projektet. Skanetrafiken kostnadsberaknade vad allt skulle kosta utifran KTG

(Kostnadstackningsgrad) och resultatet blev 1agt. Det var utifran detta som de

1 Gentrifiering= Social process dar manniskor med hogre socioekonomisk status
flyttar in till ett omrade som tidigare dominerats av manniskor fran lagre sociala
klasser eller etniska minoriteter. Bostadspriserna kan komma att héjas och den
tidigare befolkningen inte rad att bo kvar (NE.se - gentrifiering).
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ansag att Malmo Stad skulle bekosta trafiken. Sedan trafikstarten i december 2018
har 46 000 kunder rest pA Malmopendeln vilket Skanetrafiken medger &r manga
men med tanke pa alla avgangar blir utslaget 1agt. Utifran deras KTG kunde de inte
starta trafiken men Malmo stad som var véldigt drivande och mana om projektet
tog darfor pa sig det ekonomiska ansvaret. Skanetrafiken menar att det finns en val
utbyggd busstrafik i Malmo och darfor var projektet ifragasatt. Det Skanetrafiken
sag som mest positivt var att det nu 6ppnades upp en mojlighet att leda om tag via
Malmopendeln. Skanetrafiken indikerar pa att det finns andra satsningar man
kunde gjort for att forbattra kollektivtrafiken i Malmo. De menar att
framkomligheten behdver bli battre i Malmo eftersom att medelhastigheten blir
alldeles for 1ag pa bussarna. Framkomligheten for regionbussarna in mot Malmo
maste ocksa bli battre. Skanetrafiken menar att det som ar positivt med projektet
ar att det oppnats upp en mojlighet att na 6stra Malmo med tagtrafik. En annan
positiv aspekt dr att man kan avlasta Citytunneln. Det negativa, som ndmndes
ovan, ar att kostnadstackningsgraden blir lag (Affarsutvecklare tag, Skanetrafiken,

2019)

Region Skane har tagit fram ett trafikférsorjningsprogram som ar pa remiss och
avser mal for aren 2020-2030. Detta program ar tillsammans med budgeten det
viktigaste dokumentet for styrningen av den regionala kollektivtrafiken i Skane.
Skanetrafiken ansvarar for den offentliga regionala kollektivtrafiken. I detta
program redogors det bland annat for att infrastruktursatsningar skapar bra
forutsattning for Skane. Nya tagstationer leder till 6kat bostadsbyggande och
battre tillganglighet. Det ndmns dven har att Malmépendeln mojliggoér en snabb
och effektiv pendling. Malmdpendeln ar delvis finansierat av Sverigeférhandlingen.
Huvudsyftet ar att 6ka bostadsbyggandet, kollektivtrafikandelen och forbattra
tillgangligheten i de tre storstadsregionerna i Sverige. En utvecklad kollektivtrafik
bidrar till samhallsnytta som inte alltid syns i de vanliga berdkningarna for
kostnad och intakt. Infrastruktursatsningar kopplat till kollektivtrafik 6kar
exempelvis sysselsattningen och skapar ett rattvisare samhalle (Region Skane,

2018).
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4.3 Nyhetsanalys

For att fa mer klarhet om samhaéllsdebatten gillande Malmopendeln kommer det
att presenteras en nyhetsanalys. Malet med denna ar att hitta for- och nackdelar
med projektet. I nyhetsartiklar kan intervjuer finnas fran relevanta aktérer bakom

projektet vilket kan ge uppsatsen en extra dimension av forstaelse.

[ en artikel skriven av Maria Lovén i Sydsvenskan (2018) skrivs det om att
Malmodpendeln blivit dyrare dn vad politikerna forutspadde. Avtalet mellan Malmo
stad och Skanetrafiken kommer gora det dyrt for staden. Kommunalradet och
socialdemokraten Andreas Schonstrom raknar med att arskostnaden kommer att
bli runt 30 miljoner kronor. Detta for att tagen ska ga varje halvtimme mellan 06
och 22. Schonstrom menar att manga maste stiga pa och av vid stationerna for att
projektet skall ses som lyckat. For att Skanetrafiken ska ta 6ver kostnaden kravs
det intdkterna utgor over 50 % av trafikkostnaderna. Det dr inget politikerna
raknar med att na forsta aren. Den hoga kostnaden kommer innebéra att andra
infrastrukturprojekt som exempelvis vagar och cykelbanor kommer att hamna
efter. Detta var inget politikerna forutspadde och medger att det ar en

problematisk situation.

Elisabeth Sandberg skriver i Skanska Dagbladet (2019) att Malmépendeln far allt
fler resenarer. Narmare 48000 personer akte med den i mars vilket &r 8000
personer fler dn i januari. Projektledaren Conny Ragnarp menar att det ar
fantastiska siffror med tanke pa den korta tiden sedan projektstart. Man har annu
inte statistik pa hur reseantalet ser ut for varje station, vilket Skanetrafiken i
framtiden kommer att kunna presentera. Malet pa sikt ar att stationerna ska hjalpa
till att utveckla bostadsomraden och gora dem mer attraktiva. Rosengard station
ar framforallt i fokus gallande detta. Denna station ar dnnu inte klar och

entreprenoren har gatt i konkurs.
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5. Analys

Detta kapitel kommer att koppla ihop den empiriska redogorelsen fran
ovanstdende kapitel med det teoretiska ramverket. Tolkningar som gors kommer
ha grund i samspelet mellan empiri och teori. Inga kédllhanvisningar gérs med
tanke pa att det redan redovisats i de kapitlen som analysen utgar ifran. Kapitlet
kommer istdllet att ha underrubriker for att géra det enklare att hanga med i

resonemangen.

5.1 Segregation

Att Malmo, och i synnerhet Rosengard, ar segregerat gar att konstatera. Det som
enligt forskningen utmarker segregation kan identifieras i Rosengard. Inkomst,
bostadsform och etnicitet hdanger ofta ihop nar man identifierar nyckelfaktorer
bakom segregation. I Rosengard har man en hog andel arbetsloshet dar
manniskorna ofta harstammar fran andra lander. Otrygghet gar ofta hand i hand
med segregation. Rosengard upplevs som en otrygg stadsdel av manga manniskor.
Rosengard ar darfor ett homogent omrade sett till dessa faktorer. Rumslig
separering och geografisk segmentering blir en effekt utav detta. Liknande
omraden finns i Malmo, som exempelvis Persborg, vilka Malmo stad sager sig vilja
forandra. Behovet finns av nya integrationsframjande projekt och kollektivtrafik

kan vara en del i detta arbete.

5.2 Tillganglighet och barriarer

Att forbattra tillgangligheten genom kollektivtrafik, fa manniskor att motas och
nya infrastrukturprojekt ar sdllan ndgot daligt ur integrationssynpunkt. Den
intressanta fragan ar dock om det ar det mest effektiva tillvigagangssattet ur en
ekonomisk synpunkt. Den tidigare forskningen och den redovisade empirin tyder
pa att dessa satsningar ar positiva, men inte hela l16sningen. Att forbattra
tillgdngligheten luckrar upp den sociala exkluderingen och ar darfor en insats for
att manniskor i “utsatta” omraden ska komma niarmre det, enligt normerna,
vanliga samhallet. Att forbattra tillgangligheten och utbudet av transporter ar en

vag i arbetet mot att bryta barriarer. Det finns en rad olika barriarer kopplat till
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transporter, som manniskor i utsatta omraden kan kidnnas vid, vilket behéver

brytas med hjalp av flera insatser.

Den geografiska barridren handlar att transportmojligheterna ar begransade och
det blir svarare att ta sig till andra delar av staden. [ Rosengard finns det redan en
bra utbyggd busstrafik, dock gar det inte att jamforas med det snabba
pendlingsalternativet som tag ger. Ju snabbare restid som man kan ta sig till
samhallsfunktioner, desto battre. Detta kan kopplas till facilitetsbarridren. Denna
handlar om att man har langt avstand till dessa samhallsfunktioner och manniskor
utan bil drabbas hardast. En forbattrad kollektivtrafik och kortad restid minskar i
sin tur da det upplevda avstandet. Med tanke pa den hoga arbetslosheten i
Rosengard kan en ekonomisk barridr ocksa finnas. Denna gor att langa resor till
arbetsplatser och dyra resekostnader gor det dnnu svarare for manniskor att fa ett
jobb, och darfér annu mer utebliven inkomst. Det finns inga indikatorer som
redovisats att det kommer bli billigare att dka med Malmo6pendeln d&n med
stadsbussar. Dock kan den minskade restiden gora att avstandet kinns mindre och
att man lattare kan soka sig till omraden dar viktiga samhallsfunktioner som
exempelvis arbetsplatser finns. Den tidsmdssiga barridren handlar om att
vardagssysslor gor att man inte har tid till att transportera sig till andra platser. En
minskad restid skulle forbattra situationen. Manga av dessa barriarer kan darfor
luckras upp med hjalp av en minskad restid. I Rosengard upplevs som sagt en
otrygghet och for att Malmopendeln ska lyckas bra maste man gora nagot at
trygghetsbarridren. Denna handlar om att individers rddsla leder till att man avstar
fran att vistas pa offentliga platser eller anvander kollektivtrafik. Detta dr nagot
Malmo stad dr medvetna om och forsoker atgarda med hjalp av olika insatser.

Framtiden far utvisa hur man lyckats.
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5.3 Vertikal rattvisa

Att det redan fanns bra busstrafik i omradena langst Malmépendeln kan inte
jamforas rakt av gallande vilket behov som fanns for projektet. Det teoretiska
ramverket tar upp vertikal rdttvisa. Det handlar om att man satsar pa omraden
som dr utsatta och kompensera for de orattvisor som finns. Genom att exempelvis
rikta fokus pa infrastruktursatsningar, som exempelvis en tagstation, i dessa
utsatta omraden kan hela stadsdelen fa ett lyft. Malmo stad resonerar ocksa pa
liknande vis. En tagstation vager mycket hogre dn en busstation. Det ar attraktivt
att bo néra en tagstation och bostadsbyggande kan bli en effekt utav detta. En
publikdragare behovs for att 6ka attraktiviteten. Tidigare sags jarnvagen som en
fysisk barriar, nu kan det istéllet bli en motesplats. Malmo stad resonerar med att
trots bra befintlig tillganglighet lever segregationen kvar. Det behdvs dnnu storre
satsningar for att fa manniskor fran olika stadsdelar att motas. Liknande exempel,
som i Storbritannien, har visat pa positiva effekter utifran integrationssynpunkt
med att forbattra kollektivtrafiken i resurssvagare omraden. Att kollektivtrafiken
haller hog kvalité ansags vara en viktig faktor i utsatta omraden. Malmé stads
motiv kan tolkas med att de anser att tag haller hogre kvalité dn buss och det var

darfor en noédvandig satsning.

5.4 Kostnader

Att Skanetrafikens berakning med kostnadstiackningsgraden blev 1ag behover inte
betyda mycket. Malmo stad fokuserar pa perspektiv med fler sociala dimensioner
medan Skanetrafiken fokuserar pa vilket behov som fanns utifran kostnad.
Forskningen beskriver att en forbattrad kollektivtrafik som ar tillgdnglig for alla
kan skapa en samhaéllsnytta, vilket inte alltid gar att mata i kalkyler. I Region Skdne
och Skanetrafikens trafikforsorjningsprogram tar man dock upp att stora
infrastrukturprojekt kan ge en samhallsnytta som inte bara kan matas i direkta
siffror, vilket kan ses som lite motsagelsefullt. Malmo stad bekostar dock allt
underskott och bada parterna kan ses som relativt n6jda. Malmopendeln kan dock

hjalpa till att avlasta annan tagtrafik enligt Skanetrafiken. Detta kan leda till en
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forbattrad kollektivtrafik for hela Malmo6 med mindre stérningar och battre

rorlighet. Detta kan bidra till en battre mobilitet och méten mellan manniskor.

5.5 Social mix och integration

Segregation kdnnetecknas bland annat av liknande boendeform. De nya
stationerna menar Malmo stad kan leda till ett bostadsbyggande och att en ny typ
av manniskor dven flyttar in. Detta skulle leda till en process som bryter det som
typiskt kdnnetecknar segregation. Om Malmo stad luckra upp dessa faktorer har
man kommit en bit pa vigen menar de. Malmo stad ar dock medvetna att denna
process kan leda till att bostadspriserna hojs och en gentrifiering kan uppsta. Att
bryta segregation och forbattra integrationen handlar om att olika
befolkningsgrupper delar samma yta. En plats med varierande boendeformer ar
kanske en vag att ga dven om inte alla har rad att bo dar. Malmo stad ar dock
medvetna om riskerna och vill inte att aktérer som bidrar positivt till stadsdelen
ska behova flytta ut som en effekt av h6jda bostadspriser. Det man vill ar att
manniskor kommer narmare varandra och de som tidigare varit utanfor det
“normativa” samhallet nu kommer i mer kontakt med manniskor som tidigare bott
i det “normativa” samhallet. Manniskor som tidigare varit utanfér samhallet kan nu
stegvis slussas in i det. Denna process kallas social mix. Malmo6 stad bedomer
denna process som nddvandig, men som redovisats i det teoretiska ramverket
finns det risker. Forskning tyder pa bade for- och nackdelar. Det som dock framgar
ar att det finns effektivare l6sningar om malet ar att bryta segregationen och
forbattra integrationen. Det finns inget som tyder pa att den nya befolkningens
normer skulle 6verforas till ursprungsbefolkningen. Det finns ingen garanti som
tyder pa att arbetslosheten skulle minska eller att skolresultaten skulle 6ka. Den
nya befolkningen tenderar att leva vidare med sitt vardagliga liv aven om man
bosatter sig i ett nytt omrade. Det som kan vara positivt ar exempelvis att
omradets rykte forbattras, nya servicefunktioner uppkommer och att
ursprungsbefolkningen som fatt det battre ekonomiskt stéllt stannar kvar. Detta
kan ses som positivt. Malmo stad menar dock att projektets viktigaste roll ar att

bryta segregationen och da finns det istallet mer effektiva l6sningar enligt

34



forskningen. Att satsa pa mer direkta atgarder gillande valfard, skola, arbete,
sjukvard och diskriminering ses som mer effektfulla 16sningar i arbetet for ett mer
integrerat samhalle. Med tanke pa Malmoépendelns hoga kostnader riskerar andra
infrastrukturprojekt att hamna efter enligt politiker som intervjuats i media. En

potentiell utgang blir att mer effektiva atgarder i arbetet mot segregation far vanta.
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6. Slutsatser

[ detta kapitel redogors det for uppsatsens slutsatser utifran min analys. Har
kommer uppsatsens tva forskningsfragor att besvaras under respektive rubrik.
Kapitlet avslutas med egna reflektioner och forslag pa framtida forskning inom

amnesomradet.

6.1 Hur kan Malmoépendeln forbattra integrationen och

bryta segregationen i Malméo Stad?

Malmopendeln kan luckra upp tidigare barridrer som hindrat manniskor fran olika
omraden att motas. En forbattrad tillganglighet, en forhojd kvalité pa
kollektivtrafiken och kortare restid kan attrahera manniskor att resa mer. Detta
Okar chanserna att manniskor fran olika omraden mots, vilket ar bra ur
integrationssynpunkt. Det gar nu snabbare att ta sig till samhallsfunktioner som
skola, utbildning och halsocentraler. Det som kan fastslas dr att Malmopendeln kan
bidra till att bryta den transportbaserade sociala exkluderingen. Utbudet géllande
kollektivtrafik i 6stra Malmo ar nu av hog kvalité med tanke pa att det redan fanns
bra bussutbud innan projektet kom till. Nu finns mojlighet att dka tag och korta ner
sin restid ytterligare. Malmopendeln kan bidra till ett bostadsbyggande runt
stationerna da det ar attraktivt att bo stationsnara. Nya manniskor kan komma att
flytta in i de stationsndra omradena vilket kan 6ka serviceutbudet och aven
forbattrar de olika omradenas rykte. Detta kan luckra upp olika faktorer som

kannetecknar segregation.

Infrastrukturprojekt, och Malmopendeln i detta fall, ar bara en liten del i arbetet
mot segregation. Vid sidan om dessa fysiska investeringar kravs det hela tiden
sociala insatser som har en viktigare roll om man vill uppna ett integrerat
samhalle. Malmopendeln ar en av manga pusselbitar. Om Malmoépendeln ska bli ett

lyckat integrationsprojekt krdvs det att alla andra atgarder lyckas.
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6.2 Hur kan den nya stationen i Rosengard leda till

forbattrad integration?

Tidigare sags kontinentalbanan vid Rosengard som en fysisk barriar. Med den nya
stationen kan denna barridr istéllet forvandlas till en métesplats. Den nya
stationen i Rosengard kan leda till 6kat bostadsbyggande och en upprustning i
omradet. En ny stadsdel planeras runt stationen och de boende ser att kommunen
satsar pa stadsdelen. Omradets rykte kan forbattras, nya servicefunktioner kan
uppsta och boende som far det battre ekonomiskt stillt kan vilja stanna kvar som

boende i omradet. Detta kan skapa stabilitet i stadsdelen.

Effekten kan bli att nya manniskor fran andra stadsdelar véljer att flytta in om
omradets attraktivitet 6kar. Detta kan leda till en social mix. Detta menas att olika
manniskor utifran ekonomi och normer bor jaimsides med varandra. De positiva
aspekterna med detta ndimndes i stycket ovan. Forskning tyder dock inte pa att
detta ar den effektivaste viagen att gd om man vill bryta segregation och dka
integrationen mellan manniskor. Att istillet satsa mer pa direkta atgarder som
skola, arbete och valfard ses som mer effektivt. Om kommunen gor detta parallellt
med att man utvecklar omradet runt stationen kan det fa positiva effekter pa
integrationen. I Rosengard upplevs dven en stor otrygghet. Om Rosengard station
ska bli lyckat kravs det atgarder som okar tryggheten. Annars kommer folk inte att
vilja vistas dar, nya manniskor heller inte flytta in och darfor ingen forbattrad

integration.

6.3 Reflektioner och vidare forskning

Trots att bade Malmo stad och forskningen identifierat manga positiva aspekter
med nya infrastrukturprojekt och forbattrad kollektivtrafik finns det farhagor.
Projektledaren for Malmopendeln pratade valdigt positivt om projektet men han
stillde aven fragan om det verkligen gar att andra en stadsdel som Rosengard.
Bade Malmo stad och den tidigare forskningen trycker pa att detta inte ar enda

l6sningen. Det kravs hela tiden ett samspel mellan fysiska och sociala atgarder.
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Malmépendeln kan gynna hela Malm6 med att man enklare kan transportera sig
och mota nya manniskor. Malmoépendeln kan bidra till att manniskor fran utsatta
omraden kommer narmre viktiga samhallsfunktioner som exempelvis
arbetsplatser. Fragan ar dock storre an endast kopplat till detta projekt. Med tanke
pa den stora andel invanare som inte slutfért ggmnasiet i Rosengard kan inte
endast enklare transporter 16sa problematiken. Att klara gymnasiet ar en
nyckelfaktor om man vill fa ett arbete. Att satsa mer pa valfard och utbildning i
utsatta omraden, precis som forskningen tar upp, ar en effektivare I6sning om
malet ar att bryta segregationen. Om detta lyckas kan Malmopendelns potential bli
annu storre. Slutsatsen man kan dra ar dock att Malmoépendeln skapar en narhet
till exempelvis utbildningar som ger manniskor en storre chans att forbattra sin

livssituation.

En ny undersokning dar man fokuserar mer pa de boendes tankar och
erfarenheter skulle viga upp denna uppsats syfte. [ denna uppsats har fokus legat
pa planeringsperspektivet och forskning gillande d&mnet. Att hora invanarnas
asikter skulle kunna skapa en fordjupad forstaelse over olika livssituationer och
ett battre underlag. En framtida undersokning dar man undersoker invanarnas
asikter gillande hur ofta de anviander Malmdpendeln och om de tycker att den

skapat en forbattrad livssituation hade kunnat vara viktiga inslag.
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Bilagor

Bilaga 1. Projektledare Malmopendeln. Malmo Stad. Semistrukturerad intervju.

2019-04-15.
Intervjuguide - Malmo stad:

Kan du kort beratta om din roll pa Malmo Stad?
Integration/segregation

Vad var de viktigaste motiven bakom projektet Malmoépendeln?
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Kan du utveckla hur du tror att Malmépendeln hjalper till med att bryta

segregationen?

Hur tror du att stationerna kommer att paverka stadsdelarna som helhet?

Ar sociala eller fysiska investeringar det bésta i arbetet mot segregation?

Var omradena med de nya stationerna i behov av forbattrad tillganglighet?

Hur jobbar ni for att de nya stationerna ska ses som trygga?

Kostnad/tillgianglighet

Det finns redan bra bussforbindelser i omradena runt stationerna pa

Malmopendeln, hur ser du pa att behovet 4nda fanns?

Hur ser du pa att Skanetrafiken inte ansag att behovet av Malmopendeln fanns?

Hur skulle du forklara att Malmopendeln var ett viktigt projekt trots den

ekonomiska kostnaden?

Bilaga 2. Affarsutvecklare Skanetrafiken avdelning Tag. Mailkonversation 2019-
04-03.

Vad ar Skanetrafikens allmanna tycke om projektet?
Hur har resandeantalet sett ut de forsta manaderna pa Malmoépendeln?
[ tillkopsavtalet mellan er och Malmo Stad redogors det for vem som har det

ekonomiska ansvaret. Malmo Stad bekostar allt underskott och infrastruktur, hur

motiverar Skanetrafiken det?
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Anser ni att behovet fanns for projektet?

Finns det andra omraden i Malmo som ar i mer behov av infrastruktursatsningar

och forbattrad tillganglighet?

Vilka for- respektive nackdelar ser ni med projektet?
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