Kapacitetsanalys Malmo-Hassleholm ar 2035

Problembeskrivning
Sodra stambanan mellan Lund och Hassleholm
ar sedan 2015 valdigt belastad. Delar av strackan
uppgar till réd niva i kapacitetsutnyttjandet och
okning av trafiken ar darmed inte majligt. Sodra
stambanan uppges vara Sveriges viktigaste
jarnvag eftersom mer d@n 50% av alla linjer
nagon gang beror Sodra stambanan.

Mal och syfte
Syftet med rapporten ar att identifiera kritiska
kapacitetspunkter pa strackan Malmo-
Hassleholm for trafikeringsscenariot ar 2035 och
analysera vad det beror pa. Vidare hur
kapacitetsutnyttjandet kan forbattras genom att
rekommendera konkreta atgarder utan att
reducera trafiken, justera linjer eller forlanga
restiden.

Fragestillning: Ar de planerade
jdrnvdgssatsningarna mellan Malmé-
Hdssleholm tillrdckliga for att bidra till ett
punktligt och robust jérnvdgssystem dar 2035?

Metodik

For att kunna besvara fragestallningen som bestamts
genomfordes arbetet med en litteraturstudie, dar fakta om
planerade projekt och framtida trafikering hamtats.
Information som sedan anvants for att rakna ut
kapacitetsutnyttjandet pa de utvalda delstrackorna mellan
Hassleholm och Malmé. Kapacitetsberdkningarna féljs av en
tidtabellsanalys, dar fiktiva tidtabeller tagits fram for att
analysera ifall trafikupplagget ar attraktivt och/eller har en
god aterhamtningsformaga.

Vidare fors egna diskussioner och slutsatser utifran den
information som hamtats for rapporten.

Jarnvagssystem ar 2035

Delstriicka

Resultat

Delstricka

KU

A

Hassleholm — Hoor

53%

B

Hoor - Eslov

3%

C

Eslov — Lund

D(i)

Lund — Klostergirden

D(y) Lund - Klostergirden | 88 %
E(i) Klostergarden — Arlov | 75
E(y) Klostergarden — Arlov | 110 %

F(i)

Arloy — Malmd

88 %

F(y)

Arloy — Malmd

80 %
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Metod
Berdkningsmodell

| samtliga berdkningar har trafikverkets berakningsmodell for
dubbelspar anvdands. Formeln avser det teoretiska
kapacitetsutnyttjandet av en bestamd delstracka som ar
beroende pa; hur manga tag som trafikerar i bada
riktningarna; hur mycket plats i tidtabellen vardera tag
ockuperar; ifall korsande tagvagar uppstar och tidstillagg for
heterogen trafikering.
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Attraktivt trafikupplagg

Provisoriska grafiska tidtabeller kommer bli analyserade for
att bland annat beddma ifall trafikupplagget ar attraktivt
med avseende pa hur lang tid man kan fa vanta vid
plattformen. Vidare kommer aterstallningsformagan och

(SWECO, 2015) eventuella sarbara punkter analyseras.

Slutsats
De planerade satsningarna pa Sédra stambanan ar inte tillrdckliga for att skapa ett robust
och kapacitetsstarkt jarnvagssystem ar 2035. Ett flertal delstrackor 6verstiger 80%
kapacitetsutnyttjande.

Fyrsparet mellan Malmé och Lund kommer inte erbjuda tillrackligt med kapacitet for den
tankta trafikeringen ar 2035. Tre av de fyra delstrackorna som nar éver 80%
kapacitetsutnyttjande ligger mellan Malmé och Lund. Darav ar systemet som mest sarbart
runt detta omrade. Givet de forutsattningar som blivit presenterade i rapporten.

Sverigeforhandlingens hopp om att den nya hoghastighetsbanan mellan Lund och
Hassleholm skulle 16sa kapacitetsproblemen pa Sédra stambanan &r bevisligen inte
tillrdckligt, da kapacitetsutnyttjandet &r éver 80% pa delstrackan mellan Lund och Esl6v.

For att skapa ett robust och palitligt jarnvagssystem pa Sodra stambanan sa kravs det att
Lund-Eslov byggs ut till fyra spar samt att Malmo-Klostergarden byggs ut till sex spar.



