Positiva indikationer fran stadsmiljdavtalen

Stadsmiljoavtalen, som pabdrjades 2015, B
lyckas med sina mal om att framja hallbara
stadsmiljoer genom att minska antalet resor
med bil och utslappen av koldioxid fran
persontransporter i staderna.

Efter fyra testomgangar var det dags att
utvardera stadsmiljoavtalen for att se om de
varit varda att fortsatta med som styrmedel
eller om de borde ersattas med nagon annan
form av styrning. De potentiella effekterna av
stadsmiljoavtalen, tillnérande de fyra forsta
omgangarna, har berdknats. Berakningarna
som gjorts har fungerat som en forsta utvardering av atgarderna inom avtalen utifran kéanda
effektsamband fran liknande atgarder som gjorts tidigare for att ge en fingervisning om avtalen kan
uppna sina mal eller inte. Omgangarna som har kollats pad genomférdes mellan 2015 - 2017 och
projekten skulle vara klara senast vid slutet av 2018.

Berakningarna visar att avtalen har potential att uppna sina mal om reducerat antal resor med bil och
minska utslapp av koldioxid fran persontransporter. De studerade stadsmiljoavtalen visar pa en potential
att minska antalet resor med bil med néstan 27 000 per dag och att minska utslappen av koldioxid med
over 8 500 ton om aret. Minskningarna ar sma sett till det totala antalet resor med bil och det totala
utslappet av koldioxid fran transportsektorn i Sverige, men visar att stadsmiljoavtalens effekter leder
mot det syfte om minskat resande med bil och minskat utslapp av koldioxid som de har.

Efter de fyra forsta omgangar var det totalt 65 avtal som blivit godkanda. 10 av dessa sades upp bland
annat for att sokande inte lyckats leva upp till de krav pa motprestationer som satts av Trafikverket eller
for att sokande kommuner inte lyckats sakra politiskt stod for atgarderna pa hemmaplan efter att ansokan
blivit godkénd. 1 de 55 avtal som inte sagts upp fanns det 171 &tgarder som fatt stod. Atgérderna varierar
fran byggande av bussfalt och laddstationer for elbuss pa &andhallplatser till byggande av
pendlingscykelbanor och cykelparkeringar i kollektivtrafiknara lagen. De vanligaste atgarderna gallde
byggande av cykelbana och framkomlighetsatgarder for busstrafiken. Berakningarna visade ocksa att de
allra basta atgarderna generellt ar de som placerats i stader med mer &an 90 000 invanare.

Framkomlighetsatgarder for kollektivtrafik runt om knutpunkter i kombination med
tillganglighetsanpassning av knutpunkten for resenarerna var den typ av atgard som gett bast resultat for
minskat bilresande och minskade utslépp av koldioxid. Den basta atgard som fatt stéd var ombyggnad
av bytespunkt Svingeln i Goteborg. Svingeln har manga resenéarer och ar en stor kollektivtrafikknutpunkt
i staden och atgarden paverkade darfor manga resenarer positivt.

Anléggning av cykelbana i kombination med hallplatsanpassning var den atgard som visade sig ge samst
effekt i minskat antal bilresor och minskat utslapp av koldioxid. Atgarden genomférdes oftast i smé
tatorter vid anlaggning av cykelbana dar man passat pa att anpassa narliggande hallplats samtidigt. Den
samsta atgarden var nybyggnad av en vag med separerad GC-vdg och cykelparkering i
kollektivtrafiknara lage. Detta var den enda atgarden som gett en okning av bade bilresande och utslapp
av koldioxid.



