Forandringen av andelen resande under rusningstid i Skanes tagtrafik

Kollektivtrafiken ar en viktig faktor for att
Sverige ska kunna uppfylla sina
transportpolitiska mal om tillganglighet,
sakerhet och hallbarhet. | Sverige ar det
viktig att alla medborgare har tillganglighet
till service av olika slag och
kollektivtrafiken har till uppgift att ge alla
Sveriges invanare mojligheten till mobilitet.
Ett av kollektivtrafikens storsta problem ar
trangsel pa fordonen under rusningstid.
Déarfor har det nu undersokts hur andelen
resendrer i Skanes regionala tagtrafik har
forandrats under maxtimmen pa morgonen
och eftermiddagen.

Tréngsel i kollektivtrafiken leder till att
resendrerna upplever stress och kanner sig
obekvdma. Dessutom ar det problematiskt pa
de langre tagresor som genomfors, da manga
resendrer vill anvanda restiden till antingen att
kunna arbeta eller rekreation. Trangsel i
kollektivtrafiken leder alltsa till att upplevelsen
av att resa forsamras. Forskning visar ocksa att
just trangsel &r en av de viktigaste faktorerna
nar en individ véljer vilket fardmedel de ska
anvanda sig av nar de reser. Dessutom
inkommer det rapporter om att trangsel i
kollektivtrafiken paverkar dess punktlighet da
den 6kade mangden manniskor som ska pa och
av fordonen 6kar pastigningstiderna. Resandet
i Skane, men aven i Sverige, Okar stadigt och
fler och fler reser langre strackor.

En genomsnittlig skansk medborgare reser ca.
60 km per dag. Trots det &r fordelningen pa
vilket fardmedel som resenéren valjer ungefar
den samma som tidigare. Det innebér alltsa att
det finns fler bilar ute i vart trafiksystem an
tidigare, vilket &r problematiskt om Sverige
ska kunna uppfylla sina transportpolitiska mal.
Pa nagot vis maste alltsa dessa biltrafikanter
flyttas Gver till nagot annat hallbart
transportslag sasom cykel eller kollektivtrafik.

Artal Morgon | Eftermiddag | Totalt

2001 2 536 2710 19 845
2015 4 830 5670 44 312
Okning 90% 109% 123%

Hur antalet resendrer har 6kat mellan 2001 och 2015 i
Skane regionala tagtrafik for de undersokta stationerna

Karta 6ver Skanes jarnvagsnat och vilka stationer
som undersokts. Bildkalla: Region Skane 2018

Totalt &r det atta olika stationer i Skane dar
antalet resenérer har raknats. Ser man till hur
resandet i rusningstid har férandrats i Skanes
regionala tagtrafik sa har andelen resenérer
minskat under maxtimmen, det vill sga den
timmen da flest personer befinner sig i
trafiksystemet. Denna timme infaller mellan
7:00 — 8:00 pa morgonen och 16:00 — 17:00 pa
eftermiddagen. Trenden visar att andelen
resande under morgontimmen har minskat med
18% och pa eftermiddagen har andelen
minskat med 12%. Sedan sa varierar denna
forandring mellan de olika stationerna och for
vissa stationer har till och med andelen
resendrer okat nagot pa eftermiddagen, men da
ar denna 6kning oftast liten eller nast intill icke
existerande.
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Diagram som visar forandringen i andelen resande under
maxtimmen for morgon och eftermiddag i Skanes tagtrafik



Detta resultat blir tydligare om en jamforelse
over hela dygnet genomfors. En jamforelse
Over dygnsfordelningen av andelen resande
genomfordes mellan aren 2001, 2008 och
2015. Déar framkommer det att mellan 2001
och 2015 sa har andelen resande minskat med
ca 2 procentenheter for peaken pa bade
morgonen och pa eftermiddagen. Dock sa &r
peaken nastan oférandrad om de tva aren 2001
och 2008 jamfors.
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Jamforelse av dygnsvariationen mellan 2001, 2008 och 2015

Av grafen framkommer det &ven att andelen
resande sjunker bade innan och efter peakens
topp pa morgonen om en jamforelse mellan
2001 och 2015 gors. Daremot sa 6kar andelen
resande innan peaken pa eftermiddagen for att
sedan minska igen. En annan aspekt som
undersokts &r hur resandet har forédndrats over
pendlingsstid. Denna tid har definierats som
05:00 — 9:00 pa morgonen och 13:00 — 19:00
pa eftermiddagen. Dar framkommer det att
andelen resande under denna tid pa dygnet star
pa ungefar samma varden. Detta tyder pa att
andelen resande under har forflyttat sig till
timmarna fére och efter peaken under
maxtimmen.

En faktor som skulle kunna ligga bakom denna
forandring ar att det har blivit fler avgangar
over hela dygnet. Det ger folk en storre
mojlighet att valja nar pa dygnet de ska resa.
Samtidigt som antalet avgangar okar sa
minskar samtidigt andelen avgangar under
maxtimmen pa bade morgon och eftermiddag.
Detta innebar att det finns farre avgangar att
valja pa under maxtimmen, vilket i sin tur kan
ha paverkat resenarerna att resa andra tider.

En annan aspekt som skulle kunna ligga till
grund for det forandrade resebeteende &r det
faktum att fler och fler arbetare har borjat
jobba med flexibla arbetstider, sa kallad
flextid. Detta innebér att fler arbetare har
mojlighet att paborja resan till och fran jobbet
pé andra tider an vad de gjort innan. Det kan
aven vara denna skiftning i arbetstid som lett
till att en storre andel reser pa innan peaken pa
eftermiddagen. Nu har arbetaren en mojlighet
att avsluta sin arbetsdag tidigare och kan
darmed resa hem tidigare an vad de har gjort
innan.

Om det faktum att planeringen av avgangarna
skulle kunna ligga bakom en skiftning av nér
pa dygnet resendrerna viljer att paborja sin
resa sa innebar det att det finns mojligheter att
med mjuka metoder fa resendrerna att sprida ut
sig 6ver dygnet. Andra mdjligheter som
diskuteras som skulle kunna sprida ut
resenarerna mer Gver dygnet ar att ha
varierande priser pa biljetterna beroende pa nar
pa dygnet resan sker. Ett exempel finns i
Melbourne ddr de resendrer som avslutade sin
resa innan 7:00 pa morgonen fick resan gratis.
Detta ledde till att 23% av resendrerna borjade
resa tidigare pa dygnet istallet for i rusningstid.
Liknande forsok har gjorts i flera stdder ute i
vérlden med varierande resultat.

Denna metod leder dock till ett dilemma om
detta verkligen ar rattvist, da alla inte har
mojligheter att valja ndr de startar sin
arbetsdag. Innan den nya fyrsparsbanan mellan
Malmg och Lund &r fardigutbyggd s maste
denna typ av mjuka atgarder anvandas
eftersom jarnvagsnatet idag ar dverbelastat i
Skane. Darfor ar vidare forskning som leder till
att vi finner andra faktorer som paverkar
dygnsvariationen viktigt, eftersom det kan leda
till fler majligheter att med mjuka atgarder
paverka folks val av tidpunkt for sin resa. Om
inte kollektivtrafiken effektiviseras sa kommer
heller inte fler resenérer att se det som ett reellt
alternativ ndr de pendlar vilket i sin tur att
Sverige far det svarare att uppfylla sina
transportpolitiska mal.
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