Sveriges nya vagskyddssystem

-Skillnader mellan dagens vagskyddssystem och den nya Alex-
produkten, en jamforande studie med fokus pa granssnitt och
felindikering i det nya systemet.

Sammanfattning

Dagens svenska vagskyddsanlaggningar ar baserade pa
reldbaserad teknik frdn 1940- och 1950-talet. Ar 2014
paborjades projekt-Alex av Trafikverket for att modernisera
och standardisera Sveriges vagskyddsanlaggningar. De nya
vagskyddsanlaggningarna kommer styras av ett datoriserat
system som kan hantera informationen som de olika delarna
i systemet kan generera. Att kunna formedla data fran de
olika delarna i Alex-produkten till en dator mojliggdrs genom
de moderna granssnittet, CAN-bus. Scheidt & Bachmann
kommer anvanda CAN-bus-granssnitt i sin version av Alex-
produkten till de interna granssnitten. De externa
granssnitten kommer forbli desamma som idag, dar manga
externa granssnitt bestar av koppartrad och kopplingsplintar.

De nya vagskyddsanlaggningarna ska kunna skicka eller
lamna ifran sig den information som genereras till
Trafikverket och underhallspersonal. Det kan vara om nagot
ar fel pa en del i anlaggningen och felavhjalpning behovs
eller om man vill veta status pa nagot objekt i anlaggningen.
Hur 6vervakning och felindikering av Alex-produkten ska se
ut ar idag (Maj 2019) inte klart. Rapportens resonemang och
rekommendationer finns i diskussion- och slutsatsrutorna.

Fragestallningar

* Hur ar granssnitten mellan styrenhet och de yttre
objekten utformat i Alex-produkten jamfort med hur det
ser ut i dagens relabaserade system?

* Hur kommer felindikeringen att fungera i Alex-produkten?

* Vilka mojligheter finns for att kunna ta hand om
information som Alex-produkten kan lamna ifran sig och
hur kommer den att tas till vara pa?
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Avgransningar
| projekt-Alex finns det tva leverantorer, Scheidt
& Bachmann och konsortiet Xela.
Leverantorsinformationen i rapporten ar

begransad till Scheidt & Bachmann da ingen
information kunde fas fran Xela trots kontakt.

| Alex-produkten
X - EG |
Stallverk - ————| NS
-¢——— Hastighetssensor
L .ﬁ Befintliga
Linje/ATC — > vagskyddsforsignaler \
) Lokf
-4——p Vagskyddssignaler
¢ . >
Tagdetektion e
<—p> Ljussignaler mot vag
Angransande < \ @
signalsystem \
<4—» Ljudsignaler mot vag — @
[ 8 Vagtrafikanter
Intilliggande
vagskyddsanlaggning IR Logikenhet <@———p Bommar inkl. driv /‘/——'Cj
Hinderdetektering - -a——p> Tavlor och vagmarken
<+ ———— - >
<> Manoverlada ~—
s
Trafiksignalanlaggning €——1}p @ Underhallspersonal
<4 Frankopplingslada <—] "
Extern atetagning ——-p .
Enhet for loggning och ALEX-tekniker/
E - - diagnostik ) > 8 underhallspersonal
Overvakning - . Agovagslada - . > 8 Bruk Vg\g/ensklld

2 @ |

Likriktare och Bestéllarens Felindikeringar Felindikeringar
batterier IT-I6dsning elkraft tagdetektion

Trafikverkets anvisade system/Anvandare Alex-produkten

Férekommer vid styrd vagskyddsanlaggning Alex-produkten (leverantdrens produkt)

Férekommer vid autonom vagskyddsanlaggning Delsystem/enhet som ingar i Alex-produkten

Férekommer da enbart snabbtagssensorn ansluts till ett angransande
signalsystem, t.ex. en befintlig konventionell vagskyddsaniaggning

Kan forekomma vid autonom vagskyddsanlaggning

Kan forekomma vid autonom och styrd vagskyddsanlaggning Granssnitt

-<4—p Externt granssnitt med krav fran bestéllaren

Forekommer alltid <d---p Option, Externt granssnitt med krav fran bestallaren

<d—P Internt granssnitt inom Alex-produkten, inga krav
Anvandare av Alex-produkten fran bestéllaren finns

Metod

. Studerade dagens vagskyddsanlaggningar
_aste om projekt-Alex

Kontaktade aktuella aktorer

ntervjuer, moten och besdk hos aktorer

. Analys av framtaget material (resultat)

Diskussion

* De nya moderna, CAN-bus-granssnitten,
kommer medfdora att ny information kommer
att kunna samlas in jamfort med dagens
granssnitt. De nya granssnitten mojliggor for
kommunikation mellan olika delar i en
vagskyddsanlaggning.

* Felindikeringen kommer fortsatt att fungera
som idag. Att ett fel fas via kabel langs sparet,
dock kommer mer information kunna skickas
eller hamtas ut ur Alex-produkten med mer
specifik information om vad som ar fel.

e Servrar byggs av Trafikverket for att kunna
lagra och hantera informationsmangden.
Vilken information som kommer vara av storst
intresse och vad den kan anvandas till kommer
bli tydligare efter pilotdrift av Alex-produkten
som ska starta i fjarde kvartalet ar 2019.
Informationen planeras anvandas nar nagot
gar sonder i en vagskyddsanlaggning eller om
det skulle ske en olycka vid en plankorsning.

Slutsats

Vid felindikering borde underhallsentreprenoren
fa information om vad som ar fel pa anlaggningen
skickat till sig direkt, for ett snabbare underhall
och for att kunna fa med sig ratt del fran borjan.
| och med all ny information som kommer kunna
genereras och alla nya fel som kan uppsta i Alex-
produkten, borde Trafikverket se over vad som
verkligen ar ett fel. T.ex. skapa en ny slags
kategorisering over de olika larm som Alex-
produkten kan ge ifran sig. Detta for att
underhallsentreprenoren inte ska aka pa larm
som egentligen inte ar ett fel. Trafikverket bor
aven inforskaffa mojligheten att grafiskt kunna
overvaka Alex-produkten pa distans for en battre
och tydligare oversikt av vagskyddsanlaggningen.
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