
Sammanfattning
Dagens	svenska	vägskyddsanläggningar	är	baserade	på	
reläbaserad	teknik	från	1940- och	1950-talet.	År	2014	
påbörjades	projekt-Alex	av	Trafikverket	för	att	modernisera	
och	standardisera	Sveriges	vägskyddsanläggningar.	De	nya	
vägskyddsanläggningarna	kommer	styras	av	ett	datoriserat	
system	som	kan	hantera	informationen	som	de	olika	delarna	
i	systemet	kan	generera.	Att	kunna	förmedla	data	från	de	
olika	delarna	i	Alex-produkten	till	en	dator	möjliggörs	genom	
de	moderna	gränssnittet,	CAN-bus.	Scheidt	&	Bachmann
kommer	använda	CAN-bus-gränssnitt	i	sin	version	av	Alex-
produkten	till	de	interna	gränssnitten.	De	externa	
gränssnitten	kommer	förbli	desamma	som	idag,	där	många	
externa	gränssnitt	består	av	koppartråd	och	kopplingsplintar.

De	nya	vägskyddsanläggningarna	ska	kunna	skicka	eller	
lämna	ifrån	sig	den	information	som	genereras	till	
Trafikverket	och	underhållspersonal.	Det	kan	vara	om	något	
är	fel	på	en	del	i	anläggningen	och	felavhjälpning	behövs	
eller	om	man	vill	veta	status	på	något	objekt	i	anläggningen.	
Hur	övervakning	och	felindikering	av	Alex-produkten	ska	se	
ut	är	idag	(Maj	2019)	inte	klart.	Rapportens	resonemang	och	
rekommendationer	finns	i	diskussion- och	slutsatsrutorna.

Metod
1. Studerade dagens vägskyddsanläggningar
2. Läste om projekt-Alex
3. Kontaktade aktuella aktörer
4. Intervjuer, möten och besök hos aktörer
5. Analys av framtaget material (resultat)

Frågeställningar
• Hur	är	gränssnitten	mellan	styrenhet	och	de	yttre	

objekten	utformat	i	Alex-produkten	jämfört	med	hur	det	
ser	ut	i	dagens	reläbaserade	system?

• Hur	kommer	felindikeringen	att	fungera	i	Alex-produkten?

• Vilka	möjligheter	finns	för	att	kunna	ta	hand	om	
information	som	Alex-produkten	kan	lämna	ifrån	sig	och	
hur	kommer	den	att	tas	till	vara	på?

Diskussion
• De	nya	moderna,	CAN-bus-gränssnitten,	

kommer	medföra	att	ny	information	kommer	
att	kunna	samlas	in	jämfört	med	dagens	
gränssnitt.	De	nya	gränssnitten	möjliggör	för	
kommunikation	mellan	olika	delar	i	en	
vägskyddsanläggning.

• Felindikeringen	kommer	fortsatt	att	fungera	
som	idag.	Att	ett	fel	fås	via	kabel	längs	spåret,	
dock	kommer	mer	information	kunna	skickas	
eller	hämtas	ut	ur	Alex-produkten	med	mer	
specifik	information	om	vad	som	är	fel.

• Servrar	byggs	av	Trafikverket	för	att	kunna	
lagra	och	hantera	informationsmängden.	
Vilken	information	som	kommer	vara	av	störst	
intresse	och	vad	den	kan	användas	till	kommer	
bli	tydligare	efter	pilotdrift	av	Alex-produkten	
som	ska	starta	i	fjärde	kvartalet	år	2019.	
Informationen	planeras	användas	när	något	
går	sönder	i	en	vägskyddsanläggning	eller	om	
det	skulle	ske	en	olycka	vid	en	plankorsning.	

Slutsats
Vid	felindikering	borde	underhållsentreprenören	
få	information	om	vad	som	är	fel	på	anläggningen	
skickat	till	sig	direkt,	för	ett	snabbare	underhåll	
och	för	att	kunna	få	med	sig	rätt	del	från	början.
I	och	med	all	ny	information	som	kommer	kunna	
genereras	och	alla	nya	fel	som	kan	uppstå	i	Alex-
produkten,	borde	Trafikverket	se	över	vad	som	
verkligen	är	ett	fel.	T.ex.	skapa	en	ny	slags	
kategorisering	över	de	olika	larm	som	Alex-
produkten	kan	ge	ifrån	sig.	Detta	för	att	
underhållsentreprenören	inte	ska	åka	på	larm	
som	egentligen	inte	är	ett	fel.	Trafikverket	bör	
även	införskaffa	möjligheten	att	grafiskt	kunna	
övervaka	Alex-produkten	på	distans	för	en	bättre	
och	tydligare	översikt	av	vägskyddsanläggningen.

Sveriges	nya	vägskyddssystem
-Skillnader	mellan	dagens	vägskyddssystem	och	den	nya	Alex-
produkten,	en	jämförande	studie	med	fokus	på	gränssnitt	och	
felindikering	i	det	nya	systemet.
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Avgränsningar
I	projekt-Alex	finns	det	två	leverantörer,	Scheidt	
&	Bachmann och	konsortiet	Xela.	
Leverantörsinformationen	i	rapporten	är	
begränsad	till	Scheidt	&	Bachmann då	ingen	
information	kunde	fås	från	Xela trots	kontakt.


