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Abstract

The use of land in the Swedish city of Lund is a question that has attracted a lot of
attention in the last couple of years. The city is in need of expansion but ideas of where
and how to accomplish this has differed until the release of the latest general plan which
dictates that all major developments should be realized by densification. The city is
surrounded by high value farmland which needs to be preserved. In light of the issue
concerning our impact on the environment, the question is raised as to what impact the
shape of a city may have on sustainability and what similarities and conflicts can appear
between concept and planning. The theoretical framework used as a base for discussion
is a combination of the concepts Compact city and Transit oriented development as well
as environmental sustainability. A case study of the densification project
Oresundsvigen is conducted by investigating official planning documents from the city
of Lund. These are analysed at using open coding to find out what is being said in
relation to words such as densification and sustainability. The results show a couple of
advantages a compact city has towards environmental sustainability. It is important in
light of the previous research on the concepts to discuss these. The advantages are not
guaranteed phenomena and need additional work to be able to contribute to
environmental sustainability. The similarities between the two concepts: Compact city
and Transit oriented development are many but there are some conflicts as well. The
conclusion is that densification may very well serve as a planning strategy working
towards environmental sustainability but there are factors to keep in mind when

working with it.

Keywords: Densification, Compact city, Transit oriented development, Mixed-use

development, Sustainability, Urban planning
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1. Inledning

1.1 Bakgrund

Hallbar utveckling ar ett begrepp som fatt mer och mer plats i samhéllsdebatten de
senaste aren. | dagens definition av hallbar utveckling brukar man dela upp hallbarhet i
tre olika aspekter: ekologisk, ekonomisk och social hallbarhet. Idag ar det framforallt en
vaxande oro dver att vi manniskor fordarvar miljon pa ett satt som i framtiden kan
innebéra ett hot for méanskligt liv (Blowers 1993, s. 1). Inom samhéllsplaneringen har
detta skapat diskussion av olika inriktningar. Det finns varierande asikter om hur
planeringen av den fysiska miljon kan paverka en miljomassigt hallbar utveckling
positivt. Vissa menar att ett av stegen for att na hallbar utveckling kan beréra en stads
form. Exempel fran stader som har blivit alltfor utspridda och glesa visar att detta okar
miljopaverkan i form av att man tar upp mark som ar miljomassigt vardefull samt att
behoven for transporter dkar. Detta leder ofta till ett 6kat bilberoende. Den ekologiskt
foresprakade formen &r en motsats till detta: en tatare stad med fortatning av befolkning
och funktioner i den fysiska miljon. Fortatning innebar att man bygger inifran staden i
dels redan glest bebyggda omraden dar man utnyttjar platser med en lag tathetsgrad
eller rentav ingen bebyggelse alls for att skapa nya omraden med en hogre
nyttjandegrad. Harigenom far man en stad som ar mer tillganglig och sammanhangande.
Dessutom motverkar en sadan stad en tillvaxt utat, dar ytterligare mark utnyttjas for det
fysiska stadsrummet. Tatorterna ar idag hem fér 85% av Sveriges befolkning, vilket
bidrar med utmaningar for manga av de véaxande staderna. Ur detta kommer
fortatningskonceptet som en slags 16sning for hur man ska arbeta med vaxande
storstader och deras hallbara utveckling. Detta koncept har dock fatt kritik, och det finns
en diskussion om den téta staden ar en motor for miljomassig hallbarhet eller om de
utmaningar som skapas av en tatare stad gér den direkt ohallbar.

Ett bra exempel for att undersoka detta ar Lunds stad. Lund arbetar genomgaende i all
planering med fortatning som en huvudprincip. Staden véxer och behdver under de

kommande aren bygga mycket bostader (Lunds kommun B). Anledningarna som



kommunen ndmner ar dels resurseffektivitet och dven att Lund ar omgivet av Sveriges
mest bordiga jordbruksmark, sa kallad 10+ mark (Jordbruksverket 2013). | en varld dar
klimatet forandras finns det en asikt att jordbruksmarken blir &nnu viktigare att bevara
och varna. | tva artiklar i tidningen Sydsvenskan beskrivs hur jordbruksmarken tidigare
har prioriterats bort for nybyggen, nagot som vécker vidare intresse for denna fraga
(Nyman 2015) & (Martelius 2019). Fragan blir om en fértatningspolicy kan verka for
ett miljomaéssigt battre samhélle dverlag och vilka implikationer den méngd forskning
som gjorts inom omradet ger for staden Lund. Tva begrepp som ofta anvands inom
forskningen nér man diskuterar koncepten for tatare stader ar Compact city och Transit

oriented development.

1.2 Syfte & fragestallningar

Syftet med uppsatsen ar att undersoka om och i sa fall hur fortatning kan vara ett
verktyg for hallbar utveckling i en svensk kontext och hur motiven for utvalda koncept
géllande téta stdder som Compact city och Transit oriented development kan vara
problematiska for en hallbar stad. Min hypotes ar att fortatning delvis kan vara ett
verktyg men att det behdver hjalp av mycket annat och att motiven latt kan hamna i
konflikt.

Fragestallningar for detta blir:
- Kan fortatning bidra till ekologisk hallbarhet och i sa fall hur?

- Hur konkretiseras konceptet fortatning sa som det framkommer av de studerade
plandokumenten inom Lunds stad och projektet Oresundsvéagen?

- Hur jamfors motiven for att fortata i Lund gentemot koncepten Transit oriented

development och Compact city och finns det nagra tankbara konflikter?



1.3 Disposition

Uppsatsen borjar med en introduktion dar temat kortfattat beskrivs for att sedan mynna
ut i tre fragestallningar. Efter detta redogdrs for tidigare forskning som har legat till
grund som fragestallningarna ar sprungna ur och som &ven kan ge en insikt i vad som
tidigare sagts om koncepten. Darefter beskrivs de olika koncept som uppsatsens
teoretiska ramverk bygger pa. Dessa ar valda da de ar vanligt forekommande inom
litteratur géllande tét stadsform. Efter detta diskuteras metodvalen for uppsatsen och
vilket material som nyttjas for att ge svar pa fragestallningarna. Déarefter redogors for
materialets innehall i en empirisk del som syftar till att beskriva de olika dokumentens
innehall av relevans. Detta mynnar sedan ut i en analys av det relevanta empiriska
materialet dar dessa diskuteras i relation till de teoretiska koncepten. Uppsatsen avslutas
med en slutsats och diskussionsdel dar fragestéllningarna besvaras och dar vidare tankar
lyfts fram om materialet samt aven vad som kan vara intressant att undersoka i framtida

undersdkningar inom temat.



2. Teori

Det finns ett antal olika teorier som kan nyttjas for att analysera fortatningspolicy i
Lund. Det teoretiska ramverket som anvands i denna uppsatsen utgors av ett perspektiv
pa begreppet hallbarhet och teorier kring den kompakta staden. Teorierna kommer forst
att beskrivas och darefter utvecklas resonemanget om varfor just de ar lampliga for att
besvara fragestallningarna. Dessa &r egentligen inte teorier i sig utan anvands mer som
teoretiskt ramverk av ideer och koncept och kommer framférallt nyttjas som ett synsatt.
Detta ramverk ska kunna ge en bild av hur man ska betrakta fortatning och fylla en roll

for att kunna diskutera hallbarhet vilket gor de nyttiga for att besvara fragestéllningarna.

2.1 Tidigare forskning

For att genomfora denna undersdkning kommer tidigare forskning att nyttjas for att
skapa en inledande diskussion om vilka effekter fortatning som policy har for den
fysiska planeringen. Den tidigare forskningen bidrar med en grund for hur andra
undersokningar pa relationen mellan hallbarhet och den kompakta staden. Det har gjorts
kallkritiska 6vervaganden i valet av material. Det material som anvénds hér granskas
noggrant for att undersoka att materialet ar vetenskapligt och trovardigt, dels genom att
ldsa igenom texterna och dels med fyra kriterier genom vilka man undersoker huruvida
kallan bidrar med trovérdig information. Kriterierna &r autencitet, representativitet,
innebdrd och validitet. For vidare information om dessa se kapitel 3.2 material
(Denscombe 2018 s. 328). Dessutom ar artiklarna som anvants “’peer-reviewed”, vilket
innebér att de gatt igenom en process for att se om materialet ar lampat for att

publiceras.

Det finns en stor mangd forskning av olika aspekter inom den kompakta staden,
fortatning och hallbarhet. Manga av dessa fokuserar pa om en tétare stad kan agera som

en motor for hallbarhet eller inte. For att fa en verblick 6ver hur den vetenskapliga



diskussionen kring idéerna har forts féljer nedan i de kommande styckena en

redogorelse for nagra av dessa artiklar.

2.1.1 Compact city-konceptets felaktiga slutsats

The Compact city fallacy &r en artikel av Michael Neuman som diskuterar konceptet
Compact city. Konceptet foresprakar ett antal miljoméassiga fordelar med en tétare
stadsform. Kortare avstand leder enligt féresprakarna till en hogre energieffektivitet och
mindre fororeningar. I sin artikel argumenterar daremot Neuman for att den kompakta
staden och hallbarhet &ar tva begrepp som inte gar ihop enligt tidigare empiriska studier.
Han lagger fram ett antal argument for detta. Exempelvis sa minskar ofta bilresorna till
lokala malpunkter i vardagen, sett till reseavstand. Stadens form har daremot inte har en
paverkan pa resmonster for folk som har vad han benamner som specialistanstallningar

och aven gallande resor utanfor vardagen sa som unika resor pa fritiden.

Problemet Neuman lagger fram genom de manga studier han beskriver ar att den
kompakta staden inte definierats som nagot annat &n tathet forran nyligen. Tétheten i sig
ar en del men enligt Neuman kan den inte ge tydliga kopplingar eller 16sningar till
stadens hallbarhet pa egen hand (Neuman 2005).

2.1.2 Compact city-paradigmet

| artikeln Does the Compact-City Paradigm Foster Sustainability? An Empirical Study
in Taiwan av Jen-Jia Lin och An Tsei Yang undersoks vilka komponenter av den
kompakta staden som kan kopplas till hallbarhet. For att undersoka detta valjer Lin &
Yang ut tre variabler som definierar den kompakta staden: Intensifiering, tathet och
blandad anvandning. Man undersoker dessa variabler inom de tre
hallbarhetsdimensionerna, det vill saga ekologisk, ekonomisk och social hallbarhet.
Resultatet i Taiwan &r att den kompakta stadens hallbara fordelar till storsta delen
aterfinns i den ekonomiska av hallbarhetsdimensionerna. Sett till ekologisk och social
ger det istallet negativa effekter. Exempel som ndmns &r minskande gronytor och héjda

bostadspriser.



Forfattarna ar tydliga med att valet av variabler begransar studien, men samtidigt ger en
bild av vilket resultat dessa tre faktorer kan ge for hallbarheten. De argumenterar dock
inte emot konceptet om att bygga tatt men sager att det maste komplementeras av andra
atgarder (Lin & Yang 2006). | boken Hallbart saklart ges en alternativ bild av hur man
astadkommer hallbar stadsutveckling. Detta kan liknas med Lin och Yangs forslag pa
ytterligare atgarder vid fortatning. Det handlar exempelvis om tekniska
energieffektiviseringsatgarder samt inférande av kallsortering (Elfors 2019).

| en artikel fran OECD (Organisationen for ekonomiskt samarbete och utveckling)
diskuteras den kompakta stadens roll och tdnkbara resultat nar den appliceras. Tatare
stader anses vara nddvandigt sett till den allt mer 6kande andelen ménniskor som bor i
stader runtom i vérlden. | rapporten raknas ekologiska fordelar med en kompakt stad

upp. De som framforallt tas upp ar:

e Mindre utslapp och féroreningar fran bilar och transporter

e Sankt energikonsumtion per capita

e Bevarande av vardefull jordbruksmark och biologisk mangfald
(OECD 2012)

2.1.3 Miljokonflikter i Compact city-konceptet

| artikeln Environmental conflicts in compact cities: complexity, decisionmaking, and
policy approaches av Gert de Roo lagger forfattaren fram hur idén om fortatning har
tagits emot i Nederlanderna. De Roo inleder med att férklara hur fortatningskonceptet
har blivit populért nar det galler planering med hallbarhetstank. Tata stader har enligt
honom foreslagits vara en 16sning for att skapa en minskning av resandet (De Roo
2000).

2.1.4 Stadsform och resebeteende

| artikeln Urban form and travel behavior: Experience from a Nordic context av Peter
Naess undersoker forfattaren hur stadens form paverkar resemonster och beteende.

Naess menar att transportmonster och stadsform har en tydlig koppling till varandra.



Han beskriver dven att det resultatet kan liknas med andra studier gjorda runt om i
vérlden. Detta kan antyda att det finns en hdg generaliseringsgrad i denna koppling.
Faktorer sasom hog befolkningsgrad och kopplingar till stadskéarnan fran kringliggande
omraden kan darfor anses vara starkt sammanlankat till hur mycket man reser och vilka
resor man gor. Naess forklarar att studien visar att fortatning som endast sker pa
omradesniva daremot inte har nagon effekt pa resemonster. Det &r istdllet nar det sker
pa stadsniva som det blir forandringar mot annat resande (Naess 2015).

2.2 Begreppet Hallbar utveckling

Hallbar utveckling ar ett begrepp som kan vara svart att greppa och definiera. Trots det
forekommer ordet pa manga platser i dagens samhalle i manga olika sammanhang. Det
finns olika uppfattningar om vad hallbarhet egentligen innebar och kraver. Vissa
uppfattningar ar mer radikala och menar att det inte ska ske nagon tillvéxt alls och
kritiserar den fria marknaden da den anses agera som en katalysator for icke-hallbara
fenomen. En vanligare uppfattning ar att hallbarhet kan uppnas genom en mer
balanserad vag med fortsatt utveckling dar man samtidigt jobbar for en fri marknad som
respekterar och arbetar mot ekologisk hallbarhet. Processerna for att uppna detta handlar
om att gora bade industri och samhélle gronare. Det handlar dven om att utveckla
system for att utvecklingen ska kunna ske pa ett miljomassigt hallbart satt (Gregory et al
2016, s. 738).

En av de vanligast anvanda definitionerna ar den som faststalls i Brundtlandrapporten
eller “Var gemensamma vérld ’som dokumentet egentligen heter. | denna rapport
definieras hallbar utveckling som:

“En hallbar utveckling ar en utveckling som tillfredsstaller dagens behov utan att
aventyra kommande generationers mojligheter att tillfredsstélla sina behov"
(Brundtlandrapporten, 1988)

Miljomassigt finns det ett antal olika indikatorer for en hallbar utveckling sasom

“ekologiskt fotavtryck™ och “faktor 10” men uppsatsen avser inte att mita miljomassig



paverkan kvantitativt. Att diskutera miljoméassig paverkan kvantitativt i form av
exempelvis utsldppsmangder kan anses vara mer komplicerat och det galler att man ar
valdigt tydlig med vilken tolkning man anvander for begreppet.

Begreppet kommer frdmst nyttjas for att agera som en grundlaggande tanke om vad
hallbarhet innebar och olika synvinklar pa hur detta begrepp operationaliseras i

plandokument (Nationalencyklopedin, u.a.).

For att fortydliga hallbarhet s& behdver man ofta fordjupa Brundtlandrapportens
definition genom att dela upp den i tre delar: utveckling, behov och framtida
generationer. Utveckling ar enligt Blowers ett begrepp som l&tt forknippas med tillvaxt.
Sa borde inte vara fallet, utan utveckling syftar snarare till férbattring och framsteg.
Behov handlar om att tillfredsstélla allas behov av olika resurser. Detta ska mota det
grundlaggande behovet for alla individer och ge dem mdjligheten att na ett béattre liv
(Blowers 1993, s. 2).

2.2.1 Losningar och den tredje fasens miljotank

Tanken pa hallbar utveckling har inte alltid varit densamma. Till en borjan, i det som
Saglie benamner som den forsta fasen av miljomassigt tankande, lag fokus pa det
lokala, till exempel en fabrik som stod for utslapp. | den andra fasen sags det som ett
nationellt problem. Det var forst i den tredje fasen som man bérjade tanka pa
miljopaverkan som en global effekt. Det ar dven har det blir svart att se sin individuella
roll i miljopaverkan och darfor latt undviker att tanka pa det. Saglie argumenterar att det
ar har planering har mojlighet att paverka genom offentliga atgarder som galler alla.
Istallet for att behalla fokus pa tillvéxt finns mojligheten att arbeta for att ga mot en
hallbar utveckling (Saglie 1998, s. 148-150).

2.2.2 De tre hallbarhetsdimensionerna

For att fortydliga vad som syftas pa med det komplicerade begreppet hallbarhet &r det
rimligt att definiera detta. Hallbarhet &r ett begrepp med manga varierande synsatt och

valet av dessa kan paverka arbetet. Eftersom tanken med uppsatsen ar att diskutera



hallbarhet konceptuellt s& kdanns de tre hallbarhetsdimensionerna som ett rimligt
ramverk for att diskutera inriktningen av hallbarhetsbegreppet. Det &r inte helt klart
varifran detta begrepp har sitt ursprung men det nyttjas bland annat i Agenda 2030 som
ar FNs globala hallbarhetsmal. Inom hallbarhetsdimensionerna delas begreppet
hallbarhet upp i tre kategorier: social hallbarhet, ekologisk hallbarhet och ekonomisk
hallbarhet. | denna uppsats ligger fokuset pa den ekologiska hallbarheten, vilket innebéar
att “upprétthalla naturliga system som fortsatt kan férsorja manniskor med viktiga
nyttigheter” (Hedenus et al 2015). Detta kan dven delas upp i tva perspektiv. Det forsta
ar naturens produktionsformaga som handlar om naturens maéjlighet att producera sa
kallade nyttigheter for oss manniskor, exempelvis produktiv jordbruksmark och andra
fornybara resurser. Det andra perspektivet handlar om naturens assimilationsformaga,
vilket syftar pa naturens mojlighet att samla upp och kompensera for utslappen som
méanniskan star for. Aven saker som biodiversitet har visat sig ha en positiv effekt for
hur bra ett ekosystem kan assimilera utslédpp. Enligt Hedenus kan man se den ekologiska
dimensionen av hallbarhet som bade en grans och en djupare fraga. Det ar en grans pa
sa satt att med for mycket paverkan kommer allt liv utsattas for omfattande skada.
Samtidigt ar fragan vilken inverkan manniskan kan ha som &r hallbar? Grunden i den
ekologiska dimensionen handlar om att manniskan forlitar sig pa naturens system och
darfor maste vi se till att dven framtida generationer kan dra nytta av deras fordelar
(Hedenus et al 2015).

2.3 Compact city

Compact city ar ett koncept gallande formen pa stadsrummet. Compact city foresprakar
en tatare fysisk bebyggelse och att detta ar fordelaktigt for en storre nérhet i rummet,
enklare transporter i vardagen och underbygger ett samhélle av gemenskap. Konceptet
innebdr en hog befolkningstéithet och ofta att man bygger sa kallad “blandad stad”.
Blandad stad innebar en blandning av stadens funktioner inom samma omraden istéllet
for att dela upp funktionerna pa specifika omraden. En blandad stad foreslas ge bra
forutsattningar for gang, minskat resande och en levande stad (Dovey 2017). En OECD-

rapport om konceptet definierar tre huvudprinciper i den kompakta staden. Téta och



nara utvecklingsmonster ar den forsta och handlar om att lanka samman omraden och
oka nyttjandegraden. Den andra principen ar att omradena ska sammanlankas genom
kollektiva transporter. Den tredje innebar hog tillganglighet till jobb och tjanster (OECD
2012).

Detta ar ett begrepp som fatt genomslag i manga delar av vérlden och bland annat EU-
kommissionen &r ett exempel pa en stérre institution som foresprakar konceptet (Lin &
Yang 2006). Enligt Saglie ar fortatning aven en etablerad del av planeringen i flertalet
vasteuropeiska lander. Inom den praktiska kretsen av planering &r man generellt éverens
om Compact city argumenterade miljomaéssiga, sociala och ekonomiska fordelar. | den
akademiska kretsen diskuteras dock fortfarande hur miljomassigt hallbar en kompakt
stad egentligen ar. Av de studier som har gjorts finns det ofta en motpart i form av en
annan studie som motséager den forstes resultat (Saglie 1998, s. 18). Det ar darfor svart

genom studierna att ge tydliga resultat pA om den kompakta staden ar hallbar eller inte.

Foresprakare for Compact city argumenterar for att ett tatare stadsrum troligen ar mer
energieffektivt dverlag i form av kortare resstrackor som aven 6kar mojligheterna for en
mer effektiv kollektivtrafik (Blowers 1993, s. 155). Samtidigt 6kar mangden manniskor
och dérmed antalet resor som genomfors, vilket skapar nya utmaningar. Ett antal
statistiska undersdkningar av Compact city-begreppet har antytt att ett tatare stadsrum i
vissa fall inte alls skulle vara hallbart. Neuman menar aven att resande ar mycket mera
korrelerat med inkomst och brénslepris &n det urbana rummets fysiska tathet. Han visar
aven pa en studie fran USA dar det visade sig att konsumtionen har en mycket storre

paverkan an resandet, sett till utslappen.

For hallbara stader argumenterar man istéllet att det inte racker med en viss form pa det
urbana rummet utan att det kravs andra aspekter for att skapa en hallbar stad. Gaigne
med flera diskuterar hur nya tekniska l6sningar kommer minska transportsektorns
miljopaverkan, men att detta inte kommer att vara tillrackligt for att uppna en hallbar

niva av utslapp (Gaigne et al 2011).
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Naess argumenterar for att fortatning inte ska ses som en lésning for ett hallbart
stadsrum utan snarare som ett verktyg. Kombinerat med andra atgarder ska detta kunna
bidra med hallbarhet, men ensamt sa kan inverkan ses som begransad (Naess 2014, s.
101). En annan fordel med Compact city argumenteras vara resurssparande. Genom en
hogre tathet nyttjas samma infrastruktur av fler ménniskor och darigenom minskas
behovet for ytterligare resursanvandning i form av land och byggande (Naess 2014, s.
103).

| en kvantitativ studie i Norge undersoktes hur stor paverkan boendets ldge och form har
pa individers ekologiska fotavtryck. Ekologiskt fotavtryck utgér ett matt pa hur mycket
en individs livsstil och konsumtion paverkar den globala miljon. For det forsta sa har en
individ som har sin bostad i en titare miljé har en mindre paverkan pa miljon. Samtidigt
visade studien pa att for minsta méjliga paverkan sa &r manga sma stader béttre an nagra
fa stora (Holden 2004). Det finns alltsa tva sidor av konceptet. Ibland upplevs det verka
for ekologisk hallbarhet och ibland funkar det mindre bra.

Neuman presenterar 14 karaktarsdrag som han anser definiera den kompakta staden.
Dessa ar nyttiga for att kunna diskutera och jamfora projektet Oresundsvéagen gentemot
begreppet Compact city.

1. Hdg tathet avseende boende och arbetsmarknad

2. Blandad markanvandning

3. Jamnt uppdelad markanvandning (narhet till varierade anvandningsomraden och
relativt liten storlek pa markdelar)

4. Okad social och ekonomisk interaktion

o

Sammanhéangade utveckling (istallet for att delar av omraden star tomma, 6vergivna
eller bara tar upp yta)

Bestaende stadsutveckling som ar tydligt avgransad

Urban infrastruktur, speciellt avseende vatten och avlopp

Multimodal kommunikation

© © N o

Hog grad av saval lokal som regional tillganglighet
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10. Hog grad av hur vél gatorna ansluter till varandra, inklusive trottoarer och
cykelvégar

11. Hog grad av markutnyttjande

12. Mindre antal 6ppna ytor sett till antalet invanare

13. Enhetlig eller néra koordinerad kontroll 6ver markutvecklingsplaneringen

14. Tillracklig statlig finanskapacitet for att finansiera anldggningar och infrastruktur

Manga av dessa punkter kan vara bidragande till ekologisk hallbarhet d&ven om inte
termen hallbarhet nyttjas (Neuman 2005).

2.4 Transit oriented development (TOD)

Transit oriented development eller “TOD” som det ofta bendmns, ar ett begrepp inom
planeringen som innebér blandad stadsutveckling i ett l&ge nara kollektivtrafiknoder
som ska mojliggora for enklare transporter i stadsrummet och agera som en centralt
viktig punkt i den lokala stadsdelen (Nordregio 2016). Begreppets ursprung &r aningen
otydligt, men enligt Cervero &r en av de forsta och mest citerade kéllorna dar det
diskuteras ar i Peter Calthorpes The Next American Metropolis dar han lagger fram 24
regionala planer som foljer konceptet och ideerna kring TOD. Transit oriented
development kan anses liknande till Compact city sa till vida att det beror tillganglighet,
rorlighet och en kompakt form av stadsrummet. Skillnaden &ar att TOD tar sin
utgangspunkt i att transportmajligheterna skapar forutsattningar for en kompakt stad och
har tendenser till den mer upplevda sidan av det kompakta medan Compact city satter
det fysiskt kompakta som en forutsattning for att sen kunna erbjuda forbéattrade
transportmaojligheter. Man ser transportnoder som en punkt dar man kan fokusera ny
utveckling for att genom dessa projekt skapa tillgangliga omraden som lankar samman
omraden. Fordelarna med TOD liknar det konceptet kring den kompakta staden
erbjuder: battre luftkvalitet, bevarandet av mark, gang och cykelvanlig miljo samt béttre
forutsattningar for kollektivtrafiken. | en svensk kontext kan Transit oriented

development delvis liknas vid begreppet kollektivtrafiknéra lage sett till innebord.
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Kollektivtrafiknara lage &r ett begrepp som anvands i planeringssammanhang och
dokument (Cervero 2004).

Bada dessa begrepp kommer anvandas i en jamforelse med det praktiska fallet
Oresundsvagen och dess fortatning. Dessa, i kombination med en grundlaggande
forstaelse for vad miljomassig hallbarhet innebar, kommer att nyttjas i analysen. Detta
dels for att diskutera motiven och dels diskutera hur man arbetar med fortatning och hur
likt dessa ar sett till koncepten. Efter analysen kommer detta att mynna ut i en
diskussion om fortatning, Compact city och TOD generellt och vilka implikationer detta

har fér den miljomassiga hallbarheten i omradet Oresundsvagen.
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3. Metod

3.1 Metodologisk diskussion

En fallstudie &r ett lampligt verktyg for att undersoka fragestallningarna till denna
uppsats. En fallstudie &r en undersokning av ett specifikt utvalt fenomen som kan bidra
med Overgripande forstaelse for andra liknande fenomen (Merriam 1994, s. 24).
Samtidigt syftar fallstudien till att bidra med en mer konkret kunskap om ett fenomen
snarare an teoretisk kunskap. Den ar bidragande pa sa séatt att den fungerar som en
beskrivning och analys av ett avgransat fenomen (Merriam 1994, s. 28). Fenomenet i

detta fall blir fortatningspolicy i staden Lund.

For att kunna studera fragestéllningarna kommer uppsatsen anvanda en kvalitativ
ansats. Detta eftersom den tillgangliga informationen &r bést lampad for att studeras
kvalitativt. Att studera fortatning kvantitativt hade varit en mojlighet, men som visats av
tidigare namnda studier &r det svart att ge nagra tydliga resultat. Nar det galler hur man
konkretiserar fortatning och hur motiven ser ut sa hade det varit svart att studera detta
genom en kvantitativ metod och det kdnns darfor rimligt att vénda sig till det
kvalitativa. Det finns nackdelar med kvalitativ forskning, da det blir svarare att
generalisera pa samma satt som inom en kvantitativ studie av fenomenet. Det ar dven
viktigt att tanka pa att ett objektivt forhallningssatt blir svarare i en kvalitativ studie. Det
finns déremot fordelar i det att materialet kan vara mer utforligt och att de kan bidra till
en annan diskussion &n bara ett ja eller nej till problemformuleringarna (Denscombe
2018, s. 417). | det utvalda fallet blir en kvantitativ metod dven svart att utfora utan
specifika kunskaper som exempelvis att berdkna utslédpp eftersom byggnationen av

omradet inte ens &r pabdrjad annu.

Denna uppsats kommer anvénda en abduktiv ansats. Den abduktiva ansatsen utgor ett
mellanting mellan den induktiva och deduktiva. Lind beskriver att en abduktiv ansats
har en relativt tydlig teoretisk grund dven om de teorier som nyttjas for att diskutera

fallstudiens fenomen inte &r uttryckt i modeller eller hypoteser. | en abduktiv ansats
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anvands teorierna aven under insamlingen av det empiriska materialet vilket &r
fordelaktigt eftersom teorin anvands for att skapa en direkt koppling till det empiriska
materialet (Lind 2014, s. 97).

3.2 Material

Materialet som kommer analyseras &ar plandokument fran kommunen. Forst och framst
har Lunds kommun ett dokument géllande fortatningsstrategi som blir av intresse da det
direkt ror mitt tema. (Lunds kommun A) Andra dokument som blir intressanta ar
oversiktsplanen (Lunds kommun B) och ett plandokument som specificerar sig mot
fortatningsprojektetet Oresundsvagen i vastra Lund (Lunds kommun C). Jag har valt att
dopa de tre dokumenten med en bokstav for att kunna referera till dessa i texten. Dessa
dokument har valts bade for att besvara bade hur man arbetar med fortatning och for att
fa en inblick i motiven bakom fortatningsstrategierna. Dokumenten &r antagna
policydokument for hur kommunen jobbar med den urbana formen. Sjalva begreppet
dokument innebdr en forestallning om att texten i dokumentet har ett varde mer an bara
bokstaver i en foljd. Dessa dokument har sitt vérde i att de anvands som underlag hur
man utformar staden vilket gor dem till nyttiga kéllor for att underséka urban form.
Plandokumenten som nyttjas ar en forstudie infor 6versiktsplanen, en férdjupad
oversiktsplan och en dversiktsplan. En dversiktsplan har som funktion att kunna
beskriva kommunens stéllningstagande for hur man tanker kring den langsiktiga
anvéndningen av mark och vatten. Det dr ett &ven ett stallningstagande och riktlinje for
hur kommunen ska utvecklas. Det &r dven viktigt att ha i atanke att dokument sa som
dessa planer kan ha ett syfte i att ge en god bild av kommunen och staden (Nystrom
2012).

Vidare forklarar Merriam hur officiella dokument inte framstalls i ett forskningssyfte
och att begreppsdefinitioner darfor kan variera. Det ar viktigt att ha i atanke da
begreppen som anvénds for det teoretiska underlaget ofta skrivs om pa engelska
(Merriam 1994, s. 119). Tidigare forskning kommer nyttjas och diskuteras for att kunna

bidra med ett perspektiv pa hur man diskuterat relationen mellan den kompakta staden
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och hallbarhet i andra studier. Dessa kommer dven nyttjas for att visa pa relevanta
tolkningar och undersdkningar av begreppen Compact city och Transit oriented
development. For att undersoka materialets trovardighet sa atergar jag till de fyra
kriterier som Denscombe beskriver ar nyttiga for att utvardera en kalla. Autencitet
innebar att dokumentet &r akta och kommer fran de som det sags komma fran.
Representativitet behandlar dokumentets fullstandighet, om det representerar den
foreteelse som skildras. Innebord behandlar huruvida dokumentets mening ar tydlig.
Validitet behandlar dokumentets felfrihet och objektivitet. Dessa kan ségas uppfyllas
aven om plandokument ofta kan argumenteras ha ett syfte for att framhalla en positiv

bild av foreteelsen som diskuteras (Denscombe 2018, s. 328).

3.3 Dokumentstudier

Vid bedémandet av en informationskéllas lamplighet anser Merriam, for det forsta, att
man bor fraga sig om kallan innehaller information som &r relevant for fragestallningen.
For det andra bor man fraga sig om man kan fa fram den informationen man soker bade
praktiskt och systematiskt genom kallan. Genom dokumentstudier uppfylls bada dessa
kriterier for min fragestéllning, eftersom informationen som eftersoks galler den fysiska
miljon och strategier for dess utveckling. Plandokumentens syfte &r att ge riktlinjer for
just strategier gallande hur den fysiska miljon ska se ut. Annu en fordel med dessa
dokument &r att man systematiskt kan soka igenom dokumenten efter relevant
information gallande fortatning och hallbarhet. Merriam anser att om bada dessa
kriterier uppfylls sa finns det oftast inget behov for en alternativ kélla. Det hade darfor
varit overflodigt att anvénda ytterligare en metod, &ven om en triangulering av

informationen hade kunnat vara intressant (Merriam 1994, s. 118).

Plandokument ar dven nyttiga da de &r en fritt tillganglig kalla for information. Att de &r
sa kallade officiella dokument 6kar dven trovardigheten i dessa da de ar politiskt
antagna. Samtidigt behdver inte deras status som officiellt dokument innebéra att de
innehaller ren sanning, vilket &r viktigt att ha i atanke. For att bedoma dokumentara

kéllors trovardighet beskriver Denscombe fyra olika kriterier. Autenticitet,
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representativitet, innebérd och validitet. Dokumenten ar ursprungligt och politiskt
antaget vilket uppfyller autencitet och representativitetskraven. Dokumenten &ar
visionsdokument fér hur kommunen bor arbeta med det fysiska rummet. Eftersom malet
inte ar att uppvisa en ren sanning utan snarare ett perspektiv pa hur man arbetar sa
uppfylls kraven for innebdrd och validitet. Fordelar med att anvanda sig av
dokumentstudier ar bland annat att man enkelt far tillgang till en stor mangd data som

kan anvandas (Denscombe 2018, s. 319).

Nackdelar som namns ar att dokument ofta ar producerade for andra mal &n
undersokningens syfte, vilket ar viktigt att ha i atanke. Dokumenten jag undersoker &r
producerade for att ge en bild av kommunens framtid och kan darfor ha ett mal i att ge
en god bild av denna. Det ar samtidigt just deras perspektiv som ar syftet att diskutera i
undersokningen - att undersoka hur fortatningen kan vara ett verktyg for hallbarhet

enligt kommunen och motiven bakom att fortata.

Ett satt att undersoka dokument som styrks i boken Methods In Human Geography éar
kodning. Inom kodning finns ett antal metoder dar 6ppen kodning ar narmast metoden
som &r vald till denna uppsats. | 6ppen kodning sa soker man efter speciella ord eller
kombinationer for att kunna diskutera precis det man intresserar sig for i ett dokument
(Flowerdew 2005, s. 221). I mitt fall kommer jag jobba med grunden av det jag
undersdker, med huvudord som fortatning for att se hur arbetet med en fortatningspolicy
ser ut. Det kombineras dven med hallbarhet och hur dessa kombineras for att fa en bild
av arbetet med fortatning som ett verktyg for hallbarhet, samt hur detta motiveras.
Andra ord som &ven blir intressanta ar ord som galler transporter for att kunna se om det
finns likheter till Transit oriented development i planforslaget. Detta &r ett bra satt att
kunna undersoka en stor méngd data och att hitta det som ar viktigt for undersokningen
pa ett systematiskt satt. Intervjuer hade kunnat vara av nytta bade for triangulering och
for att fora in en planerares perspektiv, men eftersom detta handlar om ett plandokument

dar vissa personer har ett ansvar kan det gora att intervjuerna blir mindre givande.
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3.4 Avgransning

Omradet som valdes for att fokusera undersokningen pa heter Oresundsvégen och ligger
i Lund. Det &r ett omrade med en stor andel aldre industribyggnader och outnyttjad
mark, som enligt den nya planen ska omvandlas till att innehalla bostader och
verksamheter. Om man ser till Lunds kommuns definition av fortdtning sa identifierar
man tre typer av fortatning. (Lunds kommun A)
e Omvandla redan bebyggd mark till annan markanvéndning med ett hégre
markutnyttjande.
e Fortata i kvartersmark genom till exempel kompletterande byggnader eller
pabyggnader.

e Exploatera pa allman platsmark till exempel i parker eller langs gator.

Genom detta kan man antyda att planen uppfyller dtminstone ett av kriterierna och
darfor gar att tolka som ett fortatningsprojekt. Att det ar ett fortatningsprojekt uttrycks
aven i den fordjupade oversiktsplanen. Har gors dven en avgransning i materialet som
innebdr att fokus ligger pa att samla in material fran plandokument géllande Lunds stad
och det specifika omradet gallande fortatning.

3.5 Analysmetod

| en analys av kvalitativt material finns det manga varierande metoder man kan anvanda
for att genomfora analysen. Enligt Fejes finns det dock inga sékra regler for hur det ska
genomforas. Istallet argumenterar han for att forskaren ska anvéanda all sin férmaga for
att pa basta satt representera det material som har plockats fram. Det ar dven viktigt att
visa pa det den insamlade datan sager med syftet for studien i atanke. Kvalitativa studier
ar oftast inte replikerbara vilket gor att de kan anses vara ensamma av sitt slag. Detta
gor att valet av analysmetod varierar sett till studiens utformning och materialet som har
plockats fram (Fejes et al 2016, s. 36). | detta fall kdnns det rimligast att materialet som
tas fram fran plandokumenten anvénds for att koncentrera den stora mangden

information till mindre mangder text. Dessa ska visa pa det karninnehall som beskrivs i
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materialet som ar relevant for uppsatsens fragestéllningar. Det ar aven rimligt att nyttja
tolkning for att satta karninnehallet i relation till teorin for att pa sa satt kunna besvara
fragestéllningarna. Detta ska da resultera i en fallspecifik diskussion och aven en

bredare diskussion om vilka implikationer det ger generellt (Fejes et al 2016, s. 37).
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4. Fallstudie Oresundsvagen och Lunds kommun

Materialet som undersokts kommer beskrivas var for sig under detta stycke och senare
diskuteras tillsammans med teorierna under stycket analys. Materialet som presenteras
har ar det som i dokumenten diskuteras i relation till antingen begreppen fortatning eller
hallbarhet.

Firdjupning Oresundsviigen
med omnejd

Brunnshog/ Lund NE

\ Inre kunskapsstraket
/ uml\ innerstad och
medeltida stadskdrna

Lund Sydvistra

Figur 1: En karta 6ver omradet Oresundsvagen och dess placering i Lund (Lunds

kommun A)

4.1 Fordjupad 6versiktsplan for Oresundsvagen (Lunds kommun A, 2017)

Plandokumentet for Oresundsvagen ar en fordjupad dversiktsplan. Planen omfattar olika
delar, men detaljplanerna for de specifika omradena ar inte 4nnu antagna nar detta
arbete skrivs. De mindre delarna i omradet diskuteras kort, men plandokumentet
fokuserar pa det stora omradet som helhet. Pa grund av formatet pa den fordjupade
oversiktsplanen sa kommer fokuset darfor ligga pa forklaringarna till omradets
overgripande strategier. Omradet ligger i centrala Lund och stracker sig fran
jarnvagsstationen, Lund Central, till Mobiliarondellen som ligger i den nordvastra
utkanten av stadsomradet. Planomradet bestar idag av mark som omvaxlande nyttjas for
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industri och bostader. Det finns dven mark inom omradet som inte nyttjas alls. Omradet
kommer utvecklas med nya bostader och tjanster i de existerande
verksamhetsomradena. Den ska skapa en stadsmassig kansla och koppla samman
omradet med resten av Lund. Det ska ske en omvandling med en ny trafikstruktur och
kopplingen till Lund Central anses grundlaggande for den langsiktigt hallbara

stadsutvecklingen.

PILSAKER
SODRA GUNNESBO

TRAKTORVAGEN

VASTERBRO

NORRA
VARPINGE

VASTER | MOBILIARONDELLEN
LERBACK

Figur 2: karta 6ver planomradet Oresundsvigen (Lunds kommun A 2017)

I den fordjupade 6versiktsplanen (F6P) for Oresundsvigen diskuterar man hur
trafikstrukturen kommer behéva utvecklas for att moéjliggora fortatning och
stadsutveckling. Att det finns tillgang till kollektivtrafik kommer bli avgérande for
omradets utveckling och planen syftar till att nyttja hallplatsnara lagen. Detta ska enligt
planen stegvis leda till fler hallbara resor och 6kat utrymme for fortatning. Omradets
nuvarande tathetsgrad beskrivs som lag d&ven om det inte uppges en exakt siffra. Den
valdigt l1aga tathetsgraden antyder dokumentet som det tydligaste tecknet pa omradets

fortatningspotential (Lunds kommun A 2017, s. 4-7).
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Planen beskriver att en 6kad koncentration av manniskor, under dag- och kvallstid,
skapar nya forutsattningar for en hallbar vardag. Det diskuteras dven hur en fortatning i
detta omradet sparar pa vardefull mark pa andra platser. Nar man fortatar bebyggelsen
behdver dven det offentliga rummet i omradet ses dver och goras tatare. | planen
framhalls att en hallbar stad omfattar bade bostader och arbetsplatser i blandning genom
sa kallad blandad stad. Genom fortétning ges det utrymme for fler bostader, fler

arbetsplatser och aven fler fritidsmojligheter (Lund kommun A 2017, s.15-16)

Fortatningen beskrivs skapa forandringar i bade stadsinnehallet och omradets
resmonster, vilket i sin tur skapar utmaningar for den befintliga trafikmiljon. Nya
relationer till kringliggande omraden skapas och mer boende leder till ett utokat
resande. Mobiliarondellen pekas ut som en svag punkt och man behéver da forandra
trafiksituationen. Flera olika losningar har diskuterats. Flertalet storre trafikleder med
mycket trafik passerar genom omradet och planen syftar till att 6ka kapaciteten (Ibid, s.
4).

Planen kommer ge bostéder i ett stationsnara lage, tillkommande parkmark samt
koncentrera ytterligare manniskor till omradet och darmed ¢ka resebehovet. Darmed vill
aven planen medfora forbattringar for gang-, cykel- och kollektivtrafiken. Den dkade
trafiken forvantas ge hogre emissioner av bade buller och luftfororeningar. Detta ar

daremot nagot som forvantas hallas inom riktlinjer for maxniva (lbid, s. 46).

Dokumentet beskriver att denna stadsomvandling framst ska prioriteras i de stations-
och centrumnéra lagen som finns i omradets dstra delar. Genom detta skapas kopplingar
till resten av innerstaden som anses sarskilt viktiga for en hallbar stadsutveckling. Detta
genom skapandet av starka strak och noder och nya tétare gatustrukturer for gaende och
cyklister. Viktiga malpunkter i dessa strak ska lokaliseras till specifika lagen som &r
nara kollektivtrafiknoder. Overlag s& bedémer planen att detta fortatningsprojekt
kommer vara bidragande till hallbar utveckling genom den tata formen. En successiv
utveckling mot hallbara resor innebar ocksa ett gradvis 6kat utrymme for

stadsomvandling och fortatning (Ibid, s. 17).
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Inom den fordjupade Oversiktsplanen finns ett program som kallas Lundaeko 11 som &r
stadens program for hur man ytterligare ska arbeta for hallbar utveckling under atta

olika teman utéver den tata formen.

* Engagera flera

* Hallbar konsumtion

» Minskad kemikaliebelastning

* Minskad klimatpaverkan

+ Klimatanpassning

« Hallbar stadsutveckling

* Biologisk mangfald och ekosystemtjanster
» Friskt vatten och frisk luft

(Lunds kommun A 2017, s. 14)

Malformuleringen for hallbar stadsutveckling anger att Lunds kommun ska utveckla och

underhalla hallbara stads- och tatortsmiljoer med manniskan i centrum genom att:

» skapa stads- och tatortsmiljéer med blandade funktioner som genererar ett rikt socialt
liv

» skapa forutsdttningar for biologisk mangfald och ekosystemtjénster i stads- och
tatortsmiljoer.

* skapa ett transportsystem med ett tillgdngligt och attraktivt natverk for gang-, cykel-
och kollektivtrafik med minskad yta for biltransporter.

» skapa forutsattningar for hallbara energisystem, héllbar resursanvindning och héllbar
hantering av avfall och atervinning.

« skapa energi- och resurseffektiva byggnader med hénsyn till sociala aspekter.

(Ibid, s. 14)

Planforslaget beskriver att det kommer genomféras omfattande arbete for att kommunen

ska minska sin klimatpaverkan och aven atgarder for klimatanpassning. | dagslaget

forklarar dokumentet att en stor del av kommunens utslapp av vaxthusgaser kommer
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fran sektorer som transport och energiforsorjning. Dessa utslapp okar dessutom vilket
gor att fragor och atgarder gallande hallbara transporter av yttersta intresse. Man vill
darfor satsa pa hallbara transportsatt som gang- cykel och kollektivtrafik. Man har dven
som ambition att utbyggnader ska ske i kollektivtrafiknéra lagen. Trots detta beskriver
planen att man forvantar sig en 6kning av trafiken vilket &ven det kommer behéva
atgarder (Lunds kommun A 2017, s. 47-48).

4.2 Fortatning i Lund (Lunds kommun B, u.3)

Ett annat relevant dokument for fragestallningen at det policydokument som Lunds stad
anvander for hur man ska jobba med fortatningsprojekt. Under denna rubrik kommer
endast material fran dokumentet Lunds kommun B att nyttjas. Dér diskuteras bland
annat hur staden ser pa konceptet, dess fordelar, nackdelar och &ven vad det & man vill
uppna genom en sadan inriktning av stadsutvecklingen. Sammanfattningsvis sa tar
dokumentet upp stadens motiv for att valja en fortatningspolicy i framtida

stadsutveckling.

Genom skapandet av en tétare stad kan staden hushalla med den vardefulla
jordbruksmarken. Det argumenteras for att man minskar transportbehovet och
avstanden. Genom att skapa tathet och vaxa genom fortatning sker en hushallning med
marken, transportbehovet minskar och ett socialt och ekonomiskt utbyte starks och blir
mer dynamiskt. Dokumentet forklarar att genom fortatning kan vi varda och utveckla
grona miljoer, kulturmiljoer och starka hadlsosamma och trygga miljoer for barn och

aldre (Lunds kommun B u.g, s. 3).

Det framgar av dokumentet att fortatning enligt Lunds kommun inte en fraga om
huruvida det ska ske en fortatning eller inte. Det ar snarare en fraga om hur det ska
fortatas for basta mojliga resultat. Det &r alltsa snarare ett faktum an en forutsattning.
Genom fortatning begransas tatorternas ytmassiga expansion. Detta starker
forutsattningarna for en minskad resursanvandning och klimatpaverkan genom att fler

manniskor lever och ror sig pa en begransad yta. Utbyggd infrastruktur nyttjas av fler,
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och fler manniskor har goda majligheter att valja hallbara transportmedel. Fortatningen
ska aven prioriteras i ett kollektivtrafiknéra lage for att kunna ge ytterligare mojlighet
att vélja hallbara transporter. Fortatning ger aven anledning att sanera férorenad mark i
aldre industriomraden som omvandlas till blandad stad. | dokumentet sétter man &ven
upp en viktig fragestallning som lyder: Hur kan vi fortata for att uppna en hallbar och

attraktiv miljo? (Lunds kommun B u.3, s. 3-5)

Fortatning har potential att skapa mer livaktiga offentliga rum som ger upphov till
moten och starker trygghet och sammanhallning. Genom att blanda bostadstyper,
arbetsplatser, kultur och andra funktioner i ett och samma omrade starks
forutsattningarna for detta. Barriarer mellan olika omraden kan brytas. Detta bygger pa
att manniskor i storre utstrackning ror sig till fots eller med cykel vilket dven har
positiva hélsoeffekter. Detta starker inte minst férutsattningarna for barn, aldre och
funktionshindrade att rora sig i tatortsmiljon. Dokumentet beskriver hur stader historiskt
blivit ett centrum for utveckling men efter bilismens framvéxt kommit till att bli mer
utspridda. Senare under 1900-talet gjorde resurssparande att man bérjade bygga en
tatare och mer blandad stad sett till dess funktioner. Fortatning ses som en grund for en
attraktiv stadsmiljo som kan verka for en hallbar ekonomisk tillvaxt. Genom
fortatningen starks stadens mojlighet till ny handel, kultur och andra verksamheter.
Dokumentet beskriver vidare att en positiv faktor inom fortatning ar att dessa nya
instanser i den fysiska miljon kan utnyttja samma infrastruktur, vilket da minskar
behovet for nybyggnationer. Redan existerande anlaggningar sa som VA-system, vagar
och kommunal service kan fa en hojd utnyttjningsgrad i en tatare stad. Det blir bade en
hushallning med resurser och material eftersom man slipper bygga ut infrastrukturen for
att tacka glesare ytor (lbid, s. 5-7).

Fortatning innebar forandringar i den befintliga miljon som manniskor lever sina liv i.
Aven om manga ser fortatning som nagot positivt vill man kanske inte se det i sin egen
narmiljo. Fortatning stéaller dven krav pa andring av lagar for byggande som ofta ar
anpassade for det funktionsuppdelade samhallet och ytmassig tatortsexpansion. Att
skapa nérhet och attraktivitet &r inte en sjalvklarhet. Risken dr att fortdtningen blir en

dalig kompromiss. Fortatningen &r en forandring av manga manniskors levnadsmiljo.
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Aven om det anses vara positivt av manga sa finns det enligt dokumentet en generell

asikt att man inte vill ha det i sin egen lokala milj6é (Lunds kommun B u.3, s. 7).

Nar det byggs mer bostader och andra funktioner 6kar kraven pa den gemensamma
infrastrukturen i och omkring omradet. Offentlig infrastruktur nyttjas av fler personer
och slits darfor mer an vanligt. Fortatningen anses aven skapa ett hogre varde pa marken
vilket kan gora att vissa trangs undan fran omradet. Den 6kade tatheten &r ett fenomen
som dokumentet vidare beskriver den negativa sidan av. Det finns risker att en tétare
miljo blir mindre attraktiv sett till bland annat buller, luftmiljo och en brist pa 6ppna
ytor dar solljus kan fa plats. Att bygga pa hojden ses enligt plandokumentet ofta som en
del av fortatning men kan skapa brist pa ljus och en 6kad varme under sommartiden. For
att detta inte ska ske menar man att det ar en forutsattning att allt fler behdver nyttja
alternativa transportsatt an bilen. Att manniskor anvander sig av gang-, cykel- och
kollektivtrafik beskrivs som den grundlaggande forutséttningen for att en tatare miljo
inte ska ge upphov till de tidigare namnda negativa effekterna. Man framhaller dven
vikten av att fortatningen innebar att man bidrar med ytterligare innovativa lésningar
och nytank for att den tata miljon ska bli ekologiskt hallbar (lbid, s. 7-9).

| detta dokument diskuteras aven hushallning och férvaltning av jordbruksmarken. Man
forklarar att den globala andelen jordbruksmark minskar, samtidigt som efterfragan pa
livsmedel 6kar i och med att befolkningen 6kar. Det finns &ven ett hot i
klimatférandringarna som ar att den jordbruksmark som finns idag kan bli obrukbar i
framtiden. Mot denna bakgrund framhalls vikten av att sa langt som mojligt bevara den
vardefulla jordbruksmark som ligger inom kommunen (Ibid, s. 6).

N&ar man bygger tatare minskar man méangden yta som nyttjas fér bostédder och den
framtida andel yta som behdvs for utveckling. Detta ger &ven mojlighet till minskad
resursanvandning, eftersom flera ménniskor kan utnyttja samma gemensamma ytor i en
tatare bebodd miljo. Det sparar dven pa behovet av nya byggnationer och pa markyta

som kan anvéndas till annat. (Ibid, s. 7).

Man sétter slutligen upp ett antal mal for vad man vill uppna genom fortatning. En

sammanfattning av dessa skulle visa pa att malet inte endast handlar om hallbarhet. Man
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diskuterar motesplatser, att lanka samman stadsdelar, att skapa omraden med blandade
funktioner, att utveckla tatortens grona vérden och skapa trygga rum. Samtidigt finns
det en underton av ett hallbarhetsperspektiv under samtliga av dessa mal. Exempelvis,
att lanka samman staden och att skapa omraden med blandade funktioner erbjuder
enklare och kortare reseavstand vilket i sin tur da kan leda till minskade utslapp (Lunds

kommun B u.a. s. 11).

4.3 Oversiktsplan for Lunds kommun (Lunds kommun C, 2018)

Oversiktsplanen innehaller ett eget kapitel som heter: Utbyggnadsinriktning -
Fortatning. | detta stycke slar man fast hur Lund &r en stad som véxer snabbt
befolkningsmassigt. Det finns ett bostadsbehov som behover tillgodoses samtidigt som
det uttrycks en vilja att hushalla med kommunens mark. Kommunen ska enligt

dokumentet véxa genom fortatning i en sammanhallen och resurseffektiv stadsform.

Det argumenteras vidare att utvecklingen maste forhalla sig till det faktum att
jordbruksmarken i kommunen &r av den absolut hogsta klassen. Den maste darfor enligt
oversiktsplanen skyddas sa lange det ar mojligt. Dokumenten forklarar aven att
fortatningen skapar en konkurrens kring marken vilket gor att man maste gora
avvagningar mellan olika intressen. Sedan forklaras att fortatningen i forsta hand ska
ske i kollektivtrafiknara lagen for att kunna skapa tillganglighet och hallbar utveckling
(Lunds kommun C 2018, s. 23).

En viktig motivation for att fortata ar fragan om hur mycket av kommunens yta som ska
nyttjas av staderna. Lunds 6versiktsplan forklarar att fragan om Lunds jordbruksmark
har blivit viktigare sen den foregaende éversiktsplanens antagande. Det beskrivs att en
langsiktigt hallbar forvaltning av jordbruksmarken ska gélla kring alla tatorter i
kommunen. Marken ar vardefull och viktig for att kunna sékra tillgangen till langsiktig
livsmedelsforsorjning och dven for mojliga klimatanpassningsatgarder och nya
mojligheter for rekreation. Genom detta gar éversiktsplanen in pa fragan om fortatning
och argumenterar for att dessa anledningar ar en del av varfor fortatning &r en inriktning

som ska omfatta hela kommunen. Fortatningen beskrivs som en nédvandig strategi for
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att kunna behalla jordbruksmarken och skapa ett mer resurseffektivt samhélle (Lunds
kommun C 2018, s. 23).

| dokumentet beskrivs ett antal anledningar till att fortatning ar en hallbar strategi for
stadsutvecklingen. Nar manniskor bor tatare sa far de offentliga ytorna ett hdgre
utnyttjningsgrad och infrastrukturen kan anvéandas av fler. M6jligheten for ménniskor
att vélja hallbara transportmedel blir dven battre eftersom avstanden till olika
malpunkter blir kortare. Oversiktsplanen forklarar att det 6vergripande malet med
fortatningen ar att genom tatare byggnad kan man hushalla med mark och resurser. Det
ska dven leda till att det skapas socialt och ekonomiskt hallbara stadsmiljéer som &r

attraktiva, grona som aven &r trygga (Ibid, s. 23).

Fortatningen ses som ett tillféalle for att starka motesplatser och stadslivet i allménhet.
Genom den ska man kunna skapa kopplingar, blandad stad och arbeta for stadens grona
varden. En blandad stad med varierande bostadstyper, arbetsplatser, kultur och
samhallsfunktioner i specifika omraden beskrivs leda till en mer levande stad med mera
liv. Den tata miljon skapar genom detta battre forutsattningar for att réra sig och
transportera sig hallbart i omradet och staden. Genom detta kan man dven fa en hogre
nyttjandegrad av den redan existerande sociala och tekniska infrastrukturen, vilket
beskrivs som skolor, parker, vagar och VA. Det hjélper hér till med resurssparande
genom att man slipper bygga nya och kan istallet samordna och utveckla den redan
existerande infrastrukturen och ytorna. Detta samutnyttjande av kommunens mark och
resurser beskrivs som en nddvandighet for att man ska kunna lyckas skapa den tata
staden som definieras av narhet och grona varden. Det beskrivs att varje
fortatningsprojekt kommer leda bade till konsekvenser och fordelar. Nagra av de
konsekvenserna det finns risk fér bendmns vara dyrare mark, undantrangning av svagare
grupper och branscher. Detta maste enligt dokumentet behandlas lika mycket som den
provning som fortatning kan vara for kultur och miljévarden (Lunds kommun C 2018, s.
23).

Enligt dokumentet sa finns det en generell ide att fortatning av byggd miljo utgor ett hot

mot parker och grona vérden i staden. Det beskrivs som en intressekonflikt dar man
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stéller faktorerna hog bebyggelsetédthet och gréna ytor mot varandra. Plandokumentet
forklarar dock att kommunens syn pa det hela &r att fortatningen i forsta hand ska
lokaliseras pa ytor utan ett hogt miljévarde. Vissa ytor kan vara mer bidragande &an
andra sett till hallbarhet och ska bara ske pa gronytor nar alla alternativa losningar &r
samre sett till den ekologiska hallbarheten. Man beskriver aven att en sammankoppling
av existerande viktiga gronytor kan hjalpa till att minska den sarbarheten som fortatning
kan bidra med. Stadens grona miljoer argumenteras vara viktiga for bade ekologiska
och rekreativa varden. De grona miljoerna ar &ven nyttiga for dagvatten- och
skyfallshantering. | en bra fortatning sa vill man nyttja sig av nagot plandokumenten
kallar for balanseringsprincipens prioriteringsordning. Det vill sdga att varenda gronyta
som forsvinner eller skadas pa grund av fortatning eller annat ersatts genom

motsvarande kompensation (Ibid s. 27).

Man diskuterar dven hur planeringen har mojlighet att skapa bra forutsattningar for
kommunens majligheter att hantera klimatforandringar. Detta beskrivs vara en
nodvandighet eftersom en framtida utveckling utan sankt paverkan kommer fa direkta
konsekvenser bade for manniskor, djuren och naturen. Planen diskuterar dven hur en
viktig punkt i fortatningen ar att man ska fokusera sa kallade stadsutvecklingsnoder,
punkter dar man kan genomfora stora satsningar, i starka kollektivtrafikstrak. Nar
kommunens tatorter vaxer vill man darfor att fokus ska ligga pa transportmaéjligheter i
dessa omraden. Det ska vara enkelt att vélja cykel, gang eller kollektivtrafik. Framtida
bebyggelse ska darfor framst laggas i omraden dar det finns eller kan skapas sadana
forutsattningar. Dessa anses ha bra mojlighet for en stark utveckling (Lunds kommun C
2018, s. 24).
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5. Analys

Analysen bestar av tre olika delar dar varje fragestallning kommer diskuteras var for sig.
Fragestallningarna knyter samman men beror samtidigt olika fragor vilket &r
anledningen till att detta upplagg valts.

5.1 Fortatningens bidragande effekter for ekologisk hallbarhet

De tre plandokumenten diskuterar i stort sett samma saker vad galler de ekologiska
fordelarna med en tét stadsform. Det handlar till stor del om teman géllande transporter,
energieffektivitet och resurssparande. Fortatningen gor att det upplevda avstandet
minskar och ska darfor kunna bidra med béattre maojligheter att skapa hallbara transporter
som gang-, cykel, och kollektivtrafik. | ett tatare stadsrum blir avstanden kortare och
samma ytor maste delas av flera manniskor. Darfér anvander man dven mindre resurser
for att transportera sig i staden, vilket var en av faktorerna som plandokumenten visade
pa som en av kommunens storsta utslappsfaktorer. Minskade utslapp ar positivt for
naturens assimilationsformaga. Detta gor en stad med mindre utslapp kan hanteras

battre av naturens egna system sett till assimilationsformaga.

Fortatningen ska enligt plandokumenten leda till en utékad mojlighet for manniskor att
valja hallbara transportsatt. Det kan dock latt leda till trangsel nar manga manniskor ska
dela samma ytor. En annan tankbar nackdel som ndmns ar att dven om utslappen
minskar 6verlag, sa kan de koncentreras till en mindre yta i staden. Tillvdgagangssattet
och tankarna kring hur man ska arbeta med konceptet &r oftast liknande. Den blandade
staden ses som en del av det tata byggandet och ska kunna verka effektivt for att folk

ska utnyttja de forbattrade majligheterna for hallbara transporter.
Dokumenten beskriver dven de positiva fordelarna med att samla bebyggelsen pa en

mindre yta. Genom att spara pa jordbruksmarken och dven 6vrig mark sakrar man

naturens produktionsférmaga genom jordbruksproduktion och bevarandet av den
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biologiska mangfalden. Dessa fordelar som beskrivits visar pa ett antal faktorer dar ett
tatare struktur i staden kan ge upphov for effekter som ska vara bra for ekologisk
hallbarhet. Om alla dessa utnyttjas sa kan fortatningen verka for en mer hallbar stad

genom utformningen av den byggda miljon.

Detta gar dven ihop med det Saglie diskuterar om hallbarheten och vems ansvar det
egentligen dr. De lokala utslappen har en global paverkan och det ar darfor ofta svarare
att sjalv se sin egen roll i miljopaverkan och latt att undvika att tanka pa det. Det &r
darfor dessa atgarder kan anses ha en annan mojlighet att paverka naturens assimilations

och produktionsformaga positivt.

5.2 Compact city, TOD och fortatning i Lund

Genom fallstudien har det visats pa ett antal olika argument for hur fortatning kan vara
bidragande till ekologisk hallbarhet. Sa hur forhaller sig egentligen dessa argument

gentemot koncepten om Compact city och Transit oriented development?

Transit oriented development handlar om transportnoder, det vill sdga punkter dar man
kan koncentrera kollektivtrafiken och sedan basera nya utvecklingsprojekt kring dessa
noder. Det ska da skapa forutsattningar for att tillgangliggéra omradet genom enklare
transporter. Compact city baserar sina argument framst pa att en blandad och tatare stad
med tillgangliga och ihopkopplade gator leder till en minskning av transportbehovet.

Det ska dven spara pa mark och resurser.

Analysen av det utvalda empiriska materialet har mycket att géra med hur man
definierar det tvetydiga begreppet hallbar utveckling. Som tidigare diskuterats sa kan
man definiera tva 6vergripande punkter inom detta: dels jordens produktionsférmaga
och dels jordens assimilationsformaga. | dokumenten beskrivs aven hur man kommer att
genomfora ytterligare projekt, genom ett antal malpunkter i stadsdelen, som kan vara

bidragande till det ekologiska perspektivet.
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Om man da ska diskutera fortatningen som beskrivs i planerna géllande Lund och
Oresundsvigen gentemot det som beskrivits om Compact city och Transit oriented
development kanns det relevant att peka ut nagra huvudpunkterna i vad som skrivits for
planer och de tva koncepten. Om man gar tillbaka till de 14 punkter som presenterades
av Neuman som karaktarsdrag for den kompakta staden sa finns det likheter med det
som den fordjupade Gversiktsplanen for Oresundsvagen beskriver. For det forsta sa
diskuteras den hoga tatheten for boende och arbetsmarknaden samt en blandad
markanvanding. Blandad markanvénding ar viktigt eftersom det anses skapa en hégre
tillganglighet. Nar man blandar funktionerna inom samma omraden sa skapar man
forutsattningar for minskat resande. Vidare diskuterar planen transporter som enkelt
kombineras exempelvis gang och kollektivtrafik. Detta motsvaras av vad Neuman
benamner som multimodal kommunikation. Ett annat tema som Gvergriper bade
koncepten och planerna galler tillgangligheten mellan olika omraden dar det sker en
sammanhé&ngande utveckling. Den gemensamma infrastrukturen &r dven ett tema som
beror bada. Det anses bli ett minskat behov pa ny gemensam infrastruktur da man

istallet kan dela pa den existerande i en mer sammanflatad stad.

Man kan dven se hur konceptet Transit oriented development vavs in i oversiktsplanen,
dven om det gar under ett annat namn i den svenska planeringen, det vill siga
kollektivtrafiknara lage. Det beskrivs att de tata nybyggena ska fokuseras i omraden
som redan har bra kollektivtrafik eller alternativt forutsattningar for det. Planerna for
Lunds stad kan darfor ses som en kombination av de tva koncepten. Det handlar dels om
det tata byggandet som forutsattning for enklare transporter. Det handlar dock lika
mycket om transporterna som en forutsattning for att fullt kunna utnyttja den tata

stadens fordelar.

Det &r viktigt att ha i atanke att Compact city och Transit oriented development har sitt
ursprung i en amerikansk kontext och att svenska och amerikanska stader kan se valdigt
olika ut. Det kan daven vara en generell faktor globalt eftersom den tidigare forskningen
har gett valdigt olika resultat huruvida den kompakta staden bidrar till den ekologiska

hallbarheten.
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5.3 Konflikter i motiven

Motiven i Lunds stads planer och de motiv som koncepten Compact city och Transit
oriented development lagger fram har manga likheter men det finns dven faktorer som

skiljer sig lite.

Det finns ett antal konflikter som gar att identifiera i motiven for bade de tva koncepten
och Lunds plandokument for fértatning. En del av dessa finns i form av motségelser i
planen och koncepten. Det finns &ven konflikter mellan planen och den tidigare
forskning som har gjorts kring fortatning och hallbarhet. Motiven baseras ofta pa
fordelar som undersokts dar det sen har visat sig skilja sig fran plats till plats. Pa vissa
platser utnyttjas den tata stadens fordelar medan det finns exempel dar det inte funkar pa
andra platser. | studierna har dven vissa fenomen visat sig avvika speciellt mycket fran
att folja de forvéntade resultaten av ett tatare stadsrum. Neuman ndmner exemplen
specialistanstéliningar och resor utanfor vardagen som faktorer dér den kompakta staden
kan skapa problem for resande och dkade utslapp. Samtidigt som man beskriver hur
fortatningen ger bra forutsattningar for hallbara transporter forklarar man aven att
planen véntas leda till en 6kad trafikalstring och kommer krdva ny infrastruktur i form

av vagar.

Ett annat motiv for fortatningen anses vara att man genom att bygga tatare pa en mindre
yta kan spara pa den vardefulla jordbruksmarken runt tatorten. Som det diskuterades i
inledningen sa har det tidigare byggts pa jordbruksmark. Aven om det inte ar en konflikt
i just den omradesspecifika planen sa blir det en konflikt inom kommunen. Att man
maste bygga bostéader for utvecklingen &r ett faktum for kommunen. Samtidigt sa borde
man enligt planerna forsoka halla denna utveckling till projekt som Oresundsvéagen dar
delvis outnyttjad mark inom staden anvénds for att kunna skapa nya bostader.

En annan tankbar konflikt i den tata staden kan vara trangsel. Nar fler ménniskor
utnyttjar samma yta kan det leda till trangsel och en koncentrering av utslapp. Det blir
darfor viktigt att arbeta med hur en 6kning av trafiken ska samexistera med fler
manniskor pa samma platser genom forbattrade transportforutsattningar. En annan sak

som kan bli svardefinierat &r att man i dokumenten beskriver hur fortatning ska vara den
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prioriterade formen salange det inte &r mindre hallbart &n ett annat alternativ. Det finns

en risk att det kan haka upp sig pa det mangtydiga begreppet hallbar utveckling.

Den ekologiska dimensionen av hallbarhet grundar sig pa bevarandet av naturens
system eftersom det ar grundlaggande for framtida generationer att dven de ska kunna
dra nytta av dessa. Det ar darfor rimligt att stadsmiljon ska kunna bidra med
forutsattningarna som behdvs for att naturens system ska bevaras och inte byggas bort.
Jordbruksmarken, resurssparande och aven transporter ar alla exempel pa saker som har

en paverkan bade positivt och negativt pa naturens system.

Motiven liknar 6verlag varandra véldigt mycket vilket kan ge fragor om hur effektiv
den kompakta staden egentligen ar for ekologisk hallbarhet. | den tidigare forskningen
som diskuterades tidigare i uppsatsen beskrevs det hur svart det kan vara att fa ett

entydigt resultat om dess effekter. Om den kompakta staden faktiskt &r en hallbar stad.
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6. Slutsats

Innan slutsatsen kan det vara bra att aterkoppla till de fragor som stélldes i inledningen:

- Kan fortatning bidra till ekologisk hallbarhet och i sa fall hur?

- Hur konkretiseras konceptet fortatning sa som det framkommer av de studerade
plandokumenten inom Lunds stad och projektet Oresundsvagen?

- Hur jamférs motiven for att fortata i Lund gentemot koncepten Compact city och

Transit oriented development och finns det nagra tankbara konflikter?

Ar den kompakta staden hallbar? Det ar som tidigare namnts svart att ge ett entydigt
svar pa denna fraga utifran en kvalitativ analys. Det framtagna materialet och teorierna
har daremot visat hur den kompakta stadsformen kan bidra med forutsattningarna som
behdvs for minskade utslapp och sankt energianvandning. Det ar svart att ge ett exakt
svar pa huruvida det kommer vara mycket bidragande eller rentav verka emot ekologisk
hallbarhet men fordelarna som visas kan rent teoretiskt anses vara rimliga. Den fysiska
miljon utgor basen for en stor del av vara utslapp, dels genom transporter och dels
genom resursanvandning for byggnation och anvandning och deras paverkan borde
darfor kunna paverkas genom dess utformning. Baserat pa den tidigare forskningen om
Compact city och Transit oriented development sa ar det ingen garanti att en tat

stadsmiljo faktiskt ger de hallbarhetsfordelar som koncepten argumenterar for.

Konflikterna som identifierats i analysen ar viktiga att ha i atanke. Ett plandokument
forutsatts som tidigare namnts ha en inneb6rd som &r mer an bara ord. Den bild av
hallbarhet som tillskrivs omradet och Lunds kommun maste darfor foljas och forsoka
uppfyllas. Hallbarhet i den fysiska miljon ar en del, men projektet i Lund visar att ett
fysiskt projekt kan arbeta for forandringar av beteende genom att man kopplar in andra
mal an bara sadana som galler byggande. Om nu ekologisk hallbarhet ar malet sa har det

i projektet Oresundsvagen visats pa hur dessa atgarder kan se ut. Eftersom motiven som
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lyfts fram ofta galler hallbarhet sa kan det finnas incitament for fler sddana atgarder i

framtida projekt.

Att enbart bygga staden tatare och pa sa satt hoppas att manniskors beteende kommer
folja de rimliga fordelarna kanns valdigt svart och det ar darfor bra att man har tagit
fram en plan for hur man ska arbeta med hallbarhet i kommunen. Sett till andra
stadsformer sa verkar det finnas en brist pa alternativ som fokuserar pa ekologisk
hallbarhet vilket &ven ar nagot Neuman tar upp. Det kanns darfor rimligt att detta ses
som kommunens vag framat for ekologisk hallbarhet. Som i manga fall dar
diskussionen galler hallbar utveckling hamnar definitionen av vad som &r en hallbar
utveckling, och vad som inte ar det, i centrum. Enligt den valda definitionen finns det
anledning att halla med om den kompakta stadens fordelar gentemot ekologisk
héllbarhet. Aven om stadsmiljon kan péaverka en del sa finns det ingen hundraprocentigt
enkel vég for att forbattra hallbarheten. Detta kan sdgas 6verensstimma delvis med den
hypotes som stélldes upp i bérjan av uppsatsen som sade att fortatning kan vara
bidragande men behdver stod av andra faktorer. Exempelvis genom andra projekt som

visat i omradet Oresundsvigen for att kunna utnyttja den tata stadsstrukturen.

6.1 Framtida studier

Om man ser till framtida studier sprungna ur detta sa finns det flera olika intressanta
teman. Ett sadant tema ar att undersoka exakt hur resandet i omradet férandras nar det
star fardigt. Har den tata stationsnara policyn effekt for att skapa gronare resemonster

eller &r det som i den tidigare forskningen rentav tvartom?

Det hade &ven varit intressant med en fortsatt undersékning av om och hur den tatare
staden minskar utsldppen rent kvantitativt, aven om den tidigare forskningen har visat
att detta varit svart att ge ett tydligt svar pa. Det verkar snarare bero pa kontexten an
fenomenet med en kompakt stad. En kvalitativ undersékning om resebeteende och
energieffektivitet i en kompakt stad hade da kunnat vara av intresse. Genom intervjuer
med en urvalsgrupp sa hade man mojligen kunnat se om en tatare stad ger ett storre

incitament for ett andrat resebeteende och dkad energieffektivitet. Om man skulle ga
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utanfor ekologisk hallbarhet hade det &ven varit intressant att diskutera alla tre
hallbarhetsdimensionerna: ekologisk, social och ekonomisk hallbarhet. Man skulle da
kunna se hur dessa samverkar med och motverkar varandra i en kompakt stad men aven

undersoka och diskutera var fokuset i den hallbara staden egentligen ligger.
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