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Abstract

In my degree project, | wanted to explore the relationship
between architecture and human behavior and how it can be
used as a base in a design project. My way of exploring this
relationship was to approach the project with a starting point
in an academic field outside of architectural theory, a field
where the spotlight is on humans.

| landed in using sociology as a starting point because
sociologists try to understand and explain the social
processes that affect human actions and behavior. | wanted to
explore how sociologists that study urban environments look
at the places in a city where people tend to stay and actually
start using. This would eventually evolve into a design project
based on my reading, focusing on activating a site in Malmé.

The chosen site is located on the south canal bank across
Malmé Central Station, between the two bridges Mélarbron
and Petribron. The site today consists of a small quay and a
small patch of greenery. Many people walk past the site, on
their way between the station and central Malmo. But few
people linger on the site and even fewer use it. How can the
sociology theories help me to improve the site?

The design phase resulted in a quay with a new design aimed
at seating opportunities, movement along the canal and
strengthen connections between the street and the canal. A
new building is added on the street level, with facilities for
buying food and beverages. The building is designed for
waiting commuters and tries to create a transition between
the canal and the city.

Sammanfattning

Jag ville i mitt examensprojekt utforska hur relationen mellan
ménniska och arkitektur kan anvandas som utgangspunkt i
ett gestaltningsarbete. Mitt satt att utforska denna relation
blev att i en designprocess lana synsétt fran ett falt utanfor
arkitekturen, dér allt fokus ligger pa manniskan.

Valet foll pa att ha sociologi som utgangspunkt da sociologer
forsoker forsta och forklara vilka sociala processer som
paverkar manniskors handlingar och beteende. Jag ville
undersdka hur sociologer som studerar urbana platser ser

pa platser i stadsrummet dar manniskor valjer att uppehalla
sig. Detta skulle leda vidare till ett gestaltningsprojekt som
baseras pa vad jag kommit fram till frén l&sningen, med fokus
pa att aktivera en plats i Malmaé.

Platsen for projektets gestaltningsfas blev kajen och den lilla
gronytan mellan Mélarbron och Petribron pa den sédra sidan
av Ostra Hamnkanalen, mitt emot Malmé Centralstation.
Manga ménniskor passerar forbi denna plats, promenerandes
till och fran stationen. Men f& méanniskor har stannar faktiskt
upp och uppehaller sig pa platsen. Hur kan denna plats
utvecklas med hjélp av teorierna jag tagit med mig fran
sociologin?

Gestaltningsfasen resulterade i en omdesignad kaj med fokus
pa sittmojligheter, rorelse ldngs vattnet och stérkta kopplingar
mellan kanal och gata. En ny byggnad lades till pa gatuniva
med lokaler f6r mat och dryck, inriktad pa den véntande
méanniskan och med malet att skapa en 6vergang mellan
staden och kanalrummet.
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Del 1 - Bakgrund

Métesplatser och sociologi

Varfér métesplatser?

Det jag tycker &r bland det mest spadnnande med arkitektur
ar hur den kan paverka manniskors dagliga liv och deras
beteende. Detta &r kanske mest patagligt pa urbana platser,

dér manga méanniskor samtidigt rér sig i den byggda .
miljon. Olika typer av offentliga platser skapar olika typer av Hur kan man genom arkitektur och

beteenden hos manniskorna som ror sig dar. Vissa platser i . o . .
stadder anvands flitigt av manniskor fér en méngd aktiviteter urban deSIQn framja moten me”an

medan andra platser knappt anvands alls. manniskor och paverka hur manniskor
Vad ar det som gér att det blir s? Hur kan man som arkitekt anvander stadsrummet?

férandra en plats med bristfélligt stadsliv fér att fa manniskor
att vilja uppehalla sig dar och umgas i stadsrummet?

Dessa funderingar ledde mig mot det som kom att bli min
huvudsakliga fraga i examensarbetet. Hur kan man genom
arkitektur och urban design fradmja méten mellan ménniskor
och paverka hur ménniskor anvéander stadsrummet?



Varfér sociologi?

Eftersom jag &r nyfiken pa relationen mellan ménniska och
arkitektur kdndes det viktigt att grunden for detta arbete

inte bara ligger i arkitekturteorin. Jag ville i designprocessen
kunna ta avstamp i ett narliggande félt med ett tydligare
fokus pa ménniskan. Framgangsrik arkitektur utgar, enligt mig,
frdn manniskan och hur vi anvander och beter oss pa en plats.

Sociologi blev det naturliga valet da sociologer studerar hur
manniskor fungerar i grupp och séker férklaringar till varfor
samhaéllet ser ut som det gér. Fokus ldggs pa att forklara
och férstd manskliga relationer och handlingar som sociala
processer bade pa en individniva men dven pa ett storre
samhéllsplan.

Att i designprocessen lana synsétt fran sociologi, déar allt fokus
ligger pa manniskan, kommer férhoppningsvis komplettera
de begrepp jag har med mig fran arkitekturteorin. Jag vill
undersdka vilka kdnnetecken sociologer som studerar urbana
platser identifierar for platser dar manniskor uppehaller

sig. Vilka gemensamma némnare for attraktiva urbana
métesplatser kan sociologin hjélpa mig att se?

Jag vet inte pa férhand i vilken utstrackning jag faktiskt
kommer att ha nytta av sociologin i mitt arbetet med en
specifik plats och senare design. Jag ser detta arbete

som en undersdkning av hur en kombination av arkitektur
och ett nérliggande falt, som sociologi, kan se ut i en
gestaltningsprocess. Det blir en undersdkning i att skapa
specifika designlésningar som ar inspirerade av mer generella
teorier fran sociologin.






Tredje platsen

Urbansociologen Ray Oldenburg har myntat begreppet

den tredje platsen for att beskriva platser dér manniskor
uppehaller sig i staden, dar informella m&ten mellan
maénniskor &r den huvudsakliga aktiviteten. Det &r platser som
tillfér nagot till manniskors dagliga liv och dar fokus ligger pa
umgange och konversation.

Efter att i borjan av mitt arbete upptackt Oldenburgs teorier
blev jag nyfiken pa att utforska konceptet tredje platsen
narmare for att se vad han hittade fér kdnnetecken hos dessa
platser fér umgange i staden. Att utforska och forsta den
tredje platsen kan dven bli ett bra avstamp for att se hur man
inom sociologi kan arbeta med manniskans relation till urbana
platser fér umgénge.

Oldenburg kallar hemmet f6r den férsta platsen och
arbetsplatsen for den andra platsen. Vi spenderar
majoriteten av var tid pa dessa tva platser. Den tredje platsen
kompletterar de forsta tva platserna men har inte samma
tydliga definition. De kan i praktiken se ut pa en méngd olika
satt, sa lange socialt umgénge ér i fokus.

Tredje platser kan bast beskrivas som informella offentliga
métesplatser som framjar en bredare interaktion mellan
manniskor. | sin bok The Great Good Place (1999) har
Oldenburg studerat olika typer av tredje platser i flera
vasterlandska kulturer. Han skriver bland annat om engelska
pubar, franska caféer, tyska biergartens och amerikanska
barer. Genom att studera dessa platser, dar manniskor
tycker om att samlas och umgas, hittar Oldenburg flera
gemensamma ndmnare som gar att borjar definiera hur den
tredje platsen fungerar.

Nagra av de gemensamma namnarna ar:

e Platsen har manga aterkommande géster

o Det ska vara gratis eller billigt att uppehalla sig pa platsen
o Det ska ga att kdpa mat och/eller dryck pa platsen (dven
detta till en lag kostnad)

e Platsen ska erbjuda méjlighet att umgas bade med gamla
vanner men &ven ldra kanna nya bekantskaper

¢ Platsen ska befinna sig pa gangavstand fran manga
manniskors hem eller arbetsplats

e Platsen har en behaglig atmosfér och inbjudande stdmning
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Dessa platser kan spela en viktig roll i manniskor dagliga
liv och bidra till stadsmiljder med mycket aktivitet och liv.
Oldenburg gér djupare in pa vissa aspekter av hur tredje
platser fungerar och vad de spelar 6r roll i manniskors liv.
Han identifierar en del mer generella kriterier for tredje
platsen och beskriver dessa mer utférligt.

Konversation &r den huvudsakliga aktiviteten

Den tydligaste gemensamma namnaren for tredje platser

ar att konversation alltid &r i fokus. Oavsett verksamhet &r
samtalet mellan besdkarna den huvudsakliga aktiviteten. Det
kan bade handla om mer utatriktade och inbjudande samtal
men det kan &ven handla om mer intima konversationer.
Oldenburg tar exemplet med biljard och backgammon,

dar biljard skulle kunna bidra till nya konversationer mellan
framlingar da det &r ett mer utatriktat spel. Att tva manniskor
som spelar backgammon skulle leda till samtal mellan
framlingar ar daremot mindre troligt da det ar ett mer intimt
spel. Aktiviteter pa platsen, och aven utformningen, kan alltsa
pa flera satt bidra till olika konversationsformer.

Tredje platsen som en utjamnare

Platser som inte staller krav pa manniskor som vill anvanda
dessa, ar till sin natur inkluderande platser. Dessa krav kan
vara att krdva medlemskap eller ta ut en entrékostnad. Utan
krav blir platserna tillgéngliga for allménheten och éppna
for alla. Detta gor, enligt Oldenburg, att klasskillnader blir
utjgmnade pa dessa platser och alla kan umgas dar pa lika
villkor.

Pa neutral mark

Begreppet neutral mark syftar pa den stora skillnaden pa
umgéangesform i publika kontra privata rum. Umgénge i
manniskors hem kréaver att nagon i sallskapet &r vard, och
dérmed har en form av ansvar for situationen. Att umgas i
publika rum medfér daremot att alla i séllskapet befinner

sig pa neutral mark. N&r ingen i séllskapet har ansvar blir
umganget, enligt Oldenburg, mer informellt. Med informellt
syftar han pa att det ar fritt fran stela och officiella former. Ju
mer offentlig en plats &r, desto stdrre utstrackning mojliggor
den informellt umgénge. Manniskor kan da komma och ga
som de vill. Pa helt offentliga platser kan alla mé&tas pa samma
villkor. Méten utanfér hemmet utarmas om ménniskor inte kan
samlas i staden och interagera pa neutral mark.

Tillganglighet och bekvamlighet

Det ar av stor vikt att tredje platser &r tillgangliga. Detta
handlar bdde om det geografiska laget i staden, men

dven om tillganglighet ur ett tidsperspektiv. Platserna som
Oldenburg valde att studera har alla ganska generdsa
Oppettider och ligger nara besdkarnas bostad eller
arbetsplats. Manniskor ska kunna anvénda platsen innan,
mellan och efter formella aktiviteter. Formella aktiviteter syftar
pa mer strukturerade aktiviteter i vara dagliga liv som jobb,
skola, traningspass eller en slaktmiddag. Umganget pa tredje
platser ar déremot i stor utstrackning oplanerat, oorganiserat
och ostrukturerat. Denna typ av informalitet beskriver
Oldenburg som charmen med tredje platsen.

Stamgasterna

Att platserna som Oldenburg studerade ar framgangsrika
motesplatser visar sig tydligt i de manga dterkommande
besdkarna. Sa lange det inte skapas en exkluderande
atmosfar for nya besokare bidrar stamgaster till en inbjudande
stdmning. De regelbundna besdkarna kan gora att andra
manniskor lockas dit. Vi &r sociala varelser som vill interagera
och vara tillsammans med andra. Om manniskor regelbundet
aterkommer blir ett besok pa tredje platsen inte till en
upplevelse i sig utan en del av manniskors vardagsliv, vilket
bidrar till en mer informell stdmning.

En lag profil

Sjalva rummen som skapar tredje platser beskrivs som
alldagliga och séllan eleganta. Aven detta bidrar till att
besoket har inte blir till en upplevelse utan blir till en del av
vardagslivet. Det &r ofta lite aldre lokaler som kan ha blivit
férandrade over tid. Kénslan som férmedlas av interiéren &r
intim och hemtrevlig. Denna del av Oldenburgs resonemang
ar kanske det som grénsar mest till arkitektur. Men en tredje
plats &r ingen plats fér extravagant inredning och storstilad
arkitektur. Detta avspeglar sig aven i gésternas klader, man
klar inte upp sig for ett besok har. Att arkitekturen och
inredningen ar ansprakslés samstdmmer med den utjgmnande
funktionen hos tredje platser. Det bidrar till att alla kan kénna
att man hér hemma hér och har ratt att anvanda rummet
(Oldenburg, 1999).



Tankar om tredje platsen

Det som jag tycker ar intressant med Oldenburgs koncept
om den tredje platsen &r hur han satter fingret pa en typ

av platser som jag tror att manga uppfattar som vardefulla

i stadsmiljder. Det handlar om verksamheter med fokus pa
billig mat och dryck som riktar sig till en bred malgrupp, pa
platser som &r tillgéngliga fér manga. Laget i staden och
verksamheten i sig gor att ménniskor som bor eller arbetar

i ndromradet tycker om att samlas dér. Ofta finns dessa
verksamheter inomhus men dven parker och torg kan fungera
som tredje platser.

De kannetecken som Oldenburg sétter upp fér tredje platser
kanns ofta ganska sjélvklara och okontroversiella. Det &r

latt att forestalla sig en plats som tilltalar manga ménniskor
om man laser hans texter. Aven fast hans bok har nagra &r
pa nacken, och ar skriven utifran en amerikansk kontext,
tycker jag att mycket av vad den séger gar att applicera pa
motesplatser i Sverige idag.

Det ar alltid aktuellt att skapa offentliga rum i staden dér
ménniskor trivs och jag tycker att Oldenburg beskriver val
vissa generella kdnnetecken for platser dar manniskor trivs.

Vi tycker om att umgas pa platser dar det mellanménskliga
samtalet ar den huvudsakliga interaktionsformen. For var
bekvamlighet gérna i néra anslutning till platser vi &r dar
formella aktiviteter i vara dagliga liv sker. Genom att mat eller
dryck finnas néra till hands skapas anledning till att férlanga
var vistelse pa platsen.

Déar Oldenburg beskriver hur olika aktiviteter kan méjliggora
olika sorters konversationsformer tanker jag pa hur den
rumsliga gestaltningen kan géra detsamma. Utformning av
rum och sittplatser kan i stor utstrdckning paverka ett samtal.
Sittplatser bredvid varandra kan exempelvis vara bra om man
ar tva stycken men svarare att anvdnda om samtal i stora
grupper sker. Langbord i mitten av ett rum, dar frédmlingar
automatiskt hamnar néra varandra, skapar troligtvis andra
interaktionsformer &n mindre bord i egna bas mot véggen.

Ett umgange och en anvédndning av tredje platser som

ar oplanerat, oorganiserat och ostrukturerat kréver att
arkitekturen ar inbjuder till spontananvandning. Tredje platser
maste darfor vara lattillgangliga. Steget att borja anvanda
och appropriera en tredje plats far darfér inte upplevas som
for hogt. Detta stéller hdga krav pa hur entrésituationer och
kanter ar utformade.

Det &r dock inte helt sjalvklart hur en dversattning fran
Oldenburgs teorier till rumslig gestaltning och arkitektur kan
se ut. Mycket av det han skriver om ber6r stdmningarna pa
platsen och om sjélva verksamheten och aktiviteterna. Klart &r
att det geografiska laget i staden &r viktigt, det ska vara i nara
anslutning till ddr manga manniskor vistas och ror sig. | dvrigt
néamns arkitekturen endast som ett medel for att kunna skapa
en ansprakslos kansla.






Fler roster om motesplatser

Jag valde att utdka min lasning till texter, som till skillnad
fran Oldenburg, fokuserar mer pa anvandning av de publika
métesplatser som finns utomhus i stader. Jag ville fa en
bredare bild av hur begrepp fran sociologin kan anvandas
for att férsta hur manniskor anvénder dessa platser. Det
ledde till att jag sokte mig till litteratur som angransade mer
till arkitektur, men dér begrepp fran sociologi anvéands for
att férklara och forsta hur manniskor anvander stadsmiljéer.
Detta kan férhoppningsvis minimera steget mellan l&sning
och designprocess. Jag har férsokt att sammanfatta vissa
aterkommande begrepp och kénnetecken som dessa
bocker tar upp. Vilka gemensamma ndmnare identifieras
for platser dar manniskor uppehaller sig i stader? Pa de
kommande sidorna gar jag igenom de atta tydligaste
framgangsfaktorerna jag tyckte mig se.

Forfattarna

Urbansociologen William H. Whyte studerade pa 1970-talet
manniskors beteende i stadsmiljder. Detta resulterade i
boken The Social Life of Small Urban Spaces (1980) dér han
forsoker forklara varfér manniskor valjer att uppehalla sig pa
vissa platser i staden och inte pa andra. Han studerade néastan

uteslutande gator och torg pa Manhattan, sa jag vill lagga in
en viss brasklapp for att hur manniskor i New York betedde
sig pa 1970-talet kanske inte ar helt allméngiltigt. Dock
gjorde han flera iakttagelser som jag tycker att man aven idag
kan dra lardomar av.

Det svenska arkitektkontoret Inobi har gett ut boken Att
bygga métesplatser (2017). | boken redogérs metoder for att
analysera och skapa framgéangsrika métesplatser. Det handlar
om hur sociala fragor kan inkluderas i byggprocessen och
hur det nya stadsrum och byggnader kan paverka sociala
processer. Genomgaende i bokan beskrivs begrepp fran
sociologin och hur de kan appliceras pa fysiska miljcer.

Quentin Stevens &r professor vid RMIT University och har
doktorerat inom urban design. Han har arbetat mycket med
hur ménniskor anvander och upplever urbana publika platser.
I sin bok The Ludic City (2007) beskriver han dessa platser
med fokus pa lekfullhet. Han anvander i boken begrepp

och argument fran dels arkitekturfaltet, men dven fran
antropologi, sociologi och miljépsykologi.
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Platser att sitta pa

Mangden sittplatser pa ett torg paverkar hur populart torget
ar. Det kanske later som en sjélvklarhet, men Whyte slar

fast att manniskor satter sig dar det finns sittplatser. Det
géller bade formella sittplatser som bénkar och platsbyggda
sittmébler, men dven informella sittplatser som kanter, socklar
och trappor. Dessa ar nédvandigtvis inte utformade for
sittande méanniskor, men med ratt matt och placering blir de
ofta populéra sittplatser.

Sittplatser ska enligt Whyte vara bade fysiskt bekvéma och
socialt bekvdama. Fysisk bekvamlighet syftar pa sittplatsens
material och matt. Om hdjden eller djupet pa sittplatsen inte
passar var kropp, eller om materialet vi sitter pa inte kénns
behagligt undviker vi att sitta kvar. Det kan &ven handla om till
exempel bra utformade ryggstod, vilka gor att vi kan sitta kvar
lange utan att bli obekvéama. Vi marker av fysisk bekvamlighet
snabbt och vi valjer séllan att sédtta oss pa platser som
uppenbart inte ar fysiskt bekvéama (Whyte, 1980).

Social bekvamlighet

Social bekvamlighet hos sittplatser syftar pa valmaojligheter.
Valen om att sitta ensam eller i grupp, mot en framsida eller
en baksida, i solen eller i skuggan. Detta &r alla viktiga val
for att sittplatsen ska kunna erbjuda interaktion i olika sorters
sociala sammanhang. Det blir troligare att manga manniskor
valjer att sitta pa en plats om det finns mojlighet att sitta pa
flera olika satt dar (Whyte, 1980).

Social bekvdamlighet hos sittplatser syftar pa valmaéjligheter
sasom att sitta ensam eller i grupp, mot en framsida eller en
baksida, i solen eller i skuggan. Att det finns méjlighet att
valja ar viktigt for att sittplatsen ska kunna erbjuda interaktion
i olika sorters sociala sammanhang. Det blir troligare att
manga manniskor valjer att sitta pa en plats om den erbjuder
valmadjligheter att sitta pa flera olika satt dar (Whyte, 1980).

Flyttbara mobler ar kanske det enklaste séttet att erbjuda
social bekvéamlighet for sittande manniskor. Flexibel
moblering erbjuder méjlighet att sitta bade ensam och i
grupp, avskilt eller synligt. Man kan valja att rikta blickarna at
olika hall och flytta mellan skugga och sol efter behov. Det
skapar méjlighet for olika former av umgéngessituationer.
Med fastskruvade méobler bygger man istallet fast ett visst
beteende pa en plats. Det kan da bli mindre attraktivt for
bestkare med andra typer av behov att anvanda platsen.
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Platser att stanna pa

Whyte konstaterar att gdende manniskor i staden sallan
stannar till mitt pa Sppna ytor. Vi tycker istallet om att ha
ryggen skyddad bakom oss och stannar darfor ofta néra
husvédggar, lutar oss mot en pelare eller liknande. Vanliga
stallen att stanna pa &r nara kanter och trappor, eller vid
objekt som lyktstolpar och papperskorgar. Véldefinierade
platser i en relativt liten skala &r alltsa valdigt viktigt for att
manniskor ska vilja stanna kvar pa en plats (Whyte 1980).

Populdra publika platser ligger ofta i néra anslutning, men
séllan direkt pa, ett férbipasserande gangstrak. Strak och
plats kompletterar och hjalper alltsa varandra. Vi vill vara
dér andra ar och valjer ofta att uppehalla oss pa platser dar
manga redan befinner sig. Om man vill férséka skapa en ny
motesplats van det vara en god idé att gor det pa en plats
dér manga redan passerar (Berg, et al. 2017).

Whyte beskriver beteendet att uppehalla sig pa hektiska
platser som nagot paradoxalt. Ménniskor han intervjuat fér sin
studie beskriver urbana platser de tycker om att vistas pa som
avskiljda oaser, vilket man séllan kan kalla ett torg fullt med
maénniskor. Vi verkar féredra att samlas pa lugnare platser dar
vi kan undkomma stadens hektiska liv. Men i verkligheten
stannar manga till i ndrheten av hektiska strak eller pa torg
fyllda med andra ménniskor (Whyte 1980).

Mat och manniskor

Mat och dryck spelar en stor roll f6r att manniskor ska valja att
stanna kvar lange pa en plats. Platser fér mat och dryck blir
attraktiva malpunkter i en stad och skapar en fordréjd vistelse
i det offentliga rummet. Matstéllen i stader spelar en viktig roll
i att generera rorelser och starka upplevelsen av ett levande
gatuliv.

Utéver mat och dryck &r ménniskor i sig den viktigaste faktorn
for att locka nya ménniskor till en plats. Vi valjer troligtvis
restaurangen med mest folk nér vi letar efter ett matstalle och
samma beteende gor att vi stannar pa publika platser med
manga anvandare och besdkare. Restauranger kan placera
sina gaster nara fonstren for att locka in folk, pa samma satt
exponerar framgangsrika métesplatser sina besokare for folk
som gar forbi.

Pa samma satt som vi véljer platser dar det finns manniskor
valjer vi ocksa platser dér det hander nagot. Vi soker
stimulans och uppskattar stadsrum med féranderliga rum
dér det finns olika sorters aktiviteter och verksamheter.
Genom att lyfta fram aktiviteterna som sker pa en plats,
eller indikera pa mojliga handelser, kan en plats goras mer
lockande for forbipasserande ménniskor. Funktioner som
pa kompletterar varandra placeras med férdel ut i ndrheten
varandra i staden. Olika nérliggande funktioner, gérna med
skiftande malgrupper, starker varandra och bidrar till fler
aktivitetsmajligheter och attraktiva métesplatser (Berg, et al.
2017).



En behaglig ljudmiljé

Aven ljudmiljén &r viktig fér hur lange vi vill uppehélla oss péa
en plats. En lagre ljudniva, dar samtal utan problem kan féras,
gor det mer troligt att ménniskor stannar kvar pa platsen en
langre tid. Ljud fran bilar och trafik upplevs dédremot som
storande och minskar darmed attraktiviteten hos en plats.

Att en hog ljudniva kan fa oss att undvika en plats later kanske
inte sa konstigt. Det det beror delvis pa kallan. Naturliga

ljud, exempelvis fran vatten, upplever vi som mer behagliga
och kan da acceptera en hégre ljudniva. Ljud vi tycker om

kan dven blockera var upplevelse av de stérande ljuden och
fa oss att uppleva ljudmiljén som mer behaglig. Ljudet fran

en fontan kan alltsa gora att vi inte reagerar lika stark pa
stérande ljud fran biltrafik (Whyte 1980).

Overgangszoner

Utformningen av évergangszonen mellan strak och plats

kan starkt paverka hur troligt det &r att vi lamnar straket

och stannar till pa platsen. Rorelsen mellan den avgrénsade
platsen och den 6ppna omgivningen kan upplevas bade
som inbjudande och som ett hinder. Med rétt utformning
kan spontananvandning stimuleras och ménniskor lockas att
narma sig platsen. Det bér vara méjligt att nérma sig stegvis,
att stanna bredvid och titta pa, for att till och med kunna
angra sig och ga vidare. Da blir de sociala riskerna att bérja
anvénda platsen inte allt fr stora. Om en plats inte erbjuder
olika grader av synlighet, delaktighet och aktivitet kan steget
att borja anvanda platsen upplevas som for stor. Det kan géra
kommer folk inte vaga stanna till dar, tréskeln upplevs som
alltfor hog (Berg, et al. 2017).

Overgangszonerna mellan insida och utsida kan ha en mangd
olika utformningar och de paverkar i hég grad hur ménniskor
ror sig pa en plats. Dorrar, arkader, trappor, terasser har

alla en praktisk funktion fér att kontrollera hur ménniskor
anvander en plats och rér sig mellan inne och ute. Men de
kan dven erbjuda méjligheter for olika sorters beteenden
och paverka hur vi socialiserar och interagerar med varandra.
Utformningen av entréomraden kan skapa platser dar vi vill
spendera tid, bara fungera som korta passager eller erbjuda
olika grader av offentlighet och synlighet fér forbipasserande
(Stevens 2007).



Props

Hur vi ror oss i det offentliga rummet och var vara végar
korsas paverkas inte bara av de storskaliga dragen i den
urbana gestaltningen, som byggnaderna och huvudstraken.
Quentin Stevens papekar hur viktiga daven byggda objekt

i mansklig skala &r fér hur vi anvénder publika platser. Han
kallar dessa props och syftar pa saker som gatumébler,
offentliga konstverk, cykelstéll, papperskorgar, murar och
liknande. Objekt som vi kroppsligt kan interagera med eller
saker vi sjdlva kan flytta pa. Dessa smaskaliga objekt kan
fungera som katalysatorer for olika sorters lekfulla beteenden
pa urbana platser (Stevens 2007).

Manga av dessa objekt har tydliga syften i staden. Fran att
gora platser mer bekvama och funktionella, som bankar och
papperskorgar, till att tillféra estetiska vérden, som offentlig
konst. Oavsett det ursprungliga syftet kan var interaktion
med dessa objekt se ut pa en mangd olika satt. Bara den
manskliga kreativiteten begrénsar hur var interaktion med
dem kan se ut, vi kan sitta pa, dta p3, flytta pa, ta foton av,
stélla saker pa och klattra pa dem. Props kan alltsa méjliggora
manga olika sorters aktiviteter beteenden pa en plats.

Triangulering

Den fysiska nérheten till andra ménniskor medfér méjlighet
till olika sorters social interaktion. Manniskor uppskattar
ofta platser som har bra spanpotential, dar vi kan titta

pa skadespelet av forbipasserande ménniskor och iaktta
aktiviteter som forsiggar pa en plats.

Men for att tva framlingar ska borja interagera med varandra
krévs nagot form av externt stimuli. Det kan handla om fysiska
objekt, som ett offentligt konstverk, eller en hdndelse, som ett
installt tag eller en gatumusikant. Whyte kallar detta fenomen
for triangulering. Han beskriver vikten av upplevelser och
intryck i det offentliga rummet som ett satt att skapa livfulla
stadsmiljéer (Whyte 1980).



Tankar om lasningen

Jag tror att det ar nyttigt att som arkitekt lata sig inspireras
av hur ménniskor fran andra professioner ser och analyserar
stadsmiljoer. Att se hur sociologer fokuserar pa hur manniskor
anvander en plats kan hjalpa oss att se hur social interaktion
fungerar i olika sammanhang. Om ett av arkitekturens syften
ska vara att forbattra manniskors dagliga liv ar det viktigt

att forstd hur manniskor anvander arkitekturen. Att bade pa
individniva och pa ett stérre samhéllsplan se hur ménskliga
relationer och handlingar paverkas av den fysiska miljon vi
befinner oss i kan hjalpa oss att skapa mer &ndamalsenlig
arkitektur. Oavsett vilken typ av projekt man arbetar med ar
det alltid aktuellt att skapa platser som ménniskor tycker om
att uppehalla sig pa och som de faktiskt vill anvénda.

Jag har i min ldsning koncentrerat mig pa litteratur som
fokuserar pa hur ménniskor som grupp anvander offentliga
rum i urbana miljéer. Utgivningsdatumen &r jdmt spridda fran
borjan av 1980-talet till idag och forfattarna alla mén fran
vastvarlden. Jag &r medveten att det jag last ar ett urval av
litteratur fran motet mellan sociologi och arkitektur. Andra
kallor som uppstatt i en annan kulturell kontext hade kanske
studerat andra féreteelser och kommit till andra slutsatser.

Det &r inte helt okomplicerat att identifiera universella
kénnetecken for attraktiva urbana platser som gar att
appliceras pa alla samhaéllen och alla manniskor. Daremot
tycker jag att jag genom min l&sning har skrapat pa ytan av
manga olika delar av vad som kénnetecknar urbana platser
som manniskor tycker om att uppehalla sig pa. Att forsta
hur sociologins begrepp och synsétt kan anvandas for att
forsta stadsmiljéer har gett mig ett bredare perspektiv pa
arkitekturen.

Byggnader och arkitektur verkar ses av sociologer som en
viktig del av de sociala processer som férekommer pa urbana
platser. Men det &r en méngd varierande faktorer som skapar
dessa processer. Allt ifran mat och ménniskor, till sittplatser
och olika aktivitetsmajligheter paverkar hur ménniskor
anvander en plats. Men dven immateriella saker, som ljud
eller en handelse, skapar olika férutsattningar for oss att vilja
anvénda en plats.



Utifran min lasning forsékte jag formulera ett antal punkter for
hur det framtida gestaltningsarbetet skulle fortskrida.

Kriterier for val av plats:

e Jag vill i detta arbete utforska en plats som idag séllan
anvands av manniskor om de inte har nagot drende dér och
maste anvénda platsen.

¢ Platsen ska ligga pa gangavstand fran platser som
anvands for formella aktiviteter i ménniskors dagliga liv, det
vill sdga deras bostad och/eller arbetsplats.

e For att underlatta att ménniskor approprierar och bérjar
anvénda platsen bor den ligga i néra anslutning till
gangstrak som flitigt anvands av manga manniskor.

Mal fér designprocessen:

o Arbeta med 8vergangszonerna och férhallandet mellan
strak och plats for att forsdka minska de sociala trésklarna att
bérja anvanda platsen.

¢ Bade platsen i sig och eventuella byggnader ska vara
inbjudande och uppmuntra till spontananvéndning.

¢ Skapa anledningar fér manniskor att stanna till pa platsen
och arbeta for att férlanga vistelsetiden for de som
anvander platsen.

e \Verksamheter och aktivitetsmojligheter som har
kompletterande funktioner bér ligga néra varandra. Pa
detta s&tt kan de stérka varandra.

e Erbjuda mojlighet att kdpa mat och dryck.

¢ Generera mojlighet till olika sociala interaktionsformer.
Dels bra spanpotential, méjligheten att se och iaktta andra
manniskor, men dven mojlighet till samtal i olika former.

¢ Erbjud bade fysiskt och socialt bekvama sittplatser. Det
bér finnas en méngd varierande sittplatser, bade formella och
informella, for att mojliggora olika sorters anvéndning.

Och kanske det viktigaste:

« Arbeta utifran platsens behov. De generalla teorierna
fran lasningen maste omarbetas till platsspecifika
gestaltningsldsningar.
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Figur 1. Platsen jag arbetat med ligger néra bade

Malmé Universitet, Centralstationen, Stortorget
och Malmé Live.

.....

Figur 2. Mellan Petribron och Mélarbron skjuter
Bastion Vénersborg ut i kanalrummet.



Del 2 - Platsen

Att hitta en plats

Nésta steg i mitt arbete var att hitta en plats i Malmo att
arbeta vidare med i gestaltningsfasen. Min lasning hade

lett till att jag var intresserad av platser som ligger i néra
anslutning till viktiga gangstrak i staden. Trots en geografisk
narhet till viktiga strak och livfulla platser, ville jag att min
plats skulle anvands av f& ménniskor och da framst om de har
ett drende dér. Jag visste darfor att jag sokte efter en kénsla
av att vara bortgldmd. Av att platsen inte lever upp till sin
fulla potential och har fastnat i ett mellanrum mellan platser i
Malmé som ménniskor hellre vistas pa.

Eftersom jag var intresserad av narhet till strak och floden

av manniskor bérjade jag underséka omradena kring
Centralstationen och Triangeln. Under hela dygnet ror

sig manga manniskor till och fran stationerna och pa
gangavstand finns en stor del av Malmos mest livfulla delar.
Platser i anslutning till ndgon av de tva stationerna har valdigt
gynnsamma lagen i staden, med manga férbipasserande
maénniskor och manga viktiga malpunkter i narheten. Darmed
finns stora férutséattningar att platser har, som idag inte &r
sarskilt vélbesokta, kan med ny gestaltning faktiskt blir platser
som manniskor anvander i sina dagliga liv. Manga manniskor
bor eller arbetar i ndrheten och annu fler passerar férbi nar de
transporterar sig mellan olika formella aktiviteter.

Jag boérjade mina studier med att promenera runt i Malmé
med startpunkt fran antingen Centralstationen eller Triangeln.
Jag gick runt nagra vinterdagar och letade efter platser som
fick upp mitt intresse och kunde kopplas till kriterierna jag
stallt upp fran lasningen. Ganska snabbt fastnade jag for en
plats vid Centralstationen, pa andra sidan kanalen sett fran
Centralplan dar lokalbussarna gar. Mer specifikt kajen och den
lilla gronytan mellan Malarbron och Petribron pa den sédra
sidan av Ostra Hamnkanalen. Detta &r Bastion Vanersborg,
en del av Malmds gamla fortifikation. Har & manga olika
tidslager fran Malmés historia synliga. Bastionen, stenstadens
front mot kanalen, vyerna mot Malmé Live och den gamla
sackstationen sager alla ndgot om Malmé som stad.

Valdigt manga manniskor passerar i férbi denna plats,
promenerandes till och fran stationen. Men det verkar som att
f& ménniskor faktiskt stannar upp och uppehaller sig har. Trots
att jag sjélv gatt forbi hdr manga ganger nér jag promenerat
mellan Centralstationen och centrala Malmo har jag tidigare
knappt reflekterat Gver grénskan och kanalmiljon.



Omradet kring det som idag ar Malmé Centralstation lag
l&dnge i stadens utkant. Stationsomradet markerade tydligt
gransen mellan innerstaden och det stora varvsomradet norr
om stadskarnan. Det var dven harifran som manniskor korsade
Oresund med farjorna till Kdpenhamn som avgick frén Inre
Hamnen vid Centralstationen fram till 2002. Fortfarande
maérks stationsomradet som grénsen mellan Gamla Staden
och det gamla varvsomradet dar det idag sker stora
stadsutvecklingsprojekt med Vastra Hamnen och Nyhamnen.
Kanske kommer den grénsen suddas bort ytterligare i takt
med att de nya stadsdelarna uppférs?
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Nuvarande situationsplan

1. Malm¢ Live 4. Malmé Centralstation 7. Stortorget
2. Malmé Universitet 5. Bastion Vérnersborg 8. S:t Petri Kyrka
3. Bastion Alvsborg 6. Norra Vallgatan 9. Bastion Uppsala
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Straket som kopplar samman Malmé C och Triangeln

Forsta delen av gangstraket in mot centrala
staden passerar Stortorget. Oppna/publika
bottenvaningar &r markerade med rott.
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Borjan pa ett (kommersiellt) strak

Fa gangstrak i Malmo, om ens nagot, &r tydligare &n det mot Stortorget. Har &r bottenvaningarna helt ppna med
mellan Centralstationen och Triangeln. Med Sédergatans olika sorters lokaler, bade restauranger och butiker. Den
och Sédra Forstadsgatans manga butiker skapas ett tydligt andra gatan som binder ihop kanalen med Stortorget
kommersiellt fokus pa straket som binder ihop de tva ar Kansligatan. Trots att det &r en gagata &r den dock
tagstationerna i Malmés innerstad. Pa promenaden passerar relativt oanvénd av fotgangare. | och med att Kansligatan
man bade Stortorget, som har en viktig roll som evenemangs- kommer ut pa Norra Vallgatan mitt emellan de tva broarna,
och demonstrationstorg, och Gustav Adolfs Torg som har en och dessutom saknar dvergangsstélle 4r Hamngatan det
mer kommersiell karaktdr med butiker och restauranger. enklaste alternativet. Kansligatan har inte heller lika 6ppna

bottenvaningar som dess narliggande gator, utdver nagra
Delen av stréket ndrmast Malmé C gar Gver Malarbron, hotellentréer &r husen relativt stdngda i bottenplan.

bredvid Bastion Vanersborg, och vidare pd Hamngatan
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Landskrona

Berlin O :

Malmé C har en viktig roll i att binda ihop Malmé och de narmast
langdistanstrafiken mellan Europa och Sverige. angransande stdderna markerade.

Narliggande hallplatser for bussar och tagstation. Pilarna
markerar huvudsakliga fardvégar fér buss.



Knutpunkt for en region

Det finns nog inga andra platser i Malmé dar det ror sig sa
manga manniskor som i omradet kring Malmé Centralstation.
Tack vare stationens roll som knutpunkt fér kollektivtrafiken i
hela Oresundsregionen ar omradet kring Malmé Central aktivt
dygnet runt hela aret om. Harifran gar bade regional tagtrafik
med P&gatég och Oresundstdg och langdistanstdg med
slutmal i allt frdn Stockholm till Berlin.

Malmé Central har omkring 55 000 resenérer och besdkare
per dag och varje dag tar 30 000 personer bussen till eller
fran Centralplan framfér stationsbyggnaden (Forsell 2016).
Med s& manga manniskor som rér sig har far omradet kring
Malmo Central en minst sagt viktig roll bade fér Malmé som
stad och for regionen i stort.

Busshallplatser for lokal- och regionalbussar finns pa
Centralplan, mellan stationsbyggnaden och Ostra
Hamnkanalen. Har star alltid mangder av vantande manniskor
och manga star och blickar ut 6ver kanalomradet i vantan

pa att bussen ska komma. Pa andra sidan kanalen, pa Norra
Vallgatan langs med Bastion Vénersborg som jag har valt att
arbeta med, gar ersattningsbussar i riktning mot Lund.

Om det blir problem i spartrafiken behéver denna plats kunna
hantera en stor mangd ménniskor. | rusningstid reser omkring
7000 personer per timme med tag mellan Malmé och Lund.
Om vi antar att det ar jamt férdelat i bada riktningarna skulle
i sa fall 3500 personer per timme vilja ta ersattningsbuss
harifran i riktning mot Lund om det blir totalstopp i
tagtrafiken. Dock har inte Skanetrafiken tillréackligt stor
busskapacitet att tillga for tillrackligt med ersattningsbussar
med kort varsel da hela 140 bussar i timmen skulle kravas for
sa manga resenarer (Skanetrafiken 2019). Platsen behover
alltsé kunna hantera en stor mangd ménniskor samtidigt.
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Fran Norra Vallgatan gar flygbussar och langdistansbussar
saval som ersattningsbussar.

Centralstationens huvudentré leder ut mot busshallplatser
med utsikt Sver kanalen.

Vy fran dér Kansligatan méter Norra Vallgatan med utsikt
Sver Bastionen och pa andra sidan kanalen syns Malmé C.



Ett forsta mote med Malmo

Vid Bastion Varnersborg finns det utéver busshallplats for
ersattningsbussar dven en busshallplats for Flygbussarna till
Malmé Airport. Denna busshallplats anvénds dessutom av
langdistansbussar, bade for resor inom Sverige men dven
internationella linjer med slutmal i bade Tyskland och Norge.

Bastion Vénersborg &r alltsd det som méter manga méanniskor
nér de anlander till Malm&. Denna plats vid kanalen blir

det forsta intrycket de far av staden nar de kommer ut fran
jarnvagsstationen eller anlander med buss. Den fungerar som
en entré till staden och utformningen behéver spegla detta.

Platsen behéver kunna erbjuda nagot bade for langvéga
turister, for pendlare och fér malméborna som passerar

har varje dag. Platsen maste fungera vél bade till vardags

nar busshallplatserna anvands av langdistansresenarer och
nér tagen ar instéllda da stora fléden av manniskor maste
hanteras. Det beh&ver vara en plats som &r anpassad for
vantande manniskor. Men &ven vara en plats som &r lockande
att stanna upp pa for férbipasserande.

| takt med att tagresorna okar i framtiden kommer en allt
storre méngd resenarer rora sig kring platsen, vilket kan
skapa pafrestningar pa narmiljon kring centralen. Dessutom
l&r utvecklingen av Nyhamnen, nybyggnadsomradet norr om
centralstationen leda till att manga fler rér sig kring Malmé
Central. Upp till 9000 bostader och 16 000 arbetsplatser
planeras har (Malmé Stad 2019)

Stationens omgivningar kommer att behdva anpassas for
allt storre floden av méanniskor (Smekal, Goransson, Jorlov
& Engqvist 2014). Detta kan vara sarskilt viktigt pa en
plats som Bastion Varnersborg. Den har en viktig roll for
Malmo och for resenarerna, men har till skillnad fran de
tva nérliggande bastionerna inte genomgatt nagra storre
upprustningsprogram pa lange.
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Bastionerna i Malmo

Malmds gamla bastioner ar fortfarande tydligt synliga nar
man gar langs med hamnkanalen. De ar spetsiga forsvarsverk
som skot ut fran den davarande fastningsvallen runt staden.
Bastionerna borjade byggas under 1600-talets krig mellan
Sverige och Danmark. Endast nagra fa av bastionerna hann
bli slutforda innan freden i Roskilde ar 1658, da Malmo blev
svenskt.

Bastionerna har férandrats under arens gang och de syns
idag som sma grénytor som skjuter ut fran Norra Vallgatan
mot kanalen. De ligger vid kulturhistoriskt vardefulla delar av
Malmé med manga tidslager fran stadens historia synliga.
Bastionen vid Malmé Central kallas Bastion Vanersborg och
de tvé ndrmast den r Bastion Alvsborg och Bastion Uppsala.

Bastion Alvsborg ligger vid Malmé Live och har de senaste
aren gatt igenom stora férandringar. Vid byggnationen av
Malmé Live, som stod klart 2015, uppférdes &ven Birgit
Nilssons Bro. Dérmed finns det idag tre broar, inom en stracka
pé 100 meter, som kopplar samman Bastion Alvsborg med
den norra sidan av kanalen. Mellan broarna bestar bastionen
av grasmattor, planteringar, nagra bénkar och buskage som
en barridr mot trafiken pa Norra Vallgatan.

Aven Bastion Uppsala, som ligger halvvégs mellan
Centralstationen och Drottningtorget, genomgar nu en del
forandringar. Det ar en av fa gronytor i Caroli och bastionen
haller darfér nu pa att rustas upp. Varen 2018 stod den férsta
etappen klar med nya rabatter, nya buskar och trad samt ett
nytt dvergangsstélle mot Sankt Gertrudsgatan. | nésta etapp,
som ska vara i startfasen, kommer det att byggas tratrappor

och sittgradénger pa bastionens véstra slant ner mot nya
flytbryggor i kanalen.

Bastion Vanersborg, som jag arbetat med, har inte genomgatt
nagra storre férdndringar pa manga ar. Precis som med
Bastion Uppsala &r det en av fa grénytor i denna del av
Malmé som annars mest bestar av hardlagda ytor. Det ar
dock tydligt att gestaltningen av bastionens gronstruktur inte
har samma tanke bakom sig som hos de tva narliggande.

En enkel grasmatta med néagra stora trad bidrar inte till
nagot tydligt rumsskapande pa platsen. Den erbjuder inget
skydd fran trafiken och férutom de stora tréden har gronskan
inga starka visuella vérden. Har finns en grillkiosk ndrmast
Norra Vallgatan och sightseeingbatar avgar fran kajen

under sommaren. Under bastionen finns ett skyddsrum vars
entrétrappa férsvinner ner i marken léngs med trottoaren.

Att de tva narliggande bastionerna nyligen genomgatt
ombyggnationer visar pa potentialen som en sadan hér plats
kan ha. Efter ombyggnationerna har de bada narliggande
bastionerna tydliga ambitioner. Bastion Alvsborg har ett starkt
fokus pa rorelse dver kanalen, och Bastion Uppsala férséker
tydligt skapa nya gréna rekreationsvarden.

En omgestaltning av Bastion Véanersborg skulle kunna starka
kopplingarna mellan staden och kanalrummet. Det kan bidra
till att detta blir en plats foér rekreation fér ménniskor som rér
sig till och fran Centralstationen. Dessutom kan funktionen
som bastionen faktiskt har i staden, att vara en plats for
vantan och ankomst for langvaga bussresenarer, starkas och
framhavas.



Figur 3. Bastion Alvsborg

e

Figur 4. Bastion Vérnersborg

Figur 5. Bastion Uppsala
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Gamla Staden i Malmé ramas in av kanaler.
Bastion Vénersborg markerad med cirkel.
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Kanalen kring Centralstationen
kénnetecknas av héga stenkajer och
grona sluttningar.

Métet med kanalen utgors kring
Centralstationen till stérsta del

av hoga stenkladda kajkanter, har
markerat med rott. Bastionerna har
istallet grona sluttningar avslutade
med faltsten som moter vattnet, har
markerat med blatt.



Motet med vattnet

Kanalerna runt Malmés gamla stadskérna ar en fantastisk
tillgang for staden. Om man promenerar langs vattnet som
ramar in Gamla Staden skiftar kanalrummet karaktar manga
ganger. Kanalernas roll har férandrats under arens lopp,
fran en forsvarsroll med befastningsverk och bastioner, till
1800-talets rekreationerna roll med promenadvagar och
tradplanteringar (Smekal, et al. 2014).

Vid Ostra Hamnkanalen som passerar Malmé Centralstation
praglas kanalrummet starkt av motet mellan jarnvdgen och
den gamla stenstadens front mot stationen. M&tet mellan
gata och kanal kdnnetecknas av héga stenkladda kajer.
Bastionerna ar det enda undantaget, dar gréna sluttningar
som avslutas med faltsten méter kanalens vatten.

Kanalens lugna vatten och delvis gréna sluttningar vid
bastionerna tillfér bade visuella varden till platsen och ger

en valbehdvlig kontrast mot stenstaden och centralstationen
med allt liv och puls. Vid Bastion Varnersborg, som jag
arbetar med, ar dock kopplingarna svaga mellan den gamla
staden och de blaa och gréna ytorna vid kanalen. Det handlar
dels om trafikens barridreffekt och dels om en avsaknad av
inbjudande gestaltning av utemiljén som kan locka manniskor
att rora sig mot och bérja anvanda kanalrummet. | férhallande

till hur manga som ror sig langs straken har intill &r det relativt
f& ménniskor som uppehaller sig pa bastionen eller kajen.

Stenkajen mellan bastionen och Malarbron anvands under
sommarsasongen for sightseeingbatar, uthyrning av
trampbatar och ett tillhérande sommarkafé. Kajen ar offentlig
med bénkar och blomsterrabatter men ett hogt staket sparrar
av kontakten med vattnet. Inte bara pa stenkajen &r det svart
att komma néra vattnet, bastionens branta sluttningar gér

att de flesta stannar kvar uppe pa den plana ytan i héjd med
gatan, ca 3,5 meter upp fran vattnet.

Det saknas alltsa ett sammanhangande gangstrak i niva med
vattnet mellan Mélarbron och Petribron. Nar det &r krangligt
att ta sig ner till vattnet och det inte finns nagra beléningar

i form av attraktiva sittplatser eller promenadvégar dér,
undviker manniskor att ta sig ner till vattnet.

Kring Bastion Vénersborg har kanalrummet minst sagt
potential att utnyttjas battre. Det kan bli en stérre variation i
hur land och vatten mots, med platser dar man kan nédrma och
uppehalla sig vid vattnet pa olika satt. Gestaltningen skulle
kunna erbjuda maéjlighet for 6kad vistelse i kanalrummet och
stérka kopplingarna till den omkringliggande staden.
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Berédknade bullervarden kring Centralstationen.
Pa Norra Vallgatan kan ljudnivan uppga till 75 dB.
(Malmé Stad 2018)

Nuvarande zon prioriterad for fotgéangare innefattar stora
delar av innerstaden, har markerad med rott. Det streckade
omradet markerar den planerade utékningen av zonen.



Trafiken

Narheten till bullriga trafikfloden pa den bitvis tungt
trafikerade Norra Vallgatan ar véldigt pataglig nar man
befinner sig pa platsen. Platsen mellan gatan och kanalen &r
inte speciellt bred och bullernivaerna fran biltrafiken ar relativt
héga med beraknade bullervérden pa upp till 75 dB vid Norra
Vallgatan (Malmé Stad 2018).

Bilarna har varit prioriterade langs kanalen sedan mitten av
1950-talet (Smekal, et al. 2014). Trafiken pa Norra Vallgatan
ar delvis ett hinder for cyklister och fotgangare som vill réra
sig mellan stenstaden och kanalen. Gatans dragning langs

kanalen har inte gynnat fotgangares méjligheter att utnyttja
kanalrummet.

Biltrafiken bidrar inte till att skapa ett tillfredsstéllande
stadsliv langs kanalrummet. Men gatan gar dér den gar
och i ett sadant hér projekt ar det inte realistiskt att plocka
bort en viktig vdg och magiskt trolla bort alla bilar. Istallet
handlar det om att minska storningar fran biltrafiken
genom att forandra utformningen av Norra Vallgatan fran
en bilvag till en stadsgata. Det handlar om att platsens

gestaltning bor forsdka minska de visuella och ljudmassiga
stérningsmomenten som motortrafiken kan medféra.

| géllande &versiktsplan framkommer att Malmé Stad vill
utdka den fotgangarzonen som idag innefattar stora delar
av innerstaden. ldag slutar zonen vid Norra Vallgatan men
framover ska aven vissa delar norr om kanalen inkluderas,
d4 &ven Bastion Vanersborg. Oversiktsplanen slér fast att “i
fotgdngarzonerna ska fotgdngare prioriteras genom olika
trafikregleringar och genom sérskild omsorg om gatans
utformning. Det kan réra sig om lagre fordonshastigheter...
...och genom trottoarbredder, utsmyckningar och
materialval.” (Malmo Stad 2018).

Fokus pa platsen i framtiden bor alltsé ligga pa fotgangares
behov och férutséttningar. Genom nya tillagg kan visuella och
ljudmassiga stérningsmoment fran trafiken minska. En annan
utformning langs Norra Vallgatan skulle kunna géra bastionen
och kanalen till en mer trivsam miljé och till att 6ka dess
potential som en plats manniskor valjer att uppehalla sig pa.
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Huvudsakliga strak for cyklister. Cykeln markerar det underjordiska cykelgaraget.




Strak for gaende och cyklister

Det tydligaste gangstraket kring Bastion Vanersborg gar
Sver Malarbron, och lankar samman stationsbyggnaden och
Stortorget. Under en stor del av dygnet finns hér ett fléde av
manniskor som promenerar mellan stenstaden och Malmé
Central. Férutom Mélarbron gar mdnga manniskor éver
Petribron och rér sig forbi Sankt Petri Kyrka vidare in mot
innerstaden. Dessa tva nord-sydliga strak &r de mest tydliga
straken pa platsen.

Manga manniskor rér sig dven langs med kanalen véster om
centralen mot Bastion Alvsborg och Malmé Live. Har har delar
av kanalrummet fatt ny utformning som starker anvandandet
av kanalrummet, kopplat tidigare ndmnda upprustning vid
Malmé Live. Déremot promenerar langt farre ménniskor langs
kanalen Oster om centralen. Har ar det fortfarande svart att
komma néra vattnet och som gaende behdver man anvénda
trottoarerna som gar uppe vid trafiken pa Norra Vallgatan.

For cyklister &r Petribron den viktigaste kopplingen &ver
kanalen. Har mots cykelleden mot norra Malmé med
cykelstréket som kopplar samman innerstaden med Malmo
Central. Under busshallplatserna for regionalbussarna, precis
Oster om Petribron, finns ett relativt nytt cykelgarage som &r
flitigt anvant av pendlare som cyklar till och fran stationen.
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Platsen mellan broarna

SO NO A WN =

11.

Malmé Centralstation

Centralplan - Busshallplats for lokalbussar
Busshallplats for regionalbussar

Cykelgarage

Petribron

Bastion Vénersborg

Grillkiosk

Skyddsrum under mark

Busshallplats for erséttningsbussar mot Lund
Rundan Sightseeing - biljettkiosk for sightseeing,
uthyrning av trampbatar och sommarcafé
Busshallplats for flygbussar och langdistansbussar
Mélarbron



Befintlig situationsplan 1:800
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N&r man kommer ut fran Centralstationen ser man bastionens
gronska med Norra Vallgatans fasader bakom sig. Den smala
Kansligatan syns mellan kvarteren.

Vy fran Bastionen mot Centralplan med stadsbussarna och stationens
huvudentré. Héga stenkajer ner mot kanalen.

En flygbuss har nyss slappt av sina passagerare. Bredvid syns trappan
ner till det underjordiska skyddsrummet.



Pollare med kedjor skapar skydd mot de héga stenkajerna.

Tydliga skillnader i hur stationssidan och bastionen méter vattnet. |
bakgrunden syns Malmé Live.

Bastionens branta sluttningar gér det svart att ndrma sig vattnet.
Promenader hénvisas till de grusade gangarna pa gatuniva.
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Bredvid trottoaren langs Norra Vallgatans ligger en grillkiosk med
tillhérande uteservering.

Kajen dér sightseeingbatar avgar pa sommaren. De héga staketen
mot vattnet stanger in platsen.

Nast intill busshallplatserna finns trappan ner till skyddsrummet,
omgérdat av metallstaket och elskap.



Vy fran Centralplan mot bastionen. Flygbuss syns pa Norra Vallgatan
framfér Kansligatan och invéntar avgang.

Vy fran Bastion Vanersborg mot Kansligatan i riktning mot Stortorget.

Vy fran Kansligatan mot bastionen och Malmé Centralstation.
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Tankar om platsen

Det ar inte helt sjélvklart vad man menar nar man séger att
man vill férbattra en plats. Det finns en mangd olika satt

att tanka kring om och hur en publik plats i stadsmiljé har
forbattrats mot hur den var férut. Man kan bland annat titta
pa antalet ménniskor som anvéander platsen, hur saker platsen
ar, vilka estetiska kvalitéer den har eller om den ekonomiska
omséttningen pa platsen har 6kat (Hajer & Reijndorp 2001).
Det jag hoppas féréndra, och da férhoppningsvis férbattra,
med min valda plats &r att att den ska fa tydligare mal och
intentioner kring vad den ska erbjuda som en plats for
transport, for vantan, for umgénge och som ett férsta mote
med Malmé.

For att en plats ska bli valbesokt kan ett fordelaktigt lage
ibland vara tillrdckligt. Det har definitivt Bastion Vanersborg,
med sitt extremt centrala lége i staden. Men for att aktivera
en plats behéver man ofta lagga till objekt eller méjliggora
héndelser som manniskor upplever kar attraktiviteten

for platsen. Samtidigt behdver man arbeta bort det som
gor platsen mindre behaglig och hindrar bestkare fran att
anvénda den (Berg, et al. 2017). For platsen mellan broarna
ar det framst den narliggande trafiken samt bristande
tillgdnglighet och aktivitetsmaojligheter som jag tror avskracker
maénniskor fran att anvénda platsen.

Det jag hoppas uppna med en ny design av platsen mellan
Mélarbron och Petribron &r att dels skapa en plats som ar
tydligare anpassad efter de aktiviteter som redan férekommer
dér, med busshéllplatser, sightseeingbatar och café. Men
aven att skapa en plats som inbjuder till spontananvéndning,
som erbjuder manniskor olika satt att stanna till, uppehalla sig
och umgas pa platsen, alltsa olika satt att oka attraktiviteten.
Detta genom att férsoka omarbeta min Iasning kring flexibla
sittplatser, dvergangszoner och props etc. fran generella
teorier till platsspecifika gestaltningsférslag.

En ny design av Bastion Vénersborg blir ett satt att skapa
nya rumsliga situationer pa platsen. Min ldsning kring olika
teorier inom sociologi har dessutom Gppnat mina égon

for behovet att rita for olika hdndelsebaserade situationer.
Att fundera kring hur nya rummen kan anvéndas pa olika
satt av olika manniskor och fungera i olika situationer och
sammanhang. Hur fungerar rummen som skapas vid olika
tillféllen pa aret och under dygnet? Vad hander med platsen
om det ar stora problem i tagtrafiken vilket 6kar behovet av
ersdttningsbussar? Hur kan det vara en trivsam plats bade
under en varm sommardag och nér den isande januarivinden
blaser?
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Applicering av teorier — anteckningar fran skissprocessen

Kanalrummets och bastionens historiska form skapar ett hérn
som automatiskt blir ett visuellt fokus fér gaende som ror

sig till och fran stationen. Detta &r en plats dér man bade
blir sedd och ser andra méanniskor. Rollen som blickfang fér
forbipasserande gor att synliga aktiviteter har kan bli ett satt
att locka méanniskor till platsen.

Mojliga framgéangsfaktorer att utveckla designen efter:
Triangulering, Platser att stanna pa

Kajens raka linje bryts upp for att skapa fler rum i rummet.
Detta rumsskapande kan ske genom att kajen skjuter ut

med olika former i vattnet. For att skapa flera satt att narma
sig och réra sig langs vattnet far kajkanten en varierande
utformning, med bade sittplatser, trappa, pollare och staket.
Breda trappor ner mot kajen skapas for att underlatta rorelsen
mellan gatuniva och kajniva. Viss grénska laggs till och det ..
ges utrymme fér méanga sittplatser. Ramper byggs for att .
skapa ett tillgangligare kanalrum.

Méjliga framgangsfaktorer att utveckla designen efter:
Platser att sitta pa, Props

En aktiv kant mot Norra Vallgatan kan bidra till att skapa

en karaktdr av stadsgata och fa bort kénslan av bilvag. Nya

tillagg kan genom att blockera visuella och ljudmassiga
stérningsmoment fran trafiken géra bastionen och kanalen

till en mer trivsam miljo. De nya tilldggen syns tydligt fran .os ol
bade stationen och fran stenstaden. Kan bli en plats for

kommersiella verksamheter med mat och dryck.

Méjliga framgangsfaktorer att utveckla designen efter:
Overgangszoner, Mat och manniskor




Uppe pa bastionen finns det stolar och bord som gar att flytta
runt efter behov. Aven vissa mer platsbyggda utemdbler

kan finnas har. Detta gréna parkrum kan ha vissa inslag av
byggda element som pergola, arkad eller skyddande tak. Ny
gronstruktur kan skapa mindre och mer intima rum i rummet
har. Utmarkt stélle att blicka ut 6ver kanalen och manniskorna
som ror sig 6ver broarna.

Mojliga framgangsfaktorer att utveckla designen efter:
Platser att sitta pa, Social bekvamlighet

Platsen ovanfér skyddsrummet, dar bastionens gronska
Svergar i gatsten, kan bli en central plats att uppehalla sig
pa. Flera parallella aktiviteter kan férsiggad har samtidigt.
Platsen kan fungera bade som 6vergang mellan gronyta och
gata och mellan staden och kanalen. Harifran har man bra
spanpotential dver hela kanalrummet.

Mojliga framgangsfaktorer att utveckla designen efter:
Platser att sitta pa, Overgangszoner

En méjlig plats for en bro éver kanalen for att starka
kopplingen mellan de olika kanalsidorna. Att korsa kanalen
har ger gaende méjligheten att slippa ga néra trafiken. Nya
overgangsstallen dver Norra Vallgatan tillsammans med en
bro kan skapa nya rérelseménster upp mot staden och &ver
bastionen. Verksamheter och aktiviteter pa bastionen gynnas
av nya gangstrak nara dem.

Mojliga framgangsfaktorer att utveckla designen efter:
Platser att stanna pa, Overgangszoner
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Del 3 - Projektet

Gestaltningsfasen mynnade ut i en ny koppling 6ver
kanalen som binder samman Centralstationen med
Kansligatan vidare mot Stortorget. Gangbron dver kanalen
skapar helt andra forutséttningar for Bastion Véanersborg.
Det nya gangstraket ger en direkt koppling fran stationen
till langdistansbussarna, ersattningsbussarna och vidare
mot Stortorget.

En ny byggnad, med lokaler for restaurang och butik,
stracker sig langs Norra Vallgatan som ett skydd mellan
trafiken och kanalrummet. Kopplingarna mellan gatunivan
och vattennivan starks, med en méngd nya trappor och
sittrappor och med en méjlighet att réra sig langs vattnet
mellan de tvé gamla broarna. Overallt skapas mindre
platsbildningar, flera med flyttbara mébler, som ménniskor
ar fria att anvanda pa olika sétt.

Situationsplan 1:2000
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Diagram

™

En ny koppling skapas 6ver kanalen for att etablera mojligheten till
ett nytt gangstrak vidare mot Stortorget.

™

En byggnadskropp uppférs langs Norra Vallgatan i angransning till
det nya straket.



Mindre platser skapas mellan de nya tillaggen.
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1. Kajplats for sightseeing-batar 4. Ny gangbro 9. Storre cafélokal

2. Rundan Sightseeing - 5. Cykelstall 10. Offentliga toaletter
biljettkiosk och sommarcafé 6. Skyddsrum under mark 11. Liten butikslokal

3. Busshallplats for 7. Mindre restauranglokal 12. Kajplats fér Rundans
ersattningsbussar mot Lund 8. Busshallplats for flygbussar trampbatar

och langdistansbussar
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Den nya utformningen av Bastion Véanersborg bestar
av en ny byggnadskropp langs Norra Vallgatan och en
mer tillgénglig kaj. Genom hela designprocessen har
lasningen och teorierna fran sociologin fatt tagit plats.
Behovet av sittplatser, fysisk och social bekvamlighet,
dvergangszoner, props och triangulering med mera har
alla pa nagot sétt influerat gestaltningsvalen.
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Axonometri dver bastionen med den nya
utformningen. Den nya bron ger gdende
mdjligheten att korsa kanalen utan bilar tatt intill
och sedan promenera Bruksgatan, Kansligatan
eller Hamngatan vidare in mot innerstaden. Den
bidrar dven till enklare bytesméjligheter.




Byggnaden

Den nya byggnaden innehaller tva lokaler f6r mat och
dryck samt en mindre butik dér resenarer kan handla nagot
litet innan de aker vidare. Integrerat i byggnaden ar dven
busshallplatsen for langdistansbussar och nagra offentliga
toaletter. Byggnaden har en mer sluten karaktar mot gatan
men Sppnar upp sig med stora fonster mot kanalrummet.
Den ar omgardad av ett pelarsystem som ibland tar formen
av en pergola med klattervaxter pa vajrar mellan pelarna.
Mot gatan haller pelarna upp tak som skyddar de vantande
resendrerna. Runt hela huset skjuter bankar ut fran fasaden
som en inbjudan att sla sig ned.
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Referensbilder
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Figur 6. Véxter klattrar pa vajrar mellan en metallstruktur.

Figur 8. Fasad med utskjutande bénk i nivd med fonster.
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Figur 9. Vajrarna och véxterna mellan metallstrukturen skapar ett
gront tak.



Spréngd axonometri hus
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1. Mindre restauranglokal

2. Busshallplats for flygbussar
och langdistansbussar

3. Teknik

4. Forrad

5. Kok

6. Soprum
7. Kontor

8. Storre cafélokal

9. Utomhusservering
10. Offentliga toaletter
11. Liten butikslokal

1N



64

Med stora fénster 6ppnar byggnaden upp sig mot
kanalen. Pergolan med dess vaxter och vajrar skapar

ett gront tak som ramar in den grusade stigen narmast
fasaden. Framfér den inskjutande entrén star ett gammalt
tréd kvar med nya bankar omkring sig.
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Fasad mot vaster
1:100

Fasad mot Gster
1:100
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Byggnaderna far en fasad av méssingslegeringen Tombak.
Korrosionsegenskaperna liknar de hos koppar. Patina bildas med
tiden vilken skyddar metallytan mot nedbrytning och skapar en
levande rédbrun ton. Fargtonen stdmmer val in med de nuvarande
stenkajerna men skapar samtidigt ett nytt arkitektoniskt lager pa
platsen.

Vid inskjutande entréer och mot uteserveringen mellan byggnaderna
ar fasaden gjord av staende larkpanel vilket skapar ett mjukare
intryck. Fasadbankarnas sittytor &r gjorda i samma material.
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Sektion

Dér bron, byggnaden och kajen mots skapas en dppen plats.
1:100

Har rér sig ménniskor kors och tvérs och det finns mojlighet att

satta sig ned pa nagon av de fasta sittplatserna eller ta en av

de flyttbara stolarna. Under marken ligger skyddsrummet kvar,

men har fatt nya kopplingar till marknivan. Pergolan och murarna

bidrar till att géra detta till en plats att stanna till pa. -

De skapar delvis skyddade sma platser dér man / L
kan luta sig mot nagot, i néra anslutning

till de férbipasserande
manniskorna.
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N&rmast kanalen syntes tidigare skyddsrummets luftintag. Den nya
designen har kvar luftintaget men det har fatt ta storre plats med
integrerade sittplatser och plantering.

Trappan ner till skyddsrummet, som tidigare var ett hal rakt ner i
marken, tackts i den nya gestaltningen 6ver med en 6ppningsbar
plattform i sitthojd.
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Kring ett av de gamla traden ute pa bastionen
skapas en lugnare och mer intim plats skyddad
fran trafiken. Fyra bénkar ramar in den grusade
platsen runt det gamla tradet. De flyttbara
mdblerna pa den omkringliggande grasmattan
bidrar till 6kad social bekvamlighet.

Plan
1:100
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Plan
1:100

Mellan den stora och den lilla huskroppen finns
en liten plats fér utomhusservering omkring

de tva storsta traden. Har finns en koppling

mot gatan men platsen vander sig starkt mot
kanalen. Pergolan och trédden skapar en grén
glanta mellan husen. Mot gatan finns det nagra
offentliga toaletter som kan anvéndas av de
resande eller forbipasserande. Det inskjutna laget
mot gatan skapar en synlig, men lite skyddad,
karaktar.
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Kajen

Fran en smal stenkaj omgardad av staket utgdrs nu kajen av
generdsa sittrappor som vander sig mot kanalen. Integrerade
rabatter bidrar med grénska och en fontén i vattnet bidrar till
en behagligare ljudmiljé nere vid vattnet. Sightseeingbatarna
med det tillhérande sommarcaféet har en central plats pa
kajen, med tak tillgéngligt fran gatan dar man kan blicka ut
over kanalen. Kajens huvudsakliga material &r kalksten med
sittytor i larktrd, liknande husets fasadbankar. Precis som uppe
pa bastionen finns det dven nere pa kajnivan plats for ett
antal flyttbara mobler bidrar till social bekvéamlighet.
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79



Axonometri dver kajen
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Referensbilder

Figur 10. Sittrappor med integrerad grénska. Figur 11. Bénkar i sten med inbygga stdende tréreglar.

\ | ) N
Figur 13. Inbyggda lampor i pollare och trappsteg kan bidra till
att kajen kanns trygg &ven nar det & morkt ute, da man ar tydligt
synlig for de férbipasserande pa gatuniva.
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. Kajplats for sightseeing-batar

. Rundan Sightseeing - biljettkiosk och sommarcafé
. Utomhusservering

. Busshallplats for ersattningsbussar mot Lund

. Fontan

. Flyttbara mobler

. Ny gangbro

Plan gatuniva
1:250
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Baksidan av busshallplatsen for
ersattningsbussar har bénkar som vénder

sig mot kajen, delvis skyddade fran trafiken
bakom busskuren. Sittrapporna gar ner mot
den lite storre platsen pa vattenniva. Har finns
flyttbara mébler och en fontan ute i vattnet.
Nivaskillnaden tillsammans med det behagliga
ljudet fran fonténen bidrar férhoppningsvis

till att minimera upplevelsen av trafiken
omkring. En koppling under gangbron finns for
vidare promenad langs vattnet i riktning mot
Petribron.
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Sightseeingbolagets lokal fér sitt sommarcafé &r halvt
inbyggt bland trapporna ner till kajen och har en liten
uteservering framfor sig. Taket &r tillgangligt fran
trottoaren, som en nagot upphéjd plattform. Denna
plattform kan vara en plats att sitta pa, blicka ut éver
kanalen eller varfor inte skejta. Plattformen erbjuder
dven bra spanpotential, ménniskor kan harifran titta
pa skadespelet av férbipasserande manniskor och
iaktta aktiviteter som forsiggar kring kanalen. Om
ersattningsbussar behdver séttas in finns det gott om
plats fér vantande manniskor har.

@ Plan
1:100
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Med nya ramper blir kajen, caféet och sightseeing
tillgangligt for manga fler manniskor. Gronskan bidrar
till ett kanalrum som tydligare skiljer sig fran gatan.

@ Plan
1:100







Déar sightseeingbatarna lagger till finns det gott
om plats att sitta och vénta pa avgang. Den breda
trappan gor det latt att ta sig ner till kanalen har.

@ Plan
1:100
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Tre scenarier

Fér att utforska min gestaltning efter hur
ménniskor kan tdnkas anvénda den valde
jag att formulera tre scenarier som ska
spegla olika férhallanden som kan uppsta pa
platsen. Dessa blir ett satt att se hur platsen
kan tédnkas anvéndas och var ménniskor
befinner sig vid dessa tillféllen.
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Scenario 1 - Vanlig héstmorgon i rusningstrafik

Manga méanniskor rér sig mellan bussarna pa Centralplan

och tagen. Flera ror sig dven in mot staden och ett antal
maénniskor star och véntar pa en langdistansbuss, skyddade
fran regnet under det utskjutande taket. Nagra har gatt in och
képt en kaffe medan de vantar. Med den nya gangbron rakt
ut fran stationens entré blir det &nnu enklare att ga mellan
stationen och busshéllplatsen fér langdistansbussar eller
vidare in mot staden.



Scenario 2 - Installda tag en vareftermiddag

Tagen har stallts in och méngder av manniskor strommar ut
fran stationen och 6ver gangbron, i riktning mot hallplatsen
for ersattningsbussar. Flera har slagit sig ned pa de
intilliggande bénkarna i véntan pa att ndsta buss ska komma.
Nagra méanniskor sitter i trapporna och nere vid kajen gor sig
en av sightseeingbatarna redo for avfard.
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Scenario 3 - En fin sommardag

Méangden véantande resenérer ar avsevart mindre nu nar
manga &r pa semester. Men desto fler manniskor ror sig i
kanalrummet. Nagra ménniskor har tagit med sig sin mat
och anvénder de flyttbara stolarna pa bastionens grasmatta
som picknickmé&bler. Annu fler sitter i skuggan av den
vaxtbekladda pergolan kring huset. Nere vid kajen breder
manniskor ut sig i sittrapporna och njuter av solen. En familj
har hyrt trampbat och har promenerat bort i riktning mot
Petribron, dér trampbatarna ligger fortéjda.
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Slutreflektion

Att |ata ett gestaltningsprojekt ha sin grund i ett falt utanfor
arkitekturen var en intressant utmaning. Min ldsning gav mig
en inblick i hur sociologer ser pa staden och pa de sociala
processer som férekommer dér. Arkitektur ses av sociologer
bara som en av manga faktorer som kan paverka dessa
sociala processer pa varierande satt. Det var intressant att |3sa
texter dar byggnaderna inte ar i fokus, utan istallet livet som
forsiggar mellan dem. Pa méanga satt paminner sociologernas
synséatt och arbetsmetoder om hur vissa arkitekter arbetar och
ser pa staden, exempelvis Jan Gehls tankar om manniskors
beteende i det offentliga rummet.

Teorier fran sociologi kan vara ett bra satt att utvérdera hur
existerande platser eller fardiga projekt faktiskt anvands

av brukarna. Men jag tror &ven att mitt férsok att som
arkitekt lata mig inspireras av teorier fran sociologi bade fér
programmering och gestaltningsarbete kan vara en givande
vag att ga. Det jag framst tar med mig fran detta arbete ar
sattet att bryta ner aktiviteter i mindre bestandsdelar som
sociologin hjélpt mig att se.

Exempelvis sittande, som jag tidigare kanske sett som
en relativt likartad aktivitet, bade kan handla om seende,
samtal eller parallella aktiviteter bredvid varandra. Dessa tre

sittande aktiviteterna kréver olika hantering nar det kommer
till gestaltning. Ett annat exempel ar props, de smaskaliga
objekten i staden, som kan anvandas pa helt olika satt
beroende pa vem som interagerar med dem och i vilket syfte.
Detta kraver att man som arkitekt kan forestélla sig hur olika
personer kan ténkas anvanda dven de mest enkla sakerna
man adderar till en plats.

Mitt examensarbete har dven 6kat min forstaelse for vilket
otroligt komplext natverk som bygger upp attraktiviteten for
en plats. En méngd bestandsdelar, bade fysiska och icke-
fysiska, paverkar varandra och ménniskorna i en stadsmiljé att
bete sig pa olika satt. Mina atta framgangskriterier ar ett satt
att se pa detta. Nu ndr examensarbetet borjar bli klart kdnner
jag att det hade varit intressant att underséka min plats utifran
dessa kriterier. De hade kunnat vara ett komplement till den
mer klassiska platsanalysen jag anvande for att forsta platsen.
Kanske hade jag sett platsen pa ett annat satt da?

Det ska dock erkdnnas att jag trodde att jag fran sociologin
skulle fa mer annorlunda synsatt pa stadslivet an vad jag
faktiskt fick. Det jag laste paminde i mangt och mycket om
hur vissa arkitekturteorier |&r oss att se pa staden, om an
med en viss forflyttning av fokus mot manniskan. Att da



ga fran generella teorier och arbeta om dessa till specifika
designldsningar blev utmanande. Jag kande ofta att jag lika
gérna kunde argumenterat fér mina designlésningar endast
utifran arkitekturteorier. Ibland var det svart att védva samma
det jag tog med mig fran lasningen tillsammans med mina
tankar fran platsanalysen av min valda plats. Trots det tror jag
att perspektivet jag fick fran sociologin, fran Oldenburgs fokus
pa konversation till Whytes tankar om social bekvamlighet,
gav projektet en battre grund inom ménskligt beteende.

Det jag ville uppna med min design var att skapa en

plats som &r tydligare anpassad efter de aktiviteter som
férekommer pa platsen idag. Men dessutom att skapa en
plats som inbjuder till spontananvandning, som erbjuder
manniskor olika s&tt att stanna till pa, uppehalla sig pa och
umgas pa platsen. Detta utifran min grundfragestélining om
hur arkitektur och urban design kan frémja méten mellan
manniskor och paverka hur manniskor anvander stadsrummet.
Att anpassa och utveckla platsen efter de befintliga
aktiviteterna var den lattare delen av designprocessen. Att
skapa en plats fér méten av olika sort var mera utmanande.
Mina ledande idéer for att skapa de nya métesplatserna
handlade mycket om det nya straket och olika sorters
sittplatser. Att se detta pa en 6vergripande niva ar en sak

men nar det kommer till precisionen och regisserandet av
den byggda miljon upplever jag att projektet hade kunnat
utvecklas langre. Att skapa motesplatser kréver bade en
hog precision i den lilla skalan savél som en férstaelse

for méngden faktorer som paverkar var och hur dessa
motesplatser uppstar.

Aven fast min bakgrundsundersékning inte alltid hade
arkitekturen i framsta fokus bekréftade lasningen en bild
av arkitektur som vi arkitektstudenter tillagnar oss under
utbildningen. Att arkitektur kan ses som ett medel for att
paverka méanniskors liv, som ett sétt att gora skillnad. Det
ar tydligt att gestaltningsfragor i stor utstrackning paverkar
hur manniskor anvander stadsrummet och vilka platser de
valjer att m&tas pa. Bade pa den stora skalan, med strak och
stadsbild, men dven pa den lilla skalan, med utformningar
av sittplatser och kanter. Arkitekturen &r en del av ett storre
sammanhang som inte bara handlar om arkitektoniska
element i stadsmiljon, det handlar &ven om manniskor,
matstéllen och om majligheten att kunna flytta sin stol.
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