Kollektivtrafik 1 stOrre stader

En jamforelse av stadstrafiken | Norrkoping och

Helsingborg

Introduktion

| dagens lage satsar flera svenska stader pa att Oka resorna

med de hallbara transportslagen. Flera studier har analyserat

olika forklaringsvariabler som kan leda till resandedkning 1 en

stad. Den har studien utfordes 1 samarbete med Trivector

Traffic AB | syfte att jamfora resandeutvecklingen |

stadstrafiken | staderna Helsingborg och Norrkoping. Studien

undersdker om variation | utbud kan vara en orsak till att

staderna har utvecklats pa olika satt.

Problemformulering

Hur har resandeutvecklingen oOver tid sett ut | Helsingborg
respektive Norrkoping?

Hur kan turtatheten i stadstrafiken forklara skillnader |
resandet stdderna emellan?

Hur kan linjenatets yttackning forklara skillnader | resandet
staderna emellan?

UtgOr utbudet en orsak till resandeutvecklingen for

stadstrafiken i Helsingborg och Norrkdping?

Metod

Studien baseras pa litteraturstudier och statistik fran
resevaneundersdkningar. FOr att analysera hur utbudet
paverkar resandet genomfordes en statistisk analys baserat
pa det tillgangliga datamatrialet. Utbudet definieras som
turtathet per linje och linjenatets yttackning vilka erholls
genom att anvanda tidtabeller och linjenatskartor for de
studerade linjerna I respektive stad. Specifikt studerades

busstrafiken | Helsingborg, medan i Norrképing studerades

bade buss- och sparvagnstrafik da det sistnamnda trafikslaget

utgor en stomme for kollektivtrafiken | staden.
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Resultat

Resultatet av studien visade att turutbudet for busslinjerna | Helsingborg var hogre |
jamforelse med busslinjerna i Norrkoping, dar samtliga busslinjer i Helsingborg hade
613 avgangar/dygn. Norrkdping hade 419 avgangar/dygn i tatortstrafiken och
turtatheten for sparvagnarna var hogre an turtatheten for busslinjerna i staden.
Linjenatets yttackning visade sig vara battre i Norrkopings tatort an i1 Helsingborg,
och narheten till en hallplats visade sig darfér vara béattre i Norrkdping. Andel yta
som inte tacks in av stadstrafiklinjerna i Norrkoping berdknades vara 3,6 procent av

den totala tatortsytan, motsvarande 10,6 procent i Helsingborg.

Vid jamforelse av fardmedelsfordelningen mellan stadderna visade sig att
kollektivtrafikandelen var storre | Helsingborg an i Norrkoping, medan andel
resande med de hallbara transportslagen var hogre i Norrkoping. Andelen resor

som sker med gang och cykel &r lagre i Helsingborg jamfort med i Norrkoping.

Fardmedelsfordelningen

Vid analys av statistiken visade sig
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Slutsats

Studien visade att det hoga turutbudet pa buss i Helsingborg och pa sparvagn i
Norrkoping ar en forklaringsfaktor som ledde till att resandet var hogre for dessa
linjer. Studien visade daremot inget samband mellan hogt kollektivtrafikresande

och god yttackning.



