Prioriteringar i gatuutrymmet

| flera decennier har bilen gjort stora ansprak pa
gatuutrymmet i vara stader. Kommuner runt om i
landet har nu borjat planera bort bilen, men hur
bra implimenteras kommunens hallbara mal i nya
infrastrukturprojekt? | denna studie utreds den
nya sparvagen i Lund for att forsoka ta reda pa
vilka trafikslag som har prioriterats i de nyetable-
rade gaturummen och om det gar i linje med kom-
munens uppsatta mal.

| studien undersdks det faktiska utrymmesbehovet for bil-,
cykel- och gangtrafik utifran vetenskapliga studier:Vidare
undersdks disponeringen av gatuutrymmet for de olika
trafikslagen i sparvégsprojektet i Lund och om det ligger i
linje med kommunens uppsatta mal och strategier. Slutligen
jAmfors slutresultatet med de initiala planerna i projektet
och de utmaningar som uppstétt i planeringsprocessen-
kartldggs. Studiens &vergripande fragestallningar lyder:

[ Vilket utrymme har de olika trafikslagen tilldelats i
gaturummet och dr utrymmet befogat?

2.Vilka faktorer pdverkar hur gatuutrymmet disponeras och
motsvarar slutresultatet de initiala planerna?

3. Gdr utformningen i linje med kommunens mdl och
visioner gdllande transportsystemet?
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Studien genomférs som en fallstudie dar dokumentanaly-
ser, observationer och intervjuer har anvants for att samla
in data. Resultatanalysen bygger pa en tredelad analysme-
tod som fortydligar studiens resultat. Analysmetoderna
bygger pa den vetenskapligt forankrade litteratur. som
inleder arbetet.

Resultatet visar att Lunds kommuns riktlinjer gdllande
breddmatt for gang- och cykeltrafik ligger i underkant
jamfort med rekommendationerna fran litteraturen. For
bilen kommunens riktlinjer att snarare ligga i dverkant.Vid
utvardering av den Gvergripande utrymmesférdelningen i
sparvagen, moter samtliga av de granskade gatusektioner-
na Tredjedelsmalet (66% hallbara trafikslag) samtidigt som
det endast dr St Laurentiigatan som gdr i linje med
kommunens 2030- mal (75% hallbara trafikslag) Resluta-
tet visar dven att utrymmesfordelningen, pa en detaljerad
niva, inte gar i linje med kommunens mal och ambitioner.
Dar dr det tydligt att gang- och cykelinfrastrukturen fatt
ett reducerat utrymme dar det varit ont om plats.Vidare
kan det vara en indikation pa att sparvédgen, vegetationen
och motortrafiken har prioriterats hogre dn exempelvis
gang- och cykeltrafiken i de centrala delarna i sparvdgs-
projektet.

Den totala procentuella breddférdelningen
mellan olika trafikslag i fyra gatusektioner
ldngs spdrvégen
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% Utrymmesfordelningen jdmfort med anvidnd- w

ningen, enligt Szells metod.

Vidare analyserades balansen mellan utrymmesférdelning
och andel trafikanter med Szells metod, se figur ovan.
Resultatet visade att det rader en pataglig obalans for de
granskade sektionerna i de centrala delarna (St. Laurentii-
gatan & Getingevdgen) samtidigt som det rader god
balans i delarna utanfér centrum (ldeongatan). Studien
visar dven pa att avsmalningar gjorts framforallt pa gang-
och cykelbanor, som beddmits vara minst prioriterade i de
situationerna.

Resultatet visar dven att den procentuella férandringen i
tilldelat utrymme fran illustrationsplanerna till fardigt
projekt var +4,6% for bilvdgarna, +1,7% for cykelbanorna
och +2,1% for gangbanorna. Slutligen visar den generella
analysen att fardigstdllandet av sparvédgsprojektet har; i sin
helhet, genomforts i linje med kommunens initiala plan.
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