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Abstract

This bachelor’s thesis in urban planning aims to investigate the ongoing discourse of
the need for urban encounters. Through a discourse analysis of the urban renewal
project Nyhamnen, Malmo, the research aspires to understand the role of meeting
places in providing the opportunity for strangers to meet. A meeting which results in
mtercultural respect and furthered social sustamability. Using three theoretical
perspectives, this thesis examines how Malmo stad understands the purpose of the
concept of meeting places. The first perspective discusses the city as an entrepreneurial
city, using tolerance and meeting places as a way of marketing the city as attractive and
creating economic growth. The second perspective investigates the meeting place as a
means to creating convivial encounters, safety and solidarity and the last perspective
discusses critique of the former, in regard to its ability to create social sustainability
and therefor emphasizes the need for meaningful contact by the concepts of micro-
publics and social infrastructure. By applying a post-structural, social constructionist
perspective I critically reflect on how Malmé stad understand meeting places as a
means to create soclal sustainability. I reach the conclusion that there 1s a lack of clarity
in the communication of who the meeting place is for and why. I argue that there is a
need to determine the purpose of meeting places and to recognise the hmitations
urban planning presents in creating social sustamability through the concept of
encounters. Finally, I stress that equality lies in the social structures and not in the way
the city 1s built and that we therefore need to understand the concept of encounters
before creating meeting places.

Key words: Meeting places, encounter, social sustainability, urban planning,
discourse analysis, Malmo
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1. Inledning

Pi uppdrag av regeringen fick Boverket 2009 1 uppgift att ta fram en kunskapsoversikt
for hur man genom fysisk samhillsplaneringen kan motverka segregation och frimja
mtegration. I rapporten konstaterade Boverket att det finns ett problem med att
minniskor med olika bakgrunder och erfarenheter bor segregerade frin varandra.
Distansen och de uteblivna motena vintades oka risken for imtolerans och
motsittningar. Utifran detta pekade Boverket (2010, 23) pa att det fanns ett behov av
goda motesplatser. Tvi ar senare publicerade Delegationen for héllbara stider
Femrton hinder for en hiallbar stadsutveckling och pekade pa en okad social och
rumslig uppdelning 1 stiderna som ett hinder. Som forslag for att atgirda och bemota
detta hinder hinvisade man till Boverkets rapport fran 2010 som uttryckte att det
behovde byggas goda motesplatser for att skapa forutsittningar for olika
befolkningsgrupper att motas och utveckla relationer (SOU M 2011:01/2012/66, 16).
Detta dr ingen ny diskussion mom sambhillsplanering, redan 1986 skapades ett
Fornyelsebidrag dir staten avsatte 156 miljoner kronor som skulle ga till att forbittra
den fysiska utemiljon 1 omriaden med sociala problem. Halva budgeten gick tll att

skapa vad man benimnde som nya motesplatser (Boverket, 2010, 28).

Diskussionen kring behovet av métesplatser 1 staden for att skapa social hallbarhet ir
aterkommande och étta ar efter att Delegationen for hillbara stider publicerat sin
problemformulering dr 1dén lika aktuell. Det har sedan 90-talet skett en okad
anvindning av begreppet motesplats. 1 Malmo stads oversiktsplaner blir det tydligt,
1990 anvindes begreppet tva ganger (Malmo stad, 1990) medan det 1 den nuvarande
planen frin 2018 anvinds 25 ginger (Malmo stad, 2018). Vidare utokas inneborden
av motesplatser di ett av de tre prioriterade omridena ir att utveckla de gemensamma
kontaktytorna 1 staden sd att moten mellan ménniskor kan uppsti och dirmed
stimulera demokrati och delaktighet 1 staden (Malmo stad, 2018, 15). Detta forstirks
ytterligare av att Malmo stads slogan ar Mingfald, moten, majligheter Malmo stad,
2018). Emina Kovacic (2013), planarkitekt vid Karlshamns kommun, menar att
begreppet mdétesplats har blivit populirt att anvinda inom framtidsvisioner och att
begreppet omges av positivt laddade adjektiv som spinnande, kreativa, levande,
ovintade, demokratiska och spontana. Hon menar att inneboérden av begreppet
behover diskuteras och stiller sig frigan var intresset for motesplatser uppstitt fran
och vilka moétesplatser det dr wvi strivar efter att skapa. Detta dr nigot som idven
landskapsarkitekten Karin Andersson (2013) efterfragar nir hon stiller sig kritisk till

begreppet goda mdtesplatser och irigasitter vilka dessa platser egentligen ir.

I linje med Kovacic och Andersson stiller jag mig foljande fragor: Vad iar en
motesplats? Vilka moten dr det som ska uppstd dir? Sker ett méte enbart av att
minniskor 1 staden befinner sig pid samma offentliga plats? Dessa fragor utgor

grogrunden [or denna studie.



1.1. Problemformulering

Syftet med denna studie dr att problematisera begreppet mdtesplats tor att undersoka
vilka syften och funktioner begreppet tillskrivs 1 en svensk planeringsdiskurs. For att
avgransa arbetet har en diskursanalys av den fordjupade oversiktsplanen for
Nyhamnen 1 Malmé genomforts. Uppsatsen tar darfor utgangspunkt 1 foljande

fragestillning:

Vilka funktioner och syfien tllskrivs begreppet motesplats 1 den [ordupade

oversiktsplanen for stadsutvecklingsprojektet Nvhamnen 1 Malmo?

1.2. Avgrinsning

I problemformuleringen sirskiljer jag pa begreppen syfie och funktion. Med
begreppet syfte avser jag att undersoka den overgripande visionen om motesplatsers
avsedda nytta medan jag genom begreppet funktion avser att {orstd den mer praktiska

uppgiften motesplatser vintas fylla - vem dr det som ska motas och varfor?

Jag har valt att studera en storre svensk stad eftersom det ir 1 stider som motesplatser
ofta anses kunna fungera som ett verktyg for att skapa social hallbarhet (Region Skine,
2016; Boverket, 2019; Lunds Kommun, 2017). Valet att studera begreppets
anvindning 1 ett planeringsdokument ir relevant utifran att jag ir intresserad av att
undersoka de visioner som omger begreppet. Oversiktsplanering sker inom det
svenska planmonopolet och foljer dirmed plan- och bygglagen. Det som uttrycks 1
planeringsdokument ir det som ska ange riktningen for den lingsiktiga utvecklingen
av det avsedda omriadet (SFS 2010:900, 3 kap. 2 §), de visioner som omger
motesplatser 1 plandokument idr darfor relevanta att studera for att undersoka vilka

sylten och funktioner som tllskrivs motesplatser.

1.3. Disposition

Uppsatsen ir uppdelad 1 sex kapitel. I det andra kapitlet ges en kort presentation av
Nyhamnen och Malmo 1 syfte att ge kontext till fallstudien, 1 detta kapitel presenteras
dven tidigare forskning om begreppet mdtesplats. 1 det tredje kapitlet diskuteras
studiens vetenskapliga utgangspunkt och metod. Direfter presenteras det teoretiska
ramverket som utgors av tre perspektiv for hur man kan forstd anvindningen av
begreppet motesplats, detta mynnar ut 1 fem nyckelbegrepp som ligger till grund for
analysen. Direfter kommer analyskapitlet dir det empiriska materialet presenteras
och analyseras utifran det teoretiska ramverket. Slutligen 1 det sjitte kapitlet besvaras
fragestillningen genom en diskussion och forslag ges pa vidare forskning. Pa
uppsatsens sista sidor aterfinns tre Appendix som redogor for hur empirin har kodats,

bearbetats och analyserats.



2. Bakgrund

Foljande fyra avsnitt syftar till att kontextualisera studien och skapa en inledande
diskussion. Forst ges en kort introduktion till fallstudien Nyhamnen for att sedan
overgd till en presentation av Malmo, historiskt och socialt baserat pi det kommunala
strategidokumentet Komunissionen [or ett socialt hillbart Malmo. Avslutningsvis
presenteras ett avsnitt som genom tidigare forskning avser att fungera som en

mtroduktion till begreppet mdtesplats och dess komplexitet.

2.1. Fallstudien: Introduktion av Nyhamnen

Nyhamnen ir ett omriade 1 norra Malmo som under 1900-talet var ett viktigt
industriomride med direkt anslutning till sodra stambanan, vilket gjorde att hamnen
anvindes bide for fiarjetralik och godstransporter. Hamnen fungerade som en port
mellan Sverige och Europa och under forra sekelskiftet var det frin Nyhamnen som
en stor del av de som emigrerade till Amerika limnade landet (Malmo stad, 2019b).
Sedan 80-talet har hamnen genomgitt en avindustrialisering och enbart ett fital
verksamheter kopplade till den ildre industrin finns kvar. Platsen har frimst nytgats

for att allfilligt placera importerade bilar (a.a., 56.)

I may 2014 fick Malmos stadsbyggnadsnamnd 1 uppdrag av kommunstyrelsen att ta
fram en oversiktsplan for Nyhamnen. Under sex dr har planen arbetats fram och 1
enlighet med plan- och bygglagen har den genomgatt samrad och utstillning. 1
december 2019 antogs det slutgiltiga planforslaget av kommunfullmiktge (Malmo
stad, 2019d, 2). Den fordjupade oversiktsplanen for Nyhamnen bygger pa samma
overgripande planeringsstrategier som Malmos oversiktsplan och syftet med den
fordjupade planen ir att sitta riktlinjer for stadsdelens lingsiktiga utveckling.
Utvecklingen av Nyhamnen viintas pagi 1 upp till 30 ar och arbetet kommer dirfor att
ske etappvis. Den forsta utbyggnadsetappen kommer att utga frin centralstationen och
sedan vixa mot hamnen. Det centrala och havsnira liget tillsammans med den goda
tillgingligheten vintas leda till att Nyhamnen blir en forlingning av Malmos centrum
och stadens nya framsida (a.a., 52). Nyhamnen ska bli en funktionsblandad stadsdel
och platsens historia ska prigla utformningen av gator och kvarter. De ildre
industribyggnaderna ska bevaras och den nya bebyggelsen ska inspireras av dessa for
att skapa vad Malmo stad benidmner som en unik identitet (a.a., 5). Utvecklingen
vintas bidra positivt till bade den lokala och regionala bostads- och arbetsmarknaden
(a.a., 6). Vidare ska Nyhamnen vara en socialt, ekonomiskt och miljomissigt hallbar
stadsdel; sociala och fysiska linkar mellan Nyhamnen och resterande stadsdelar 1

Malmo ska stirkas for att bilda en gemensam och upplevelserik stad (a.a., 20).

2.2. Malmo som postindustriell stad

Under 60- och 70-talet tillhorde Malmo en av de friamsta industriregionerna 1 Sverige.
1973 restes den 138 meter hoga Kockumskranen som kom att bli en symbol for

industristaden Malmo. Under andra halvan av 1900-talet skedde en avindustrialisering



som gjorde att tidigare industristider 1 vistvirlden drabbades av kriser vilka krivde
ekonomiska forindringar (Mukhtar-Landgren, 2006, 121). I Malmé ledde
avvecklingen av industrierna till en 6kad arbetsloshet. Samtidigt hade Malmo ett stort
flyktingmottagande och tllsammans skapade dessa tva faktorer stora ekonomiska
utgifter och laga inkomster till staden (a.a., 120). Stale Holgersen (2015) beskriver det
som att Malmé hamnade 1 en ekonomisk och politisk desperation. Det skedde ett
skifte dir staden omvandlades till vad som kan benimnas som en postindustriell stad
(a.a., 231). I Malmo lanserades 1995 visionsbegreppet Kunskapsstaden tor att beskriva
en ny tid for Malmo. I samband med detta grundades Malmo hogskola (idag Malmo
Universitet), Oresundsbron invigdes och omradet Vistra Hamnen byggdes upp 1 det
tidigare varvsindustriomradet och blev ett hogprofilerat bostadsomride genom den
mternationella  bostadsutstillning BoO1 (Mukhtar-Landgren, 2006, 121). Om
Kockumskranen kan ses som en symbol for industristaden Malmé kan den nya
skyskrapan Turning Torso, som idag stir 1 samma omride, ses som en symbol for det
postindustriella. Malmé (Holgersen, 2015, 240). I skapandet av postindustriella
Malmé byggdes en turist- och upplevelseniiring upp. Nirheten till Képenhamn
borjade marknadsforas och ett flertal stora shoppingcentrum byggdes (a.a., 240).
Samtidigt har det skett en annan utveckling 1 Malmao. Dalia Mukhtar-Landgren (2006,
126-127) beskriver hur det uppkommit en politisk problemdiskurs om det
mangkulturella Malmo, en diskurs som kiinnetecknar flera postindustriella stider dir
utvecklingen av kunskapsniringen och den hogteknologiska industrin skapat klyftor
och sociala sprickor 1 stiderna. I Malmo har det skett en uppdelning 1 staden dir det
finns en social ojimlikhet som #ir bade rumsligt och etniskt uppdelad (Malmo stad,
2014, 71). Detta har Malmé stad varit medvetna om och genom olika handlingsplaner’
forsokt vidta atgirder for att minska stadens segregation och oka den sociala

hillbarheten 1 staden.

2.3. Kommussionen {or ett socialt hallbart Malmo

En av de handlingsplaner iar Kommissionen [or ett socialt hillbart Malmo som
lanserades 2014. I kommissionens rapport beskrivs en hilsoklyfta 1 staden,
medellivslingden skiljer sig at med 4,5 ar mellan olika stadsdelar 1 Malmo och det
konstateras finnas ett problem med att staden ir segregerad. I kommissionen har ett
flertal sociala hillbarhetsmal formulerats som ska genomsyra all verksamhet inom
Malmo stad. Ett av malen behandlar moétesplatser och under det 6vergripande temat
En social investeringspolitik som kan ugimna skillnaderna 1 levnadsvillkor aterfinns

mal 1.2.3:

Stadsplanering ska bidra till att stirka tilliten och friamja goda och tillgingliga
miljoer och motesplatser som inbjuder till delaktighet (Malmo stad, 2014,

77).

" Ex. Malmé stad (Gerdtham & Kjellsson). 2011. Méming och analys av ojimlikhet i hilsa; Malmé stad
(Abrahamsson). 2012. Stider som nav (6r en globalt hillbar sambhéllsutveckling eller slagfilt (or sociala konflikter,
Malmé stad (Nilsson). 2012 Den ojimiika vélfirden 1 Malmé ur ett sociockonomiskt perspektiv.



samt delmal 1.2.3.1:

Skapa fler littillgingliga motesplatser, speciellt 1 omrdden med stor
trangboddhet (Malmo stad, 2014, 77).

Centralt for Malmos formulerade mal dr uppdelningen mellan sammanbryggande och
overbryggande socialt kapital. Dir sammanbryggande socialt kapital forstis som socialt
kapital dir starka relationer inom ett nitverk eller omriade bygger en gemensam
1dentitet och som ger stod inom gruppen. Medan det overbryggande sociala kapitalet
ser till svagare relationer som for samman méinniskor fran olika grupper och skapar
informationsutbyte. Genom att bygga in det sociala kapitalet 1 bostadsomriden med
hyilp av motesplatser (exempelvis som en bink vid tvittstugan eller mtll ett strak)
menar Malmo stad att den sociala interaktionen kan underlittas och det
sammanbryggande sociala kapitalet skapas. Genom att tillfora attraktioner som hela
staden kan nytgja som exempelvis simhallar eller temaparker kan man locka dven

resterande delar av stadens medborgare och dirmed underlitta for det éverbryggande
sociala kapitalet att utvecklas (Emmelin, M, Eriksson M, 2012, 11).

I kommissionen beskriver man att behovet av platser dir naturliga moten kan ske
skiljer sig at mellan olika grupper (Malmo stad, 2014, 74). Genom mal 1.2.3.1
fortydligas det att motesplatser framforallt ska skapas 1 omriden med trangboddhet,
diaremot tydliggors det inte hur kopplingen mellan trangboddhet och motesplatser ser
ut utan istillet beskrivs det hur man genom motesplatser kan skapa trygghet och allit.
Trygghet och tillit 4r fortsatt 1 kommissionen nira sammanvivt med motesplatser och

sambandet beskrivs enligt foljande:

Kopplingen mellan den byggda miljon och allit anses framforallt ligga 1
majligheterna att simulera till socialt deltagande genom att skapa motesplatser
av savil spontan som planerad natur (all exempel via {éreningsliv, offentligt
och kommersiellt serviceutbud, etc.) (Malmo stad, 2014, 74).

Trygghet och tllit viintas uppsta genom métesplatser da dessa skapar liv och rorelse.
Vidare beskriver man att nir invanare 1 staden skapar anknytning till platser 1 staden
utvecklas ett ansvarstagande och intresse for nirmiljon. Utifran det menar man att
problemet med otrygga bostadsomraden ligger 1 att det dr svart for invanarna att hitta
sina egna roller och ansvar 6ver platsen vilket ir ett resultat av en otydlig gatustruktur.
Nir man planerar [or trygghet 1 stider bor man darfor tydliggora dessa grianser (Malmo
stad, 2014, 77). Detta utvecklas 1 mal 1.2.2.1 diar man beskriver hur fysiska och
rumsliga investeringar som byggnader, samhillsservice och motesplatser kan bidra till
att minska segregation och skapa forutsittningar for ekonomisk tillvixt (a.a., 73). Da
kommissionens forslag ska genomsyra all Malmo stads verksamhet ligger de mél som

formulerats till grund dven for Nyhamnen.



2.4. Begreppet motesplats 1 en planeringskontext

I detta avsnitt presenteras tidigare forskning som syftat till att undersoka begreppet
mdtesplats mom olika planeringskontexter. Detta gors genom begreppen mdétesplats,

mdangfald och trvgghet. Avsnittet avser att skapa en inledande diskussion.
91 V88 I

Kulturgeografen Moa Tunstrom (2009) undersokte 1 sin doktorsavhandling hur
1dealet om den goda staden har konstruerats och diskursivt framstillts 1 en svensk
stadsbyggnadsdiskussion under 90-00 talet. Studien visade att begrepp kan fungera
som markorer for att formedla olika typer av ideal eller problem inom staden (a.a.,
157) och fann att begreppet mdtesplats tillsammans med offentliga rum har varit
centrala 1 skapandet av den goda staden. Tunstrom (a.a., 113) pekar pé att det finns
en diskurs diar motesplatser vintas leda till formandet av goda medborgare som har
forstaelse och respekt for olikheter, att métas beskrivs ofta vara en av demokratins
utgangspunkter. Samtidigt menar Tunstrom (a.a., 156) att synen pd motesplatser ar
ensidig, att det saknas en beskrivning om motesplatser och moten som oberikneliga,
konfliktfyllda och ojimlika. Problematiken med denna ofullstindiga syn pa
motesplatser dr att begreppet anviinds flyktigt. I vissa fall kan begreppet anvindas for
att beskriva specifika platser men kan likvil anvindas utan nirmare definition, som ett
generellt mal att uppnd 1 stadsplanering (a.a., 100). Tunstrom menar dirfor att
kunskapen om méngfald och motesplatser 1 staden maste utvecklas. Det gar inte att
tala om en gemenskap 1 staden eftersom gemenskapen kriver nigot som binder
samman gruppen vilket allid kommer att innebira att ndgon annan exkluderas. Pi
samma sitt fungerar begreppen méngfald och motesplats. Darfor ar det viktigt att dven
studera det som finns bortom de skrivha orden 1 skapandet av staden (a.a., 160).
Avslutningsvis betonar Tunstrom att planering och planeraryrket ar pragmatiskt och
byrékratiskt vilket innebir svirigheter att hantera komplexa problem 1 staden Att dgna
sig at reflektion 6ver olika begrepps tolkning kan dirfor uppfattas svart. Trots det
menar Tunstrom (a.a., 160) att reflektion bor uppmuntras och att de som deltar 1
svensk planering bor reflektera och ta del av den forskning som finns om vikten av
begreppsdefinitioner. Detta for att skapa en 6kad medvetenhet om olika begrepps

mnebord och vilka konsekvenser dess anvindning kan ge.

Likt Tunstrom éir Catharina Gabrielsson (2006) kritisk till den syn som finns pa moten
mom svensk planering. Gabrielsson (a.a., 57) menar att det finns ett schablonartat sitt
att beskriva offentliga platser och motesplatser. 1 beskrivningen av offentliga platser
kan dess funktion framstillas som stadens vardagsrum, det finns en tilltro for att samtal
ska uppsti som 1 sin tur kommer att leda till 6msesidig bekriftelse och respekt mellan
mvanare. Gabrielsson (a.a., 59) menar att denna diskurs 1 skapandet av vardagsrummet
har en baksida som ir problematisk, att marknadsfora stadens vardagsrum ger 1 sin
grund positiva associationer och ir nagot som ir svart att argumentera emot. Darfor
kan de utokade trygghetsatgirderna som sitts in tolkas som enbart positiva niar de
egentligen mnebir en kontroll 6ver staden och dess invanare. Viljan att skapa trygga
och 6ppna motesplatser resulterar dirfor ofta 1 en utformning av det offentliga rummet

som tillsammans med fastighetsekonomiska skl blir en del av stadens segregering,



gentrifiering och kommersiella likriktning. Gabrielsson (a.a., 60) menar att detta som
bist kan uppstd ur okunskap fran planerarnas hall men att det ofta dven ir en
medveten avpolitisering av staden och det offentliga rummet dir trygghet likstills med

att olikheter suddas ut och dirmed fornekas.

Kulturgeografen Loretta Lees (2003) betonar att moten 1 staden uppfattas olika och att
moten  darfor maste  [orstds utifran makt. Detta konstaterar hon genom en
undersokning av begreppet mdngfald. Lees (a.a. 622) menar att begreppet mangfald
har anvints av sambhillsplanerare, arkitekter och fastighetsutvecklare 1 utvecklingen av
den postmoderna staden. Problemet med detta ir att definiionen av mangfald varit
otydlig och att begreppet anvinds f{or brett 1 att beskriva och innefatta bade ekonomisk
och social mangfald. Genom denna flerdimensionella definitionen av méngfald har
begreppet varit dppet for fri tolkning och déirmed inte kunnat definieras eller kritiseras
(a.a., 614). Genom en fallstudie 1 Portland kunde Lees konstatera att bade den
ekonomiska och den sociala mangfalden hamnade 1 konflikt med varandra och att det
var den ekonomiska som prioriterades och den sociala som begrinsades genom
kontroll. Detta eftersom det frimsta mélet varit att skapa ekonomisk utveckling vilket
1 den postmoderna staden inneburit att skapa ekonomisk mangfald och upplevelserika
stider. Paradoxalt lever modernismens lingtan efter heterogenitet kvar. For att hantera
mangfalden 1 staden menar Lees att vi maste Lira oss leva med den ambivalens som
mangfald skapar och synliggora vilka olikheter som finns och inte skrimmas av det
kaos som blandningen kan innebira. Vi miste aktivt arbeta for att inte diskriminera
och dirfor forsoka utjimna makten 6ver staden och lita ambivalensen existera pa de
offentliga platserna (a.a., 631). Men for att gora det maste vi [orst definiera mangfalden
och vara tydlig med vilken typ eller blandning av mangfald det ar vi vill skapa, forst

direfter kan vi diskutera dess konsekvenser och mojliga riktningar (a.a., 631).
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3. Metod

Studien bygger pa en kvalitativ diskursanalys och syftar till att forstd motesplatser 1 sin
kontext snarare dn att kvantifiera begreppet. I enlighet med hur Martyn Denscombe
(2018, 409) beskriver ett makroperspektiv avser studien att bilda en uppfattning om
en bredare planeringsdiskurs och hur denna paverkas av anvindningen av begreppet
motesplats. Malet ar att 1dentifiera de underliggande meningarna for att undersoka

vilka funktioner och syften som tillskrivs begreppet mdétesplats 1 dokumentet.

3.1. Forskningsstrategi

Studien har en ontologisk utgangspunkt 1 idealism, vilket innebir att allt som ses som
sanning ir enbart sant utifran att minniskan tillskrivet det en sanning, verkligheten ir
socialt konstruerat av minniskor (Blaikie, 2007, 16). Denna syn pd verkligheten
sammanlinkar med studiens epistemologiska ansats och syn pi kunskap som utgér
fran Vivien Burrs teori om socialkonstruktionism. Burr (2015) menar att all kunskap
om virlden som vi uppfattar som sjilvklar kritiskt maste granskas. Detta dr dven
grunden till denna studie, att undersoka begreppet mdtesplats genom en analys inom
svensk planeringsdiskurs. Att utgd fran ett socialkonstruktionistiskt perspektiv innebir
att man ir medveten om den kulturella och historiska kontexten som kunskap skapats
ur och hur den péverkar var forstielse av samtiden. Detta gor att samma fenomen,
eller plats for att utgd fran kulturgeografi, kan uppfattas olika beroende pa vem som
upplever den. Att vara medveten om detta gor att all kunskap och uppfattning om
varlden darfor ar lika sann (a.a., 4). Samtidigt maste vi vara medvetna om att olika
kunskaper och virldsbilder har olika statusvirden och att de uppfattas vara olika sanna
eftersom kunskap uppritthills av sociala processer. Dessa sociala processer kan vara
sprakanvindning, hur spraket konstruerar vad som anses vara sanning och kunskap.
Detta gor att vissa handlingar och sanningar anses vara mer naturliga och sjilvklara in
andra. Burr (a.a., 5) menar darfor att man genom kritiska studier av sprikanvindning

kan forstd den skapade kunskapens sociala konsekvenser.

Studiens analysmetod har varit en kvalitativ diskursanalys. Loretta Lees (2004, 101)
menar att diskursanalys ar ett relativt outforskat zmne mom kulturgeografi och att
studier inom filtet ofta saknar tydliga metodologiska och teoretiska beskrivningar. For
att mota denna kritik har jag 1 denna studie dirfor forsokt vara transparent och
redovisa hur materialet har bearbetats, struktureras och sedan analyserats, se
Appendix A, B och C. Vidare menar Lees (a.a., 101) att det allt for sillan definieras
vilken typ av diskursanalys det ar som tillimpas, vilket gor att trovirdigheten och
vetenskapligheten 1 studierna faller. Lees (a.a., 101) beskriver att det finns tva
huvudsakliga iriktningar inom diskursanalys, en baserad pa Gramsci och en baserad
pa Foucault och poststrukturalism. Denna studie har en poststrukturell utgangspunkt
1 linje med den epistemologiska ansatsen som tidigare presenterades. Winther
Jorgensen & Phillips (2000, 12) beskriver att man kan se socialkonstruktionism som
en bredare kategori som poststrukturalism faller inom. Genom den poststrukturella

diskursanalysen betraktas diskurser som en del av processen dir fenomen och
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identiteter blir konstruerade. Till skillnad fran strukturalismen som frimst fokuserar
pa hur spriket konstruerar kunskap fokuserar en poststrukturell diskursanalys pa hur
sprak, kunskap och makt tllsammans reproducerar varandra genom hur de anvinds
(Lees, 2004, 102). For att undersoka vilka funktioner och syften som tillskrivs
begreppet motesplats utgar studien didrmed fran att makt finns 6verallt och att de
sprakliga strukturerna inom olika diskurser reproducerar vad som anses vara sanning.
Den fordjupade 6versiktsplanen for Nyhamnen dr den priméra datakillan 1 studien,
dokumentets syfte ir att formedla en malbild for utvecklingen av Nyhamnen och

maste darfor behandlas utifran sin subjektivitet (Denscombe, 2018, 322).

3.2. Tillviagagangsatt

Det teoretiska ramverket har arbetats fram parallellt med att materialet har kodats och
sedan analyserats. Den empiriska analysen har dirmed influerats av de vetenskapliga
artiklarnas teman och ton och likasd har det teoretiska ramverket genomgaende
utvirderats 1 relation till empirin. Detta gor att studien har genomforts utifran vad som
kan beskrivas som en abduktiv metod. Den abduktiva metodens syfte ir att undersoka
hur samhiillsaktorer uppfattar och beskriver verkligheten genom begrepp och koncept
samt vilka konsekvenser det kan ge (Blaikie, 2017, 101), vilket gor metoden relevant
for denna studie. Fordelen med den abduktiva metoden ér att man belinner sig nira
savil det teoretiska ramverket som empirin vilket gor att man kontinuerligt kan

omvirdera hur materialet kan forstas utifran nya teoretiska synvinklar.

Vid arbete med diskursanalys befinner man sig som forskare sjilv nira dmnet, dels
kanske sedan tidigare men ocksd 1 analysprocessen. Det gor att man aktivt maste
forsoka att asidositta sin egen forestillning om kunskap och sanning for att inte
overskugga analysen (Winther Jorgensen & Phillips, 2000, 28; Rose, 2001, 150). Detta
forsvarar den egna forskarrollen eftersom kunskapen som man sjilv producerar éiven
den ir en subjektiv representation av verkligheten (Winther Jorgensen & Phillips,
2000, 29). Denna studie bor darfor betraktas som en diskursiv konstruktion, studien
ar bara en del eller en version inom forskningsfiltet. Denna forstaelse har funnits med
under arbetets gang och genom att vara transparent med hur arbetet med studien har
utformats och genomforts dr forhoppningen att lisaren sjilv kan bilda sig en

uppfattning om studiens resultat.

3.2.1. Avgriansning och urval

Studiens syfte dr att undersoka vilka funktioner och syften man mmom en svensk
planeringsdiskurs tillskriver moétesplatser. Konkret har en fallstudie genomforts av
oversiktsplanen for stadsutvecklingsprojektet Nyhamnen 1 Malmo. I planen beskrivs
det hur Nyhamnens identitet ska bygga pa kultur och métesplatser och att ett av
effektmalen iar attraktiva motesplatser (Malmo stad, 2019d). Att anvinda sig av
begreppet mdtesplats ir inte unikt fér Nyhamnen eller Malmo, denna studie hade

likvil kunnat genomforas 1 en annan kommun di begreppet mdtesplats ir ofta
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aterkommande 1 plan- och strategidokument’. Stadsutvecklingsprojektet 1 Nyhamnen
kan dirfor forstais som den typiska undersokningsenheten da syftet ar att

uppmirksamma det generella genom att studera det specifika (Denscombe, 2018, 90).

For att avgora vilken litteratur som var relevant att anvinda for att besvara
fragestillningen anvinde jag mig dels av litteratur jag sedan tidigare genom min
utbildning behandlat men idven bibliotekstjansten LUBsearch dir jag sokte artiklar
utifrin foljande begrepp: meeting place, public space, encounter, gathering och social
sustamnability. Detta skapade en uppfattning om vilken litteratur som fanns tillginglig
och baserat pa de artiklar jag fann och deras referenslhistor kunde jag, som Denscombe
(2018, 478) rekommenderar, avgora vilka teorier som ir mest tongivande for amnet.
Efter fortsatt Lisning och kategorisering av den litteratur jag stotte pa kunde jag
formulera tre olika perspektiv. Att anviinda sig av tre olika teoretiska perspektiv
motiveras utifran att de tillsammans utgor en grund 1 form av en litteraturoversikt for

hur man pa olika sitt kan forstd motesplatsers syfte och funktion 1 staden.

3.2.3. Insamling av material

For att skapa en uppfattning om det overgripande syftet med den fordjupade
oversiktsplanen studerades dokumentet vid tva tillfillen utan att texten kodades. Detta
skapade en forsta uppfattning om dokumentets syfte och helhet (Rose, 2001, 150).
Innan bearbetning av materialet piborjades forbereddes materialet genom att de
meningsbirande enheterna valdes ut frain dokumentet. De meningsbirande enheterna
ar de meningar eller stycken som behovs for att kunna besvara fragestillningen (a.a.,
150). Enheterna valdes ut genom en sokning inom den fordjupade 6versiktsplanen
utifran begreppen mdtesplats, méten och motes. Baserat pa sokningen studerades
varje sOkresultat och samtliga stycken och meningar dir begreppen aterfanns
placerades 1 ett separat dokument. For att 6ka insikten om hur méten och social
mteraktion pa offentliga platser beskrivs genomfordes ytterligare en genomlisning av
dokumentet dir stycken som pé nagot sitt behandlar interaktion och moten 1 staden
plockades ut. Detta resulterade 1 fyra olika tabeller; den forsta innehéllande begreppet
motesplats, den andra mnehillande begreppen mdten/motes och den tredje
mnehéillandes de stycken som behandlar interaktion och moten 1 staden. I den fjiarde
tabellen placerades ett utdrag som framkom under insamlingen diir begreppet mdten
aterfanns men detta syftade till det fysiska motet mellan urbana miljoer och vatten
darfor plockades detta stycke bort frin analysen da syltet med studien ir att undersoka

moten mellan manniskor.

3.2.4. Bearbetning av material

Bearbetningen av materialet skedde 1 flera steg. En forsta kodning genomfordes for att
forstd vem motesplatserna syftade till att gymna eller anvindas av. Kodningen

genomfordes tva ganger. Genom att upprepa kodningen vid ett flertal tillfillen och

* Exempel pi kommuner och antal ginger de anviinder begreppet métesplats i sina aktuella éversiktsplaner: Lunds
kommun (2018) 21 ggr, Simrishamns kommun (2017) 37 ggr, Helsingborg (2010) 58 ggr och Eslov (2018) 36 ggr.
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fora en detaljerad beslutslogg okar tllforlitligheten for studien vilket hojer kvaliteten
(Denscombe, 2018, 421). Att undersoka vem motesplatsen syftade till att gynna eller
anvindas av dr relevant utifran att en del av studiens syfte ir att besvara vilka funktioner
motesplatser tillskrivs. Genom att synliggora vem som omniamns eller inte omnamns
1 plandokumentet gir det att nirma sig denna friga. Kategorierna for att forsta vem
motesplatserna var avsedda for vixte fram induktvt vid genomlisning av utdragen.
Meningen som kodningen baserats pa markerades 1 de utdrag dir det gick att definiera

vem motet eller motesplatsen var dmnad for. Se Appendix A for nirmare beskrivning.

For att undersoka vilka funktioner och syften som tillskrivs begreppet mdétesplatsi den
fordjupade oversiktsplanen for Nyhamnen 1 Malmo genomfordes ytterligare en
bearbetning av materialet. Vid fyra olika tillfillen plockades de begrepp som beskrev
och omgav motesplats/moten 1 utdraget ut tillsammans med de exakta meningarna
mom varje utdrag som beskrev dess funktion. Nir kodningsprocessen aterupprepats
vid fyra tllfillen genomfordes en sammanstillning av de tillskrivna meningarna och
begreppen for att ytterligare tydliggora min kodning och gora den anvindbar infor en
tematisering. Tematiseringen resulterade 1 fyra olika teman som lag tll grund for
analysen. Slutligen genomfordes en sista genomlisning av utdragen och en jamforelse
mellan samtliga steg gjordes for att sikerstilla att hela kodningsprocessen
sammanfattats korrekt. Kodningen har genomforts vid ett flertal separata tillfille 1 syfte
att uppritta kvalité och trovirdighet for studien, detta 1 linje med Gillian Rose (2001,
150) som menar att transparens gor att lisare kan bilda sig en egen uppfattning om
studiens tillforlitlighet. Som ett led 1 denna process har studiens resultatdel utformats
pa ett sitt som gor att den tll stor del utgors av utdrag fran den fordjupade
oversiktsplanen, detta for att lisaren sjalv ska kunna folja analysen genom
originaltexten, se iven Appendix B for exempel pa hur bearbetningen och kodningen

genomforts.
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4. Tre teoretiska perspektiv pa motesplatser

Detta kapitel behandlar tre olika teoretiska perspektiv pd mdétesplatser. 1 det forsta
avsnittet presenteras ett perspektiv som visar pa hur marknadsforing av métesplatser
kan ses som ett verktyg for att skapa ekonomisk tillvixt. Det andra avsnittet behandlar
hur man genom fysisk planering har mojlighet att skapa motesplatser som genererar
trygghet och gemenskap. Det tredje perspektivet stir kritiskt mot det foregangna och
diskuterar motesplatsers begriansningar 1 att skapa meningsfulla moten. Avslutningsvis
for jag en kort reflektion och sammanfattning dir de nyckelbegrepp som ligger till

grund for analysen presenteras.

4.1. Marknadsforing av motesplatser for ekonomisk
tillvaxt

David Harvey (2011) beskriver hur det under 60-70 talet skedde ett skifte 1 den
amerikanska planeringsdiskursen som har kommit att prigla minga storstiders
utveckling. Den tidigare modernistiska och storskaliga planeringen kom efter 70-talets
lagkonjunktur att ersittas av en entreprenoriell stadsplanering. Harvey f{orklarar
forandringen med att lagkonjunkturen ledde tll en strukturell arbetsloshet och
ekonomisk kris som 1 sin tur ledde till att den nationella styrmingen av stider
forsvagades och varje stads overlevnad och ekonomiska tillvixt blev den egna stadens
ansvar (a.a., 107). Detta ledde tll en forindring 1 styrningen av stider, dven om de
sedan tidigare hade styrts 1 samarbete mellan kommunala och privata aktorer sa fick
den privat-offentliga samverkan efter 70-talet en 6kad roll 1 utvecklingen av stider (a.a.,
74). I detta fick nyliberalismen och privatiseringspolitik ett uppsving och staden fick
vad Harvey kallar en entreprencriell riktnng (a.a., 107). Den entreprenoriella
riktningen kinnetecknas av en privat-offentlig samverkan dir den politiska makten
over staden breddats och mkluderar lokala handlare, finansiirer, entreprenorer och
byggherrar som fatt en storre roll 1 styrningen av staden och diarmed makt att utforma
den lokala tllvixtpolitiken. Det sker utifrin stadens gemensamma intressen men
ocksd utifran niringslivets egna vinstintressen (a.a., 112). Genom att stider 1 allt storre
omfattning blev en del av virldsekonomin forvandlades staden till en produkt att silja
in och konkurrera med pi en virldsmarknad. Detta genom att bygga spektakulira
byggnader, satsa pd turism- och upplevelseindustrin men ocksi genom att skapa
offentliga platser for konsumtion. Framforallt handlar det om att marknadsfora
stadens olika platser och mangfald. Genom en marknadsforing av staden som bygger
pa attraktivitet och lokal identitet hoppas man kunna attrahera kapital, investeringar
och hogutbildad kompetens och dirmed sikerstilla den ekonomiska tillviixten
(Harvey, 2011, 119). Harvey (a.a, 16) menar att staden 1 viss man har gitt fran att vara

en fordelare av viilfiard till skapare av tillvixt.

Det gér att forstd marknadsforingen av stider som upplevelsecentrum utifran Richard
Floridas teort om den kreativa klassen. Teorin har kritiserats utifran att den sitter klass
1 det frimsta rummet och att platserna han foresprikar ir likriktade dir de

ursprungliga, dynamiska virdena forlorats genom att platserna gentrifieras (Franzen,
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Hertting & Thorn, 2016, 131). Men trots det har konceptet haft stor inverkan pé fysisk
planering, savil internationellt (a.a., 131) som 1 en svensk planeringsdiskurs
(Tillvaxtverket, 2017, 6., Region Skane, 2010, 9). Floridas teori om den kreativa
klassen utgar fran att det finns tre variabler som varit grundliggande for ekonomisk
tillvixt 1 regioner och stider. Den forsta variabeln ir att det miste finnas innovativ
hogteknologisk industri, den andra dr att man maste kunna attrahera talang vilket
definieras som drivna, hogutbildade och entreprenoriella individer och som Florida
benamner som den kreativa klassen. Men eftersom bade teknologi och drivna
idivider dr mobila resurser krivs en tredje variabel vilken Florida beskriver som
tolerans (Florida, 2004, 37). Florida menar att den kreativa klassen driver den
teknologiska utvecklingen, diarfor maste staden hitta vigar for att attrahera dessa, utan
den kreativa klassen finns inte heller den mnovativa teknologin. Nyckeln till att
attrahera den kreativa klassen ir tolerans, den kreativa klassen dras till platser som ir
toleranta, mangfacetterade och 6ppna for nya idéer (a.a., 38). Platser behover erbjuda
upplevelser som ir intensiva, hogkvalitativa och mingdimensionella eftersom det
mojliggéor moten med oliksinnade (a.a., 36). Genom att skapa forutsittningar for
denna typ av stadsliv med naturliga och spontana kulturupplevelser kan man attrahera
den kreativa klassen som 1 sin tur kan generera ekonomisk tillviixt och attraktivitet som

gor att foretag och organisationer vill etablera sig (a.a., 38).

Utifran Harvey och Florida gar det att forstd marknadsforingen av stider och offentliga
platser 1 relation till global ekonomi. Stider konkurrerar med varandra for att attrahera
kapital. For att kunna gora det maste det finnas attraktiva och trygga miljoer sa att
mvesterare och foretag vill placera sina produktioner och anstillda, de som Florida
benimner som den kreativa klassen, pa dessa platser. Att skapa attraktiva och livliga
stider kan darfor ses som ett siitt att attrahera kapital. For att dterkoppla till Harvey sa
ser han en risk i denna typ av stadsplaneringdiskurs och platsmarknadsforing. Aven
om processen att skapa lokalt kapital kan ses som ett forsok att gynna medborgarna 1
staden bor vi enligt Harvey vara uppmirksamma pa att olika typer av platsspecifika
projekt som ska verka imageskapande ofta syftar till att skapa offentligt och politiskt
mtresse. Detta har gjort att uppmiirksamheten och férdelningen av kapital avleds fran
det som Harvey menar vara grundliggande och allménna problemen 1 staden (Harvey,
2011, 117). Mukhtar-Landgren, som studerat Malmos stadsutveckling, menar att man
genom marknadsforing av en stad 1 forindring skapar en ny image som ska formedla
en ny verklighet och sanning som vid en forsta anblick kan ses som opolitisk och en
naturlig process 1 en forindrad samtid. Men Mukhtar-Landgren menar att det sitt som
man beskriver staden pa illustrerar en énskan om hur staden ska se ut vilket innebiir
att de platser eller grupper som inte finns inkluderade 1 stadsbilden eller imagen vittnar

om hur man inte vill att staden ska se ut (2005, 124).

Catharina Thorn (2006) menar likt Harvey och Mukhtar-Landgren, att 1 en tid dd man
vill marknadsfora staden som attraktiv for att locka investeringar och turister till staden
har stadsplaneringsdiskursen forindrats. Thorn beskriver att ursprungsidén om det
offentliga rummet 1 staden ir att ska vara en demokratisk plats dir de konflikter och

ojimlikheter som finns 1 samhallet far gestaltas och vara framtridande (a.a., 171). Men
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1 den nya stadsplaneringsdiskuren hotar nirvaron av synlig ojamlikhet, kriminalitet och
andra konlflikter den zmage som man velat marknadsfora staden genom. Detta har
gjort att man rensat upp staden fran vad som kan benimnas som orena elementvilket
har kontrollerats genom exkluderande design, Overvakningskameror och
sikerhetsvakter pa offentliga ytor. Detta motiveras utifran att det ir trygghetsskapande
och 1 detta menar Thorn att det sker en estetisering av det offentliga
rummet. Ursprungsidén om att det offentliga rummet ska vara en motesplats for
olikheter och skillnader har fatt backa for att istillet erbjuda kommersiell service som
ska verka trygghetsskapande och skapa rorelse som skyddar mot vad som uppfattas
som hot (a.a., 173). Genom att forsoka avvirja alla potentiella hot mot tryggheten
skapas stereotypiska riskprofiler av vem som avviker frin tryggheten och dirmed utgor
hot och behover avlidgsnas eller hallas under uppsyn. Thorn (a.a., 273) menar darfor

att tillgangen till det offentliga rummet har begrinsats.

4.2. Motesplatser for trygghet och gemenskap

Forutom att skapa ekonomisk tillviixt genom att marknadsfora stadens métesplatser
som en del av ett klimat baserat pi méngfald och kultur kan man dven se
marknadsforingen av motesplatser som ett sitt att framstilla staden som en enhet.
Genom att tala om métesplatser 1 staden och hur de ska generera gemenskap hoppas
man minska segregation och i medborgarna 1 staden att kinna samhorighet. Al
Madanipour menar att detta har varit ett extra tydligt tema under tder da
vilfirdssamhiillet har varit hotat eller har omstrukturerats vilket har lett till en vixande
social splittring. Genom att bygga och tala om platser dir invanare kan motas hoppas

man att nivan av tolerans och respekt ska 6ka (Madanipour, 1999, 885).

Det ar dirfor relevant att studera diskursen om hur den gemensamma tillvaron 1 det
offentliga rummet vintas skapa trygghet och gemenskap. Jane Jacobs (2005, 80)
beskriver hur tilliten 1 staden vixer fram genom upprepade méten, méten mellan
framlingar pa barer, pi promenader eller 1 parken. De ytliga kontakterna fyller en
funktion eftersom de skapar gemenskap och det ir det kravlosa 1 det forbipasserande
spontana motet som gor motet mojligt, motets enkelhet. Jacobs (a.a., 81) menar att 1
storstaden kommer inte organiserade moten skapa kontakt mellan boende eftersom
de flesta inte kommer nirvara vid dessa formella moten, storstadens anonymitet
kriver ett informellt offentligt liv dir enkelheten och flexibiliteten styr. Aven Ruth
Fincher (2010, 57) ser vikten av de ytliga kontakterna och menar att det finns olika
typer av moten och att alla moéten inte behover leda till djupare relationer. Hon talar
darfor om convivial encounters, som kan beskrivas som gemytliga moten. Moten med
framlingar som inte syftar till att skapa nira relationer utan som ir en del av en storre
process 1 att skapa gemenskap 1 det vardaglga livet. Att dela flera smd moten och
upplevelser 1 det offentliga bidrar till glidje 1 att ha ett delat medborgarskap. Fincher
(a.a., 57) menar att 1 ett mingkulturellt samhiille bor denna typ av moten av gemytlighet

och grannskap vara huvudmélet inom planering.
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Stadsplaneraren och arkitekten Jan Gehl delar Jacobs och Finchers idéer om vikten
av de ytliga kontakterna och menar att staden maste erbjuda maojligheter for dessa
moten. Darfor argumenterar Gehl (2010, 20-21) for att det finns ett behov av
motesplatser 1 staden och att staden dirfor maste vara tillginglig pa gatumivi. Nir
medborgarna 1 staden belinner sig pi gatorna istillet for 1 bilarna kan spontana,
oforutsiigbara méten uppsti. De offentliga platserna blir plattformar for imteraktion
och rekreation (a.a., 26). For att skapa livfulla platser 1 kontrast till modernismens
strikta stider behover de som planerar se behovet av upplevelser 1 staden. Att mota
och uppleva andra ménniskor ger stimulans och ska enligt Gehl ses som stadens mest
visentliga attraktion. Utgangspunkten ar diarfor att den fysiska bebyggelsen 1 staden
kan skapa socialt liv och rorelse (a.a., 2017, 7). Likt Fincher talar om convivz

encounters, talar Gehl (a.a., 11) om parallella moten. Genom att befinna sig pd samma
plats som andra uppstar méten dd man hor och ser andra ménniskor, det blir en form
av social aktivitet (a.a., 11). Det parallella maotet kan ses som obetydligt, att det bara
skapar flyktiga kontakter, men till skillnad frin Fincher och Jacobs som menar att
motet fyller sin funktion enbart av att vara ytligt; tror Gehl (a.a., 14) att dven de flyktiga
motena kan utvecklas till att skapa meningsfulla kontakter och att dessa moten ir
visentliga for inspiration, trygghetspridning och attraktivitet 1 staden. Trygghet uppstar
nir vi befinner oss 1 nirheten av andra minniskor, det skapas ett socialt och civilt
skyddsnit pa grund av rorelsen (a.a., 163). Vilket dven Jacobs (2005, 57) menar nir
hon talar om tryggheten som skapas nir det finns cirkulation pd gatorna och de
offentliga platserna, att de minniskor som skapar rorelse blir 6gon pi gatan och
diarmed har en trygghetskapande roll. Genom att skapa 6ppna och sociala platser som
star 1 motsats till stingda omraden (eng. gated communities) kan fysiska och psykiska
skillnader mellan grupper suddas ut. Stider och platser maste dirfor forstis som
plattformar for moten mellan frimlingar och genom god planering kan dessa moten

mojliggoras 1 dessutom attraktiva urbana miljoer (Fincher, 2010, 57).

4.3. Det meningsfulla motet

Om Jacobs, Fincher och Gehl har en stark tilltro till den fysiska planeringen sa finns
det dven kritiska roster som diskuterar huruvida det gar att planera for meningsfulla
moten 1 staden. Ash Amin menar att det ér svart att skapa inkluderande offentliga
platser som ska fungera som bryggor mellan olika grupper, dven om platserna
utformas pd Dbista sitt. Dels for att offentliga platser oftast fungerar som
transportstrickor och skapar en marginell kontakt mellan frimlingar (Amin, 2002,
967) och dels eftersom ett méte inte existerar enbart av att tvd personer eller grupper
befinner sig pa samma plats vid samma tidpunkt, 1 biista fall innebir det att man rakar
stota pa varandra (Amin, 2002; Latham & Layton, 2019; Valentine, 2008). Amin
(2002, 968) hiivdar att vi lever parallella liv dir vi sillan umgas over gruppgrinser vilket
enligt Gill Valentine (2008, 329) gor att meningsfulla méten’ inte uppstir. Detta
grundar sig 1 en konflikt 6ver det offentliga rummet och vem som har majlighet att ta
det 1 ansprak (Amin, 2002, 968). Att stota pa nadgon kan inte likstillas vid att motas

3 Méten som skulle kunna generera respekt och tillit till frimlingar (Valentine, 2008, 325)
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och pa samma sitt kan inte heller att tolerera nagon likstillas vid att leva jamlikt med
varandra (Valentine, 2008, 329). Valentine (a.a.,) menar att kunna tolerera en annan
grundar sig 1 makt, vem som har makten att gora ett val 1 att tolerera en annan. Detta
gor att det finns en ojamlik tillgang till det offentliga rummet vilket innebir att den som
tillhor majoritetsgruppen ar den som ocksa har mojlighet att anvinda platsen och vara
oppen for att mota olikheter, vilja att tolerera. Att moten ska uppstd och skapa tillit
och respekt dr diarfor enligt Valentine inte troligt eftersom den som tllhor en
marginaliserad grupp 1 ligre utstrickning besoker de offentliga platserna eftersom det
mnebir en risk, man kan inte vilja att bli tolererad (a.a., 331). Detta betyder inte att vi
mte ska forsoka skapa platser som friamjar jimlikhet och respekt mellan grupper, men
platserna och motena kan inte uppstd av sig sjilva. Valentine menar att vi maste studera
maktforhallandet 1 de urbana miljberna genom ett intersektionellt perspektiv. Vilka
moten dr det som eftertraktas? Vilka undviks och av vem? Hur kan uppfattningen om
samma moten och kontakt skiljas it mellan olika grupper? Genom att stilla och
fundera 6ver dessa fragor gar det att nirma sig skapandet av miljoer dir alla kan samsas

om utrymmet (a.a., 332).

For att skapa tillgingliga platser talar Alan Latham och Jack Laytons (2019) om
behovet av social infrastruktur 1 staden. Med hjilp av politiska och kommunala medel
menar de att man kan uppmuntra och skapa forutsittningar for moten. Pa samma siitt
som man planerar for fysisk infrastruktur som kollektivtrafik, avlopp och vignit kan
man planera for social infrastruktur. Den sociala infrastrukturen utgér nodvindiga
platser som gor att sambhillet kan fungera socialt genom att frimja gemensam aktivitet
och mgjliggora for griansoverskridande relationer (a.a., 9-10). Detta kan vara genom
samhillsfunktioner som bibliotek, simhallar, skolor eller religiosa byggnader, platser
som inte bara har praktiska utan dven sociala funktioner dir minniskor kan umgas
och skapa relationer med varandra. Platserna ir utformade, dven om de 1 viss mén ir
kommersialiserade, for att erbjuda en knutpunkt dir man kan samlas och gemensamt
uppleva rummet. Genom att beskriva dessa aktivitetsytor som infrastruktur kan de
prioriteras politiskt trots att deras syfte snarare dr att generera social hallbarhet in

ekonomisk allvixt (a.a., 2).

Amin (2002) delar Latham och Laytons 1dé om att motesplatserna méste utgd fran en
gemensam aktivitet eller intresse och talar dirfor om muicropublics. Micropublics
beskrivs som mindre avgrinsade offentliga platser dir de gemensamma intressena ar
utgangspunkten. Detta kan vara odlingsgrupper, musik, teater, sport eller andra
fritidsaktiviteter, 1 vissa fall kan aktiviteter inom skolan och arbetsplatsen inkluderas.
Genom skapandet av nya sociala situationer kan frimlingar motas och tidigare
kulturella uppfattningar omvirderas, det blir platser for kulturell destabilisering dir
idivider ges forutsittningar att bryta fordomar och skapa interkulturell forstielse.
Eftersom motena skapas utifrin gemensamma intressen och frivillighet finns det en
mojlighet att en djupgdende respekt for den andra kan skapas (a.a., 970). Men [or att
det ska fungera maste man tydliggora att varje mote och plats dr unik. Alla moten
kommer inte att vara lyckade bara for att olika grupper moéts 1 micropublics, moten
kan likvil resultera 1 starkare fordomar (a.a., 969). Fordomar mot andra grupper

grundar sig ofta 1 att den andra upplevs som ett hot, antingen kulturellt eller
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ekonomiskt. Vid positiva méten mellan individer fran olika grupper appliceras det
positiva motet enbart pa individen medan vid negativa méten overfors den negativa
attityden att representera hela gruppen (Valentine, 2008, 332). Aven om individer frin
olika grupper skulle motas och acceptera varandra innebir det inte att acceptansen
och respekten overfors till hela gruppen (a.a., 325). Dirfor gir det inte att anta att
moten 1 urbana miljéer producerar sociala relationer och interkulturell respekt, de kan
likvil skapa fordomar. Man bor déirfor forsoka forma ett sambhiille dir olikheter pa ett
strukturellt plan accepteras och dir ojimlikhet, bade upplevd och verklig, diskuteras 1
relation tll socioekonomiska skillnader och makt. Genom att tala med medborgare
fran olika grupper 1 staden gér det att bilda en uppfattning om de lokala behoven vilket

ger forutsittningar for skapandet av meningsfulla moten (a.a., 334).

4.4. Sammanfattning

I detta kapitel har tre olika perspektiv pA moten och motesplatser presenterats och
diskuterats. Syftet har varit att ta fram en litteraturoversikt som samtidigt har fyllt
funktionen som ett teoretiskt ramverk genom att visa pa olika perspektiv for att forsta
begreppet mdtesplatser. Teorierna bygger frimst pi internationell forskning om
storstider, exempelvis utgir Harvey och Jacobs fran ett amerikanskt
storstadsperspektiv och Valentine och Amin fran ett brittiskt. Teorierna kan dirfor
inte rakt av appliceras pa en svensk planeringskontext men deras grundliggande idéer
har haft stor spridning och jag anser darfor dessa vara anvindbara for att {orklara
anvindningen av begreppet motesplats dven 1 en svensk kontext. Dirtill har
kompletterande teorier med utgingspunkt 1 Danmark, Gehl, och Sverige, Thorn och

Mukhtar-Landgren, ansetts relevanta.

Utifran de tre perspektiven har foljande nyckelbegrepp valts ut som ligger till grund
for analysen. Den entreprencriella staden, den kreativa klassen, parallella moten,
parallella liv och meningstulla métet. Se Appendix C for definition av varje begrepp

samt hur de kan beskrivas genom empirin.
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5. Analys

Studiens analys dr uppdelad 1 tvi delar. Den forsta delen presenterar den fordjupade
oversiktsplanens overgripande visioner och resultatet av den tematiseringen som
arbetats fram genom bearbetning av materialet. I den andra delen fors en diskussion
utifrin det teoretiska ramverket och det empiriska resultatet for att bilda en

uppfattning om vilka funktioner och syften som tillskrivs begreppet maétesplats.

5.1. Resultat - Nyhamnen som motesplats

Begreppet motesplatser édr dterkommande 1 den férdjupade 6versiktsplanen och ett av
huvudmalen med Nyhamnen ér att platsen ska bli en motesplats vid havet for stadens
alla delar (Malmo stad, 2019d, 6). For att bilda en uppfattning om vad detta innebir
har den fordjupade 6versiktsplanen studerats och fyra huvudteman har formulerats
som sammanfattar hur begreppet motesplats anvinds. Dessa teman dr 7Iygghet och
respekt, Attraktivitet, Social hillbarhet och Odefinierbara métesplatser.

5.1.1. Trygghet och respekt

I lime med Kommissionen for ett socialt hallbart Malmé (se avsnitt 2.3) dr trygghet
och respekt dterkommande begrepp idven 1 den fordjupade oversiktsplanen och
anvinds 1 relation tll motesplatser. Malmo stad (2019d, 37) beskriver att motesplatser
ska uppmuntra individer att ta plats 1 stadsrummet for att motas med respekt. Vilket

exemplifieras genom:

Stadsrummen ska ge forutsittningar for individer och grupper att ta platser 1
besittning, forma dem och moétas med respekt och déirmed bidra till en positiv
utveckling av platsen (Malmo stad, 2019d, 7).

Forutom att motesplatser vintas skapa respekt vintas motet dven generera en positiv
utveckling av platsen. Vidare kopplar Malmo stad samman trygghet med
overblickbarhet och den fysiska utformningen av platser. Genom exemplet nedan gar
det att forstd hur Malmo stad ser den fysiska utformningen av platser som ett verktyg

for att generera trygghet och moten:

Att bidra till en kiinsla av trygghet innebir bland annat att skapa orienterbarhet
och overblick och att kvarter och gardsmiljoer utformas for att stimulera till
gemenskap, grannkontakt och tillit. Det kan uppnas genom minskliga métt
som stodjer samtal och moten, ett gott mikroklimat och ljusforhallanden som
bidrar till vilbefinnande och tydliga grinser mellan offentligt, halvprivat och
privat (Malmo stad, 2019d, 20).

Detta ir ett aterkommande tema, genom stadsplanering som underlittar for fysisk
aktivitet och social interaktion vintas stadens folkhilsa forbittras, segregationen 1
staden minska och den fysiska planeringen vintas ge forutsittningar for okad trygghet,
tillit och sociala mojligheter. Tillsammans vintas effekterna bidra tll en hallbar och

blandad stad (Malmoé stad, 2019d, 37). Malmo stad (a.a., 36) beskriver aven hur
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bostiders utformning och niarmiljo ir centrala for att skapa forutsittningar for aktiv lek
och gemenskap 1 trygga miljoer. Genom att minimera fysiska barriirer, forstirka strak
och skapa nya attraktiva motesplatser vintas omradet bidra till skapandet av en

mtegrerad stad (a.a., 37). Detta exemplifieras ytterligare genom foljande utdrag:

Oversiktsplanen poiingterar vikten av att parker, torg och andra stadsrum
utformas sa att de kinns trygga och inbjudande for alla oavsett kon, alder och
etnisk bakgrund. Atgirder for att skapa ett gott mikroklimat, exempelvis att
minska vindens negativa inverkan pa utevistelse, ska 1 enlighet med
oversiktsplanen vidtas (Malmo stad, 2019d, 62).

Hiir ges praktiska exempel pa hur man genom den fysiska planeringen kan utforma
stadsrum sa att de kinns trygga och inbjudande for alla, detta genom att minska
vindens paverkan och skapa overblickbarhet. Vidare beskriver Malmo stad (2019d,
37) en forhoppning om att hela stadens befolkning ska kunna och vilja vistas 1
Nyhamnen da man forvintar sig att det ska generera en mer integrerad stad. Trygghet
och motesplatser diskuteras dven 1 relation tll rorelse, dels genom tidigare nimnda

strik, men rorelse och trygghet beskrivs dven 1 relation till handel och service:

Huvudgator ska gestaltas sa att de far en samlande funktion dir manga
minniskor 1 rorelse ger bade trygghet och underlag for kommers och service
(Malmo stad, 2019d, 20).

5.1.2. Attraktivitet

Motesplatser ar nagot som beskrivs vara attraktivt, 1 effektmilen for Nyhamnen ar
attraktiva motesplatser kopplat till social hillbarhet och métesplatser tillsammans med
kultur beskrivs som en av grunderna tll Nyhamnens midngfacetterade 1dentitet
(Malmo stad, 2019d, 5). I ett utdrag beskrivs det hur en varierad och upplevelserik
stadsmiljo kan generera moten (a.a., 20) och man beskriver hur det finns potential 1
att utveckla de befintliga industribyggnaderna 1 omradet for att bli kulturella
motesplatser (a.a., 18). Kultur- och fritidsaktviteter vintas kunna bidra till att skapa

populira och folkliga métesplatser vilket beskrivs enligt foljande:

Vatten ska vara ett av Nyhamnens identitetsbirande teman. Det finns stor
potential att skapa populira och folkliga métesplatser for malméborna, som
komplement till Vistra Hamnen. Liget ger forutsittningar for att skapa
platsspecifika vattenanknutna kultur- och fritidsaktiviteter, antingen 1
anslutning tll eller pa vattnet, exempelvis fér bad (Malmo stad, 2019d, 38).

Opvan beskrivs det att motesplatserna ska vara for Malmoborna. Utifran att effektmalet
for Nyhamnen ir att skapa attraktiva motesplatser genomfordes en kodning av
textavsnitt dir det framgar for vem motesplatserna ér attraktiva for och vem som
platserna syftar till att anviindas av eller gynna. Gruppen hela staden och Malméborna

ar den mest frekvent aterkommande beskrivningen av anvindaren, se nedan exempel:

Nyhamnen ska bli en motesplats vid havet for manmskor fran stadens alla
delar (Malmo stad, 2019d, 6).
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For att gora stadsdelen attraktiv for malmobor och turister att besoka ska ett
brett utbud av moétesplatser skapas, savil inomhus som utomhus (Malmo stad,

2019d, 37).

Utdragen beskriver hur Nyhamnen vintas bli en plats som ska anvindas av stadens
alla invinare. Utover att motesplatserna ska vara attraktiva for Malmoborna aterfanns
aven ett annat tema - besoksniringen. Malmo stad (2019d, 62) beskriver att
? Oversiktsplanen har ett starkt fokus pé att tillvarata Nyhamnens potential att bli en
moatesplats for hela Malmo och regionen”. Nyhamnen vintas bli en motesplats inte
enbart for Malmoborna utan dven for regionen och turister genom att erbjuda en
attraktiv stadsmiljo med lockande nojesutbud (a.a., 7). Detta kan forstds genom
foljande citat som dven kopplar samman beséksnaringen med ndringslivet som var det
tredje mest aterkommande temat 1 kodningen for vem motesplatserna viintades gynna

eller anvindas av. Se exempel nedan:

Utformning av offentliga stadsrum, trafikmiljéer, bostadsgardar och arkitektur
samspelar for att skapa en stadsdel som mbjuder mianniskor att vistas 1, rora
sig1och motas 1. Nyhamnens centrala lige motiverar en hog urban tithet vilket
ger underlag for service, handel och besoksniring (Malmo stad, 2019d, 30).

Motesplatser vintas utvecklas och skapas tillsammans med aktorer som vill forvalta
dessa (a.a., 37) genom att mojliggora for utitriktad service och verksamheter 1
bottenvaningar bidrar man tll att skapa rorelse vilket genererar trygghet (Malmo stad,
2019, 39). Det sista temat som uppkom vid kodningen av vem motesplatserna ska
anvindas av eller gynna var Nyhamnens framtida invinare. Genom att samlokalisera
och skapa nirhet mellan bostadsomriaden, samhillsginster och arbetsplatser skapas
forutsittningar for moten 1 vardagen som skapar grannkontakt och samhorighet (a.a.,
36). 1 Kommissionen for ett socialt hillbart Malmo benamnde man detta som det
sammanbryggande sociala kapitalet (se avsnitt 2.3). I den fordjupade 6versiktsplanen
beskrivs det framforallt hur bostadsgirdar kan utformas for att bidra till samhorighet
och grannkontakt genom att vara tillrickligt stora och skyddade (a.a. 36), detta vintas
bidra till socialt iv och allit (a.a., 62)

5.1.3. Social hallbarhet

Malmo stad (2019d, 38) beskriver hur motesplatser kopplat tll kultur- och
fritidsaktiviteter bidrar till att skapa gemenskap, moten och mening 1 tillvaron vilket
uttrycks vara viktigt for den sociala hallbarheten. Vikten av social hillbarhet fortydligas
ytterligare 1 ett utdrag dir Malmo stad (a.a., 62) beskriver hur man genom ett
samutnyttjande av olika ytor 1 staden kan bidra all att skapa moten mellan méanniskor
fran olika aldrar, bakgrunder och intressen. Denna typ av utformning vintas bidra till
att nya sociala kontakter och nitverk kan uppsti. Relationen mellan motesplatser och
social hillbarhet framhiivs 1 effektmélet om attraktiva motesplatser men det saknas en
forklaring av vad attraktiva motesplatser dr och hur dessa relaterar till social héllbarhet.
I ett flertal utdrag idr kopplingen mellan métesplatser och  social  héllbarhet

aterkommande men dven da utan vidare forklaring, bland annat beskriver Malmo stad
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(a.a., 36) att ett brett utbud av jamstillda motesplatser ska skapas vilket dven betonas 1

foljande utdrag:

Nyhamnen ska komplettera Malmo™ med en attraktiv och nyskapande
stadsmiljo med hog intensitet ddar manniskan star 1 fokus. Malet dr att skapa

en jamstalld och jamlik stadsmiljo’ med motesplatser som involverar alla
ménniskor (Malmo stad, 2019d, 6).

5.1.4. Odefinierbara motesplatser

Det frimst aterkommande temat 1 kodningen var det tema som inte gick att definiera.
Det gick 1 majoriteten av utdragen inte att utlisa vare sig vem eller vilka som vintades
anvinda eller gynnas av motesplatserna och inte heller vilken funktion métesplatserna
vintades fylla. Temat utgjordes av utdrag dir begreppet motesplatser var
aterkommande men dess funktion beskrevs primirt vara att skapa méten. I ett utdrag
beskriver Malmo stad (2019d, 62) hur Nyhamnen med sitt havsnira lige och goda
kommunikationer vintas kunna erbjuda ett stort utbud av métesplatser och fortsatt
beskrivs Nyhamnen bli en betydelsefull motesplats innan de forsta invanarna flyttat in
(a.a., 8). Men det ges ingen forklaring till varfor motesplatserna ska skapas eller vilken
funktion de ska fylla. Endast 1 tvd stycken gick det att utlisa en tydligt definierad

funktion, det var 1 foljande utdrag:

Aterbrukscentraler i staden kan forbittra service och tillginglighet till en
héllbar avfallshantering. Kvartersnira aterbrukscentraler kriver mindre plats
an en konventionell och vinder sig 1 storre utstrickning till dem 1 néromradet.
Nirheten gor det enkelt att ni en aterbrukscentral all fots och med cykel.
Forutom att bli av med avfallet utgor aterbrukscentraler en plats for aterbruk
och kunskapsoverforing - en ny naturlig motesplats skapas (Malmé stad,

2019d, 50).

Kultur- och friidsaktiviteter bidrar till att skapa gemenskap, moten och
mening 1 tillvaron och #r viktiga for ett sambhilles sociala hallbarhet.
Benigenheten att rora pa sig okar 1 ett omrade som inbjuder tll utevistelse,
promenader och cykling. Ett varierat lokalt utbud av kultur- och
friadsaktiviteter ska darfor efterstriavas (Malmo stad, 2019d, 38).

Det forsta citatet beskriver hur en plats som tll vardags anvinds {or avfallshantering
daven kan anvindas for att bli en aterbrukscentral diar méanniskor 1 niromradet kan
motas kring ett intresse och tillsammans Lira av varandra. Det blir tydligt definierat hur
en motesplats kan utformas och 1 relation tll Kommissionen for ett socialt héllbart
Malmé kan man [orstd att det ar det sammanbryggande sociala kapitalett inom
omradet som ska skapas. I det andra stycket beskrivs det hur kultur- och
frindsaktiviteter kan generera gemenskap och moten och att tllgangen tll
fritidsaktiviteter ir det som kan skapa en mening i tillvaron. Aven om det ir lite vagare

1 detta utdrag tillskrivs motesplatserna nigra konkreta funktioner.
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5.2. Diskussion om Malmo stads anvindning av begreppet

motesplats

I detta avsnitt diskuteras resultatet fran det foregdende avsnittet 1 relation tll det
teoretiska ramverket for att kunna besvara fragestillningen om vilka funktioner och

syften som tillskrivs begreppet mdtesplatsi den fordjupade dversiktsplanen.

5.2.1. Ett sitt att bygga tillit, trygghet och respekt

Att méten och métesplatser vintas bidra il att skapa tillit, trygghet och respekt ér ett
genomgiende tema 1 den fordjupade oversiktsplanen for Nyhamnen. Det finns en
tilltro till motesplatser och deras mojlighet att sammanfora individer och grupper 1 det
offentliga rummet och hur motet som uppstér ska generera tillit. Det finns en vilja att
mvanarna ska ta plats 1 det offentliga och tillsammans genom respekt bidra till en
positiv utveckling av platser (Malmo stad, 2019d, 7 & 37). Utifran detta menar jag att
det finns tydliga spar av Jacobs, Gehl och Fincher 1 sittet att motivera métesplatser.
Nir Malmo stad beskriver hur motesplatser ska skapa incitament for individer och
grupper att ta plats och métas med respekt vittnar det om en vilja att skapa parallella
moten. Parallella moten som, enligt Gehl (2017, 163), kinnetecknas av upprepad
kontakt mellan individer som viintas skapa meningsfulla moéten och nitverk som

genererar trygghet och gemenskap.

I ett utdrag beskrivs det hur man genom god stadsplanering kan bidra till 6kad social
mteraktion och diarmed minska segregation vilket skapar en hallbar och blandad stad
(Malmo stad, 2019d, 37). Detta menar jag relaterar till Finchers (2010, 57) syn pa
vikten av convivial encounters som hon menar ir extra viktiga 1 mingkulturella
samhilllen och dirfér bor efterstrivas inom planering. Det finns en optimism 1 tron
om att nir fysiska barriirer forsvinner och éverblick skapas sa blir platser inbjudande.
I ett annat utdrag beskriver Malmo stad hur utformningen av de offentliga platserna
ska erbjuda ett gott, tryggt mikroklimat for alla oavsett kon, alder eller etnisk bakgrund
(Malmo stad, 2019d, 62). Men de atgirder som presenteras 1 samma utdrag for att
uppna det goda mikroklimatet 4r att minska vindens negativa inverkan pa utevistelse.
For att hardra det beskriver man att anledningen tll om man vistas pd offentliga
utomhusytor eller €j beror pa huruvida det blaser. I detta menar jag att man bortser

fran andra parametrar som snarare genom ett kritiskt perspektiv skulle bero pa makt.

Utifran att Nyhamnen ska fungera som ett komplement till Vistra Hamnen som tillhor
ett av de omriden' i Malmé dir invanare har hogst disponibel inkomst (Malmé stad,
2019¢) och att bostadsutveckling vid havsnira lige ofta innebir dyrare bostider
(Garrod & Willis, 1994) kan man vinta sig att forutsittningarna {or att bositta sig 1
Nyhamnen kommer baseras pa ens ekonomiska kapital. Det mnebira att utifran

ekonomiska parametrar kan man inte vinta sig att det kommer vara ett blandat

1 . - . . o . . .
Tillsammans med bland annat Bellevue, Limhamn, Fridhem och Viisterving som alla ir havsniira stadsdelar 1
Malmo (Malmo stad, 2019¢)
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omrade. Malmo stads vilja att Malmo ska bli en mer integrerad stad och att det ska
uppnds genom att minimera mentala och fysiska barriirer for att kunna anvindas av
hela Malmos befolkning ér utifran min forstielse av Valentines perspektiv pa offentliga
platser inte troligt. Detta pa grund av att den som tillhér en marginaliserad grupp, vilket
man kan tolka den som inte bor eller tillhoér samma klass som de som kommer bo 1
Nyhamnen gor, troligen inte kommer att besoka dessa platser eftersom de inte
kommer kinna sig trygga dir. Vilket 1 sin tur grundar sig 1 att makten éver det offentliga
rummet utgdr fran majoritetsgruppen som kan vilja att tolerera eller ej.
Overblickbarheten som Malmé stad poingterar som viktigt for att skapa trygghet
(Malmo stad, 2019d, 20) relaterar tll Jacobs (2005, 57) syn pa overblickbarhet som
ska verka trygghetsskapande genom att grannar tllsammans har dgon pd gatan.
Overblickbarhet som metod kan skapa trygghet for en grupp men kan samtidigt for
en annan innebira en Kinsla av att bli kontrollerad (Thorn, 2006, 172). En grupps
trygghet skapas di pa bekostnad av en annans frihet. Jag menar dirfor, likt Valentine
(2008, 331-332) betonar, att man bor vara medveten om att upplevelsen av offentliga
platser skiljer sig at mellan olika grupper och nir man talar om savil trygghet som
moten finns det ett behov av att {ortydliga vilken typ av mote eller trygghet man hoppas

skapa.

Om man tolkar Malmé stads syn pa motesplatser som platser dir parallella moten kan
utspelas och leda till respekt, gemenskap och trygghet finns det kritiska roster mot en
sadan uppfattning. Jag forstar begreppet parallella liv som en annan sida av parallella
moten. Parallella liv enligt Amin (2002, 968) kritiserar den syn som finns pa parallella
moten och menar att nirheten av att befinna sig pd samma plats inte skapar moten,
motets mojlighet att uppstd kriver mer in att den fysiska bebyggelsen bjuder in till det.
For att gemenskap och tillit ska uppsta krivs det att det finns ett meningsfullt mote och
ett gemensamt intresse eller aktvitet som gor att ett mote uppstar (Latham & Layton,
2019, 2; Amin, 2002, 972). Latham och Layton (2019) menar att man har maojlighet
att skapa det potentiellt meningsfulla métet genom kommunala och nstitutionella
medel 1 bevarandet och skapandet av social infrastruktur och Amin (2002, 970)
fortydligar syftet med meningsfulla moten genom att tala om micro publics som platser
dar kulturell destabilisering kan ske utifrin gemensamma intressen. Jag tolkar att det 1
Malmo stads formuleringar finns en god itention med motesplatser. Att de ska vara
platser dir interkulturell forstielse kan utvecklas men viljan nir inte riktigt fram 1
formuleringarna. Enbart 1 tvd utdrag om motesplatser talar Malmo stad om vad jag,
utifrain Amins definition, kan relatera till mrcro publics eller ett potentiellt meningstullt
mote. Det dr 1 beskrivningen av hur dterbrukscentraler skulle kunna bli naturliga
motesplatser genom att de forutom att fylla funktionen att vara platser att hantera avfall
aven kan fungera som platser for aterbruk (Malmo stad, 2019d, 50). Tillika ser jag
potential for det meningsfulla motet nir Malmo stad (a.a., 38) beskriver hur kultur-
och friidsaktiviteter kan bidra till gemenskap, moten och mening 1 tillvaron.
Aterbrukscentalen kan forstas som en micro public och som en del av samhillets
sociala infrastruktur, det dr en plats som alla har tillgang till och anvinder 1 sin vardag
och som dessutom kan fylla en funktion i att vara kunskapsoverforande. Aven
exemplet med kultur- och fritidsaktiviteter visar pa goda imtentioner 1 att férsoka skapa

moten och motivera hur de kan uppstd, om ndigot vagare in exemplet med
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aterbrukscentralen. Trots det stiller jag mig kritisk till dessa moten 1 relation till att det
frimsta temat for vem man hoppas ska anvinda motesplatser idr hela staden di
aterbrukscentralen framforallt kan vintas fylla en funktion for de 1 niromradet och
kan forstds som det sammanbryggande sociala kapitalet. Med tanke pi att det finns en
ambition om att skapa motesplatser [or Aela staden och diarmed 6verbryggande socialt

kapital menar jag att det finns ett behov av att fortydliga hur detta ska uppsta.

5.2.2. En postindustriell marknadsforing

Nyhamnen vintas bli en forlingning av centrum och stadens nya framsida (Malmo
stad, 2019d, 52). Platsen ska [ en ny mingfacetterad unik identitet som ska bygga pa
platsens historia (a.a., 5). Genom kodningen uppkom besoksniringen som en av de
huvudgrupper som man kunde utlisa att motesplatser skulle gynna eller anviindas av.
Tillgangen till motesplatser gar utifrin den fordjupade 6versiktsplanen att uppfatta

som nagot attraktivt genom foljande utdrag:

For att gora stadsdelen attraktiv f6r malmobor och turister att besoka ska ett
brett utbud av moétesplatser skapas, savil inomhus som utomhus (Malmo stad,

2019d, 37).

Jag forstir denna framstillning av Nyhamnen som en vidareutveckling av den
postindustriella staden Malmé och genom Harveys begrepp entreprendrsstaden. Da
varje stad blivit en del av virldsekonomin behover stider konkurrera om kapital och
vad Florida (2004) benimner som den kreativa klassen. Denna process skapar ett
behov av att framhélla en privat-offentlig samverkan 1 staden (Harvey, 74) vilket jag
menar dterspeglas 1 materialet da man talar om hur métesplatser ska utvecklas mellan
Malmo stad och intresserade aktorer (Malmo stad, 2019d, 37). Gehl (2017, 27) menar
att upplevelsen av att moéta andra minniskor dr en av stadens mest visentliga
attraktioner och som det empiriska materialet har visat gir det att forstd motesplatsers
attraktivitet genom deras maojlighet att skapa moten mellan olikheter. Denna
attraktivitet och tolerans som moten vintas skapa dr 1 den postindustriella staden
grundliggande for att locka den kreativa klassen, som ses som den viktigaste gruppen
att attrahera for att skapa ekonomisk tillvixt (Florida, 2004, 38). Men som Harvey
(2011, 117) lyfter finns det en risk med denna typ av platsmarknadsforing eftersom
den syftar till att locka just en typ av mianniskor och kapital. Jag ser diarfor en konflikt
mom den entreprenériella stadsplaneringsdiskursen 1 att kunna motivera skapandet
och bevarandet av den sociala infrastrukturen, vars friamsta syfte enligt Latham och
Layton (2019, 2) ir att skapa social hillbarhet genom ekonomiska och kommunala
stod snarare idn att generera ekonomisk tillvixt. Jag ser darfor marknadsforingen av
attraktiva motesplatser som tvidelad. Dels tror jag att det finns en god ambition och
vilja 1 att skapa social hallbarhet genom motesplatser. Men samtidigt 1 enlighet med
Florida (2004, 38), som foresprakar en okad tolerans 1 staden men inte utifran att det
skapar social hillbarhet utan snarare utifran att det lockar ekonomiskt kapital; tror jag
att man 1 planeringen av stider kan gobmma sig bakom positivt laddade begrepp som
social hallbarhet och 1 namnet av detta genomfora fysiska forandringar som genererar

ekonomiskt kapital snarare in socialt. Detta argument grundar sig 1 Harvey (2011, 117)
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som menar att imageskapande projekt gor att kapital avleds fran andra problem som
ar mer grundliggande 1 staden och det finns en risk att de klyftor som fanns fran borjan
blir djupare. Mukhtar-Landgren (2005, 130) menar att detta redan har hint 1 Malmo
da de resurser som finns 1 staden framforallt tilldelas foretag samtidigt som det sker en
marknadsforing av kunskaps- och upplevelseindustrin genom skapandet av vad hon
beskriver som nya hdgattraktiva och dvra bostadsomr:iden. Mukhtar-Landgren (a.a.,
131) menar att Vistra Hamnen kan ses som ett sidant bostadsomriade som blivit en
del av den nya formen av entreprenériell stadsplanering. 1 den fordjupade
oversiktsplanen for Nyhamnen beskriver man hur den nya stadsdelen ska fungera som
ett komplement till Vistra Hamnen och bli en ny framsida for Malmo (Malmo stad,
2019d, 52). Jag ser darfor att det finns en risk att utvecklingen av Nyhamnen snarare
kommer forstirka och reflektera de klyftor 1 staden som redan finns pa ett sitt som

Mukhtar-Landgren (2005, 131) menar forstirktes 1 utvecklingen av Vistra Hamnen.

5.2.3. Ett schablonartat begrepp

Det betonas att motesplatserna 1 staden ska vara attraktiva och detta kopplas samman
med social hallbarhet. Jag menar dock att det saknas en beskrivning av hur relationen
mellan social héllbarhet och motesplatser egentligen ser ut samt vilken funktion
motesplatserna ska fylla. Jag tolkar Malmo stads syn pd motesplatser som nagot
attraktivt, de skapar moten mellan minniskor och dessa moten genererar respekt,
gemenskap och trygghet. Men pa grund av den uteblivna diskussionen om vad en
motesplats ska vara ifrigasitter jag vem de attraktiva motesplatserna ska vara for. 1
Kommissionen [or ett socialt hiallbart Malmo visar man pa en [orstaelse av att det finns
ett varierat behov av motesplatser 1 staden och att behovet kan skiljas it mellan olika
grupper 1 samhillet. Infor varje nytt stadsutvecklingsprojekt menar man dérfor att man
bor undersoka hur behovet kan komma att se ut 1 varje specifikt omriade (Malmo stad,
2014, 74). Behovet av motesplatser sammankopplas till  tringboddhet och
motesplatser beskrivs som ett trygghetsskapande verktyg 1 den fysiska planeringen.
Genomgiende 1 bade Kommissionen for ett socialt hillbart Malmo och 1 den
fordjupade oversiktsplanen menar jag att motesplatsers mojlighet tlll att skapa trygghet
reduceras till att handla om den byggda miljon. I linje med Valentine (2008, 332) tror
Jag inte att platser 1 sig kan vara jimlika, trygga och skapa socialt kapital eftersom
jamlikhet och trygghet inte ligger 1 den fysiska miljon utan 1 de sambhilleliga
strukturerna. Det gar dirfor inte genom fysisk planering att bygga jamlikhet och vinta
sig att moten som skapar interkulturell forstielse ska ske enbart av att olika grupper
befinner sig pa samma platser samtidigt. Valentine (2008, 332) menar dessutom att 1
de fall som interaktion sker 6ver gruppgrinser ar det framforallt de negativa motena

som paverkar ens uppfattning om den andra gruppen.

Jag anser, 1 enlighet med Thorn (2006, 173), att ursprungsidén om offentliga platser
som platser for olikheter dir ojimlikheten som finns 1 staden far vara framtriidande
och gestaltas har gitt forlorad. Detta genom hur Malmo stad talar om attraktiva
motesplatser vilket implicerar att det finns oattraktiva moten. Eftersom Malmo stads

bild av attraktiva moten ar att de skapar trygghet kan man tolka det som att oattraktiva
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moten skapar otrygghet. Utifran att staden behover vara siljbar och attraktiv blir de
oattraktiva moétena potentiella hot, bide mot stadsbilden och mot imnvanarna. Genom
en estetisering av det offentlign rummet som motiveras utifrin att det ar
trygghetsskapande kan de oattraktiva motena elimineras genom kontroll av platsen.
Ursprungsidén om att det offentliga rummet ska vara en tillginglig motesplats {or alla
reduceras da till att enbart inkludera de attraktiva motena (a.a., 173). Jag menar likt
Loretta Lees (2003, 631) konstaterade efter sin studie 1 Portland, att nir man talar om
trygghet 1 relation till det byggda rummet finns det en risk att de minskliga olikheterna
och konflikterna byggs bort. Olikheternas konflikter maste i ske 1 staden, det ir en

naturlig del av stadens liv som sker nir olika personer delar samma utrymme.

I majoriteten av utdragen kunde jag inte hirleda vem som asyftades som anvindare
vilket gor motesplatsernas funktion svar att tolka. Men édven den anvindargrupp som
ar mest framtridande - Aela staden/malmdéborna- anser jag vara [or otydligt definierad.
Utifran Madanipour (1999, 885) ir detta inte ett ovintat tema da han menar att stider
som priglats av social splittring generellt viljer att marknadsfora staden som en
gemensam plats genom att tala om motesplatser for alla 1 en forhoppning om att fa
medborgarna att kiinna samhorighet och 6ka nivan av tolerans och respekt. Utifran att
Malmo stad (2014, 71) beskriver att det finns en social ojamlikhet som bade ir etniskt
och rumsligt uppdelad kan man forstd den ambition som finns 1 att framhiiva staden
som enad 1 en férhoppning om att skapa en integrerad stad. Men niir Malmo stad talar
om att de vill skapa métesplatser for hela staden definierar de inte vem det dr man
syftar all vilket gor att anvindargruppen blir {or bred. Jag tolkar det som att det finns
en eventuell ridsla hos Malmo stad 1 att peka ut och tala om olika grupper 1 staden di
man vill att alla ska behandlas lika. Men 1 den goda viljan att skapa jamstillda och
jamlika miljoer for hela staden sker samtidigt ett osynliggorande. I definitionen hela
staden utgar man frin den normativa bilden av hela staden vilket innebir att platser
utformas efter en forestillning om en typ av invinare 1 staden, som inte ir applicerbar
pa alla. Precis som Tunstrom (2009) konstaterar 1 sin doktorsavhandling tror jag att
det inom planeringsyrket finns begrinsningar for hur mycket reflektion man pa en
ganstemannaniva kan dgna at olika begrepps innebord. Men trots det tror jag 1 linje
med det socialkonstruktionistiska perspektivet att det ar viktigt att forstd hur spraket
formar samtiden di det har makt att styra diskurser och paverka var forestillning om
vad som ir sanning. Dirmed bor vi vara medvetna och reflektera éver olika begrepps

mnebord och eventuella konsekvenser.
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6. Slutsatser och avslutande diskussion

Studiens 6vergripande syfte har varit att undersoka begreppet matesplats och vilka
syften och funktioner begreppet tillskrivs 1 en svensk planeringsdiskurs. Detta har
studerats genom en kvalitativ fallstudie av stadsutvecklingsprojektet Nyhamnen 1

Malmo utifran fragestillningen:

Vilka funktioner och syfien tllskrivs begreppet motesplats 1 den [ordupade

oversiktsplanen for stadsutvecklingsprojektet Nyhamnen 1 Malmo?

Utifrain  hur Malmé  stad anvinder begreppet motesplats 1 den fordjupade
oversiktsplanen uppfattar jag att begreppet anviinds 1 syfte att skapa social héllbarhet.
Social hillbarhet inkas samman med minskad social segregation och motesplatsernas
funktion tolkar jag som ett verktyg for att skapa trygghet; genom trygghet forvintas
okad respekt och gemenskap uppnis mellan imvanarna 1 staden. Teoretiskt gar det
tydligast att forstd Malmo stads syn pa motesplatser genom Gehl, Fincher och Jacobs
och framforallt genom den teoretiska forstaelsen av det parallella motet som menar
att ytliga kontakter skapar en gemenskap som leder tll tillit och trygghet. Gehl (2017,
7) menar att moten kan ses som stadens mest visentliga dragningskraft och likasa
beskriver Malmé stad hur motesplatser dr en attraktiv del av stadsbilden och det finns
en forhoppning om att Nyhamnens motesplatser ska anviindas av savil Malmoborna

som turister.

Planmonopolet 1 Sverige gor att stadsplanering sker utifrin kommunala och dirmed
politiska syften och staden har 1 en postindustriell tid blivit en produkt att silja 1 en
global ekonomi. Malmé stads ambition att bygga motesplatser uppfattar jag som
strategiskt ur tvd perspektiv. Dels skapar man en attraktiv stad som genom en 1dentitet
baserad pa social hallbarhet och moéten viintas locka den kreativa klassen, vilket gor
staden siljbar. Samtidigt vittnar strategin om goda ambitioner att skapa en enad stad.
Det kan dirfor vara svart att argumentera emot strategin utifrin att det ar de
konsumtionskraftiga och kreativa invinarna man vill och behover locka. Men jag ser
en risk 1 att det sociala livet forblir ytligt. Malmo stad visar en tilltro till att motesplatser
ska skapa social hallbarhet, men som teorierna om det meningsfulla motet pekat pi
kan ytliga moten inte mojliggora detta. Det saknas en uttalad definition for vem det ar
som ska motas och enbart 1 tvd utdrag gar det att utlisa motesplatsernas direkta
funktion. Jag menar att franvaron av definition 1 bista fall beror pia en bristande
forstaelse och reflektion éver hur relationen mellan social hallbarhet och métesplatser
ser ut. Men 1 simsta fall fyller motesplatser funktionen som ett positive laddat begrepp.
Eitt begrepp som man inom urbanpolitik kan anviinda och 1 namnet av detta forkli en
annan stadsutvecklingsdiskurs som sylftar till en estetisering och kontroll av det
offentliga rummet (mf. Thorn 2006; Gabrielsson, 2006). Infor utvecklingen av
Nyhamnen talar man om attraktiva motesplatser och 1 skapandet av dessa gar det att
motivera eventuella trygghetsskapande atgirder for att eliminera de oattraktiva
motena. Men risken finns att dessa snarare kan komma att bidra tll stadens

segregation och sociala klyftor; vilket gor det overgripande syftet att skapa social
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hallbarhet kontraproduktivt. Franvaron av definition for vilken funktion métesplatser
ska fylla gor att jag siledes dven tolkar Malmo stads anvindning av matesplatser som
ett effektivt marknadsforingsverktyg for att attrahera kapital. Dels 1 form av
humankapital genom den kreativa klassen, men iven 1 form av ekonomiskt kapital
genom besoksniring. Detta forstirks utifran mal 1.2.2.1 1 Kommuissionen [or ett socialt
hillbart Malmé dir det beskrivs hur rumsliga investeringar kan skapa forutsittningar
for ekonomiskt tillvixt (Malmo stad, 2014, 73). Jag tolkar det diarfor som att
motesplatserna inte enbart forviintas fylla funktionen att skapa social hallbarhet och

trygghet utan dven ekonomisk tillviixt.

Jag ser en inbyggd mélkonflikt 1 hur moétesplatser ska skapas och en begrinsning 1 hur
mycket man genom stadsplanering kan gora for att forma socialt hallbara stider. Som
studiens teoretiska ramverk visat pi finns det olika dsikter om huruvida det gar att
bygga gemenskap, men jag tror 1 linje med Valentine (2008), att det inte ricker att tala
om social hillbarhet och motesplatser utan ojimlikheten ligger 1 samhillsstrukturen
och inte 1 gatustrukturen. Malmo stad uttrycker att de vill skapa motesplatser som
generar respekt och vad jag tolkar som interkulturell forstielse, men detta kriver
kunskap om de strukturella skillnaderna som finns mellan olika grupper 1 staden.
Malmo stad visar pid en medvetenhet om att det finns olika behov av motesplatser 1
staden men trots det talar man bara om en grupp - hela staden. Dirmed finns det en
risk att idén om att skapa motesplatser som a/la kan nytgja gar forlorad, trots att man
vill tala om Malmoborna som en enhet 1 solidaritet, bor man acceptera att hela staden
mnte dr en grupp. Staden bestar av en sammansittning av flera grupper och individer
med olika, individuella forstaelser och behov av staden. Darfor tror jag att vi, innan
motesplatserna byggs, behover komma underfund med vad ett mote r, vilka moten
vi vill skapa och framforallt genom dialog med medborgarna forsta vilka de lokala

behoven ir.

6.1. Vidare forskning

I denna studie har temat och begreppet trygghet varit dterkommande. Malmo stad
beskriver att trygghet kan uppnis genom att skapa Oppna och overblickbara
motesplatser. 7Trygghet ar aven dterkommande inom den storre planeringsdiskursen,
Boverket slippte 2019 rapporten Brottsforebyggande och trygghetsskapande
perspektiv och dtgéirder 1 samhillsbyggnadsprocessen. Denna rapport hade varit
intressant att studera eftersom Boverket ir den statliga myndigheten som sitter
riktlinjer for den kommunala samhillsplaneringen. I en sadan studie hade Thorns
forskning om estetisering av det offentliga rummet 1 syfte av att skapa trygghet varit en

god utgingpunkt.
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Appendix A

Forklaring av kodning

1. Utdrag frin
FOP
Nyhamnen

Utdrag baserat pa sokning av begreppen motesplats, moten, métas. Stycken dér
orden aterfanns kopierades och klistrades in i fyra olika tabeller. I forsta
tabellen kodades begreppet métesplats, i den andra kodades begreppen
moten/métas och i den tredje tabellen kodades utdrag som pa nagot sétt
behandlar interaktion och moéten i staden. I tabell placerades ett stycke som
plockats bort frén analysen d& anvindningen av begreppet moten inte
inkluderade méten mellan ménniskor.

2. For vem?

Kodat utifrén utdragen i kolumn nr. 1 for att forstd vem motesplatsen/méten
syftar till att gynna alt. anvéndas av. Kodningen genomfordes 26/3 och 30/3
2020. Meningen som kodningen baserats pa finns markerad i varje utdrag
forutom nér det inte gick att definiera vem man syftade till.

Hela Staden

For hela stadens invénare, malmdborna.

Besoksnéring

For turister eller invanare i regionen.

Nyhamnens invanare

For de framtida invénarna i Nyhamnen

Naringsliv

For ndgon form av néringsliv/kommers/service kopplat till privata aktorer.
Odefinierat

Nar det inte gér att identifiera vem motesplatsen/matet syftar till att gynna eller
anvindas av. Vid négra tillfdllen anvénds odefinierat tillsammans med &vriga
kategorier eftersom utdraget i sin helhet inte definierar for vem.

3. Begrepp
26/3

En 1:a kodning genomfordes 26/3 2020. De begrepp som beskrev och omgav
motesplats/moéten i utdraget valdes ut.

4. Begrepp
30/3

En 2:a kodning genomfordes 30/3 2020. De begrepp som beskrev och omgav
motesplats/moten i utdraget valdes ut.

5. Vad
tillskrivs? 30/3

En 3:e kodning genomfordes 30/3 2020. Kodat utifrdn vad som tillskrivs eller
hur man kan forsta funktionen av motesplats/méten. Egna begrepp och ord
anvéndes.

6. Vad
tillskrivs? 31/3

En 4:e kodning genomford 31/3 2020. Valde ut citat frén kolumn 1 for att nd de
specifika orden/meningarna som beskrev métesplatsers/moétens funktion.

7. Tematisering
av kodningen
22/4

Utifrén tidigare arbete med kodning av materialet genomfordes en tematisering
dar fyra teman uppkom som lag till grund for hur resultatet sedan skrevs fram.
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Appendix B

Exempel pa kodning
1. Utdrag fran FOP 2. For vem? 3. Begrepp 4. Begrepp 5. Vad tillskrivs 6. Vad tillskrivs 7. Tematisering
Nyhamnen 26/3 30/3 motesplatser? 30/3 | motesplatser? 31/3 | av kodningen
22/4
Métesplatser ska skapa Odefinierat “Incitament “Motas med Skapa incitament for | “skapa incitament Motesplatser,
incitament for individer och for att ta plats” | respekt” individer och for individer och trygghet och
grupper att vilja ta plats i grupper att vilja ta grupper att vilja ta respekt
stadsrummet, och att motas “Mbtas med plats och métas med | plats i stadsrummet,
med respekt (Malmo stad, respekt” respekt och att métas med
2019d, 37) respekt.”
For att gora stadsdelen Hela Staden “Malmébor” “brett utbud” Skapar attraktivitet “en motesplats for Motesplatser och
attraktiv for malmobor och for malmoborna och | hela Malmé och attraktivitet.
turister att besék? ska ett Besoksniring “Turister” turister regionen.”
brett utbud av métesplatser
skapas, savil inomhus som “Inne och ute”
utomhus (Malmé stad,
20194, 37)
Kajer ska utformas s att de | Odefinierat “Utformning” | “Utformas” Fungera som “fungera som (O)definierbara
blir métesplatser vid gestaltningselement | gestaltningsele- motesplatser
vatten, exempelvis genom “Gestaltningse ment.”’
att anldgga trappor och lement”
ramper ner till vattnet.
Barridrer for hoga
havsvattenstand vid
befintliga kajer kan ges flera
funktioner och fungera som
gestaltningselement (Malmo
stad, 2019d, 30)
Bostdder, arbetsplatser, Nyhamnens “Jamstallda” “Nérhet” Ska vara jamstéllda | “jamstdllda Motesplatser och
samhiélls- och' kommersiell | invanare mdtesplatser ska social héllbarhet
MBS, plats for “Fritidsaktivit | “Jimstillda” tillskapas”
fnndsa}dmteter och Niringsliv eter”
rekreation ska lokaliseras s&
att narhet mellan olika . .
Odefinierat “Rekreation”

funktioner uppnas. God
tillgang till gng- och
cykelvégar och
kollektivtrafik ska gora det
tryggt och enkelt for
kvinnor, mén, flickor och
pojkar att rora sig i och till
stadsdelen. Ett brett utbud
av jamstéllda motesplatser
ska tillskapas (Malmo stad,
2019d, 36)
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Nyckelbegrepp

Den entreprendriella
staden

Den kreativa klassen

Parallella moéten

Parallella liv

Meningsfulla motet

Appendix C
Teoretisk forklaring

Den entreprendriella staden &r ett begrepp som syftar till
hur styrningen av stdder har fordndrats i och med att
stader blivit en del av en vérldsekonomi som kréver att
stader konkurrerar med varandra for att locka kapital. 1
detta har platsmarknadsforing den privat-offentliga
samverkan fatt en viktig roll vilket innebér att makten
over staden har breddats och staden har blivit ett
upplevelsecentrum vars framsta syfte ar att skapa tillvéxt
(Harvey, 2011).

Den kreativa klassen bestar av hdgutbildade och kreativa
ménniskor som genom sin entreprendriella formaga kan
skapa ekonomisk tillvaxt. Darfor méste staden hitta végar
for att attrahera dessa vilket dr genom att skapa och
marknadsfora platser som &r toleranta, méngfacetterade
och erbjuder hogintensiva upplevelser (Florida, 2004,
38).

Parallella moten kénnetecknar moten som sker i staden
ndr man hor och ser andra ménniskor, det blir en form av
social aktivitet (Gehl, 2017, 11). De parallella motena ar
visentliga for inspiration, trygghetspridning och
attraktivitet i staden (Gehl, 2017,14). Ytliga kontakterna
vars moten kan tolkas som triviala fyller en funktion
eftersom de skapar en gemenskap och familjekénsla i
ndromradet som leder till tillit och trygghet mellan
medborgarna (Jacobs, 2005, 80; Fincher, 2010, 57).

Parallella liv &r ett kritiskt begrepp som stér i kontrast till
parallella méten. I staden lever vi parallella liv dar vi
séllan ror oss socialt eller fysiskt 6ver gruppgrénser i det
offentliga rummet vilket gor att meningsfulla méten inte
uppstar. Aven om vi bor i ett mangkulturellt och socialt
blandat omrdde innebédr det inte att vi umgas &ver
gruppgranser (Amin, 2002, 968). Begreppet utgar fran att
ett mote inte enbart existerar av att tvd personer eller
grupper befinner sig pa samma plats vid samma tidpunkt
(Amin, 2002; Latham och Layton, 2019; Valentine,
2008).

Det meningsfulla métet kan forstas som ett mote som kan
generera respekt och tillit mellan grupper (Valentine,
2008, 325). Genom att skapa platser som kan forstés som
social infrastruktur (Latham & Layton, 2019) eller micro
publics (Amin, 2002) dar det gemensamma intresset ar
knutpunkten och man ses vid upprepade tillfillen kan
interkulturell forstaelse skapas. Det viktiga dr att motet
bygger pé intresse och frivillighet och att det finns en
medvetenhet om att motet likvél kan resultera i starkare
fordomar (Amin, 2002).

Exempel frin empirin

Utformning av offentliga stadsrum, trafikmiljoer,
bostadsgardar och arkitektur samspelar for att
skapa en stadsdel som inbjuder médnniskor att
vistas i, rora sig i och moétas i. Nyhamnens
centrala ldge motiverar en hog urban téthet vilket
ger underlag for service, handel och besoksniring
(Malmo stad, 2019d, 30).

Nyhamnen ska komplettera Malmo med en att-
raktiv och nyskapande stadsmiljo med hog
intensitet dar ménniskan star i fokus. Malet ar att
skapa en jamstélld och jamlik stadsmiljo med
motesplatser som involverar alla
méanniskor (Malmo stad, 2019d, 6).

Huvudgator ska gestaltas sa att de far en sam-
lande funktion dér ménga ménniskor i rorelse ger
bade trygghet och underlag fér kommers och
service (Malmo stad, 20194, 20).

Att bidra till en kénsla av trygghet innebéar bland
annat att skapa orienterbarhet och dverblick och
att kvarter och gérdsmiljoer utformas for att
stimulera till gemenskap, grannkontakt och tillit.
Det kan uppnds genom ménskliga matt som
stodjer samtal och moten, ett gott mikroklimat
och  ljusforhéllanden som  bidrar  till
vilbefinnande och tydliga gridnser mellan
offentligt, halvprivat och privat (Malmo stad,
20194, 20).

Aterbrukscentraler i staden kan forbittra service
och tillgénglighet till en héllbar avfallshantering.
Kvartersndra aterbrukscentraler krdver mindre
plats dn en konventionell och vinder sig i storre
utstriackning till dem i ndromradet. Nérheten gor
det enkelt att nd en aterbrukscentral till fots och
med cykel. Forutom att bli av med avfallet utgor
aterbrukscentraler en plats for aterbruk och
kunskapsoverforing — en ny naturlig motesplats
skapas (Malmo stad, 2019d, 50).
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