Popularvetenskaplig sammanfattning av
rapporten “"Trafikflodeseffekter av
sjalvkorande lastbilar”

Sjalvkorande teknik inom godssektorn utvecklas standigt och kommer innebéra stora
forandringar for lastbilstransporter i framtiden. Da forarlosa lastbilar kommer ha en korstil
som skiljer sig fran en vanlig lastbils, paverkas den omgivande trafiken. Nar forarens roll i
godstransporter férsvinner skapas dessutom mdéjligheter att kéra en storre andel av
godstrafiken nattetid. | detta arbete utreds hur sjalvkérande godstrafik kan komma att paverka
framtidens transportsystem.

| rapporten undersoktes bland annat hur sjélvkorande lastbilar av tre olika typer paverkade den totala
kapaciteten pa en motorvégsstracka i centrala Goteborg. Ett simuleringsprogram anvéndes for att
aterspegla trafiksituationen pa platsen. En av de tre lasthilstyperna som skapades representerade en
sjalvkorande lastbil tidigt i utvecklingen som hade mindre avancerade kérfunktioner. Till exempel
undvek denna lastbilstyp omkdrningar i allra mojligaste man och holl ett relativt langt avstand till
framforvarande fordon. En annan lastbilstyp hade mer avancerad teknik och kunde halla korta avstand
till andra fordon och kunde gdra omkorningar likt en vanlig lastbil. Den tredje och mest avancerade
lastbilstypen hade dessutom kommunikationssystem vilket gjorde att den kunde kommunicera med
andra liknande lastbilar i nérheten och anpassa kdrningen darefter. Det visade sig att den minst
avancerade lastbilstypen hade en negativ paverkan pa vagkapaciteten. Da denna representerade en
“tidig” sjilvkdrande lastbil som troligtvis kommer vara bland de forsta som lanseras pa vagarna ar det
darfor viktigt att sadana lastbilar inte framfors pa platser med valdigt mycket trafik, till exempel
centrala motorvagar under rusningstid. De 6vriga tva lastbilstyperna hade istéllet en positiv paverkan
pa vagkapaciteten.

I litteraturen framstalls ofta sjalvkdrande fordon som lésningen pa manga problem som
transportsystemet star infor. Foresprakare lyfter ofta for positiva aspekter sasom okad trafiksakerhet
eller att risken for kobildningar pa motorvéagar minskar. Inom godstrafiken skulle det till exempel
kunna vara sankta transportkostnader vilket i sin tur hade fatt positiva konsekvenser for konsumenter.
I denna rapport visade det sig dock att det &ven finns problematiska sidor med sjalvkérande godstrafik
som bor lyftas och diskuteras. Ett exempel hade kunnat vara godstrafik pa nattetid. Da ingen forare
behdvs, blir planeringen av transporter mer flexibel och fler lastbilar kan kdras nattetid. FOr att spara
energi hade dessa lasthilar dessutom kunnat kéras med betydligt lagre hastigheter &n normalt. Da detta
simulerades i ett trafiksimuleringsprogram framgick det att de genomsnittliga utslappen av
vaxthusgaser for alla fordon (inklusive bilar) 6kade med 6ver 100 %. Hade denna typ av
langsamtgaende transporter aven skett under dagtid hade utslappen dessutom troligtvis blivit mycket
storre an sa.

I planeringen av infrastruktur maste man forutspa hur trafiken kommer se ut i framtiden. Nyttan med
forskning inom detta omrade &r att om det skulle visa sig att sjalvkorande lastbilar kommer paverka
trafiksystemet negativt, s& maste det anpassas for att kunna hantera framtidens trafik. Om det istallet
skulle visa sig att dessa fordon forbattrar trafiksituationen pa vara vagar sa kan inte investering i ny
infrastruktur fortsatta som idag om skattepengar ska anvandas pa ett effektivt satt. Resultaten fran
denna rapport kan darfér komma till nytta i planeringen av framtidens infrastruktur. Med hjalp av mer



kunskap om hur denna nya typ av fordon kan paverka transportsystemet, kan beslut tas som sékrar en
ekonomiskt smart och klimatsmart utveckling av vart transportsystem.



