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Stora v̊agor i Kiviks hamn har lett till skador p̊a b̊atar och brustna
förtöjningar. Dessutom har risk för personskador funnits när b̊atägare i
mörker har försökt rädda sina b̊atar fr̊an skador. Denna studie utfördes
för att hitta orsaken till problemen och föresl̊a åtgärder för att lösa dem.

B̊atklubben i Kiviks hamn har länge
upplevt problem med stora v̊agor i
hamnen, vilket har lett till skador p̊a
b̊atar men även risker för personska-
dor, när b̊atägare försöker rädda si-
na b̊atar. B̊atklubben menar att ham-
nen hade kunnat locka fler besökare om
v̊agproblematiken kan lösas.

För att kunna åtgärda problemen un-
dersöktes först dagens situation för att
först̊a vad som, specifikt, är grunden till
problemen. V̊agklimatet i Hanöbukten,
där Kiviks hamn är beläget, beräknades
utifr̊an vinddata fr̊an SMHI.

Detta gav insikt i vilka vindriktning-
ar som ger störst v̊agor. Det är dock
inte endast storleken p̊a de inkomman-
de v̊agorna som spelar roll för hur stora
v̊agorna blir inuti hamnen. Därför gjordes
en undersökning av hur hamnen reagerar
p̊a v̊agor med olika höjd, fr̊an olika rikt-
ningar, med olika vattenst̊and och med

olika v̊agperiod. V̊agperioden är den tid
det tar för en v̊ag att färdas en v̊aglängd.
Detta gjordes med hjälp av programva-
ran ARTEMIS som skapar en högupplöst
v̊agmodell, där hamnens svar p̊a specifika
yttre v̊agförh̊allanden kan undersökas.

Beräkningen av v̊agklimatet visar att
de största v̊agorna kommer fr̊an ostnord-
ost. Undersökningen av hamnens svar p̊a
olika v̊agor visade att den största orsaken
till problem är att hamnens inlopp ligger
öppet för just denna riktning. Dessutom
är hamninloppet ungefär dubbelt s̊a brett
som det behöver vara. Till vänster i figur
1 visas resultatet fr̊an en simulering med
ARTEMIS, över hamnen med dagens ut-
formning. Där kan man se att v̊agorna är
höga längs med kajen där det finns b̊ade
fasta b̊atplatser och gästplatser. Simule-
ringen är gjord för den v̊agsituation som
utifr̊an undersökningen bedömdes vara
det värsta fallet för hamnen.



Figur 1: Simulering av v̊agsituationen i hamnen. Till vänster visas v̊agsituationen i dagsläget och till
höger visas samma v̊agsituation med den föreslagna åtgärden.

Utifr̊an resultatet togs fyra stycken
olika åtgärdsförslag fram: att bygga en
friliggande v̊agbrytare framför hamnens
inlopp, att förlänga den södra pirarmen
med en vinklad pir, att flytta hamninlop-
pet eller att minska hamnloppets bredd.
Åtgärdsförslagen testades i v̊agmodellen
och resultaten fr̊an de olika testerna
jämfördes med hur dyra de olika förslagen
bedömdes vara samt vilka bieffekter de
bedömdes f̊a. Exempel p̊a s̊adana bief-
fekter är försämrad vattenkvalité i ham-
nen eller en förändrad sedimenttransport
i näromr̊adet. Förlängningen av pirar-
men bedömdes vara det bästa alterna-
tivet, eftersom det gav bäst dämpning
av v̊agor i förh̊allande till pris och bi-

effekter, men även en s̊a enkel åtgärd
som att minska hamninloppets bredd
dämpade v̊agorna inuti hamnen betyd-
ligt. Till höger i figur 1 visas v̊aghöjden
i hamnen med den förlängda pirarmen,
vid samma förutsättningar som r̊ader till
vänster i figuren. Där kan man se att
v̊agsituationen i hamnen förbättras be-
tydligt med denna åtgärd.

För att utvärdera hur bra åtgärden är
jämfördes resultat fr̊an v̊agmodellen mot
riktlinjer för v̊aghöjder i hamnar. Rikt-
linjerna är uppbyggda s̊a att gränsvärden
f̊ar överskridas ett f̊atal g̊anger om året.
Antalet tillfällen som hamnen är obruk-
bar varje år kan minskas med cirka 80%
om pirarmen förlängs.
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