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En hallbar resa mot framtiden

Sverige vaxer och det manskliga behovet av att flytta snabbare
okar. Samtidigt vill man att den har utvecklingen inte ska
paverka miljon pa ett betydande satt, da fragor som handlar
om hallbarhet och klimatférandringar ar avgérande saval
globalt som i Sverige. Darfor har man efterstravat snabbare
och miljovanligare transportsatt. En studie visar att
transportsystemet med den kortaste restiden medférde den
lagsta transportkapaciteten och klarar darmed inte
resbehovet. Sa prioriterar man forsékrasig en plats i taget eller

resa snabbare?

I studien undersoktes mojliga trafikuppldgg for snabba
landtransporter; hoghastighetstag, Maglev och Hyperloop genom att
konkretisera trafikslagens forhallande till varandra pa strackan Oslo—

Stockholm. Dessutom undersoktes hur de snabba landtransporterna

anknyter till hallbarhetsmalen. Studien har genomforts genom att
skapa tva olika scenarier, dér det forsta scenariot avser en resa mellan
Oslo och Stockholm med uppehall vid samtliga mellanliggande
stationer; Arvika, Karlstad, Orebro och Vasteras. Det andra scenariot
avser en direktresa mellan huvudstaderna. Bada scenarier baseras pa
att strackan trafikeras av samma tagtyper och att samtliga trafikslag
kan halla en jamn hastighet efter att de accelererat till den maximala
hastigheten.

Enligt studien erbjuder MagLev snabbast resor nar resan inkluderad
uppehall, da Hyperloop-system inte ar konkurrenskraftigt vid
kortvaga resor. MaglLev beraknas da kunna minska restiden mellan
huvudstaderna med drygt tva timmar jamfort med den konventionella
jarnvagen. | jamforelse med hoghastighetstag ar resan med MaglLev

ungeféar 50 minuter snabbare.



Nér det galler en direkt resa mellan huvudstaderna visar studien att
Hyperloop &r ungefar fem ganger snabbare &n den konventionella
jarnvégen, fyra ganger snabbare an hoghastighetstaget och tva ganger
snabbare an MagLev. Studien ifragasatter dock Hyperloops formaga

att kunna tillgodose resebehovet.

Hur kan snabba landtransporter bidra till det
hallbara samhallet?

Samtliga studerade alternativ forvantas enligt studie medfora
forbattringar i transportsystemet, vilket bidrar till 6kad attraktivitet
hos kollektivtrafiken och i sin tur resulterar minskad utsldpp av
luftfroreningar, buller och trangsel. En investering i nagot av de
studerade transportsystemen forvantas bidra till en méngd positiva
effekter sdsom minskad restid och O6kad sakerhet. Detta bidrar i
princip till att de hallbarhetsmalen uppnas. Det ar dock vart att notera
att det ar svart att uppskatta hur varje enskilt transportsystem kommer
att svara till hallbarhetsmalen. Det ar ocksa svart att uppskatta de
referensparametrar som kan anvéandas for att vdga systemens

paverkan mot varandra.

Implementering av ett nytt transportsystem frigor kapacitet for

godstransport och regional persontrafik pa det 6vriga jarnvagsnatet.

Detta innebdr att en stor del av végtransporter kan overflyttas till
jarnvég. Dessutom kan flertalet passagerartransporter pa medellanga
strackor ske med tag. Jamfort med Hyperloop kan Héghastighets- och
MagLev-tag erbjuda hogre antal stationsuppehall och bedéms darfor
ha en béttre potential att bidra till minskning av bilanvandning.
Hyperloop kan i sin tur ha en positiv miljoeffekt forutsatt att tekniken
konkurrerar med flygtrafiken och leder till att flygresorna minskas.
Transportsystemens paverkan pa miljon maste utvarderas pa ett
djupare satt for att kunna valja klimatsmartare, energieffektivare och

sékrare l6sningar.

Mot en battre framtid

e Totalt sett ar potentialen for minskning av restiderna goda for
samtliga trafikslag, &ven om de forvantas bidra pa olika nivaer.

e Restid sasom kapacitet ar valdigt vardefulla for resande.
Studien visar att Hyperloop forvantas erbjuda den snabbaste
resan, dock har lagsta kapaciteten bland alternativen, vilket
gor att man maste kompromissa.

e Studien pekar pad att Hyperloop-system ar olamplig for
kortvaga resor, da berdkningarna visar att Hyperloop inte

hinner uppna sin maximala hastighet om tekniken anvands



med tatare stationer. Darfor beddms Hyperloop-tekniken inte
kunna ersétta jarnvagssystemet, utan kan fungera som ett
komplement och stdd till densamma.

o Till sist &r det viktigt att notera att resultat presenterat i studien
baseras pa specifika scenarier med speciella forutsattningar
och kan darfor inte ge generella slutsatser. Resultatet kan bli

annorlunda med andra foérutsattningar och antaganden.
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Hoghastighetstag definieras som trafik av fordon
med hastigheter som &verstiger 250 km/h vid
bygget av nya spar, eller 200 km/h pa befintliga
spar. Varldens forsta hoghastighetsjarnvag invigdes
i Japan ar 1964, medan liknande jarnvéag i Europa
drojdes till ar 1977.

MagLev-tekniken baseras pa att halla ett objekt
uppe i luften med hjélp av magnetiska krafter som
sedan verkar pd objektet och pa sa satt fa det att
svava fram. Magnettdg kan fardas med &ver
600km/h. Det forsta kommersiella maglevtaget
invigdes ar 1984 i England.

Hyperloop kan ses som en utveckling av Maglev
Hyperloop-konceptet bygger pa att skicka speciella
kapslar genom ett stalror med lagt lufttryck, nagot
som minskar luft- och rullmotstand. Hyperloops
hastighet forvantas Overstiger 1220 km/h, dock
ingen Hyperloop-linje har kommit i drift hittills.



