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Majoriteten av godstagen i Sverige avgér mer
an 15 minuter fére sin tidtabell. Samtidigt ar
punktligheten f6r godstag klart simre 4n for
persontig, och férseningar pa flera timmar 4r
inte ovanligt. Resultatet 4r 6kade kostnader
for savil Trafikverket som féretagen som kor
godstagen. Genom bittre samarbete, 6kad
forstaelse fér godstig samt nya rutiner och
systemverktyg kan de hir problemen
minskas.

Tagens tidtabeller finns i den tigplan som
Trafikverket tar fram varje dr. Dir specificeras
exakta tider vid alla platser som passeras for
samtliga tdg som ska framfSras under det
kommande dret. I praktiken framfors tagen savil
fore som efter sina tidtabeller. Dessutom stills en
del tag in, och en del tig tilkommer efter att
tagplanen faststillts genom anordningar.

For godstdg dr avvikelserna fran tidtabellen fler
och storre dn avvikelserna for persontag. Nir
resendrer irriteras Over en forsening pa 10 minuter
kan ett godstig med 10 timmars férsening std
bredvid. Dessutom ir det inte ovanligt att godstdg
gar ett flera timmar f6re sin planerade tidtabell. Pa
samma sitt har godstrafiken fler instillda och
anordnade tdg dn persontrafiken.

En stor del av godstigens tidsavvikelser kan
hinforas till att de redan frin fOrsta stationen
avviker fran tidtabellen. Sena avgangar ir vanligt,
vilket sedan leder till att tigen nedprioriteras och
férseningen utdkas nir de far limna foretride till
andra tig. Under resans ging dr obehoriga i
sparomridet eller fel i infrastrukturen vanliga
orsaker till férseningar. Det dr ocksd vanligt att
godstig avgir fore sin tidtabell. I manga fall
undviks dd planerade méten eller omkdrningar
senare under tigets fird, vilket gbr att tdget
hamnar dnnu lingre fore sin tidtabell.

De instillda och anordnade tdgen édr i manga fall
resultat av produktionsplanering hos féretagen
som kor tigen, eller anpassningar till banarbeten.
Det hir uppstar pa grund av att tigplanen tas
fram sa langt i fOrvig att fOretagen inte kan
detaljplanera sin verksamhet redan nir de anséker
om tidtabeller.

En intressant aspekt dr att det finns manga
kopplingar mellan avvikelserna. Instillda, tidiga
och sena tag leder alla till fler tidiga tdg genom att
méten och omkorningar inte blir av, vilket gor att
tagen slipper géra uppehdll som dr planerade 1
tidtabellen. Det férekommer dven att ett vildigt
sent tig leder till att ndsta tig i ett omlopp fér en
ny avgangstid genom att det ordinarie taget stills
in och ett nytt anordnas. I omlopp kan dven tidiga
och sena tag leda till nya avvikelser genom att
lastningar kan pabérijas tidigare respektive senare
in planerat.
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For att minska effekterna av avvikelserna behovs
ett bittre samarbete, savil inom Trafikverket som
mellan Trafikverket och de fdretag som kor
trafiken. En annan viktig aspekt dr att
Trafikverket mdste ta storre hinsyn till
skillnaderna mellan persontdg och godstdg. Idag
ar regler och mallar som anvinds nir tigplanen
tas fram 1 manga fall anpassade till persontdg och
en bristande forstielse for godstig leder bland
annat till en del férseningar.

Redan idag pédgar ett antal projekt hos
Trafikverket som kommer minska problemen
med avvikelser. Ett exempel dr en en ny
planeringsmetod som kommer att minska
mingden uppehdll som inte anvinds. Dessutom
inférs nya verktyg hos den operativa
trafikledningen, vilket kommer att kunna minska
tidiga och sena tigs paverkan pd Ovrig trafik. Det
dréjer dock nagra 4r innan  projektens
torindringar dr implementerade i full skala och de
atgirder som foreslis i den hir studien bor ses
som komplement snarare dn alternativ till de
pagaende projekten.



