Varfor smarta stiider?
Luftféroreningarna i stiderna
resulterar i att ca 5 500 svenskar dor
1 fortid per &r. Fororeningarna ar ett
globalt problem och ménga av
stdderna i vérlden har stora problem
med smog och hilsoriskerna de
medfor. Med hjélp av teknologi
forsoker man nu minska och
effektivisera transporterna som sker
inom stdderna, for att minska
méngderna farliga utslépp.
Efterfragan for digitala hjdlpmedel i
stdderna har genererat ett
marknadsvérde pa 22 biljoner
kronor vérden 6ver.

Arbetet for smarta

stider.

Aven nollvisionen,
generationsmalet och agenda
2030 ar stora drivkrafter for
digitaliseringen av de svenska
stdderna. For att nd dessa
maélen behdver man minska
méngden resande med fossila
brénslen, och just nu inom
transportsektorn satsas det
framforallt pa styrandet mot
kollektivtrafiken genom
Maa$S, mobility as a service.
Denna typen av atgérder &r
vad stdderna letar efter just
nu, da de ar kostnadseffektiva
och kréver inte ndgra ingrepp
i trafikrummen. Det dr 4ven
atgirder som korrelerar bra
med trafikverkets
arbetsmetod,
fyrstegsprincipen. Som ir en
arbetsmodell framtagen for att
nyttja de resurser som redan
finns f6r minskad
miljopaverkan och 6kad
kostnadseffektivitet.

Tekniker for
forverkligandet av
smarta stider.

Nya MaaS metoder
utvecklas och testas i
urbana miljder for att
underlétta det kollektiva
resandet. MaaS &r
sammanfogningen mellan
olika fairdmedel for att
underlétta mobiliteten, och
finns frémst i appformat.
Tanken med apparna &r att
underlétta dorr- till- dorr
transporterna och pa sé sétt
gora kollektivtrafiken mer
tillgénglig.

Ggo-fecing. For
okad trygghet!

Geofencing 4r dven en en
ny teknik som forvéntas i
framtiden, och dr en form
av digitalt staket. Det
initiala
anvandningsomradet ar att
kontrollera vilka typer av
fordon som far vistas inom
vissa omraden i stdderna.
Detta initierades efter
terrordadet pa
drottninggatan 2017 och
med anvindning av
geofencing is stdderna vill
man forhindra liknande
héndelser i framtiden. Det
digitala staketet har 4ven
andra
anvandningsomraden,
sdsom
hastighetsbegransningar.

Den smarta staden kommer
dven innehélla en hel del
sensorer, kameror och ljud
overvakning for att minska
transporter och oka
sikerheten.

Effektiv mobilitet i
den smarta staden

Sensorer for kontrollering av nér gréset behdver vattnas,
soptunnor behdver tdmmas och lampor behdver bytas &r
typer av digitala hjdlpmedel som kommer underlétta
arbetet i den smarta staden. Men &ven ljudsensorer for
detektering av skottlossning och valdtakter &r dven
tekniker som finns i andra ldnder och dr pa vig till
Sverige. Aven virmekameror kommer komma som
overvaka trafikkorsningar.

Annu lidngre fram i tiden kommer autonoma fordon att
trafikera vigarna. Hur anvidndningen av fordonen
kommer att se ut aterstar att se. Men privatigda
autonoma fordon kommer inte att gynna samhéllet,
utan snarare forbéattra framkomligheten och generera
okade transporter. Staderna tittar darfor pa alternativa
16sningar dér trafikanterna delar pa fordonen. Likt
taxitjdnster, fast passagerare med liknande resvéagar
delar pa fordonet.

Firt selbst

nd ﬁﬁndig.

koérande bus i
Tyskland.

Slutsatser

Kommunernas satsningar pa digitalisering av
transportsektorn varierar. Beroende pa vilka
utmaningar kommunerna har s har de prioriterat
olika vad géller digitalisering, men alla de undersokta
kommunerna jobbar mot smarta stider och ser det
som framtiden. Dessa olika tekniska hjdlpmedel ar
vad rapporten kommer fram till, via intervjuer med
kommunerna och litterdra sékningar, &r vad som kan
forvéntas i stdderna i framtiden inom transportsektorn.
Fragan ar huruvida det dr lampligt att Gvervaka
befolkningen i den grad som de smarta stdderna
kréver. Definitionen av smarta stdder &r stdder som
anvénder teknologi for att 6ka levnadsstandarden for
medborgarna. Vidare arbete mot digitalisering ar
dérfor ndgot som kravs for att kunna bli och fortsétta
vara smarta stdder. Men kommer dndamalet att helga
menen vid en fullt digital och dvervakad stad, och hur
kommer medborgarna stélla sig till det?
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