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Abstract:

There are national goals in Sweden for increasing the proportion of trips made by bicycle.
Many believe that this partly can be achieved by improving bicycle infrastructure and
recently parking facilities have been gaining more attention in bicycle planning. Most
bicycle trips start or end at home and this is also the location where many bikes are parked
a majority of the time. However, there is a lack of knowledge regarding residential bicycle
parking which has led to a lack of focus on these type of parking facilities in planning.
One of the issues with current planning strategies is that residents’ opinions rarely are
taken into consideration. The aim of this thesis is to examine the parking needs and
preferences of residents in Malmo and to analyse how well these preferences are met with
today's planning strategies. The study consists of a case study that focuses on newly built
apartment buildings in Malmo where residents’ needs and preferences are examined
through observations of parking behaviour and as well as through user surveys. The results
show that residents mainly require theft-proof and spacious bicycle parking that is easy to
access by bicycle and is easy to use, and that improvements can be made in meeting these
requirements.
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Forord

Denna rapport ar den avslutande delen av fem ars studier vid civilingenjorsprogrammet Vag-
och vattenbyggnad med inriktning mot Vag och trafik. Arbetet har utforts vid institutionen
Teknik och samhalle pa Lunds Tekniska Hogskola och i samarbete med trafikkonsultbolaget
Trivector Traffic AB. Arbetet har genomforts under varterminen 2020.

Vi vill passa pa att tacka var handledare Till Koglin vid institutionen for Teknik och samhélle
for all stéttning och vagledning i var process. Vi skulle dven vilja tacka var bitradande
handledare Karin Neergaard pa Trivector for hennes vardefulla inspel under arbetet. Ett
speciellt tack vill vi dven rikta till kontaktpersonerna vid vara tre studieobjekt for er hjalp
och entusiasm kring bade distribution av enkéater och rundturer. Slutligen vill vi tacka
respondenterna som tog sig tid att fylla i var enkét, er input var mycket vardefull for oss.

Frida Dahlqvist Hanna Jarpedal

Lund, juli 2020






Sammanfattning

Det finns idag nationella malsattningar om att ka andelen resor som genomférs med cykel
och arbetet sker bland annat genom forbattrad infrastruktur. En del av infrastrukturen som
idag anses vara bristfallig ar cykelparkering vid bostaden, vilket somliga kommuner borjat
reglera genom att stalla krav vid nybyggnation. Men trots att arbetet med fragan blir
vanligare finns bristfallig kunskap kring boendes asikter avseende cykelparkering. Samtidigt
blir nya typer av cyklar vanligare vilket ytterligare stiller krav pa cykelparkeringens
utformning. Detta examensarbete syftar darfor till att studera boendes preferenser och behov
av cykelparkering samt hur val dessa uppfylls med dagens planeringsstategier. | arbetet
genomfors dven en kartlaggning av kunskapsldget kring attraktiv cykelparkering vid
bostaden och en uppfdljning av hur planeringsstrategier efterlevs. Studien fokuserar pa
Malmo som omnamnts vara den stad som ar mest framstaende i sitt planeringsarbete for
cykeln i Sverige. Arbetet besvarar foljande fragestallningar:

e Vilka behov och preferenser har boende i Malmd kring cykelparkering vid bostaden?

e Hur vél uppfylls boendes behov och preferenser kring cykelparkering vid bostaden i
Malmo6 med dagens planeringsstrategier?

e Vilka forandringar kan goras i dagens planeringsstrategier for att béttre tillgodose
boendes behov och preferenser kring cykelparkering?

For att fa en bild av kunskapslaget kring cykelparkering vid bostaden genomfordes en
litteraturstudie av vetenskapliga artiklar och bocker samt rapporter fran myndigheter.
Planeringsstrategier konkretiserades genom en Kkartldggning av Malmés kommunala
planeringsdokument. | arbetet gjordes dven en fallstudie av tre ldgenhetshus i Malmo
bestdende av en inventering, observationsstudie och enkétstudie. Fallstudien anvéandes for
att konstatera vilka behov och preferenser som boende har for cykelparkering vid bostaden
samt vilken effekt dagens planeringsstrategier far i praktiken.

| examensarbetet konstateras att boende -efterfragar stoldséker och véaderskyddad
cykelparkering som &r enkel att nd med cykel och latt att anvanda. Det finns brister i hur val
dagens parkering uppfyller boendes behov och preferenser vilket framst beror pa hoga krav
angaende antalet platser som ska uppforas i kombination med bristande krav och
rekommendationer for utformningen av parkering. De krav pa utformning som finns idag ar
att en del av cykelplatserna ska vara lattillgangliga. Dock anses begreppet lattillganglighet
vara otydligt, och de kriterier som finns kan dessutom vara svara att uppna, vilket leder till
att kraven inte uppfylls. Hogre krav bor stallas pa utformning for att se till att fastighetsagare
bygger stoldsaker och véaderskyddad parkering som erbjuder rymliga parkeringsplatser som
ar latta att ta sig till. Tydligare krav och rekommendationer skulle underlatta fér byggherrar
i tidiga planeringsskeden och &ven vid granskning av bygglov. Attraktiv cykelparkering vid
hemmet kan leda till att fler boende valjer att inforskaffa cyklar och uppmuntrar till 6kad
cykling.






Summary

Today there are national goals for increasing the proportion of trips made by bicycle and one
way of implementing these goals is by improving bicycle infrastructure. Part of the
infrastructure that is considered inadequate is residential bicycle parking, which some
municipalities have begun to regulate by enforcing requirements for new construction. But
even though requirements are becoming more common, there is a lack of knowledge
concerning residents' opinions about bicycle parking. At the same time, new types of
bicycles are becoming more common, which further increases demand on the design of
parking. This thesis therefore aims to study residents' preferences for and needs of bicycle
parking, and how well these are met with current planning strategies. The work also includes
a survey of the current state of knowledge regarding attractive residential bicycle parking
and a follow-up of how today's planning strategies are complied with. The study focuses on
Malmo, which is mentioned as the city in Sweden that is most prominent in its planning
work for bicycles. The thesis answers the following questions:

e \What needs and preferences do residents in Malmé have regarding residential bicycle
parking?

e How well are the needs and preferences of residents met with today's planning
strategies for residential bicycle parking in Malmg?

e Which changes could be done to today’s planning strategies to better accommodate
the residents needs and preferences for residential bicycle parking in Malmg?

To understand the current state of knowledge, a literature study of scientific articles and
books as well as reports from authorities was carried out. Planning strategies were analysed
by examining municipal planning documents. The work also includes a case study of three
different apartment buildings in Malmé where an inventory, an observation study and a user
survey were conducted. The case study is used to establish the needs and preferences of
residents for residential parking and the effect of today’s planning strategies on the built
environment.

In this thesis, it is stated that residents demand theft-proof and weather-protected bicycle
parking that is easy to reach by bicycle and simple to use. There are shortcomings in how
well today's parking meets residents' needs and preferences, which is mainly due to high
requirements regarding the number of spaces to be built in combination with lack of
requirements and recommendations for the design of parking. The design requirements that
exist today are that some of the bicycle spaces must be easily accessible. However, the
concept of easy accessibility is unclear, and the existing criteria can be difficult to achieve,
leading to the requirements not being met. Higher demands should be placed on design to
ensure that property owners build theft-proof and weather-protected parking that offers
spacious parking spaces that are easy to access. Clearer requirements and recommendations
would make it easier for builders in the early planning stages and also when reviewing
building permits. Attractive residential bicycle parking can lead to more residents choosing
to acquire bicycles and encourage increased cycling.






1 Inledning

1.1 Bakgrund

| Sverige finns nationella mal om att 6ka andelen resor som sker med cykel vilket motiveras
med att cykling medfor positiva effekter sasom minskad trangsel i stader, forbattrad
folkhalsa och mindre miljopaverkan. | den nationella cykelstrategin for ékad och saker
cykling namns bland annat att goda mojligheter for cykelparkering vid bostaden ar en viktig
del av den svenska cykelinfrastrukturen. Detta &r i sin tur ett viktigt verktyg i att 6ka cykelns
attraktivitet som fardmedel (Regeringskansliet, 2017).

Bostaden ar utgangspunkt eller malpunkt for majoriteten av alla cykelresor (Region Skane,
2018). Det finns daremot en begrdnsad mangd forskning kring cykelparkering just vid
bostaden och lange har malpunkter sasom arbetsplatser och knutpunkter fér kollektivtrafik
varit i fokus for bade forskning och planering (Heinen & Buehler, 2019). Bostaden har pa
senare tid fatt mer och mer utrymme i planeringen och allt fler kommuner arbetar idag for
att sékerstélla tillracklig cykelparkering vid nybyggnation av bostader (Envall, 2011). Men
det finns brister i planeringsarbetet som till stor del anses bero pa att cyklisternas behov,
preferenser och beteendemanster sallan tas hansyn till. Detta leder i sin tur till att parkeringen
ofta inte anvéands i den utstrackning som onskas (Celis & Bglling, 2008). Nar allt fler borjar
cykla tillkommer en storre variation av cyklister och i kombination med en vaxande
popularitet av nya typer av cyklar stélls hogre krav pa cykelparkeringens utformning
(Regeringskansliet, 2017).

Det saknas darmed kunskap kring cykelparkering specifikt vid bostaden och dessutom
saknas anvandarens perspektiv till stor del i planeringsarbetet. Detta examensarbete utfors
darfor i syfte att fa forbattrad inblick i vad boende vill ha nar det kommer till cykelparkering
vid bostaden och om detta tillgodoses med dagens planeringsstrategier. For att undersdka
hur arbetet med cykelparkering vid bostaden fungerar kommer denna studie att fokusera pa
Malma@, som har omnamnts som Sveriges cykelhuvudstad och anses vara den stad i Sverige
som har kommit langst inom planeringsarbetet kring cykel (Oldenziel, Emanuel, Bruheze,
& Veraart, 2016).



1.2 Syfte och fragestallning

Syftet med examensarbetet &r att studera vad boende i Malmd har for behov gallande
cykelparkering vid bostaden och att ta reda pa vilka preferenser de har kring
cykelparkeringens utformning. Dessutom syftat arbetet till att undersdka huruvida boendes
behov och preferenser tillgodoses med dagens kommunala planeringsstrategier for
cykelparkering samt att foresla hur Malmé stads planeringsstrategier kan utvecklas for att
battre mota boendes dnskemal. Arbetets fragestallningar ar:

e Vilka behov och preferenser har boende i Malmé kring cykelparkering vid
bostaden?

e Hur vél uppfylls boendes behov och preferenser kring cykelparkering vid bostaden
I Malm6 med dagens planeringsstrategier?

e Vilka foréandringar kan goras i dagens planeringsstategier for att battre tillgodose
boendes behov och preferenser kring cykelparkering vid bostaden i Malmo?

1.3 Avgransning

Examensarbetet behandlar cykelparkering vid bostaden men pa grund av bristande underlag
i bade forskning och handbdcker om d&mnet kommer dven till viss del rekommendationer for
cykelparkering pa andra platser &n bostaden att behandlas.

Med planeringsstrategier for attraktiv cykelparkering vid bostaden i Malmé avses
kommunala planeringsstrategier. Planeringsstrategierna analyseras utifran officiella
kommunala dokument, eventuella inofficiella strategier har darmed inte tagits hansyn till.

Arbetet avgransas till att behandla bostader i flerbostadshus vars detaljplaner har antagits
efter 2010 och darav har reglerats av Malmé stads gallande parkeringspolicy och
parkeringsnorm.



1.4 Rapportens disposition

| kapitel 1 Inledning presenteras bakgrund till och syfte med rapporten samt vilka
avgransningar som har gjorts for studien. | kapitlet presenteras dven begrepp och definitioner
som senare anvands i resterande arbete.

| kapitel 2 Metod beskrivs den metod som anvénts for att besvara studiens fragestallningar.

| kapitel 3 Litteraturstudie presenteras kunskapsldget och rekommendationer Kkring
cykelparkering vid bostaden med information hamtad fran vetenskapliga publikationer samt
rapporter och handbdcker fran myndigheter och intresseorganisationer. Avslutningsvis
presenteras de planeringsstrategier som Malmo tillampar for cykelparkering vid bostaden.

| kapitel 4 Resultat presenteras en sammanstéllning av examensarbetets resultat. Kapitlet
delas upp i féljande tre delar:

e Implementering av planeringsstrategier
e Boendes behov och preferenser
e Uppfyllande av boendes behov och preferenser

| kapitel 5 Diskussion och slutsats diskuteras inledningsvis resultatet, varefter begréansningar
i arbetets metod problematiseras for att slutligen dra slutsatser kring arbetets
fragestallningar.



1.5 Begrepp och definitioner

1.5.1 Olika typer av cyklar

Det finns manga olika modeller av cyklar och de typer som framst behandlas i arbetet
presenteras och definieras nedan. For exempelbilder se Figur 1.

o Standardcykel: en "vanlig” eller eldriven tvahjulig cykel.

o Barncykel: cyklar utformande for barn och inkluderar inte lekfordon.

o Cykelkarra: vagn eller liknande som fésts pa en cykel.

o Ladcykel: tvahjuliga eller trehjuliga cyklar med lada eller plattform for last.

o Utrymmeskrévande cyklar: cyklar som kraver mer utrymme &n standardcykilar,
vilket innefattar ladcyklar och cykelkarror.

Tvahjulig ladcykel Trehjulig ladcykel Trehjulig ladcykel

Figur 1. Exempel pa olika cykeltyper (Arc E-commerce AB, u.d.; Think Active AB, u.d.; Cykel & Fritid AB,
u.&.; Elcykelpunken, u.a.a; Elcykelpunken, u.d.b; Witre AB, u.d.).
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For att forenkla planeringen av cykelinfrastruktur anvands ofta standardmatt for cyklar som
har tagits fram for att végleda planerare vid dimensionering av infrastruktur. Olika
handbdcker foreslar olika matt och ett urval presenteras for standardcyklar i Tabell 1 och
utrymmeskravande cyklar i Tabell 2. Malmo stad anger dven att en standardcykel med
monterad barnsits blir ca 1,5 meter hog (Horlén, Kvistberg, & Forslund, 2009), men dven
andra attribut sdsom cykelkorg kan gora cykeln mer utrymmeskravande.

Tabell 1. Standardcyklars dimensioner enligt Malmé stad (Horlén, Kvistberg, & Forslund,
2009), CROW (2016) och the Danish Cyclists Federation (Celis & Bglling, 2008).

Bredd Langd Hojd
Malmo stad 0,55-0,60m 1,85m 1,00 m
CROW 0,64 m 1,95m 1,23 m
The Danish Cyclists Federation 0,50-0,70m 1,80 m 1,25m

Tabell 2. Dimensioner for utrymmeskrévande cyklar enligt Malmo stad (Horlén, Kvistberg, & Forslund, 2009)

och inventeringsstudie gjord av Dahlqvist och Zakrisson (2014).

Cykeltyp Bredd Langd

Malmo stad  Trehjuling 0,85m 1,75m
Trehjulig ladcykel 0,85 m 2,10 m
Cykel med 0,85m 3,35 m (karra 0,5-1,0 m)
cykelkérra

Dahlqvist och  Tvahjulig ladcykel 0,47-0,63 m 2,15-2,45 m

Zakrisson (medel: 0,55 m) (medel: 2,35 m)
Trehjulig ladcykel 0,58-0,99 m 1,80-2,63 m

(medel: 0,86 m)

(medel: 2,17 m)
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1.5.2 Olika typer av cykelstall

Det finns en variation av modeller for cykelstall som anvands vid cykelparkering. De
modeller som frdmst ndmns i arbetet presenteras nedan. For exempelbild se Figur 2.

« Hjulhallande cykelstall: cykelstill som fixerar hjulet. Stallen finns i bade rak och
vinklad modell samt i en eller flera nivaer och kan dessutom vara utformat vertikalt
eller horisontellt.

o Ramlashart cykelstall: cykelstall som tillater fastldsning av cykelns ram i
konstruktionen med hjalp av ett bygellas eller liknande. Stallet finns i modeller bade
med och utan stod for hjulet.

« Vertikalt cykelstall: cykelstall dar cykeln star vertikalt upphangd mot en végg.

o Tvavaningsstall: cykelstall i tva vaningar.

Ramlasbart cykelstéll utan stod for hjul | Vertikalt cykelstall Tvavéningsstall

Figur 2. Exempel pa olika typer av cykelstall (Skyltab, u.a.a), (Skyltab, u.a.b), (Skyltab, u.a.c), (Skyltab, u.a.d),
(Klaver Cykelparkering AB, u.a.), (Smekab Citylife, u.a.).

12
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2 Metod

| kapitlet presenteras de metoder som anvandes for att besvara arbetets fragestéllningar. En
litteraturstudie genomférdes i syfte att kartldagga kunskapsléget kring cykelparkering vid
bostaden samt fa en 6vergripande bild av Malmo stads planeringsarbete med cykelparkering
vid bostaden. For att studera boendes behov och preferenser samt implementering av dagens
planeringsstrategier genomfordes tre fallstudier bestaende av analys av bygglov, inventering
av cykelparkering, beldggningsstudie samt en enkatstudie. Metodens olika delar illustreras i
Figur 3 och forklaras mer djupgaende i efterféljande avsnitt.

Litteraturstudie Fallstudie
| Vetenskapliga | Analys av
publikationer bygglov
—  Rapporter — Inventering
|| Planerings- | Beldggnings-
dokument studie
— Enkitstudie

Figur 3. Overgripande illustration dver arbetets metoder.
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2.1 Litteraturstudie

Litteraturstudien utfordes i syfte att fa en inblick i det radande kunskapslaget kring
cykelparkering vid bostaden. Fokus lag pa att undersoka hur cykelparkering kan paverka en
individs fardemedelsval, vad som karakteriserar en attraktiv cykelparkering samt hur detta
bést uppnas vid bostaden. Utover detta analyserades dven relevanta planeringsdokument for
att fa en battre bild av Malmo stads planeringsstrategier for cykelparkering vid bostaden.

Da det endast finns begransad forskning kring cykelparkering vid bostaden kartlades
generell kunskap om cykelparkering som bedémdes vara relevant. Kunskap inhamtades fran
vetenskapliga artiklar och bocker samt rapporter fran myndigheter och
intresseorganisationer. Pa grund av det bristfalliga forskningsunderlaget inkluderades &ven
information fran tidigare examensarbeten som hanterar cykelparkering vid bostaden. De tre
examensarbeten som refereras till i litteraturstudien ar skrivna av Hakansson (2008),
Andersson (2017) samt Dahlqvist och Zakrisson (2014).

Databaserna som anvéndes for att hitta lamplig litteratur var LUBsearch och Google Scholar.
Sokorden som anvéndes var framst ‘bicycle’, ‘bike’, ‘cycle’, ‘cargo bike’, ‘parking’,
‘policy’, ‘strategy’, ‘urban’, ‘residential’, ‘home’, ‘cykelparkering’, ‘parkeringspolicy’ och
‘bostad’. | vissa fall hittades aven litteratur genom rekommendationer fran handledare eller
referenser fran annan litteratur.

For att fa ett bredare perspektiv pa kunskap om utformning av cykelparkering undersoktes
aven handbdcker fran Danmark och Sverige. Att inkludera kunskap frdn Danmark ansags
vara relevant da de lange har arbetat med cykelplanering och ligger nara Malmo bade
geografiskt och kulturellt.

Av Malmg stads planeringsdokument undersoktes bland annat éversiktsplanen samt Trafik-
och mobilitetsplan som behandlar cykelparkering pa mer 6vergripande niva. Utdver dessa
analyserades &ven Parkeringspolicy och parkeringsnorm samt Mobility management for
byggherrar som hanterar cykelparkering pd en mer detaljerad niva. | parkeringsnormen
hanvisar Malmo stad till tre handbdcker kring utformning av cykelparkering vilka dven
analyserades.

Litteraturstudien presenteras i kapitel 3 Litteraturstudie.

15



2.2 Fallstudie

For att understka boendes behov och preferenser kring cykelparkering vid bostaden i Malmé
och hur vél dessa uppfylls med dagens planeringsstrategier valdes tre studieobjekt ut for en
fallstudie. Kriterierna vid val av studieobjekt var att de skulle utgbras av nybyggda
flerbostadshus som uppforts under géllande parkeringspolicy och -norm som antogs 2010.
For att dessutom fa en mer heltackande bild av boendes behov och preferenser valdes tre
studieobjekt med olika forutsédttningar. De olika typer av objekt som eftersoktes var ett
centralt belaget, ett mer suburbant omrade och ett objekt med hallbarhetsprofil. Dessutom
studerades olika typer av upplatelseformer i form av hyresréatter och bostadsratter. Objekten
hittades genom att slumpmaéssigt undersdka detaljplaner i Malmd stads digitala verktyg
Detaljplanekartan (Malmo stad, u.a.a). De tre objekt som uppfyllde kriterierna och darmed
valdes ut var:

o Tradbussen — det centrala stadsutvecklingsomradet (Norra Sorgenfri)
« Torrisen — det havsnéra, suburbana omradet (Limhamns hamnomrade)
« Greenhouse Augustenborg — det hallbara konceptboendet (Augustenborg)

Studieobjektens placering i Malmé kan ses i Figur 4.

N

Vastra Hamnen F
e Kirseberg
- A
—{Malmo N
\ © | Tradbussen
Slottsstaden ™% EG.01

!

\ !
Torrisen J
© | Torrisen | | ‘

| Rosengard

Limhamn /
O‘ Greenhouse Augustenborg }‘
)

!
|
Hyllie
4 Fosie |

Bunkeflostrand \ '\"H'I'u

n -~ \
Bunkeflo S : \ T Oxie
’ \ ~
strondanqar ] N ~

— 0

Figur 4. Karta dver Malmo (Open street map, u.d.) med studieobjektens positioner utmarkerade.
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2.2.1 Beskrivning av studieobjekten

Nedan presenteras fallstudiens tre studieobjekt kortfattat, mer detaljerade beskrivningar
aterfinns i Bilaga 2, Bilaga 4 och Bilaga 6.

2.2.1.1 Tradbussen — det centrala stadsutvecklingsomradet (Norra Sorgenfri)
Studieobjektet Tradbussen &r belaget i ett av Malmos storsta stadsutvecklingsomraden Norra
Sorgenfri. Omradet &r ett centralt beldget fore detta industriomrade som nu omvandlas till
en ny stadsdel med blandad bebyggelse (Malmo stad, u.d.b). Tradbussen bestar av tva
sammanlankade flerbostadshus som har uppforts av tva olika byggherrar. Det ena
bostadshuset utgors av 94 hyresratter och det andra av 57 bostadsréatter. | bottenplan pa
bostadshusen finns dven verksamhetslokaler. Cykelparkering finns pa forgardsmark och
gemensam innergard samt i garage i kallarplan. For bostadsratterna finns dven parkering i
ett last cykelrum i kéllaren.

2.2.1.2 Torrisen — det havsnara, suburbana omradet (Limhamns hamnomrade)
Studieobjektet Torrisen ar belaget i Limhamns hamnomrade som éar ytterligare ett av
Malmos stora stadsutvecklingsomraden. Aven i detta omrade omvandlas ett fore detta
industriomrade till en funktionsblandad stadsdel, men omradet har ett suburbant lage och
ligger nara havet (Malmo stad, 2017a). Torrisen bestar av tva bostadshus som ar uppforda
av samma byggherre. Totalt finns 133 lagenheter fordelat pa tva bostadsrattsforeningar
(Ikano Bostad, 2017). Cykelparkering finns pa forgardsmark och innergard samt i
gemensamma cykelrum i kallaren.

2.2.1.3 Greenhouse Augustenborg — det hallbara konceptboendet (Augustenborg)
Studieobjektet Greenhouse Augustenborg dr beldget i stadsdelen Augustenborg dar
satsningar har gjorts inom bade ekologisk, ekonomisk och social hallbarhet med fokus pa
bland annat 6ppen dagvattenhantering, energieffektivisering och boendesamverkan (Malmé
stad, 2018a). Greenhouse Augustenborg ar ett konceptboende med inriktning pa stadsodling
och har liksom omradet i stort ett tydligt hallbarhetsfokus. Bostadshuset &r uppfort av det
kommunala bostadsholaget MKB och bestar av 12 studentbostader samt 44 hyresréatter
(NCC, u.d.). I huset har stor omsorg lagts pa utformningen av cykelparkering som aterfinns
pa forgardmark och i garage och cykelrum i kallare. | kéllaren erbjuds separat parkering for
ladcyklar bade i cykelrummet och bilgarget.

2.2.2 Analys av bygglov

For att undersoka eventuella skillnader mellan planerad parkering och fardigstélld parkering
analyserades byggloven for de tre olika studieobjekten. Byggloven hamtades fran
Stadsbyggnadsarkivet i Malmd. Bygglovsplaner och separata parkeringsutredningar
granskades for att undersoka hur manga platser som planerades for samt var de skulle
placeras. Jamforelser mellan bygglov och fardigstalld parkering presenteras i avsnitt 4.1
Implementering av planeringsstrategier.
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2.2.3 Inventering

For att fa en uppfattning av hur cykelparkeringarna var utformade utfordes platshesok vid
samtliga studieobjekt. Vid besdken gjordes bland annat en inventering dar intressanta
observationer av utformningen noterades. Platsbesdken guidades av boende eller husvardar
och aven intressanta kommentarer fran dessa noterades. Foljande faktorer observerades:

o Antal cykelplatser

o Placering av cykelparkering

« Dimensioner pa dorrar, grindar och hissar
e Rampers lutning

e Automatiserad dorroppning

« Lasanordningar vid entréer

o Cykelstallstyper och c/c-avstand

o Frih6jd vid anvandning av tvavaningsstall
e Véderskydd vid parkering utomhus

« Synlighet och dverblickbarhet

« Overvakning

o Servicem@jligheter

e Anvandaranvisningar

Insamlade data fran inventeringen sammanstalldes och presenteras i sin helhet i Bilaga 2,
Bilaga 4 samt Bilaga 6. Dar aterfinns bland annat sammanstallt resultat i form av
illustrerande kartor som togs fram med hjalp av kartunderlag fran bygglovshandlingar och
ritverktyget Adobe Illustrator.

2.2.3.1 Analys av inventering

For att kontrollera om cykelparkeringarna har uppforts i enlighet med de parkeringsstrategier
som finns i Malmo jamfordes observationer fran inventeringen med kraven pa antal
cykelplatser och antal lattillgangliga cykelplatser som stalls i Malmo stads parkeringsnorm.
Krav om antal cykelplatser togs fram med hjalp av normens parkeringstal samt
forutsattningar som beskrivs i bygghandlingar (se Bilaga 8). Krav om lattillgangliga
cykelplatser bedomdes utifran de fem kriterier som listas i Malmo stads (2016a) vagledande
dokument Mobility management fér byggherrar:

o Cykelparkeringens c/c-avstand ska vara minst 50 cm

o Flacka ramper, hogst 2 %

o Automatisk dorroppnare till cykelparkering i garage eller kallare
o Lamplig placering av cykelparkeringen i garaget eller kallaren

« Ingen cykelparkering i kallarforrad eller liknande

Resultatet fran analysen av inventeringen presenteras i avsnitt 4.1 Implementering av
planeringsstrategier.

2.2.4 Belaggningsstudie

Under platsbesoken genomfordes aven belédggningsstudier dér antalet parkerade cyklar
noterades. Anteckningar fordes om vilka typer av cyklar som fanns, vid vilken placering
cyklarna stod parkerade samt i vilken typ av cykelstall. Om cyklar stod parkerade utanfor
avsett cykelstall eller parkeringsomrade antecknades dven detta. Ingen hansyn togs till
huruvida cyklarna var brukbara eller inte da detta ansags vara svart att bedoma.
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2.2.4.1 Tider for belaggningsstudier

For att fa sa bra underlag som mojligt till fallstudien var malet att utfora platsbesoken vid
tidpunkter da flest boende antogs vara hemma. Da flest boende antas vara hemma nattetid
utfordes platsbesoken sa tidigt eller sent som méjligt pa dagen. Tiderna begransades dock
av mojligheten att bli inslappt i parkeringsutrymmena. Studierna utférdes féljande tider:

o Tradbussen: mandagen den 27 april kl. 20:00
o Torrisen: tisdagen den 28 april kl. 07:00
o Greenhouse Augustenborg: onsdagen den 29 april kl. 06:30

2.2.4.2 Analys av Beldggningsstudie

For att undersoka vilket behov av parkeringsplatser som finns idag samt om detta behov
uppfylls med dagens planeringsstrategier sammanstélldes totalt antal observerade cyklar och
jamfdrdes med utbudet av parkeringsplatser. Dessutom jamfordes antal cyklar per lagenhet
med Malmo stads parkeringsnorm for att utvardera hur véal normtalet aterspeglar det behov
som finns.

For att undersoka om det finns nagra tydliga preferenser kring var boende helst parkerar
undersoktes beldaggningen vid olika placering samt vid olika cykelstéll.

Resultatet fran analysen av belaggningsstudien presenteras i avsnitt 4.2 Boendes behov och
preferenser.

2.2.5 Enkatstudie

For att besvara fragestallningen om boendes behov och preferenser samt undersoka boendes
nojdhet kring deras cykelparkering skickades en enkét ut till de boende i studieobjekten.
Enkatstudiens syfte var att komplettera resultatet fran beldggningsstudien och mer
djupgaende undersoka de boendes asikter om cykelparkering vid bostaden.

2.2.5.1 Distribution och svarsfrekvens

Enkaten skickades ut via antingen hyresvérden eller bostadsrattsforeningen beroende pa
boendeformen i projektet. De boende informerades om enkaten via de informationskanaler
dar de vanligtvis far information angaende sitt boende vilket for de olika projekten var:

o Tradbussen: mejl med efterfoljande paminnelse.

« Torrisen: pappersutskick i brevlada.

« Greenhouse Augustenborg: facebook-grupp med efterféljande paminnelse samt
pappersutskick i brevlada.

Enkéaten genomfordes digitalt med hjalp av enkatverktyget Google Forms och de boende
fick tillgang till enkaten via lank samt QR-kod. De boende gavs dven majlighet att fylla i
enkaten over ett telefonsamtal vilket informerades om i mailutskicket. For respektive grupp
av boende fanns majlighet att fylla i enkaten under tva veckors tid. Enkéaten riktades till
enskilda individer men inkluderade dven fragor om hushallet som helhet.

2.2.5.2 Pilotstudie

Innan enkaten skickades ut gjordes forst en mindre pilotstudie dér enkaten testades av fem
personer, syftet med pilotstudien var att kunna atgarda eventuella oklarheter eller brister i
enkatfragorna. Justeringar genomfordes sedan innan enkaten skickades ut.
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2.2.5.3 Enkéatens utformning

| enkéten efterfragades bakgrundsinformation om respondenterna och deras hushall,
dessutom undersoktes de boendes parkeringsvanor, preferenser samt asikter kring
cykelparkeringen vid deras bostad. Avslutningsvis gavs chansen att besvara fritextfragor.
Olika fragor stélldes till respondenterna beroende pa vad de agde for typ av cykel eller om
de inte dgde nagon cykel alls. Nedan presenteras kort de olika fragorna och deras syfte, den
fullstandiga enkaten och dess foljebrev aterfinns i Bilaga 1.

Bakgrundsinformation

Enkaten inleddes med fragor angaende respondenternas demografiska bakgrund samt
hushallets sammanséttning och cykelinnehav. Sedan fragades respondenterna om tidigare
erfarenheter av cykelstold vid bostaden for att fa en uppfattning om eventuell
stéldproblematik.

Boende som inte parkerade en cykel

For de respondenter som inte parkerade en cykel vid bostaden stélldes fragor for att
undersdka huruvida forbattrad cykelparkering vid bostaden kan leda till att individer som
inte cyklar idag borjar cykla.

Parkeringspreferenser for standardcykel och ladcyklar/cykelkarror

For de boende som parkerade en cykel vid bostaden stalldes fragor kring cykelinnehav och
deras parkeringsvanor. Fragorna foljdes av fragor om vilken typ av cykelstall och placering
av cykelstall som boende hade foredragit att parkera i om alla alternativ hade varit mojliga.

Respondenterna ombads dven ange hur viktiga olika aspekter upplevs néar de parkerar.
Svaren angavs pa skalan "1 - Inte viktigt" till "5 - Mycket viktigt" alternativt kunde svaret
’Ingen asikt” anges. Faktorerna som respondenterna tog stallning till valdes ut efter
genomford litteraturstudie och var:

« Manga lediga platser

o Rymliga parkeringsplatser

o LAétt att parkera i cykelstallet

e Naéra min lagenhet

o Néra anslutande cykelvédg/gata
o Enkelt att ta sig dit med cykel
o Enkelt att lasa fast min cykel

o Cykeln star stadigt

e Cykeln stod stéldsakert

o Cykeln star vaderskyddat

o Upplevd personlig trygghet

e Tydligt var och hur jag ska parkera

Nojdhet med parkeringen for standardcykel och ladcyklar/cykelkarror

Fragor stalldes &ven om hur nojda respondenterna var med parkeringsmojligheterna for
cyklar vid deras bostad. Respondenterna ombads ange hur ndjda de var med olika aspekter
av parkeringen pa skalan "1 - Inte néjd" till "5 - Mycket n6jd” alternativt kunde svaret ”Ingen
asikt” anges. Faktorerna var likvardiga eller samma som de listade faktorerna i foregaende
fraga. Respondenterna fick dessutom mojlighet att ge ett sammantaget betyg.
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Besoksparkering, forandrade cykelvanor och parkeringens platsansprak

Respondenterna fragades var deras cyklande bestkare brukar parkera for att undersoka
bestkares parkeringsvanor. Dessutom ombads respondenterna ange vilken effekt tillgangen
till cykelparkering vid den nuvarande bostaden har haft pa deras cyklande och vad de ansag
om cykelparkeringens platsansprak.

Fritextfragor

Avslutningsvis gavs respondenterna chansen att besvara tva fritextfragor om
forbattringsmojligheter for cykelparkeringen vid deras bostad och eventuell Ovrig
information som de ville dela med sig av till studien.

2.2.5.4 Analys av enkéatsvaren

Svaren pa fragorna sammanstalldes och analyserades i Excel. P4 grund av den laga
svarsfrekvensen analyserades inte svarens signifikans for en storre population. For att fa en
samlad bild av respondenternas asikter kring parkeringspreferenser och nojdhet presenteras
medelvardet av de angivna svaren i fallstudien.

Pa grund av den laga andelen cyklister som angivit att de parkerar en utrymmeskravande
cykel vid bostaden analyseras inte svaren pa fragorna som handlar om behov och preferenser
for cyklister som parkerar utrymmeskréavande cyklar. Dock angav alla respondenter som
parkerade utrymmeskrévande cyklar vid bostaden att de dven parkerade standardcyklar vid
bostaden och dessa svar ar darmed inkluderade. Endast fritextsvaren fran respondenterna
som angivit att det inte parkerar nagon cykel alls vid bostaden &r inkluderade i resultatet.

Svaren pa frdgorna om respondenternas foredragna placering, typ av cykelstall och vardering
av faktorer som &r viktig nar de parkerar en standardcykel presenteras och analyseras i avsnitt
4.2 Boendes behov och preferenser.

Svaren pa fragan om hur nojda respondenterna var med parkeringen for standardcyklar samt
svaren pa fritextfragorna analyseras och presenteras i avsnitt 4.3 Uppfyllande av boendes
behov och preferenser.

Resultatet fran 6vriga enkatfragor aterfinns i Bilaga 3, Bilaga 5 och Bilaga 7.

21



22



3 Litteraturstudie

| litteraturstudien presenteras forskning om hur cykelparkering vid bostaden kan paverka
individens val att cykla och hur lokala myndigheters arbete med cykelparkering kan bidra
till 6kad cykling. Dessutom presenteras faktorer som anses vara avgorande for
cykelparkerings upplevda attraktivitet och vad som sarskiljer cykelparkering vid bostaden
fran ovrig parkering. Aven rad och rekommendationer for utformning av cykelparkering
sammanstélls fran bade danska och svenska handbdcker. Avslutningsvis sammanfattas
Malmos planeringsstrategier for cykelparkering.

3.1 Individens val att cykla

Det kan finnas olika anledningar till att en individ valjer att cykla och det finns olika teorier
som syftar till att forklara vad som paverkar valet. Ett exempel & den modell som tagits fram
av Rietveld och Daniel (2004) som havdar att de avgorande faktorerna for fardmedelsvalet
ar: Individens personliga forutsattningar, generaliserad kostnad for cykeln, generaliserad
kostnad for alternativa transportmedel samt initiativ fran lokala myndigheter, se Figur 5
(WSP, 2011).

Individuella egenskaper: Generaliserad kostnad for cykling
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kondition l
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Figur 5. Faktorer som paverkar valet att cykla. Kélla: Rietveld och Daniel (2004). Oversatt frn engelska av
WSP (2011).
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Individens personliga forutsattningar avgor resenarens budget av tid, pengar och ork. Vid
val av fardmedel vager individen de generaliserade kostnaderna for varje mojligt fardmedel
mot varandra. Individen véljer sedan det alternativ med l&gst generaliserade kostnad eller
med andra ord det alternativ som innebar minst total uppoffring (WSP, 2011). For att 6ka
cykelns attraktivitet behover enligt modellen forandringar ske till cykelns fordel inom nagon
eller alla av faktorerna. Detta kan uppnas med hjalp av initiativ fran lokala myndigheter som
syftar till att sénka de generaliserade kostnaderna for cykling och/eller 6ka de generaliserade
kostnaderna for konkurrerande fardmedel (Rietveld & Daniel, 2004).

3.1.1 Individens personliga férutsattningar

Utgangspunkten for individens fardmedelsval &ar de personliga forutsattningar som paverkar
en persons instéllning till och mojlighet att cykla. De personliga forutsattningarna bestar av
bade individuella egenskaper och socio-kulturella faktorer (WSP, 2011).

De personliga forutséttningarna for fardmedelsvalet paverkas exempelvis av om individen
har en inkomst som tillater att &ga en cykel, vilken ork individen har relaterat till sin alder,
den upplevda risken for att hamna i otrygga situationer och vilket resebehov individens
aktivitetsmonster ger upphov till. De sociokulturella faktorerna paverkar individens
uppfattning av cykeln som fardmedel och det symboliska vardet av att cykla. Exempelvis
anses cykeln i vissa kulturer endast vara ett fordon avsett for motion och inte ett fordon som
anvands for daglig transport (Rietveld & Daniel, 2004) eller ett fordon som inte anvénds
overhuvudtaget. Det finns da en lag social acceptans vilket ger samre kulturella
forutsattningar for cykling (Fietsberaad, 2006).

3.1.2 Generaliserad kostnad for cykling

Den generaliserade kostnaden for cykling &r beroende av vilken typ av cykel som anvands
och vilka forutsattningar cykeln ger sett till komfort, hastighet och lastmdjligheter.
Kostnaderna innefattar monetéra kostnader, risk for skada, komfort och trygghet, fysisk
anstrangning, restid och risk for stéld (WSP, 2011).

De monetara kostnaderna kopplade till anvdndandet av cykeln kan exempelvis innebéra
kostnader for att genomfora service av cykeln. Den upplevda risken for skada kan bero pa
hur anvéndaren uppfattar trafiksakerheten langst fardvagen och den upplevda tryggheten har
att géra med den hotbild man upplever mot den personliga sakerheten. Upplevd komfort och
fysisk anstrangning kan exempelvis vara kopplat till fysiska faktorer sdsom stadens
topografi, vaderforhallanden, kvalitet pa cykelvagar eller cykelns skick. Aven restiden beror
pa infrastrukturens struktur framforallt sett till antalet stopp under fardvagen. Den upplevda
risken for stold kan gora att man inte vill cykla eller féredrar att anvanda en cykel som &r
mindre stéldbegérlig (Rietveld & Daniel, 2004).

3.1.3 Generaliserad kostnad for alternativa fardmedel

Generaliserade kostnader for alternativa transportmedel bestar av monetara och upplevda
kostnader for de mojliga fardmedlen. De generaliserade kostnaderna for bilen kan
exempelvis bestd av parkeringskostnader och bransleskatter medans exempel pa
generaliserade kostnader for kollektivtrafik ar biljettkostnader och utbudets mojligheter
(WSP, 2011).
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3.1.4 Lokala myndigheters initiativ

Med hjalp av lokala policies som reglerar exempelvis infrastruktur och stadsplanering sa kan
de generaliserade kostnaderna for olika fardmedel paverkas (WSP, 2011). For att framja
cykelanvandande &r den effektivaste metoden att forsoka sénka de generaliserade
kostnaderna for cykling och samtidigt 6ka de generaliserade kostnaderna for bilanvandande
(Rietveld & Daniel, 2004). Ett exempel pa en framjande atgard ar att skapa forbattrade
mojligheter for cykelparkering i staden (Fietsberaad, 2006).

Mojligheten att genom lokal policy paverka de individuella forutsattningarna ar mindre
studerat, men cykelbeteende &r kopplat till en stads cykelkultur (Larsen, 2017) och det finns
exempel pa stader dar man aktivt arbetat for att skapa en framjande kultur kring cyklande.
Genom att skapa en positiv kultur kring cykling kan den sociala acceptansen for fardmedlet
och darmed anvandningen oka (Jensen, 2013).
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3.2 Lokala myndigheters motiv for att arbeta med
cykelparkering

Kommuner har mojlighet att paverka invanarnas cykelanvandande genom att forsoka
forandra de generaliserade kostnaderna for olika fardmedel till cykelns férdel. Enligt
Fietsberaad (2006) uppskattas att det kommunala arbetet star for ca 40 procent av skillnaden
mellan stader med hog och lag cykelanvandning. Enligt organisationen finns tre faktorer
som utmérker stdder med hdg cykelanvéandning vilka ar att det finns en positiv cykelkultur,
en historia av politiska beslut som gynnar cykling samt god cykelinfrastruktur. God
cykelinfrastruktur inkluderar ett val utbyggt och sammanh&ngande cykelvagnat samt till
vilken grad en cyklist kan cykla trafiksakert och utan fordrojningar. Aven cykelparkering ar
en viktig del av infrastrukturen och omn&mns som den senaste trenden i planeringen for god
cykelinfrastruktur (Fietsberaad, 2006). Cykelparkering i narhet till malpunkt vérderas till ett
hogre samhéllsekonomiskt varde i Sverige idag an vid tidigare véarderingar, vilket kan pavisa
en okad samhallelig betydelse av attraktiv cykelparkering (WSP, 2011).

Studier fran Europa visar att forbattrad cykelparkering kan 6ka det totala antalet cykelresor
i stader med mellan 8-13 procent beroende pa vilka atgarder som vidtas och atgardernas
kontext (Envall, 2011). Att lata cykelparkering ta plats i staden underlattar inte bara
cykelresor utan markerar &ven att cykeln ses som ett prioriterat transportmedel i staden, detta
kan vara ett kommunalt verktyg for att 6ka den sociala acceptansen for och visa
mojligheterna med cykling (Jensen, 2013).

Envall (2011) framhaller att det i storstader med manga parkerade cyklar finns ett storre
behov av att halla ordning pa parkerade cyklar da dessa ar fler till antalet &n i mindre stader
och darmed kan skapa stdrre oordning om de felparkeras. Nér kapaciteten av cykelparkering
ar otillracklig riskerar felparkerade cyklar i stadskarnan att reflektera negativt pa stadsbilden
och i varsta fall skapar svarigheter for fotgangare att ta sig fram (Van der Spek & Scheltema,
2015). Aven behovet av att erbjuda platseffektiv cykelparkering &r storre p& grund av de
hdgre markkostnaderna och att konflikterna om markanvandning ar fler (Envall, 2011). Att
erbjuda fler stéldsakra cykelparkeringar minskar aven risken for cykelstflder som annars
utgor en kostnad for samhallet (Hudson, 1982).
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3.3 Kvalitetsfaktorer for attraktiv cykelparkering

Vid uppforandet av cykelparkering efterstravas utformning som cyklister ska vilja nyttja. |
kapitlet beskrivs faktorerna som, i vetenskapliga publikationer samt rapporter och bdcker
fran myndigheter och intresseorganisationer, har identifierats vara avgoérande for en
cykelparkerings upplevda attraktivitet.

3.3.1 Lamplig placering

En cyklist efterstravar vanligtvis att kunna parkera i nara anslutning till bade sin fardvag och
malpunkt utan storre omvagar, darfor bidrar cykelparkering som ar vél lokaliserad och latt
att hitta till att gora fardmedlet mer attraktivt (Van der Spek & Scheltema, 2015). Vid
planering och placering av cykelparkering inomhus bor hansyn tas till att hissar, ramper och
dorrar pa végen till parkeringen kan bidra till att gora parkering svar och obekvam. Detta ar
sarskilt viktigt for lastcyklar som ar bade storre och tyngre an standardcyklar, vilket kan gora
dessa cyklar svara att lyfta forbi hinder (Gaffga & Hagemeister 2015). | flera storre stader
ar cykeln pa grund av dess flexibilitet och trangseln i staden ett snabbare fardmedel an bilen
(Van der Spek & Scheltema, 2015), om cykelparkering utformas smidigt och mojliggor
tidseffektiv parkering kan detta bidra positivt till cykelns konkurrenskraft mot bilen sett till
restid (Hakansson, 2008).

3.3.2 Lamplig kapacitet

For att underlatta cykelparkering ar det viktigt att se till bade kvalitet och kvantitet for saval
standardcyklar som utrymmeskravande cyklar (Kister & Peters, 2018). | takt med att antalet
cyklister har 6kat i europeiska stader har dven kapacitetsbrist uppstatt pa populara platser
vid populdra tidpunkter. Detta &r ett relativt nytt fenomen som pekar pa ett 6kat behov att
sékerstalla tillracklig kapacitet for cykelparkering (Van der Spek & Scheltema, 2015).
Fenomenet &r ett resultat av att cyklister vill parkera sa nara slutdestinationen som mojligt
och en cykel vid bristfallig kapacitet alltid kan parkeras utanfor cykelstall pa cykelstodet
eller fastlast i gatumabler (Larsen, 2017). | en japansk studie konstaterades att cyklister ofta
parkerar dar andra parkerat sin cykel oavsett om parkering sker pa ett olagligt eller olampligt
satt (Envall, 2011), darfor &r det viktigt att skapa lamplig och tilltagen kapacitet for
cykelparkering som gor att oordning kan undvikas (Van der Spek & Scheltema, 2015).

3.3.3 Stoldsakerhet

Radsla for att fa sin cykel stulen ar en vanlig angiven orsak till att en individ valjer att inte
cykla (Envall, 2011) och Larsen (2017) konstaterar att en viktig del i att gora cykling mer
populart ar okad tillgang till stoldsaker cykelparkering. Det &r cyklarnas lattillgangliga och
flexibla natur som gor dem attraktiva som fardmedel, men aven det som gor dem mer
stoldbegérliga an andra fordon (Larsen, 2017). | de studier som Envall (2011) har
sammanstallt framgar det att ett bristande utbud av stéldséker cykelparkering kan ha negativ
paverkan pa nojdheten hos cyklister och andelen cykelanvéandare, specifikt vid
langtidsparkering.

Larsen (2017) anger att en cykelparkering som mojliggor ramlasning ar mer stoldséker och
Van der spek och Scheltema (2015) anger att 6vervakning minskar stoldrisken. | Europa
vidtas atgarder for att minska cykelstolder sasom Okad mojlighet till ramlasning och
Overvakade inomhusparkering for cyklar (WSP, 2011). | en enkdtundersékning i Stockholm
angav 87 % av de svarande att de foredrar ett cykelstall i pollare-modell som mojliggor
ramlasning, troligtvis pa grund av en upplevd minskad stoldrisk (Envall, 2011). Det finns
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enligt Envall (2011) en vaxande efterfragan fran bade anvandare och inkopare pa stoldsékra
cykelparkeringsldsningar.

Enligt Martens (2007) atergivelse av nederlandska studier skiljer sig andelen cyklister som
foredrar olika typer av stoldsékerhetslosningar beroende pa cyklisternas strategier for att
undvika stoldrisk, vilket i sin tur ar starkt beroende av cykelkulturen samt den upplevda
stoldrisken i omradet. Strategier for att undvika stoldrisk kan variera och vanliga exempel &r
att anvanda en mindre stoldbegarlig cykel eller att anvanda svarforcerade anordningar for
lasning av cykeln (Martens, 2007). Men cyklarnas daliga skick kan gora dem trafikfarliga
och cyklisterna l6per en ¢kad risk av raka ut for en olycka (Larsen, 2017). Tendensen att
anvanda mindre stoldbegdrliga cyklar har observerats i Lund och Helsingborg i en
intervjustudie genomford av Hakansson (2008).

Om risken for cykelstold skulle minska spekulerar Envall (2011) kring att cykelns status kan
komma att hojas genom att anvandare vagar investera mer pengar och tid pa cykeln, detta
leder till mer trafiksdkra cyklar med battre komfort och 6kad framkomlighet. Stoldsakra
cykelparkeringar skulle ddrmed bidra till att starka cykelns konkurrenskraft och 6ka cykelns
anseende som fardmedel. Dock finns inga kanda studier som bekraftar denna tes enligt
Envall (2011).

3.3.4 Personlig sakerhet och trygghet

Séakerhet kan beskrivas som den faktiska risken att utsattas for brott och ordningsstérningar
medan trygghet ar individens upplevelse av denna risk (Tryggare Sverige, u.d.). Enligt Van
der Spek och Scheltema (2015) &r en grundldggande forutséttning for att anvandare ska vélja
att cykla &r att anvéndaren inte kanner stor oro for sin personliga sékerhet, detta galler &ven
vid parkering och ar darfor en viktig faktor att arbeta med vid utformning av cykelparkering.
Vid cykelparkering i upplysta och valutformade utrymmen upplever individen storre
trygghet vid parkeringsmomentet och mindre risk for déverfall (Envall, 2011).

3.3.5 Funktionella cykelstall

En av fordelarna med cykeln ar att den &r enkel att anvdnda och mindre platskravande i
jamforelse med andra fardmedel sasom exempelvis bilen. En cyklist kan enkelt parkera sin
cykel var som helst dar det finns plats, lutad mot en vagg, stolpe eller fristaende pa sitt stod.
Det kréavs darfor egentligen ingen specifik parkeringsanordning for att en cyklist ska kunna
parkera. Daremot har parkering i cykelstéll fordelen att cyklisten erbjuds mojlighet att
stabilisera och lasa fast cykeln, samtidigt som cykelstall ger ett mer ordnat intryck (Larsen,
2017). Beroende pa om parkeringen utformas for korttids- eller langtidsparkering kan olika
nivaer av komplexitet gallande cykelstéllen vara lamplig. For korttidsparkering dar cykeln
ska sta parkerad i nagra minuter ar enklare cykelstall att féredra, men om det &r tankt att
cykeln ska sta parkerad i timmar eller dagar kan en mer avancerad typ av cykelstall vara mer
lamplig (Van der Spek & Scheltema, 2015).

Cykelparkering bor majliggoras for alla typer av cyklar som kan tankas parkera pa platsen
och det ar viktigt att erbjuda ett varierande utbud av parkeringsmojligheter for att locka fler
anvandare (Kuster & Peters, 2018). | en enkétstudie genomford av Gaffga och Hagemeister
(2016) konstaterar forskarna att bristfalliga parkeringsmojligheter &r ett hinder for
anvandande av utrymmeskravande cyklar. Dahlqvist och Zakrisson (2014) konstaterar att
det idag saknas cykelstall i det offentliga rummet i Malmo avsedda for specialmodeller av
cyklar, cyklisterna tvingas darfor lasa fast cyklarna i gatumobler eller pa alternativa satt i
existerande cykelstéll. Den Okade diversiteten bland anvénda cykelmodeller behdver
tillgodoses i form av nya typer av parkeringsmgjligheter men dven andra funktioner som
exempelvis eluttag for laddning av elcyklar (Kister & Peters, 2018).
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3.3.6 Vaderskydd

Véderskyddad cykelparkering ger en behagligare start och avslut pa cykelturen vilket kan
hoja upplevelsen av cykelturen som helhet (Naturvardsverket, 2005). Dessutom kan
vaderskydd dven ha andra mer indirekta effekter. Risken for att raka ut for en cykelolycka
relaterad till cykelns skick minskar om cykeln utsatts for mindre slitage fran vader och
eftersom cykeln star parkerad majoriteten av tiden ar darfor vaderskyddad cykelparkering
viktig for okad trafiksakerhet (Envall, 2011). Vaderskydd som bidrar till minskat slitage gor
aven att servicekostnader blir lagre och det blir darmed billigare att cykla (Naturvardsverket,
2005). Cyklar som parkeras vaderskyddat haller en hogre kvalitet och detta kan leda till mer
komfortabel cykling, vilket kan Oka chanserna att cykeln anvéands pa langre strackor
(Hakansson, 2008).

3.3.7 Cyklisters vardering av faktorer for attraktiv cykelparkering

Enligt Envall (2011) varderas kvalitetsfaktorers paverkan pa cykelparkeringens attraktivitet
olika beroende pa anvandaren och kontexten. Cyklister i svenska storstader bedéms
exempelvis vardera hogkvalitativ cykelparkering hogt. Enligt Hakansson (2008) ar
kvalitetsfaktorers viktigare for de som inte vanligtvis cyklar an for vana cyklister, vilket kan
tyda pa att de som séllan cyklar stéller allmant hogre krav pa cykelparkering.

Enligt Van der Spek och Scheltema (2015) ar den grundldggande faktorn for att vélja ett
fardmedel att man inte upplever hot mot den personliga sékerheten vid anvandande. Kvinnor
tenderar att véardera den personliga tryggheten hogre vid cykelparkering &n méan och aldre
cyklister tenderar att vardera personlig trygghet nagot hogre an yngre cyklister (Hakansson,
2008).

Den restid som utgors av promenaden mellan cykelparkering och malpunkten varderas fem
ganger hogre av cyklister &n restiden pa cykel, darav ger placeringen stor inverkan pa den
upplevda restiden (Naturvardsverket, 2005). Det finns dock ingen enighet i vilket exakt
monetart varde som cyklister tillskriver narliggande cykelparkering eller exakt hur detta
skiljer sig mellan olika anvandare da olika undersokningar visar stora variationer (Envall,
2011).

Stoldrisk ar enligt WSP (2011) en av de mest betydelsefulla faktorerna nar man dvervager
att vélja cykeln som fardmedel. Déarfor ar stoldsakerhet en viktig faktor for att fler ska valja
att cykla och i en svensk studie angav 28 % av de svarande att anledningen att de inte cyklade
var risken for cykelstold (Envall, 2011). Hur hogt cyklister varderar stoldsékerhet tros bero
pa var de bor och hur hog stoldrisken upplevs dar. Ofta vérderas stoldrisken hogre i storre
stdder &n i mindre stader eftersom cykelstdlder generellt &r vanligare dar. | en kanadensisk
studie anges att personer under 28 ar mer man om stéldsaker cykelparkering, vilket tros bero
pa att yngre cyklister ar mer beroende av cykeln som fardmedel och saknar alternativa satt
att transportera sig. Samma studie visade dven att cyklister med dyrare cyklar & mer mana
om stoldsaker parkering (Envall, 2011). Cyklister som parkerar under en langre period har
aven en storre tendens att oroa sig 6ver skadegdrelse och att fa sin cykel stulen (Hakansson,
2008).

Bade Gaffa och Hagemeister (2016) samt Larsen (2017) bekréftar att cyklister med dyrare
cyklar & mer mana om stoldsaker cykelparkering genom att konstatera att lastcyklister ar i
stort behov av att kunna lasa fast cykelns ram och darmed minska stoldrisken. Vilket enligt
studierna berodde pa cyklarnas hoga vérde. 1 en undersokning av Dahlqgvist och Zakrisson
(2014) fick lastcyklisterna rangordna vilka faktorer som var viktigast vid parkering av
lastcyklar och mojlighet att lasa fast cykeln prioriterades da hogst, se Figur 6.
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Figur 6. Rangordning av vilka faktorer som &r viktigast vid parkering av 1adcykel och cykelkarra,
viktigast hogst upp. (Kélla: Dahlqvist och Zakrisson, 2014)

Sammantaget saknas det en entydig bild av exakt hur cykelparkering paverkar
cykelanvandandet och darfor dven hur cykelparkering bor utformas for att framja
cykelanvandning (Heinen & Buehler, 2019). Aven Envall (2011) menar att det finns
bristfallig kunskap kring hur cykelparkering paverkar anvandandet av cykeln som
fardmedel. Sammantaget konstaterar dock Heinen och Buehler (2019) i sin studie att kvalitet
och utbud av cykelparkering ar avgorande for att anvandare ska vélja cykeln som fardmedel.
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3.4 Cykelparkering vid bostaden

Det finns fa vetenskapliga publikationer som hanterar cykelparkering vid bostaden. |
litteraturstudien som genomférdes av Envall (2011) hittades inga studier Kkring
cykelparkering vid bostaden utan endast studier om parkering vid arbetsplatser och
hallplatser for kollektivtrafik. | genomgangen av vetenskapliga artiklar som genomfordes av
Heinen och Buehler (2019) bertrde endast 7 av 94 artiklar om cykelparkering just
cykelparkering vid bostaden. | studien konstaterar forskarna att eftersom det saknas studier
om huruvida tillgangen pa cykelparkering vid bostaden paverkar individens fardmedelsval
kan detta ha lett till att planerare har ett mindre intresse av att verka for god cykelparkering
vid bostaden, av den enkla anledningen att det finns mindre bevisad effekt av sadana
atgarder. Denna effekt kan dven styrkas av att de fatal svenska studier som finns kring
cykelparkering inte har fatt en énskvéard spridning till planerare, konsulter och forskare enligt
Envall (2011).

I den litteraturstudie som genomfordes av Envall (2011) konstaterades att det ofta stélls krav
pa cykelparkering vid nybyggnation av bostader i Sverige, men kraven tycks inte baseras pa
anvandarnas asikter utan snarare pa vad planerares anser vara viktigt. Darav bedoms de
boendes asikter kring cykelparkering vid bostaden vara en viktig indata som idag saknas i
svensk planering.

Att praktiskt omvandla kraven till utformning kan vara problematiskt och i en studie av
Andersson (2017) forklaras att de byggherrar som utformar bostader i Malmo efterfragar
tydligare exempel pa utformning av god cykelparkering vid bostaden. Byggherrarna uppgav
att en av de storsta utmaningarna ar att forlagga parkeringen pa en lamplig yta, vilket
paverkades av att mer yta for cykelparkering innebar mindre yta som kan generera inkomster
for byggherren eller mindre gronyta och plats for rekreation.

Enligt Van der Spek och Scheltema (2015) finns ett 6kande behov av att medvetet forvalta
cykelparkering vid hemmet da efterfragan pa saker och bekvam cykelparkering véxer. Av
de timmar som cykeln star parkerad spenderas majoriteten vid bostaden och bostaden ar
utgangspunkt eller malpunkt for majoriteten av cykelresorna (Region Skane, 2018).
Parkering vid bostaden skiljer sig pa sa satt fran annan cykelparkering da den dger rum under
en langre tid, ibland under flera dagar eller manader, och alla olika typer av cyklar parkeras
dar. Eftersom cyklister som parkerar under en langre tidsperiod anser att det ar extra viktigt
med lag risk for skadegorelse och stold &r det viktigt att erbjuda stoldsaker cykelparkering
vid bostaden. Forskning har dven visat att individer tenderar att underskatta stoldrisk vid sitt
eget hem, vilket ytterligare 6kar behovet (Heinen & Buehler, 2019).

Vid en undersokning av boendes preferenser for cykelparkering i Malmé genomférd av
Andersson (2017) angav de svarande att den viktigaste faktorn for god cykelparkering var
gott om lediga platser. Om det fanns manga lediga platser upplevdes cykelparkeringen vara
lattillganglig. Boende i Malmd foredrog cykelstéll av typer som de kénde igen och som var
lattanvanda, garna med ramlasning. Dock anger Andersson (2017) att ramlasning fungerar
bast i kombination med bevakning, vilket kan vara svart att uppna under nattetid nar fa
manniskor ar i rorelse utan kameradvervakning. For de boende som inte prioriterar avstand
till malpunkten hogt var vaderskydd och stoldsakerhet viktigare och man var villig att
parkera langre ifran sin bostad for att fa dessa egenskaper.
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Nér Dahlqgvist och Zakrisson (2014) genomférde en studie av lastcyklisters behov
konstaterades att cykelparkering vid hemmet var ett hinder for att dga en lastcykel i Malmo.
Problematiken uppgavs framst finnas for boende i lagenhet och respondenterna uttryckte att
det saknade plats for lastcyklar vid bostadernas cykelparkeringar. | en enkatundersékning
bland lastcyklister och &gare av cykelkérror som genomférdes av Gaffga och Hagemeister
(2016) konstaterades att majoriteten av de svarande har tillgang till parkeringsplatser vid
hemmet som &r latta att na, har stoldskydd och erbjuder vaderskydd. Detta ar enligt
forfattarna troligtvis en forutsattning for att cyklisterna valt att kdpa en lastcykel eller
cykelkarra. Ladcyklarna stod framst parkerade i garage och cykelkallorna stod framst
parkerade 1 ké&llarutrymmen eller garage. Undersokningen visade dock att
parkeringsplatserna som tillhandahélls ofta inte var djupa nog utan cykeln tvingas blockera
gangar och passager, det saknas dven ofta cykelstall dar cyklisterna pa ett enkelt sétt kunde
lasa fast sitt fordon (Gaffga & Hagemeister, 2016).

Det &r viktigt att erbjuda ett varierat utbud av boendeparkering foér cykel, sé att fler kan finna
parkering som passar deras onskemal enligt Andersson (2017). Aven besokare bor ges
mojlighet for korttidsparkering vid bostaden, detta maste tas hansyn till i planeringen av
cykelparkering vid bostaden (Van der Spek & Scheltema, 2015).

32



3.5 Rad och rekommendationer fran Danmark

Tillsammans med forfattarna Celis och Bglling har den danska intresseorganisationen The
Danish Cyclists Federation tagit fram en handbok fér utformning av cykelparkering i syfte
att inspirera framtida planering. Vid tiden da handboken publicerades ansag organisationen
att cykelparkering inte hade fatt tillracklig uppmarksamhet inom planering av
cykelinfrastruktur men att planerare och politiker lyckligtvis hade borjat arbeta mer med
parkering. Forfattarna forklarar att brister i planeringsarbetet med cykelparkering bland
annat berodde pa att cyklistens behov, preferenser och beteendemonster inte togs hansyn till
vilket i sin tur leder till att parkeringarna inte anvénds (Celis & Bglling, 2008).

3.5.1 Lamplig placering

Angaende placering menar forfattarna att parkering maste ligga nara cyklistens naturliga
fardvag och aven ligga pa ett avstand fran malpunkten som &r lampligt i forhallande till hur
lange cykeln ska sta parkerad. Parkering bor éven vara placerad pa ett satt som gor det latt
att hitta och latt att ta sig dit. VVagvisning i form av skyltning och végbeskrivning ar
fordelaktigt och antas forstarka parkeringens synlighet. Dimensionering av entrévagar bor
beaktas och eventuella hinder bor i storsta man undvikas. Rekommendationer ges om att
ramper bor ha en maximal lutning pa fem procent och att entrévégar bor vara minst tva meter
breda for att ge plats for métande cyklister (Celis & Bglling, 2008).

3.5.2 Lamplig kapacitet

Det ar viktigt att det finns tillrackligt manga platser i cykelstéll och det namns bland annat
att 25 procent extra platser bor finnas utéver det befintliga parkeringsbehovet vid tiden da
parkeringen byggs for att ta hansyn till en framtida 6kning av cykelparkering. Vad géller
nybyggnation namns att parkeringsbehovet kan variera beroende pa bland annat malgrupp,
lage i staden och placering i forhallande till kollektivtrafik. Vid flerbostadshus anses
parkeringsbehovet dven bero pa lagenheternas storlek och en parkeringsnorm om 2-2,5
platser per 100 kvadratmeter golvyta rekommenderas (Celis & Bglling, 2008).

3.5.3 Stoldsakerhet och personlig trygghet

En saker cykelparkering beskrivs som en parkering dar det inte sker nagon vandalisering
eller stéld och dar personer som ror sig pa omradet kan kanna sig trygga. Detta kan uppnas
genom att valja en placering som gor parkeringen lattoverskadlig och dar manniskor
konstant ar i rorelse. Det bor &ven finnas god belysning och vara enkelt att ta sig runt. Att
tillgodose cykelstall dar cykeln kan lasas fast och &ven erbjuda plats i Iasta rum tas ocksa
upp som exempel pa hur en saker parkering kan utformas. For att ytterligare 6ka sékerheten
kan 6vervakning i form av kameror eller vakter anvandas. Underjordisk parkering anses vara
extra utsatt for stolder vilket forklaras med att tjuvar ofta dar kan arbeta ostort och obemaérkt
ta sig ut med st6ldgodset (Celis & Bglling, 2008).
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3.5.4 Funktionella cykelstall

I handboken beskrivs att det viktigaste att tanka pa vid val av cykelstall ar att det ska finnas
tillrackligt stod for cykeln och att det ska vara latt att anvénda. Det &r &ven viktigt att
mojlighet finns att lasa fast cykelns ram eller hjul och att stallen passar in i omkringliggande
miljo. Da beslut tas om vilken typ av cykelstill som ska anvandas bor parkeringens syfte
och forutsattningar tas i beaktning. Genom att kombinera flera olika typer av cykelstall kan
flera behov uppfyllas (Celis & Bglling, 2008).

Forfattarna rekommenderar att endast vertikala, hjulhdllande cykelstall samt ramlasbara
bagar anvands i forsta hand. Hjulhallande cykelstall ar ett billigt och flexibelt alternativ som
ar latt att underhalla och anses vara ett bra alternativ for korttidsparkering. Den framsta
fordelen med ramlasbara bagar ar att de underléttar ramlasning och denna typ av stall
rekommenderas for bade korttids- och langtidsparkering. Det finns manga olika modeller av
ramlashara cykelstéll och manga olika séatt att anvanda dessa pa vilket gor det till en mer
flexibel 16sning. Daremot betyder det ocksa att det inte finns nagon tydlig praxis vilket gor
att denna typ av cykelstall inte alltid anvands pa ett effektivt satt (Celis & Bglling, 2008).

Tvavaningsstall anses vara en bra I6sning for att fa in manga cyklar pa en liten plats men
kraver mer anstrangning fran anvandaren och manga anvandare avstar fran att anvanda det
ovre planet. Lyftet till den 6vre vaningen kan daremot underlattas med hjalp av exempelvis
ramper eller gascylindrar. Detta cykelstall bor endast anvandas da alla andra losningar har
uteslutits. Forfattarna menar ocksa att stallen inte heller ar sarskilt estetiskt tilltalande (Celis
& Bglling, 2008).

Celis och Bglling (2008) anser dven att det vid stora parkeringsanlaggningar bor finnas ytor
for parkering utan cykelstill. Aven vid platser dar det finns varierande efterfragan av
cykelparkering och det finns behov av att hitta en billig 16sning kan en idé vara att avsatta
en yta for cykelparkering utan nagra cykelstall. Den har typen av parkering fungerar speciellt
bra for ladcyklar och andra cyklar som inte har nagot behov av att stabiliseras.

3.5.5 Vvaderskydd

Alla typer av cykelstall anses kunna kompletteras med vaderskydd och speciellt
rekommenderas detta for langtidsparkering. Vindskydd ar bra for att forhindra att cyklar
faller omkull, daremot anses de kunna paverka stadsbilden negativt samt locka till
vandalisering (Celis & Bglling, 2008).
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3.5.6 Rekommenderade dimensioner

Parkeringsplatsens rekommenderade dimensioner redovisas i Tabell 3. Enligt forfattarna bor
avstandet mellan cykelstall bor vara 0,60 meter vilket anses vara tillrackligt for cyklar med
olika typer av bagagesystem (exempelvis cykelkorg). Vid kortare avstand finns en risk att
endast vartannat stall anvands och ett storre avstand resultera i att cyklar istéllet parkeras
mellan tva platser. Plats bor aven finnas for utrymmeskravande cyklar (Celis & Bglling,
2008).

Tabell 3. Rekommenderade matt for cykelparkering fran Bicycle parking manual (Celis & Bglling, 2008).

Cykelstall Avstand mellan Parkerings- Mandvrerings-
cykelstall [m] djup [m] utrymme [m]

Hjulhallande cykelstall 0,60 2,00 1,75
Hjulhallande cykelstall  0,40-0,50 1,40 1,00
- vinklat

3.5.7 Drift och underhall

Drift och underhall bor tas hansyn till da en cykelparkering utformas. Cykelstall bor ha en
lang livslangd och bor placeras pa ett satt som underlattar stadning och rengoéring. For att
sakerstalla att parkeringen utnyttjas pa ett organiserat satt kan det dven vara bra att arbeta
forebyggande genom att exempelvis tydligt visa var och hur parkeringen ska anvandas.
Regelbunden rensning av évergivna cyklar ar daven nagot som rekommenderas (Celis &
Balling, 2008).

3.5.8 Ovriga kvalitetshojande atgarder

Design anses vara betydande for cykelparkeringens anvéndning och utéver god funktion
beddms hogkvalitativ parkering dven innefatta god design. Forfattarna menar att det ar de
sista sma detaljerna som visar att planerarna varderar cykeln hogt (Celis & Bglling, 2008).
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3.6 Rad och rekommendationer i Sverige

For att vagleda kommuner i deras arbete med trafikplanering har Sveriges kommuner och
landsting i samarbete med Trafikverket tagit fram dokumentet GCM-handbok. I handboken
ges rad for utformning, drift samt underhall av vagar for gang- cykel- och mopedtrafik
(GCM-trafik) (SKL & Trafikverket, 2010). Innehallet som ber6r cykelparkering presenteras
nedan.

3.6.1 Lamplig placering

Det ar placering som huvudsakligen avgér om en cykelparkering kommer anvéndas.
Cyklister efterstravar att parkera i nara anslutning till bade malpunkt och anslutningsvagar.
En felplacering med endast nagra meter kan ibland avgora om cykelparkeringen kommer
nyttjas eller ej. Helst borde avstandet mellan malpunkt och parkering underskrida 25 meter,
men for langtidsparkering kan langre avstand till malpunkt accepteras. Korttidsparkeringar
avser framst parkering i anslutning till restauranger, handel och annan kundparkering. Dérav
ar det viktigt att parkeringarna ar lokaliserade nara entréerna. Langtidsparkering avser framst
parkering for pendlare, studenter, anstallda och boende. Generellt sett anser cyklister att det
ar viktigare med egenskaper som stoldskydd, vaderskydd och komfort vid langtidsparkering
(SKL & Trafikverket, 2010).

Cykelparkering inomhus kan utformas i garage eller pad markplan samt i en eller flera
vaningar. Inomhusparkering bor oavsett utformning erbjuda hég stéldsdkerhet, vara
lattillgangliga, ligga nara malpunkten, upplevas ljusa och trygga, vara bekvama att ta sig in
och ut fran, ha funktionella men enkla cykelstall och vara estetiskt anpassade till
omkringliggande milj6. Dessutom kan parkeringen med fordel erbjuda servicestationer for
cyklar (SKL & Trafikverket, 2010).

3.6.2 Lamplig kapacitet

FOor kommuner anges cykelparkeringsnorm vara ett viktigt verktyg i motet med exploatérer
och fastighetsagare da dessa vanligtvis forvantas l6sa parkering inom den egna fastigheten.
Olika normtal lampar sig for olika typer av verksamhet och det finns inga entydiga riktlinjer
for lampliga normtal i Sverige. Handboken rekommenderar att en belaggningsgrad under 0,9
efterstravas for att det ska finnas tillgangliga platser samt kannas bekvamt och enkelt att
parkera (SKL & Trafikverket, 2010).

3.6.3 Stoldsakerhet och personlig trygghet

For att 6ka tryggheten och minska stoldrisk eller sabotage bor cykelparkering anlaggas dar
det ar manga manniskor i rorelse sa att social kontroll skapas. Detta ar extra viktigt i stora
bostadsomraden med flerfamiljshus. Att cyklisterna inte kan lasa fast sin cykel pa ett
lampligt satt gor &ven att cykeln riskerar att bli stulen. Antalet cykelstdlder som sker i
Sverige uppges vara ett problem och risken for stéld &r en vanlig anledning till att individer
véljer att inte cykla eller anvidnder “skrotcyklar” som ingen ska vilja stjdla. Stoldrisken
paverkar dven andelen tid och pengar som individer ar villiga att investera i sin cykel, alltsa
kan sékrare cykelparkeringar leda till nyare, bekvamare och mer trafiksékra cyklar pa
gatorna samt att oka cykelns anseende som fardmedel. Parkerade cyklar beskrivs i
handboken som ett vanligt forekommande fenomen i stadsbilden men informell parkering
av cyklar kan utg6ra hinder for exempelvis synskadade eller distributionsfordon (SKL &
Trafikverket, 2010).
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3.6.4 Funktionella cykelstall

Det finns manga olika parkeringslosningar for cykel och det ar viktigt att vélja en variant
som &r funktionell och som &r estetiskt anpassad till omgivningen. Losningen bor signalera
status dven efter nagra ars slitage och fungera vél dven utan parkerade cyklar. Eftersom
cykling i sig ar smidigt ar det viktigt att inte krangla till parkeringsmomentet, cyklisten ska
med enkelhet kunna ta sig till och fran parkeringen samt enkelt kunna lasa fast sin cykel
(SKL & Trafikverket, 2010).

Det finns olika varianter av cykelstall bland annat ramlasbara cykelstall som anses mer
stoldsakra da de tillater att anvandaren laser fast sin cykel i dess ram. Men stallen har
nackdelen att den mer okontrollerade uppstéliningen av cyklar kan ge ett oordnat intryck,
stéllen i sig ar dock ofta estetiskt tilltalande och latta att placera. Viktigt vid placering &r att
det bor finnas tillrackligt mycket friutrymme bakom och runt cykelparkeringen for att
underlatta parkering och passage (SKL & Trafikverket, 2010).

Hjulhallande cykelstall daremot ar bade billig att producera och latt att anvanda samt ger ett
visuellt ordnat intryck. Nackdelen med stéllen &r att det ar svart att Iasa fast cykelns ram, vid
nybyggnationer rekommenderas darfor framst ramlasbara stéll. Ett platseffektivt cykelstall
ar tvavaningsstallet som har utdragbara skenor pa andra vaningen som cykeln placeras i och
sedan skjuts skenan in till ratt plats. Med gasfjadring pa skenorna ar processen relativt enkel
aven med tyngre cyklar (SKL & Trafikverket, 2010).

3.6.5 Rekommenderade dimensioner

| GCM-handbok ges rekommendationer for matt pa cykelstall enligt Tabell 4. I handboken
beskrivs att avstand mellan hjulhallande cykelstall pa 0,70 meter bor efterstravas. Om
belaggningsgraden daremot &r hog anses det finnas en risk att cyklar parkeras mellan tva
platser om avstandet tillater och att det darfor kan vara fordelaktigt att minska avstandet.
Handboken anger aven att nagra platser bor tillagnas mer platskravande cyklar (SKL &
Trafikverket, 2010).

Tabell 4. GCM-handbokens rekommenderade matt for cykelparkeringslosningar (SKL & Trafikverket, 2010).

Cykelstall Clc-avstand [m] Parkerings- Mandvrerings- Min
djup [m] utrymme [m] takhojd

[m]

Hjulhallande 0,70 (belaggningsgrad < 0,9) 2,00 2,00 -

cykelstall 0,50 (belaggningsgrad > 0,9) (dubbelsidig)

Hjulhallande 0,70 1,50 - -

cykelstall

- vinklat

Ramlasbart 0,90 - - -

cykelstall

Tvavaningsstall 0,70 (0,40 i vissa fall) 1,75-1,85 - 2,70
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3.6.6 Drift och underhall

For cykelparkeringar innefattar drift och underhall bade snoréjning och renhallning. For att
aven sakerstdlla god kapacitet och kvalitet pa cykelparkering bor man regelbundet
genomfora service av cykelstall och bortforsling av évergivna cyklar. Snérdjning bor
genomforas i cykelstall dar snofall kan skapa halkrisk och svarigheter att parkera. Snoréjning
av cykelstall kan vara besvarligt da den ofta behover ske manuellt, darfér kan cykelparkering
pa uppvarmda ytor vara ett bra alternativ i stader med snorika vintrar (SKL & Trafikverket,
2010).
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3.7 Planering for cykelparkering i Malmo

| avsnittet presenteras forst kortfattat de nationella forutsattningarna for planering av
cykelparkering i Malmo. Sedan beskrivs nagra av Malmé stads strategiska och vagledande
dokument som behandlar cykelparkering. I 6versiktsplanen och Trafik- och mobilitetsplan
hanteras parkering pa ett mer 6vergripande plan medan parkeringspolicy- och norm samt
Mobility management for byggherrar innehaller mer detaljerad beskrivning av arbete med
cykelparkering. Kapitlet avslutas dven med att sammanfatta de rekommendationer for
utformning av cykelparkering som ges i handbdcker publicerade av Malmo stad.

3.7.1 Cykelparkering i planprocessen

| Sverige ligger ansvaret for att tillgodose fastigheter med parkering pa fastighetségarna,
men kommunerna har det 6vergripande ansvaret for att planera for parkering. En kommun
har enligt plan- och bygglagen (PBL) ratt att stalla krav pa placering och utformning av
parkering, bade for bil och for cykel (Boverket, 2019a). Vid utformning av detaljplan har
kommunen mdjlighet att bestdmma vilka ytor som kan, ska eller inte ska anvandas for
parkering och utformningen av parkeringsytorna kan narmare beskrivas i planbeskrivningen.
| bygglovsprocessen kan ytterligare krav stéllas pa utformningen av parkering (Boverket,
2018). Enligt Boverket (2019a) bor parkeringsfragan hanteras tidigt i planeringsarbetet och
myndigheten belyser vikten av att involvera parkering i kommunens 6vergripande planering
samt att utforma en parkeringspolicy eller liknande dokument som innehaller strategier for
hur malen om parkering ska uppnas. En annan faktor som anses vara betydande for
parkeringsarbetet ar att det finns ett vélfungerande samarbete kring fragan bade inom
kommunen och med externa aktdrer. God samverkan dar flera aspekter beaktas skapar battre
forutsattningar for att utformningen av cykelparkering blir hallbar och tillganglig for alla
(Boverket, 2019a).

3.7.2 Oversiktsplan 2018

Malmo stads nu géllande 6versiktsplan antogs 2018 och i den beskrivs Malmos potential att
vara en stad dar alla cyklar. Flera strategier for att 6ka cyklandet i staden presenteras och
bland annat lyfts forbattringsatgarder for att skapa tydlighet, trygghet och komfort i
cykelnatet samt hoja cykelns status och prioritet. Som en del i detta arbete beskrivs att det
bor tillkomma tydligare riktlinjer vid planering av cykelparkering och speciell fokus bor
ligga pa att ta hansyn till den 6kade variationen av cykeltyper. Angaende cykelparkering
understryks &ven vikten av attraktiv cykelparkering vid kollektivtrafikknutpunkter och att
detta ska prioriteras och planeras for i tidiga skeden. Oversiktsplanen hanvisar till Malmo
stads parkeringspolicy for mer detaljer kring cykelparkering (Malmé stad, 2018b).

3.7.3 Trafik- och mobilitetsplan (TROMP)

I Trafik- och mobilitetsplanen (TROMP) pekas cykelparkering ut som en viktig del i att
framja ett mer hallbart pendlande och en tatare stad. Parkeringsnormen beskrivs som ett
viktigt verktyg for minskat bilbehov vid exploatering och genom att samarbeta med olika
byggaktorer hoppas Malmo6 kunna utarbeta mer tydliga principer for cykelparkering vid
bostader. Aven vid arbetsplatser finns onskemal om ¢kad pendling med cykel och
cykelparkering tas upp som exempel pa atgarder som kan implementeras for att minska
behovet av att &ga en egen bil (Malmé stad, 2016b).
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3.7.4 Parkeringspolicy och parkeringsnorm

Malmo stads gallande strategi kring parkering presenteras i dokumentet Parkeringspolicy
och parkeringsnorm - for bil, mc och cykel i Malm6 som antogs ar 2010. Syftet med
dokumentet &ar att sakerstalla en parkeringsforsorjning i staden som gar i linje med
overgripande mal. Parkeringsnormen syftar till att ge végledning vid framtagning av
detaljplaner och géller som krav i bygglovsskedet. Dokumentet berdr i huvudsak
nybyggnation och till viss del &ven ombyggnation som kréver bygglov. Cykelparkering
tillkom i Malmds parkeringsnorm for forsta gangen ar 2003 (Malmé stad, 2010).

Parkeringspolicyn redogor for de overgripande utvecklingsmalen for stadens parkering.
Malen handlar om god sammanvagd tillganglighet, effektiv markanvandning, minskning av
biltrafik och dess negativa effekter samt att skapa en mer attraktiv stadsmiljo. Gallande
cykelparkering beskrivs att denna ska placeras narmast entréer till start- och malpunkter och
att det ska erbjudas tillrackligt antal platser som helst ska vara vaderskyddade. | policyn
konstateras dven att anvandningen av cykelkarror och ladcyklar 6kar och att hansyn bor tas
till detta vid planering av cykelparkering och dess utformning (Malmo stad, 2010).

Via parkeringsnormen regleras behovet av parkeringsplatser for bil, motorcykel och cykel.
Ett minimikrav anges for antalet parkeringsplatser vid olika bostads- och verksamhetstyper
och darmed stélls krav pa hur manga parkeringsplatser som minst ska finnas efter om- och
nybyggnad. Det finns daremot en flexibilitet for bilparkering vid flerbostadshus dar en
minskning av parkeringstalet kan goras da atgarder vidtas i syfte att minska bilbehovet som
exempelvis anslutning till bilpool i kombination med andra atgarder. En geografisk
zonindelning gors for vissa arbetsplatser och sérskilda verksamheter da antalet resor antas
vara hogre i vissa delar av staden &n andra, se Figur 7 (Malmo stad, 2010).
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Figur 7. Geografisk zonindelning i Parkeringspolicy och
parkeringsnorm.
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Normens parkeringstal visas i Tabell 6. For cykelparkering vid bostéder anges parkeringstal
for flerbostadshus, studentboende och &ldreboende. Kommunen raknar med att boende i
enbostadshus sjalva l6ser parkeringsforsorjningen. Parkeringstalet for flerbostadshus
inkluderar boende- och besoksparkering och baseras pa ett genomsnitt av tva personer per
lagenhet. Vid flerbostadshus och studentboenden kréavs att en cykelplats per lagenhet ska
vara lattillganglig. Malet &r att varje boende ska kunna parkera en cykel vid bostaden och att
det dven ska finnas plats for bestkare. Det lagre parkeringsbehovet vid studentbostader
jamfort med vid flerbostadshus motiveras med att lagenheter vid studentboende ofta ar
mindre i storleken och att antal boende per lagenhet i genomsnitt darfor ar lagre. VVad géller
parkering for cykelkarror och ladcyklar namns inget specifikt for bostader. Daremot
konstateras att det vid forskolor vantas finnas ett storre behov av parkering for dessa typer
av cyklar an vid andra verksamheter (Malmo stad, 2010).

| parkeringsnormen tas hojd for ett 6kat cyklande och det ndmns dven att den Okade
cykelanvandningen och den Okade variationen av olika cykeltyper gor att hogre krav bor
stallas pa cykelparkeringens utformning. Cykelparkeringens placering och utformning anses
vara viktig for hur parkeringen kommer att anvéndas. Vidare beskrivs att parkeringar ska
vara trygga, sakra, inbjudande och tillgédngliga och hanvisning gors till gatukontorets
vagledande handbdcker om utformning av cykelparkering i gatumiljé och inomhus (Malmo
stad, 2010). Handbdckerna presenteras i kapitel 3.7.6 Malmds rekommendationer kring
utformning av cykelparkering.

Tabell 5. Parkeringstal fran Malmg stads (2010) parkeringspolicy och parkeringnorm.

Bostads-/verksamhetstyp Parkeringstal Cykel Parkeringstal Cykel

Zonl Zonl
Enbostadshus - -
Flerbostadshus 2,5 cpl/lgh 2,5 cpl/lgh
Studentboende 1,5 cpl/igh 1,5 cpl/igh
Aldreboende
- utan vardfunktion 2,5 cpl/lgh 2,5 cpl/ligh
- med viss vardfunktion 1,0 cpl/igh 1,0 cpl/igh

- med huvudsaklig vardfunktion
Kontor

Handel

Industri

Utbildning

- Forskola 4 avdelningar

- Forskola 6 avdelningar

- Grundskola

- Gymnasium

Vardinstitutioner
Idrottsanldggningar, gym
och rekreation
Nojesanlaggningar
Kollektivtrafikknutpunkter,
samlingslokaler och dvriga
anlaggningar

Sarskild utredning kravs
18 cpl/1000 m2

30 cpl/1000 m2

6 cpl/1000 m2

14 cpl
20 cpl
30-70 cpl/100 elever
60-80 cpl/100 elever

10-50 cpl/100 sangplatser
20-40 cpl/100 besokare

20-35 cpl/100 askadarplatser

Sarskild utredning krévs

Sarskild utredning kravs
13 cpl/1000 m2

22,5 cpl/1000 m2

4,5 cpl/1000 m2

12 cpl
18 cpl
30-70 cpl/100 elever
60-80 cpl/100 elever

10-50 cpl/100 sangplatser
20-40 cpl/100 besokare

5-10 cpl/100 askadarplatser

Sérskild utredning kravs
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Malmo stad har arbetat med att ta fram en ny policy och norm for parkering i Malmo.
Dokumentet ar inte antaget men forhoppning finns om att det kommer att antas inom snar
framtid. | normen gors en ny zonindelning som innefattar fem zoner istallet for de tva som
finns i tidigare parkeringsnorm. Dessutom laggs mer fokus pa utformning och
mobilitetsatgarder och det stalls bland annat tydligare krav pa cykelparkeringens
utformning och hur manga platser som ska tillagnas platskravande cyklar. Den tillnérande
skriften Mobilitet for Malmo ska innehalla bland annat krav for utformning av cykel- och
bilparkering samt en tydlig beskrivning av arbete med mobilitetsatgarder (Tyréns &
Malmo stad, 2020).

3.7.5 Mobility Management for byggherrar

| Malmo stads parkeringsnorm ges mojligheten for byggherrar att minska kravet om antalet
parkeringsplatser for bil vid flerbostadshus och pa sa sétt frigora yta som kan anvéndas i
annat syfte. Ar 2016 togs ett dokument fram som riktar sig till byggherrar, som arbetar med
planering och byggande av bostader eller andra verksamheter, i syfte att vagleda dem i
arbetet med parkering och mobilitet. For att nyttja mojligheten att sénka parkeringstalet for
bil kraver Malmo stad att byggherren implementerar sa kallade MM-atgarder, eller Mobility
Management-atgarder, vars syfte ar att paverka manniskors attityd och beteende kring
hallbart resande och hallbara transportmedel. Genom att implementera dessa MM-atgarder
finns forhoppning om att behovet av bilparkering ska minska (Malmo stad, 2016a).

Det ges inga tydliga specifikationer pa vad som raknas som MM-atgarder men exempel pa
atgarder som beskrivs ar att infora bilpool eller att dela ut forladdade kollektivtrafikkort till
boende. Cykelrelaterade atgarder kan innebara att infora en cykelpool med olika typer av
cyklar, att tillgodose cykelparkering for ladcyklar eller att bygga en cykelverkstad. Att lagga
sarskild omsorg pa utformning av cykelparkering lyfts fram som en faktor som bor finnas i
alla MM-atgardspaket. Sarskild omsorg géllande utformningen innebar en saker, attraktiv
och tillganglig cykelparkeringen som har rikligt med platser (Malmg stad, 2016a).

En attraktiv cykelparkering ar enligt Malmo stad (2016a) vaderskyddad, lattillganglig och
har tillrackligt antal platser. I dokumentet redovisas dven vad lattillganglig cykelparkering
innebdr och i dokumentet tas féljande fem kriterier upp:

Cykelparkeringens c/c-avstand ska vara minst 0,5 meter

Flacka ramper, hogst 2 %

Automatisk dorroppnare till cykelparkering i garage eller kallare
Lamplig placering av cykelparkeringen i garaget eller kallaren
Ingen cykelparkering i kallarférrad eller liknande
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3.7.6 Malmds rekommendationer kring utformning av cykelparkering

| parkeringsnormen hénvisar Malmg stad (2010) till de tre handbdckerna:
Cykelparkeringshandbok - Foérslag till standard i gatumiljo samt utformningsexempel,
Forslag till utformning och dimensionering av cykelparkering inomhus samt Cykelgarage -
inspiration, idéer och harda fakta for dig som planerar for cykel i stan for vagledning kring
utformning. Handbdckernas innehall sammanstalls i denna del.

3.7.6.1 Lamplig placering

Vid utformning av cykelparkering beskrivs att utformning och placering ar avgérande for
anvandningsgraden. Handboken ndmner &ven att cykelparkering ska vara anvandarvénlig
och enkel (Malmo stad, 2001a). Om cykelparkeringens placering ndmns att den bor placeras
nara malpunkten och garna langs végen till malpunkten da cyklister inte gillar omvagar.
Néarheten ndmns vara mycket viktigt framforallt vid korttidsparkering. Det ska &ven vara
smidigt att ta sig till och fran cykelparkerlngen med cykel och om ett garage byggs under
jord &r ramper bra for att mojliggora tillgang, garna kombinerat med en trappa i rampen
(Horlén, Kvistberg, & Forslund, 2009).

3.7.6.2 Lamplig kapacitet

Det bor finnas gott om platser och malet bor vara att varje anvandare ska hitta en lamplig
plats for sin cykel. Att ge plats at stadens cyklister anses vara en tydlig markering att cykeln
ar ett prioriterat fardmedel (Horlén, Kvistberg, & Forslund, 2009).

3.7.6.3 Stoldsakerhet och personlig trygghet

Sékerhet anses vara viktigare vid langtidsparkering. Ett cykelgarage bor vara en plats som
upplevs trygg, darfor bor ett garage erbjuda tva olika ingangar och vara sa ljust som mojligt
genom fonster eller god belysning i lokalen. Overvakning i form av kameror eller personal
kan gora att fler vill parkera och att garaget anses halla hogre standard (Horlén, Kvistberg,
& Forslund, 2009). Genom att erbjuda annan service for cyklisterna som cykelverkstad i
anslutning till cykelgaraget sa kan social 6vervakning dka (Malmé stad, 2001b).

3.7.6.4 Funktionella cykelstall

De cykelstall som anvéands ska erbjuda mojlighet att lasa fast cykel och att parkera denna
stadigt. Gott om plats nd&r man ska parkera och hédmta sin cykel ar &ven viktigt. Det
traditionella hjulhallande stallet anges vara det mest bekvama men inte sarskilt platseffektivt.
Varianter med hjulhallare i varierande hojder anses tillata ett kortare avstand mellan
hjulhallare vilket gor cykelstallet ar mer platseffektivt. Men det blir &ven mer obekvamt att
anvanda da det ar trangre att parkera cykeln och storre fysisk anstrangning kravs vid
parkering i den évre nivan (Horlén, Kvistberg, & Forslund, 2009). Cykelstall i tva plan anges
vara det mest yteffektiva cykelstallen men det minst bekvama for anvandaren.

For att kunna parkera specialcyklar i form av trehjulingar, ladcyklar eller cyklar med
cykelkarror behdvs parkering som erbjuder mer utrymme for cykeln. Parkeringsplatserna
bor anpassas efter cyklarnas matt och med goda majligheter att ta sig in och ut med cyklarna
fran parkeringsplatserna (Horlén, Kvistberg, & Forslund, 2009).
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3.7.6.5 Rekommenderade dimensioner

| Tabell 6 redovisas en sammanstallning av rekommenderade dimensioner fran ovanstaende
dokument. Rekommendationerna kommer fran Cykelgarage - inspiration, idéer och harda
fakta for dig som planerar for cykel i stan. Det c/c-avstand som anges avser avstand mellan
tva parkerade cyklar (Horlén, Kvistberg, & Forslund, 2009).

Tabell 6. Malmo stads rekommenderade métt for cykelparkeringslésningar (Horlén, Kvistberg, & Forslund,
2009).

Cykelstall Clc-avstand Parkeringsdjup Mandgvrerings- Min takhojd
[m] [m] utrymme [m] [m]

Hjulhdllande 0,70 (utomhus) 1,85 1,75 (en rad) -

cykelstall 0,50 (inomhus) 2,00 (flera rader)

Hjulhdllande 0,70 (utomhus) 1,35 1,50 -

cykelstall 0,50 (inomhus)

- vinklat

Hjulhallande 0,35 1,85 1,75 (en rad) -

cykelstéall 2,00 (flera rader)

- olika nivaer

Ramlasbart 0,50 1,85 1,75 (en rad) -

cykelstéall 2,00 (flera rader)

Tvavaningsstall 0,45 1,85 1,75 (en rad) 2,70

2,00 (flera rader)

3.7.6.6 Ovriga kvalitetshojande faktorer

For att 6vertyga fler om att vélja cykeln bor utformningen anstranga sig for att tillmotesga
cyklisternas behov. Genom exempelvis val genomtdnkta detaljer som underlattar
cykelservice, rengoring eller anslutning till kollektivtrafik kan cykelgaragets attraktivitet
héjas. Aven kreativ och estetisk utformning av lokalerna kan bidra till en forbattrad
upplevelse (Horlén, Kvistberg, & Forslund, 2009).
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3.8 Sammanfattande analys av litteraturstudie

Nér en individ stélls infor ett fardmedelsval vags for- och nackdelar mellan olika fardmedel
och slutligen antas det alternativ som anses inneb&ra minst total uppoffring. Lokala
myndigheters har goda mojligheter att paverka hur stora uppoffringar blir genom att
exempelvis ~ forbattra infrastrukturen.  Planeringsarbete som  forstarker stadens
cykelinfrastruktur kan darfor bidra till 6kat cyklande i staden. Cykelparkering vid bostaden
har pa senare tid pekats ut som en viktig del av cykelinfrastrukturen och allt fler svenska
kommuner valjer att stalla krav pa cykelparkering vid nybyggnation.

Genom valutformad cykelparkering kan de generaliserade kostnaderna for cykling i teorin
minskas. Om de faktorer som enligt Rietveld och Daniels (2004) paverkar fardmedelsvalet
appliceras pa cykelparkering kan foljande tolkning goras: Att oka stéldsakerhet och
personlig trygghet minskar den upplevd risk for stéld och gor att cyklisterna kanner sig
tryggare. Genom att gora de latt att ta sig till och fran parkering samt latt att parkera kan den
fysiska anstrangningen som kréavs for att cykla och dven restiden minska. Genom att
sakerstélla lang livstid for cykeln haller cykeln en hogre kvalitet under langre tid. Detta
minskar risken for skador relaterade till cykelns skick, 6kar komforten under cykelturen och
minskar utgifterna i form av exempelvis servicekostnader. Exempel pa atgarder som kan
minska uppoffringen kopplad till cykelparkering aterfinns i Tabell 7.

Trots att cykelparkering vid bostaden har pekats ut som en viktig del i att fa fler att cykla &r
det ett relativt outforskat forskningsamne. Idag saknas framforallt information om boendes
specifika behov och preferenser. Bostaden &r den plats dar cykeln star parkerad majoriteten
av tiden vilket gor att parkering skiljer sig frdn parkering vid andra platser. Vid
langtidsparkering tros cyklister vara mer mana om risken for stéld och skadegorelse
samtidigt som de ar mindre mana om att parkera nara sin malpunkt. Vid bostaden parkerar
aven alla typer av cyklar, vilket gor att plats och anpassning for alla typer av cyklar behovs.

| Sverige ligger ansvaret pa att tillgodose cykelparkering pa fastighetsagarna, daremot har
kommunen det dvergripande ansvaret att planera for cykelparkering i staden och i Malmo
har olika planeringsstrategier tagits fram i detta syfte. Overgripande planeringsstrategier
finns i Oversiktsplanen samt Trafik- och mobilitetsplan och rekommendationer kring
utformning ges i olika handbocker. Handbdckerna hanterar dock framst parkering i
gatumiljo samt i cykelgarage och det finns inga specifika rekommendationer for
cykelparkering vid bostaden. | stadens parkeringspolicy och -norm stalls mer detaljerade
krav pa hur manga cykelparkeringsplatser som maste uppféras vid nybyggnation. For
flerbostadshus géller att 2,5 cykelplatser ska finnas per lagenhet samt att en av dessa ska
vara lattillgangliga. | parkeringsnormen finns daremot ingen definition av vad lattillganglig
cykelparkering innebar. Detta tillkommit i efterhand i dokumentet Mobility management for
byggherrar déar fem olika kriterier for lattillganglig parkering listas. En ny parkeringspolicy
och -norm har tagits fram men &r annu inte antagen. Den nya policyn kommer att stélla
tydligare krav pa utformning och parkering for utrymmeskravande cyKklar.
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Tabell 7. Faktorer for cykelparkering som kan paverka de generaliserade kostnaderna for cykelparkering.

Kategori Faktor

Stoldsakerhet och personlig trygghet God belysning
God dverblickbarhet
Manniskor i rorelse
Overvakning
Cykelstall som mojliggor fastlasning av cykel
Mojlighet till parkering i lasta rum

Lé&tt att ta sig till och fran parkering  Placering nara malpunkt
Placering ndra anslutningsvag
Latt att hitta
Rymliga entrévégar
Minimera hinder

Latt att parkera Tillr&ckligt antal platser
Cykelstéll som ar latta att anvanda
Rymliga parkeringsplatser
Parkering for alla cykeltyper

Sékerstalla lang livstid for cykeln Véaderskydd
Cykelstéll som ger stabilitet for cykeln
Servicemdjligheter



4 Resultat

| detta kapitel presenteras en sammanstallning av examensarbetets resultat. Kapitlet delas
upp i féljande tre delar:

e Implementering av planeringsstrategier
e Boendes behov och preferenser
e Uppfyllande av boendes behov och preferenser

| forsta delen jamfors studieobjektens cykelparkeringar med kraven om antal cykelplatser
och antal l&ttillgangliga cykelplatser som stélls i parkeringsnormen samt med de antal platser
som anges i respektive bygglov. Boendes behov och preferenser analyseras darefter utifran
de beléggningsstudier och enkatstudier som utférdes och i sista delen utvarderas
studieobjektens cykelparkeringar utifran boendes asikter som angivits i enkéatstudien.

4.1 Implementering av planeringsstrategier

For att kontrollera om studieobjektens cykelparkeringar uppfors i enlighet med Malmo stads
planeringsstrategier jamfors strategierna med fardigstélld parkering i denna del. Jamforelsen
begransas till kraven om antal cykelplatser och antal lattillgangliga cykelplatser som stalls
utifran parkeringsnormen och bedémningen av lattillgangliga cykelplatser utgar ifran de
kriterier som presenteras i Mobility management for byggherrar (Malmo stad, 2016a):

Cykelparkeringens c/c-avstand ska vara minst 0,50 m

Flacka ramper, hogst 2 %

Automatisk dorroppnare till cykelparkering i garage eller kallare
Lamplig placering av cykelparkeringen i garaget eller kallaren
Ingen cykelparkering i kallarférrad eller liknande

Bedomning av kriterier fyra och fem, om lamplig placering i garage eller kallare samt ingen
cykelparkering i kallarforrad eller liknande, beskrivs i samma del under 4.1.2.5 Lamplig
placering i garage eller kallare. For ytterligare beskrivning av cykelparkeringarnas
utformning, se Bilaga 2, Bilaga 4 och Bilaga 6.
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4.1.1 Krav om antal cykelplatser

Tabell 8. Antal parkeringsplatser for cykel enligt krav, bygglov och observationer fran platshesok.
Observerade platser anges bade inklusive och exklusive obrukbara cykelplatser. Berakning av krav redovisas
i Bilaga 8. Gron: kravet uppfylls, R6d: kravet uppfylls ej.

Studieobjekt Antal Antal Antal Antal
platser enl. platser i  observerade  brukbara

krav bygglov platser latser
Tradbussen 388 cpl 399 cpl 406 cpl h
Torrisen 332 cpl 332 cpl _—

Greenhouse Augustenborg 159 cpl 204 cpl 201 cpl 201 cpl

4.1.1.1 Uppfyllande av krav

Vid jamforelse av berdknade krav och observerat antal platser vid platsbesok konstaterades
att cykelparkeringen pa Tradbussen och Greenhouse Augustenborg uppfyllde kravet om
antal cykelplatser men att kravet daremot inte uppfylldes pa Torrisen. Greenhouse
Augustenborg hade avsevart fler platser an vad Malmo stad kraver (se Tabell 8).

Bade pa Tradbussen och pa Torrisen fanns cykelplatser som inte ansags vara brukbara. Pa
Tradbussen berodde detta framst att ror och lampor begransade frihdjden for
tvavaningsstallen i garage och cykelrum (se Figur 8) men &ven att somliga tvavaningsstall
placerades for nara vaggar. Pa Torrisen ansags nagra av de hjulhallande cykelstéllen i
cykelrummen vara placerade pa ett satt som inte mojliggjorde att alla platser kunde nyttjas
samtidigt (se Figur 8). Om hansyn togs till antal brukbara platser klarade inte heller
Tradbussen kravet.

Figur 8. Exempel pa obrukbara cykelstall pd Tradbussen (vanster) och Torrisen (hoger).
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4.1.1.2 Implementering av bygglov

Analyser av byggloven visade att planerna for samtliga studieobjekt uppfyllde kraven om
antal cykelplatser (se Tabell 8). For Tradbussen och Greenhouse Augustenborg var angivet
antal cykelplatser i bygglovet hogre &n kravet. Vid jamforelse av antal cykelplatser i bygglov
och pa fardigstallda cykelparkeringar observerades daremot vissa skillnader. P& Tradbussen
observerades storre antal cykelplatser &n vad som angavs i bygglovet. Vid bade Torrisen och
Greenhouse Augustenborg observerades daremot féarre platser & vad som angavs i
bygglovet.

Skillnaderna mellan bygglov och observerat antal cykelplatser vid Torrisen var storst i
kéllarens cykelrum. Det fanns alltsa farre platser i kallaren &n vad som angavs i bygglovet.
For Greenhouse Augustenborg var skillnaden i totalt antal platser inte sérskilt stor, daremot
observerades att det fanns betydligt farre platser i cykelrummet och fler platser pa
forgardsmark jamfort med vad som angavs i bygglovet.

Vid analys av bygglovshandlingar for Tradbussen observerades att det fanns skillnader
mellan parkeringsutredningar och bygglovplan. Tradbussen bestar av tva fastigheter som
bland annat har gemensamma parkeringsutrymmen pa innergard och darmed fanns dven
separata bygglov for fastigheterna. | ett av byggloven angavs att en andel av
parkeringsplatserna pa innergard tillhorde bostadsrattsféreningen medan det i det andra
bygglovet angavs att samtliga platser pa innergarden tillnérde hyresrattsforeningen och
darmed réknades vissa platser dubbelt.

4.1.2 Krav om lattillgangliga cykelplatser

Tabell 9. Antal lattillgangliga parkeringsplatser for cykel enligt krav och observationer fran platsbesok.
Berdkning av krav redovisas i Bilaga 8 Rod: kravet uppfylls ej.

Studieobjekt Antal Antal
platser enl. observerade
krav platser
Tradbussen 151 cpl 35 cpl
Torrisen 133 cpl 0 cpl
Greenhouse Augustenborg 56 cpl 0 cpl

4.1.2.1 Uppfyllande av krav

Enligt den bedémning som gjordes uppfyllde inget studieobjekt kravet om l&ttillgangliga
platser. Vid Tradbussen ansags endast 35 cykelplatser uppfylla samtliga kriterier for
lattillganglig cykelparkering och vid Torrisen och Greenhouse Augustenborg ansags inga
platser uppfylla samtliga kriterier (se Tabell 9).

Nedan beskrivs studieobjekten ytterligare utifran de olika kriterierna. Vid varje kriterium
visas en tabell dar uppfyllandet av kriteriet illustreras med olika farger dar gront
representerar att kravet uppfylls, gult innebar att kriteriet delvis uppfylls och rétt betyder att
kriteriet inte uppfylls.
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4.1.2.2 C/c-avstand

Tabell 10. Bedémning av c/c-avstand enligt kriterium for lattillgangliga platser. Gul: Kriteriet uppfylls till viss
del, R&d: Kriteriet uppfylls inte alls.

Greenhouse

C/c-avstand Trédbussen Torrisen
Augustenborg

Tabell 11. Uppmatta c/c-avstand for olika typer av cykelstall.

Studieobjekt Clc-avstand

Tradbussen Hjulhallande cykelstall: 35-50 cm
Hjulhallande cykelstall - olika nivaer: 35 cm
Tvavaningsstall: 42 cm

Torrisen Ramlasbara cykelstall: 85-95 cm
Hjulhallande cykelstall - olika nivaer: 38 cm
Tvavaningsstall: 42 cm

Greenhouse Augustenborg Ramlasbara cykelstall: 80-105 cm
Hjulhallande cykelstall - vinklat: 50 cm

For cykelparkeringens c/c-avstand gjordes tolkningen att avstandet mellan tva parkerade
cyklar ska vara minst 50 centimeter for att parkeringen ska anses vara lattillganglig.

Hjulhallande cykelstall i olika nivaer och tvavaningsstall pa Tradbussen och Torrisen
uppfyllde inte kriteriet om c/c-avstdnd. De vinklade cykelstillen pd Greenhouse
Augustenborg ansags inte heller uppfylla kriteriet da vinklad parkering ger upphov till ett
mindre avstand mellan parkerade cyklar. De flesta raka hjulhallande cykelstéllen i ett plan
uppfyllde daremot kriteriet med undantag fran nagra av stéllen pa Tradbussen.

Pa Torrisen och Greenhouse Augustenborg var c/c-avstdnden mellan de ramlasbara
cykelstallen betydligt storre &4n 50 cm, daremot var avstanden mellan cykelstallen avsedda
att rymma tva cyklar. Tva cyklar skulle alltsa lasas fast pa vardera sida om stallen (se Figur
9 och Figur 10). Da avstandet mellan tva fastlasta cyklar ansags vara betydligt mindre an 50
centimeter gjordes bedémningen att dessa cykelplatser inte uppfyllde kriteriet som avser
parkeringens c/c-avstand. Daremot ansags de ramlashara cykelstallen som fanns i markplan
pa Greenhouse Augustenborg vara mer lattillgangliga da de erbjuder storre avstand mellan
de parkerade cyklarna (se Figur 10).
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Figur 10. Ramlasbara cykelstall i kallare (vanster) och markplan (hoger) pd Greenhouse Augustenborg.
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4.1.2.3 Rampers lutning

Tabell 12. Bedémning av rampers lutning enligt kriterium for lattillgangliga platser. Réd: Kriteriet uppfylls
inte alls.

Tabell 13. Uppmatt lutning pa ramper.

Studieobjekt Rampers lutning

Tradbussen Ramp till innergard: 9 %
Bilramp till k&llare: 14 %

Torrisen Ramp till innergard: 5 %
Bilramp till k&llare: 16 %

Greenhouse Augustenborg Cykelramp till kéllare: 40 % (med trappa)
Bilramp till k&llare: 14 %

Inget av studieobjekten hade ramper som uppfyllde kravet om en maximal lutning pa tva
procent. Figur 11 och Figur 12 visar exempel pa de ramper som fanns vid de olika
studieobjekten.

.3

S

[ £=5 = b3 AL

Figur 11. Ramper till innergard pa Torrisen (vanster) och innergard pa Tradbussen (hoger).
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Figur 12. Ramp till cykelforrad i kallaren pa Greenhouse Augustenborg.

4.1.2.4 Automatiska dorroéppnare

Tabell 14. Beddmning av automatiska dérréppnare enligt kriterium for lattillgangliga platser. Gron: Kravet
uppfylls, Gul: Kriteriet uppfylls till viss del.

Greenhouse

Automatiska dorroppnare Tradbussen Torrisen Augustenborg

Samtliga dorrar till och fran cykelparkeringarna pa Torrisen och Greenhouse Augustenborg
uppfyllde kriteriet om automatiserad dorréppning. Vid Tradbussen var dorrar i kéllare in till
hyresratternas trapphus automatiserade. Daremot var bostadsrattens dorrar i kéllare ej
automatiserade och inte heller dorren in till cykelrummet vilket innebér att automatiserad
dorréppning inte var tillganglig for alla boende.

4.1.2.5 Lamplig placering i garage eller kéllare

Tabell 15. Beddmning av Iamplig placering i garage eller kéllare enligt kriterium for lattillgangliga platser.
Gron: Kriteriet uppfylls, Gul: Kriteriet uppfylls till viss del, Rdd: Kriteriet uppfylls inte alls.

Lamplig placering i o Greenhouse
garage eller kéllare reelavssay Augustenborg

| garaget pa Tradbussen var somliga platser blockerade av bilparkering utan tydlig fri
passage for cyklar (se Figur 13), dessutom ansags utrymmen framfor hissar i kéllare inte ge
tillrackligt svangrum, sarskilt for ladcyklar. Darfor ansags cykelparkeringen i kallaren inte
uppfylla kriteriet om lamplig placering helt. Daremot ansags en stor det av placeringen ligga
nara ramper och synliga fran entréer vilket innebér att kriteriet anda anses uppfyllas till viss
del.
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Inga av platserna i kallarplan pa Torrisen ansags uppfylla kriteriet for lamplig placering i
garage eller kéllare. Detta da dorrar och korridorer in till cykelrummen var tranga och
saknade lampligt svangrum for exempelvis ladcyklar (se Figur 13).

Vid Greenhouse Augustenborg ansags placering av cykelparkering i kéllare vara lamplig da
det fanns tillrdckligt med svangrum och att rymliga entrévdagar ledde direkt ner till
cykelrummet fran markplan.

Figur 13. Blockerad cykelparkering i garage pa Tragbussen (vanster) samt trdnga entréer till cykelrummen i
kéllaren pa Torrisen.

Inget av studieobjekten hade planerat for cykelparkering i privata forrad eller liknande.

4.1.3 Analys av Implementering av planeringsstrategier

Resultatet visade att endast Tradbussen och Greenhouse Augustenborg uppfyllde kravet
avseende totalt antal cykelplatser, och att Greenhouse Augustenborg uppfyllde kravet med
god marginal. Om daremot hansyn togs till att cykelplatserna maste vara brukbara uppfyllde
endast Greenhouse Augustenborg kravet. Kravet om lattillgangliga platser uppfylldes inte
av nagot av studieobjekten och andelen platser som klarade kravet var betydligt lagre an vad
kravet angav.

Skillnader identifierades mellan antal cykelplatser i bygglov och vid fardigstalld parkering
for samtliga studieobjekt. Bade pa Torrisen och pa Greenhouse Augustenborg fanns farre
cykelplatser i cykelrummen &n vad som angavs i bygglovet. P& Torrisen fanns dven vissa
platser som ansags vara obrukbara och utrymmena upplevdes vara tranga. Detta tyder pa att
det vid implementering av byggloven kan ha varit svart att fa plats med alla cykelstall som
planerats for och att det & mojligt att utrymmesbehovet for en parkeringsplats ibland
underskattas, bade vid framtagning av och vid godkannande av bygglov.
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Bristerna i uppfyllande av kriteriet om c/c-avstand beror dels pa att det i stor utstrackning
erbjuds cykelstdll med lagre rekommenderade c/c-avstand som & mindre
utrymmeskravande (hjulhallande cykelstéll i olika nivaer samt tvavaningsstall). Dessutom
anses anvandning av ramlasbara cykelstall dar bagen ar placerad parallellt med cykeln
forsvara parkeringsmomentet for standardcyklar, om tva cyklar parkerar pa vardera sida om
stallet (se Figur 9 och Figur 10 (vanster)). Detta oavsett vilket c/c-avstand som finns mellan
cykelstéllen da avstandet mellan cyklarna blir nést intill obefintligt. Dessutom kan det stora
avstandet mellan cykelstéllen gora att fler cyklar parkeras mellan stallen an vad som &r tankt
om beldggningsgraden dr hog. Modellen anses daremot vara lamplig for ladcyklar och
cykelkarror om avstandet mellan stallen ar tillrackligt. Ramlashara cykelstéll dar bagen
placeras vinkelratt mot cykeln (se Figur 10 (hoger)) anses vara mer lattillgangliga for
standardcyklar da de erbjuder storre avstand mellan tva parkerade cyklar samt att avstandet
inte inbjuder till att fler cyklar parkerar mellan tva tankta cykelplatser.

Inget av studieobjekten uppfyllde kriteriet om rampers lutning, daremot upplevdes ramperna
till innergardarna pa bade Tradbussen (lutning 9 %) och Torrisen (lutning 5 %) vara flacka
och nagorlunda lattillgangliga. Dessutom gick samtliga platser att na med hiss vilket skulle
kunna innebara att cykelplatserna dnda kan anses vara lattillgangliga. Detta forutsatt att
hissarna har tillrackligt breda doérréppningar och rymmer alla cykeltyper samt ar placerade
sa att det &r enkelt att ta sig mellan hiss och cykelparkering.

Kriteriet om automatiska dérroppnare anses vara det krav som ar lattast att beddma. Dorren
in till cykelrummet pa Tradbussen var inte automatiserad vilket anses férsvara parkeringens
lattillganglighet.

Kriteriet om lamplig placering i kéllare eller garage var svarare att bedéma, daremot
upptécktes att det ofta fanns otillrackligt svangrum vid dérréppningar och utanfér hissar
vilket gor det svarare for cyklisten att na parkeringsutrymmen i kéllarplan. Sarskilt svart blir
det for ladcyklar att ta sig in i utrymmena och pa Torrisen ar det inte uppenbart om ladcyklar
hade mojlighet att tas in i cykelrummen. Utover otillrackligt svangrum observerades dven
att cykelparkering i garage pa Tradbussen i vissa fall blockerades av bilparkering vilket
forsvarade atkomst till cykelparkeringen.

Sammantaget anses det finnas brister vid implementering av planerad cykelparkering da
bland annat utrymmesbehovet ofta underskattas, bade vid framtagning och godkannande av
bygglov, och da vissa saker faller bort. Dessutom anses det inte tas tillracklig hansyn till
parkeringens lattillganglighet vilket paverkar cykelparkeringens kvalitet och resulterar i att
kravet pa lattillgangliga platser inte uppfylls.
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4.2 Boendes behov och preferenser

| denna del presenteras resultat fran belaggningsstudier och enkatstudier som avser boendes
behov av antal cykelplatser samt preferenser kring placering och cykelstéll. Mer detaljerad
information fran belaggningsstudierna aterfinns i Bilaga 2, Bilaga 4 och Bilaga 6 och
ytterligare resultat fran enkéaten aterfinns i Bilaga 3, Bilaga 5 och Bilaga 7.

4.2.1 Belaggningsstudie

Inledningsvis presenteras total beldggning vid de olika studieobjekten i form av antal
observerade cyklar och belaggningsgrad. Darefter redovisas belaggning fordelat pa olika
placering och cykelstéll.

4.2.1.1 Behov av cykelplatser

Tabell 16. Jamforelse av observerade cykelplatser och cyklar samt parkeringens belaggningsgrad.

Studieobjekt Antal Antal Belaggnings-
observerade  observerade grad
platser cyklar
Tradbussen 2,7 cpl/igh 1,3 c/lgh 46%
Torrisen 2,3 cpl/igh 1,3 c/Igh 54%
Greenhouse Augustenborg 3,6 cpl/igh 2,3 c/lgh 62%

Observerade antal cykelplatser och cyklar samt totala beldggningsgrader vid respektive
studieobjekt redovisas i Tabell 16. Antal cykelplatser och cyklar anges per lagenhet for att
underlatta jamforelse med Malmo stads parkeringstal for flerbostadshus (2,5 cpl/Igh).
Siffrorna baseras pa totalt antal observerade cykelplatser (inklusive obrukbara platser) och
cyklar samt totalt antal bostader. Hansyn bor alltsa tas till att antal platser pa Tradbussen och
Greenhouse Augustenborg inkluderar cykelplatser uppférda for att tillgodose
parkeringsbehovet for de verksamheter som finns i fastigheterna. Beldggningsgraderna
baseras pa totalt antal observerade cyklar per totalt antal observerade cykelplatser (inklusive
obrukbara platser).

Belaggningsstudien pavisade skillnader i cykelplatsbehov pa Tradbussen och Torrisen
jamfort med Greenhouse Augustenborg dar behovet ansags vara betydligt hogre. Trots att
antal cykelplatser pa Greenhouse Augustenborg Gverstiger minimikravet med god marginal
var belaggningsgraden aven storst dar (se Tabell 16).
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4.2.1.2 Parkeringspreferenser

Observerad beldggning vid olika placering
0 50 100 150 200 250 300

1530
Forgardsmark 28: 80
12: 82

. . 17.27
Innergard - utan viderskydd 17: 20

20; 32
Innergard - med viderskydd h 46- 48

| 111: 257
0:4

. 25: 60
Cykelrum 1 killare h 77: 161

112: 115

Garage 1 kiillare

® Tradbussen ™ Torrisen Greenhouse Augustenborg

Figur 15. Belaggning vid respektive studieobjekt fordelad pa olika typer av placering. De mérka staplarna visar
antal observerade cyklar pa& parkeringen och de ljusa staplarna visar antal outnyttjade cykelplatser. Siffrorna
som anges ar antal observerade cyklar foljt av antal tillgéngliga platser.

Observerad beldggning vid olika cykelstill

0 50 100 150 200
Hjulhdllande T 23:36
_ o 68: 106
Hjulhallande - olika nivaer I 48- 97
Hjulhallande - vinklat 124
: 80: 148
Ramlasbart 120. 177

Tvavamngsstill - uppe I 5-32 b1

58;122

|

Tvavamngsstill - nere 24-32

mTradbussen MW Torrisen Greenhouse Augustenborg

Figur 14. Belaggning vid respektive studieobjekt fordelat pa olika typer av cykelstall. De mérka staplarna visar
antal observerade cyklar pa parkeringen och de ljusa staplarna visar antal outnyttjade cykelplatser. Siffrorna som
anges ar antal observerade cyklar foljt av antal tillgangliga platser.
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Resultatet fran belaggningsstudien visar att flest cyklister véljer att parkera i lasta utrymmen
i kallare med undantag fran Torrisen dar en svag majoritet parkerade cyklarna i markplan.

Ladcyklar observerades pa innergarden under tak pa innergard samt i cykelrum i kéllare pa
Tradbussen. Pa Torrisen stod en ladcykel pa innergarden under tak och en ladcykel stod i
bilgaraget (utanfor cykelrummen). Pa Greenhouse Augustenborg stod samtliga ladcyklar pa
avsedd plats i cykelrummet och cykelkarror observerades vid dvrig parkering i cykelrummet.

Pa Torrisen var belaggningsgraden mycket hdg vid den vaderskyddade parkeringen pa
innergarden dar endast en ledig plats observerades (en ladcykel tog upp tva platser). Vid
Greenhouse Augustenborg observerades hog beldggningsgrad i kéllarens cykelrum och dven
dar var endast en plats ledig.

Belaggningsstudien visade aven att flest cyklar stod parkerade i ramlasbara stéll vid de
studieobjekt som erbjod denna typ av cykelstall. Vid platser som erbjod tvavaningsstall
noterades att det endast var ett fatal som valde att parkera i tvavaningsstallens dvre del.

4.2.2 Enkatstudie

| denna del aterges det resultat fran enkétstudien som beror preferenser avseende placering
och typ av cykelstall samt vilka faktorer boende anser &r viktiga nar det galler
cykelparkeringen vid bostaden. Inledningsvis presenteras bakgrundsinformation om
samtliga boende som deltog i enkatundersdkningarna. Efterfoljande resultat inkluderar
endast svar fran de personer som svarade att de parkerade en standardcykel vid bostaden och
fragorna som stalldes géllde parkering av standardcyklar. Pa grund av bristande underlag
fran personer som parkerade utrymmeskravande cyklar vid bostaden inkluderas inte detta
resultat i analysen.

4.2.2.1 Demografisk férdelning

Bakgrundsinformation om deltagarna i enk&tundersokningarna presenteras i Tabell 17.
Totalt deltog 64 boende vilket ger en svarsfrekvens pa 0,19 svar per lagenhet. En svag
majoritet av respondenterna var kvinnor och medianaldern var i kategorin 36-45 ar.
Huvudparten av deltagarana var arbetande men en betydande del var dven pensionérer.

Av de 64 respontenter som deltog i enkdtundersokningarna svarade 60 att de parkerade en
standardcykel vid bostaden. Fem personer parkerade aven en ladcykel och en person hade
en cykelkarra. Fyra respondenter parkerade ingen cykel vid bostaden alls. En majoritet av
de svarande parkerade vanligtvis dagligen och i cykelforrad i kallaren.
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Tabell 17. Totalt enkatdeltagande och demografisk férdelning éver respondenter.

Kategori Alternativ Alla studieobjekt
Antal svar 64
Svarsfrekvens Svar per lagenhet 0,19
Kdn Kvinna 34 53%
Man 29 45%
Annat 1 2%
Alder 18-25 a&r 3 5%
26-35 ar 23 36%
36-45 ar 10 16%
46-55 ar 6 10%
56-65 ar 11 17%
66-75 ar 9 14%
Aldre an 75 ar 2 3%
Sysselsattning Arbetar 43 67%
Student 3 5%
Foraldraledig 4 6%
Pensionér 13 20%
Arbetande pensionér 1 2%
Cykeltyp Standardcykel 54 84%
Standardcykel + Ladcykel 5 8%
Standardcykel + Cykelkérra 1 2%
Ingen cykel 4 6%
Parkerar Cykelforrad i kéllaren 44 69%
vanligtvis Garage 3 5%
(placering) Cykelforrad i markplan 1 2%
I min lagenhet 3 5%
Pa innergard under tak 5 8%
Utomhus vid gatan 4 6%
Parkerar ingen cykel 4 6%
Parkerar Dagligen 43 67%
vanligtvis Nagra ganger i veckan 12 19%
(frekvens) Nagra ganger i manaden 3 5%
Mer séllan 2 3%
Parkerar ingen cykel 4 6%
Erfarenhet av Ja, vid nuvarande bostad 8 12%
cykelstolder Ja, vid annan plats 37 58%
Nej 19 30%




4.2.2.2 Parkeringspreferenser for standardcyklar

Pa vilken placering hade du foredragit att parkera din cykel?
2st; 3% 2 st; 3%

1
3 st: 5%
~—
6 st; 10%

14 st; 23%

st; 2%

m [ cykelftrrad i kéllarplan
m I cykelftrrad i markplan
= Utomhus vid gatan

1 s 5400 I mitt eget privata forrad
ST 0

= I min ldgenhet

= Utomhus pa innergérd under
tak

m ] cykelgarage

Figur 16. Respondenters angivna preferenser for placering av cykelparkering vid bostaden.

I enkédtundersokning angav en majoritet av respondenterna (77 %) att de hade foredragit att
parkera sin cykel i cykelforrad i kéllarplan eller markplan. Ingen respodent angav att de hade
foredragit att parkera Utomhus pa innergard ej under tak. Alternativet | cykelgarge ar ett
svar angivet av respondenten sjalv och inte ett av de ursprungliga alternativen.

I vilket still hade du foredragit att parkera din cykel?

- 50
3 st; 5/0_l 1st: 1%

4 st; 7% m Ramlésbart cykelstill utan stod

for hjulet
= Ramlésbart cykelstill med stod

for hjulet

26 st; 43% = Hjulhéllande cykelstill
13 st 22%

Tvavaningsstill
= Hjulhallande cykelstill i olika
nivaer

= Bredvid cykelstill

13 st; 22%

Figur 17.Respondenters angivna preferenser fér cykelstall vid bostaden.

En majoritet av respondenterna svarade dven att de foéredrar att parkera i ramlasbart
cykelstéll antingen med eller utan stod for hjulet (65 %). Aven hjulhallande cykelstall med
och utan majlighet till ramlasning var populéra alternativ (44 %) och en mindre andel av
respondenterna (12 %) angav att de hade foredragit ndgon av mer platseffektiva cykelstallen
Tvavaningsstall och Hjulhallande cykelstall i olika nivaer. Ingen respodent angav att de hade
foredragit att parkera i Vertikalt cykelstall.
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Hur viktiga ar foljande faktorer nar du parkerar din
standardcykel?
Cykeln star stoldsakert IEEG———N /5

Enkelt att I3sa fast min cykel GGG 41
Enkelt att ta sig dit med cykel I 4.0
Latt att parkera i cykelstallet IEEEEEEEG———S 4,0
Cykeln star vaderskyddat IEEEE—_————— 4,0
Rymliga parkeringsplatser I 39
Upplevd personlig trygghet I 3.9
Cykeln star stadigt GGG 39
Néra min lagenhet GGG 3,8
Tydligt var och hur jag ska parkera IS 3,3
Manga lediga platser GG 33
Néra anslutande cykelvdg/gata I 3,2

Figur 18. Medelvardet av respondenterna som parkerar en standardcykel vid ndgon av studieobjektens svar
pd fragan “Hur viktiga dr foljande faktorer ndr du parkerar din standardcykel? ”. Svaren angavs pa skalan

7] — Inte viktigt” till 5 — Mycket viktigt".

Den faktor som de boende angav var viktigast nér de parkerar standardcyklar vid bostaden
var Cykeln star stoldsékert. Ingen av faktorerna angavs vara mindre viktig an 3,2, men de
faktorer som tilldelades lagst vikt var Nara anslutande cykelvag/gata, Manga lediga platser

och Tydligt var och hur jag ska parkera.

4.2.3 Analys av Boendes behov och preferenser

Den viktigaste faktorn for boende nar de parkerar sin cykel &r stoldsakerheten (Cykeln star
stoldsakert och Enkelt att lasa fast min cykel). Detta skulle kunna forklaras av att 70 procent
av de svarande har tidigare erfarenheter av cykelstolder, vilket skulle kunna innebéra att
stéldrisken i Malma ar hdg. Fran enkatundersokningen kan tydligt utlasas att boende foredrar
att parkera i lasta utrymmen och i stall som erbjuder ramlasning. Detta kan till viss del aven
styrkas av belaggningsstudien da manga valjer att parkera i lasta utrymmen samt i ramlasbara
stall dar de erbjuds. Det kan da antas att denna placering och typ av stéll anses vara mest
stoldsdkra. Det dr daremot svart att utifran belaggningsstudien gora absoluta antaganden da
alla valmdjligheter inte finns vid alla studieobjekt.
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Boende vérderar faktorer som har med parkeringens enkelhet hogt (Enkelt att lasa fast min
cykel, Enkelt att ta sig dit med cykel, Latt att parkera i cykelstallet, Rymliga
parkeringsplatser). Detta skulle kunna forklara varfor boende till stor del avstar fran att
parkera i 6vre delen av tvavaningsstallen dar dessa erbjuds utan istallet féredrar ramlasbara
och hjulhallandestall som &r enklare att anvanda. | belaggningsstudien observerades att det
finns en lagre belaggning pa cykelparkeringen i kallarplan pa Torrisen. Detta skulle kunna
forklaras av att det kan vara besvérligt att ta sig dit med cykel.

Boende varderar dven vaderskydd hogt och star enligt belaggningsstudien garna inomhus
eller vaderskyddat pa innergard. Framforallt noteras en hog belaggning under vaderskyddet
pa Torrisens innergard. Att tendensen inte &r lika stark pa Tradbussen skulle kunna forklaras
med att innergarden har ar mer sluten och darmed mindre utsatt for vader.

Generellt tycker boende att samtliga faktorer ar viktiga i ndgon grad. Daremot kan antas att
de tre faktorer som har fatt lagst vikt Nara anslutande cykelvag/gata, Manga lediga platser
och Tydligt var och hur jag ska parkera spelar mindre roll. Att boende inte framst véljer
parkering baserat pa att den &r placerad nara anslutande vagar kan dven ses av den laga
belaggningen pa platser vid gatan.

Sammanfattningsvis kan det konstateras att stoldsékerhet ar det som boende varderar hogst
samt att flest foredrar att parkera i lasta utrymmen och i cykelstéll som erbjuder
ramlasning. Boende vérderar dven parkeringsmomentets enkelhet hogt, bade vad galler att
parkera samt att ta sig till parkeringen, och parkerar helst vaderskyddat.
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4.3 Uppfyllande av boendes behov och preferenser

| denna del aterges de delar av enkéatstudien som berér boendes nojdhet med
cykelparkeringen vid deras bostad.

4.3.1 Enkatstudie

Inledningsvis presenteras bakgrundsinformation om respondenter fran respektive
studieobjekt. Resultatet inkluderar endast svaren angaende noéjdhet med mojligheten att
parkera standardcyklar vid bostaden. Pa grund av bristande underlag har ndjdheten med
parkering for utrymmeskravande cyklar inte inkluderas i analysen. | avsnitt 4.3.1.3 Ovriga
kommentarer fran boende inkluderas daremot svar fran samtliga respondeter. Ytterligare
resultat fran enkaten aterfinns i Bilaga 3, Bilaga 5 och Bilaga 7.

4.3.1.1 Demografisk fordelning
Bakgrundsinformation om deltagarna i enkatundersékningarna for respektive studieobjekt
presenteras i Tabell 18.

Totalt deltog 26 boende fran Tradbussen vilket ger en svarsfrekvens pa 0,17 svar per
lagenhet. Det var jamn konsfordelning och mediandldern var i kategorin 26-35 ar. En
majoritet av de svarande var arbetande. Flest angav att de parkerade i kéllarplan i cykelforrad
eller garage.

Fran Torrisen deltog 24 boende vilket ger en svarsfrekvens pa 0,18 svar per lagenhet. Av
dessa utgjorde kvinnor en svag majoritet och medianaldern var i kategorin 56-65 ar. En
majoritet av de svarande var arbetande men en stor del utgjordes dven av pensionérer. Flest
angav att de parkerade i cykelforrad i kallare.

14 av de boende pa Greenhouse Augustenborg deltog i enkatundersokningen vilket ger en
svarsfrekvens pa 0,25 svar per lagenhet. Konsférdelningen var nagorlunda jamn mellan
kvinnor och man och en angav att de tillhdrde annat kon. Medianaldern var i kategorin 26-
35 ar och en stark majoritet var arbetande. Flest angav att de parkerade i cykelforrad i kallare.
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Tabell 18. Enkatdeltagande och demografisk fordelning dver respondenter for de olika studieobjekten.

Kategori Alternativ Tradbussen Torrisen  Greenhouse
Augustenborg
Antal svar 26 24 14
Svarsfrekvens  Svar per lagenhet 0,17 0,18 0,25
Kon Kvinna 13 50% 14 58% 7 50%
Man 13 50% 10 42% 6 43%
Annat 1 7%
Alder 18-25 ar 1 4% 2 8%
26-35 ar 14 54% 3 13% 6 43%
36-45 ar 4 15% 2 8% 4 29%
46-55 ar 1 4% 5 21%
56-65 ar 4 15% 5 21% 2 14%
66-75 ar 2 8% 5 21% 2 14%
Aldre an 75 ar 2 8%
Sysselsdttning  Arbetar 18 69% 14 58% 11 79%
Student 3 12%
Foréldraledig 2 8% 1 4% 1 7%
Pensionar 3 12% 8 33% 2 14
Arbetande pensionar 1 4% %
Cykeltyp Standardcykel 21 81% 21 88% 12 86%
Standardcykel + Ladcykel 3 12% 1 4% 1 7%
Standardcykel + Cykelkérra 1 7%
Ingen cykel 2 8% 2 8%
Parkerar Cykelforrad i kallaren 16 62% 15 63% 13 93
vanligtvis Garage 3 12% %
(placering) Cykelforrad i markplan 1 4%
I min lagenhet 2 8% 1
Pa innergard under tak 1 4% 4 17% 7%
Utomhus vid gatan 1 4% 3 13%
Parkerar ingen cykel 2 8% 2 8%
Parkerar Dagligen 20 77% 15 63% 8 57%
vanligtvis Nagra ganger i veckan 1 4% 7 29% 4 29%
(frekvens) Nagra ganger i manaden 2 8% 1 7%
Mer séllan 1 4% 1 7%
Parkerar ingen cykel 2 8% 2 8%
Erfarenhet av  Ja, vid nuvarande bostad 4 15% 1 4% 3 21%
cykelstolder  Ja, vid annan plats 14 54% 13 54% 10 71%
Nej 8 31% 10 42% 1 7%
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4.3.1.2 Boendes nojdhet

Generellt &r respondenterna mindre ndjda med sin parkering pa Torrisen an pa Tradbussen
och Greenhouse Augustenborg (se Figur 20 och Tabell 19).

Respondenterna vid Tradbussen var mest
faktor som de boende var minst ndjda me

nojda med faktorn Cykeln star vaderskyddat. Den
d var Enkelt att lasa fast cykeln, Latt att parkera i

cykelstallet och Rymliga parkeringsplatser.

Respondenterna pa Torrisen ger generel
varierar mellan 2,1 och 2,6. Den faktor so

It 1aga betyg for alla faktorer och medelbetyget
m de &r mest n6jda med &r Cykeln star stoldséakert

och den faktor som de ar minst néjda med &r Upplevd personlig trygghet.

Respondenterna vid Greenhouse Augustenborg angav att de var mest néjda med faktorn

Cykeln star vaderskyddat och minst néjda med faktorn Antalet lediga platser.

Hur n6jd ar du med foljande faktorer vid din bostad?

P 38

Cykeln star stldsdkert m— —— e ? 6

34

e 33

Enkelt att lasa fast min cykel m———— 7 3

4.2

- ]
Enkelt att ta sig dit med cykel m—— ) 4 4.4

4.2

I
Latt att parkera i cykelstillet  m————————— ) 3 3.3

Cykeln star viderskyddat  m—— ) 2

3.3
4.7
4.6

e
Rymliga parkeringsplatser m—————— 7 3 3.3

2.7

]
Upplevd personlig trygghet m— ) ] 32

4.2

I——— 3 6

Cykeln star stadigt T —— ) 4

3.6

]
Nira min ldgenhet m——————— 7 5 43

4.3

-
Tydligt var och hur jag ska parkera o ————————— ) 4 4.5

4.1

- ]
Antalet lediga platser m——————————— ? 7 3.7

2.6

- ]
Nira anslutande cykelvig/zata m———— 7 5 4.5

B Tradbussen M Torrisen

44

Greenhouse Augustenborg

Figur 19. Medelvirdet av respondenterna som parkerar en standardcykel vid bostadens svar pd fragan ~Hur

ndjd dr du med féljande faktorer vid din bostad?”
nojd” och dr fordelade per studieobjekt.

. Svaren angavs pd skalan "1 — Inte ngjd” till "5 — Mycket
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Tabell 19. Respondenternas svar pa fragan om hur de skulle vardera sin sammantagna nojdhet.

Studieobjekt Sammantagen
noéjdhet
Tradbussen 35
Torrisen 3,1
Greenhouse Augustenborg 3,5

4.3.1.3 Ovriga kommentarer fran boende

Enkitundersokningen avslutades med tva fritextsfrigor “Finns det nagot med er
cykelparkering som hade kunnat forbattras enligt dig?” och “Har du 6vriga asikter om
cykelparkeringen vid ert bostadshus som inte behandlats i tidigare fragor?”. En
sammanfattning av svaren fran samtliga respondenter presenteras har. | avsnittet inkluderas
aven kommentarer fran personer som guidade runt pa platsbesoken.

Fler platser vid popular placering

| fritextsvaren efterfragade respondenter fran alla tre studieobjekt fler parkeringsplatser. Pa
Greenhouse Augustenborg efterfragades fler platser inomhus och pa Tradbussen samt
Torrisen efterfragades framst fler vaderskyddade platser pa markplan. Vid Torrisen beskrevs
att mangden cyklar skapar trangsel.

Vid samtliga projekt foreslas personliga platser som en atgard for att boende inte ska behova
leta efter en plats. Pa Torrisen foreslas dven inforandet av speciella platser for ladcyklar da
de uppges ta plats fran standardcyklar.

Rymligare parkeringsplatser

Vid alla tre studieobjekt efterfragades rymligare parkeringsplatser. P& Tradbussen uttryckes
att det ar trangt att parkera i de hjulhallande cykelstéllen i olika nivaer da c/c-avstandet gor
det svart att parkera tva cyklar bredvid varandra och cyklar fastnar latt i varandra. Detta
poangterades aven for nedre nivan i tvavaningsstillen av respondenter pa Torrisen.
Trangseln gor att alla platser inte kan utnyttjas och forvarras dven av att manga cyklar har
fastmonterade barnstolar. Respondenter papekar aven att alla platser i tvavaningsstall inte
gar att anvanda pa Tradbussen. Vid Greenhouse Augustenborg efterfragas rymligare platser
for att undvika trangsel och forenkla fastlasning av cykeln.

Forbattrad tillganglighet

Respondenter fran Torrisen papekar att det ar svart for aldre att anvanda bade ramp och hiss
till garaget. Pa Torrisen anges dven korridorerna in till cykelrummen vara sndva och ett
fritextsvar papekar att cykelrummets ingang ar for trang for ladcyklar.

Forbattrad stoldsakerhet

| fritextsvaren efterfragar respondenter vid alla tre projekt forbattrad stoldsakerhet i
kéllarutrymmen och berattar om tidigare cykelstolder. Vid rundvisningarna berattades om
tidigare inbrott i kallarutrymmena dar cyklar, cykelaccessoarer och verktyg stulits. Som
forslag pa forbattringsatgarder namns vid Torrisen och Greenhouse Augustenborg
forbattrade dorrldas.  Vid  Tradbussen och  Greenhouse Augustenborg namns
kameradvervakning. Vid Tradbussen efterfragas cykelstall med ramlasning och battre
stoldskydd for platserna vid gatan.
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Vid studiebesoken berattade rundvisarna om stéldsakerhetsatgarder som vidtagits och vid
Torrisen hade dérrarna in till cykelrummen forstarkts (se Figur 21). P4 Tradbussen hade
skyltar om kameradvervakning satts upp, dock hade inga kameror installerats (se Figur 21).
Pa Greenhouse Augustenborg hade seglar satt upp for att undvika skymda vrar dar
cykeltjuvar tidigare gémt sig efter att ha smitit igenom garageporten vid bilrampen (se Figur
21).

'%mrédet ar
- TV-bevakat

Figur 20. Exempel pa vidtagna stoldsakerhetsatgarder vid Tradbussen (6vre, vanster), Torrisen (6vre, hoger)
och Greenhouse Augustenborg (nedre).
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4.3.2 Analys av Uppfyllande av boendes behov och preferenser

Generellt kan det konstateras att respondenterna pa Torrisen & mindre nojda med
parkeringen an respondenterna pa Tradbussen och Greenhouse Augustenborg, daremot
indikerar medelvérdena pa den sammantagna bedémningen att respondenterna ansag att det
fanns brister i cykelparkeringen vid samtliga studieobjekt. Respondenterna vid Torrisen har
en hogre medianalder jamfort med svarande pa de andra studieobjekten vilket kan ha
paverkat att resultaten skiljer sig at. Aldre personer kan ha ett storre behov av lattillganglig
parkering vilket dven kan gora att de stéller hdgre krav.

4.3.2.1 Stoldsakerhet och trygghet

Fran foregdende avsnitt kunde slutsatser dras om att stoldsékerheten ar det som
respondenterna anser ar den viktigaste faktorn ndr de parkerar sin standardcykel vid
bostaden. Vad géller boendes néjdhet avseende stéldsékerheten visar resultatet pa brister vid
samtliga studieobjekt. Vid alla tre studieobjekten har det tidigare skett stolder i
kallarutrymmena och i fritextsvaren efterfragas forbattrad stoldsékerhet i dessa utrymmen.
Vid samtliga projekt har dven atgarder genomforts for att hoja stoldskyddet vid
cykelparkeringen, detta tyder pa att stoldsékerhet inte tagits tillracklig hansyn till i den
ursprungliga utformningen.

Pa Greenhouse Augustenborg verkar respondenterna vara relativt ndjda med méjligheten att
enkelt kunna lasa fast sin cykel. Pa Tradbussen var detta den faktor som fick lagst betyg och
aven pa Torrisen observerades ett visst missnoje med detta. Skillnaden kan bero pa att det i
stor utstrackning finns tillgang till ramlasbara cykelstéll pa Greenhouse Augustenborg, aven
vid kallarparkeringen.

Den faktor som boende var minst néjda med pa Torrisen var den upplevda personliga
tryggheten, vilket respondenter vid de andra studieobjekten var relativt ndjda med. En
forklaring skulle kunna vara att det pa Torrisen erbjuds cykelparkeringen i tre lasta cykelrum
i kéllarplan, vilka har begransad insyn utifran och inte manga manniskor i rorelse. Detta kan
gora att de kan upplevas otrygga. Svarande pa Greenhouse Augustenborg &r de som &r mest
ndjda med tryggheten. Vid platsbesoket upplevdes att fonsterna gav battre insyn till
parkering i kallare och dessutom fanns flera funktioner pa samma yta som kan gora att fler
maéanniskor vistas i utrymmet.

4.3.2.2 Latt att ta sig till parkeringen

Boende pa Tradbussen och pa Greenhouse Augustenborg verkar vara relativt néjda med hur
enkelt det &r att ta sig till parkeringen, vilket aven ansags vara en av de viktigaste faktorerna.
Daremot var boende pa Torrisen mindre néjda med denna faktor. Pa Torrisen verkar det
finnas svarigheter i att ta sig in till cykelrummen i kéllarplan. Det kan ses i fritextsvaren dar
boende pa Torrisen berattar om att det finns svarigheter for aldre att ta sig ner till garaget
och pekar dven ut att entréerna till cykelrummen ar tranga och saknar tillrackligt svangrum.

Boende pa Tradbussen och Greenhouse Augustenborg ansags vara nojda med narheten bade
till lagenheterna och till anslutande végar. Boende pa Torrisen var mindre néjda med
narheten. Detta trots att narheten till bade lagenheter och anslutande vdg inte skiljer sig
avsevart fran narheten vid de andra studieobjekten. Daremot fanns det vid ett av
bostadshusen pa Torrisen varken entréer till kéllaren eller parkering pa férgardsmark, utan
boende maste ga ut ur grannhuset for att ta sig till sitt boende, vilket skulle kunna ha paverkat
resultatet avseende narhet till lagenheter.
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Vad géller tydlighet i var och hur de boende ska parkera ar respondenter pa Tradbussen och
Greenhouse Augustenborg mer ndjda an svarande pa Torrisen som ar nagot missnojda med
denna faktor. Dorrarna in till cykelrummen i kéllarplan pa Torrisen ar svara att urskilja fran
dorrar till andra utrymmen vilket kan forklara att parkeringen upplevs svar att hitta. Vid
rundturerna under platsbestken hade den boende som visade runt vid studieobjektet sjalv
svart att hitta alla cykelrum. Pa Tradbussen och Greenhouse Augustenborg upplevdes
parkering i kéllarparkering vara synliga fran entréer vilket gjorde att de inte upplevdes vara
svara att hitta. Daremot kan det antas att detta inte &r nagot problem nér boende val har hittat
utrymmena, vilket dven aterspeglas i att faktorn anses vara en av de minst viktiga.

4.3.2.3 Latt att parkera

Vad galler rymliga platser och med vilken latthet boende kan parkera i cykelstéllen ser det
ut att finnas brister vid samtliga studieobjekt, sérskilt for boende vid Torrisen. Faktorerna
paverkas troligen av vilken typ av cykelstall som anvéands samt hur dessa ar utformade. Pa
Torrisen och Tradbussen fanns endast hjulhallande cykelstall i olika nivaer samt
tvavaningsstall att tillga i kallarutrymmena, dar flest respondenter angav att de parkerade.
Dessa mer platseffektiva cykelstall har kortare c/c-avstand vilket kan forklara att parkeringen
upplevs vara trang och dessutom kravs storre fysisk anstrangning for att lyfta upp cyklarna
i stéllen. Missndjdhet med dessa typer av cykelstall uttrycktes dven i fritextsvaren
tillsammans med en 6nskan om rymligare platser vid samtliga studieobjekt.

Aven pa Greenhouse Augustenborg ansag respondenterna att det fanns vissa brister i hur l4tt
det ansdgs vara att parkera i cykelstdllen men framfor allt i platsernas rymlighet. |
kéllarutrymmet pa detta boende, dar boende framst parkerar, var det nastan fullbelagt vilket
kan vara en forklaring till varfor det upplevdes vara trangt. Detta antagande stods av att
antalet lediga platser ar den faktor som fick lagst betyg av respondenterna pa Greenhouse
Augustenborg och att fler platser inomhus efterfragas i fritextsvaren. En annan forklaring till
den upplevda bristen pa utrymme &r att cyklister vid hog belaggning maste dela ramlasbart
cykelstall med en annan cykel vilket kan gora det besvarligt att fa plats med bada cyklarna.
Daremot anser sig boende vara nojda med enkelheten att lasa fast cykeln, vilket tyder pa att
missnojet framst beror pa svarigheter med att fa cykeln pd plats och inte sjalva
lasmomentet.

Aven boende pd Torrisen ar missndjda med antalet lediga platser, trots att den totala
beldggningsgraden endast &r 54 procent och att det i teorin borde finnas gott om lediga
platser. Detta kan innebara att man saknar lediga platser pa populara placeringar eller att alla
de platser som finns inte gar att anvanda i praktiken. | enkéatens fritextsvar namns exempelvis
att trangsel i cykelrummen gor att alla platser inte kan nyttjas och att man vill ha fler
vaderskyddade platser. Detta understryks dven av det laga betyget for cykelplatsernas
vaderskydd pa Torrisen.

Tradbussen &r det studieobjekt dar boende ar mest nojda med antal lediga platser. Det ar
aven dar den totala beldggningsgraden &r l&gst och det fanns ingen specifik plats dar
belaggningsgraden ansags vara betydande. Den mer jamnt fordelade beldggningsgraden
tyder pa att antalet platser ar val fordelade efter de boendes preferenser vid detta
studieobjekt. Trots detta efterfragas dock fler vaderskyddade platser pa markplan i enkatens
fritextsvar.
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Angaende att cykel star stadig ar respondenter pa Torrisen mindre ndjda an respondenterna
vid Tradbussen och Greenhouse Augustenborg. Denna faktor ar svar att forklara men skulle
kunna hanga ihop med val av cykelstall utan hjulhallare vid en andel av platserna pa Torrisen
och Greenhouse Augustenborg. Aven den uttryckta trangseln vid samtliga projekt eller
missnojet med vaderskydd, och darmed skydd fran vind, pa Torrisen skulle kunna spela in.

4.3.2.4 Sammanfattning

Sammanfattningsvis konstateras att cykelparkeringen vid samtliga studieobjekt kan
forbattras for att uppfylla boendes behov och preferenser. Speciellt vid Torrisen, dar
respondenterna var nagot aldre, finns ett utbrett missnéje. Aven da det finns maéjlighet att
parkera i lasta utrymmen vid alla studieobjekt ser ut att finnas brister i stoldsékerheten vid
kéllarutrymmen. Analysen visar &ven brister i parkeringarnas lattillganglighet men att det
anses vara lattare att hitta och ta sig till parkering nar de placeras néra och synliga fran hissar
och ramper, vilket dven skulle kunna paverka den upplevda tryggheten. Storst brister
identifierades i den upplevda rymligheten, bade vid platseffektiva cykelstall sasom
hjulhallande cykelstall i olika nivaer samt tvavaningsstall, men dven vid ramlasbara
cykelstéll dar beldggningsgraden ar hog. Det finns dven visst missndje med antalet lediga
platser och da de totala belaggningsgraderna inte anses vara betydande tros detta inte orsakas
av det totala antalet platser. Istdllet antas att detta vara pa grund av att det inte finns
tillrackligt manga platser vid populara placeringar och att det finns brister i fordelningen av
antal platser.
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5 Diskussion och slutsatser

Nedan diskuteras forst hur arbetets resultat kan anvdndas for att besvara arbetets
fragestallningar i 5.1 Resultatdiskussion, foljt av en diskussion om metoden under 5.2
Metoddiskussion. Avslutningsvis dras slutsatser med bakgrund av arbetets resultat i 5.3
Slutsats. Arbetets fragestallningar ar:

e Vilka behov och preferenser har boende i Malmé kring cykelparkering vid
bostaden?

e Hur vél uppfylls boendes behov och preferenser kring cykelparkering vid bostaden
i Malmo med dagens planeringsstrategier?

e Vilka forandringar kan goras i dagens planeringsstategier for att battre tillgodose
boendes behov och preferenser kring cykelparkering vid bostaden i Malmé?

5.1 Resultatdiskussion

5.1.1 Vilka behov och preferenser har boende i Malmé6 kring
cykelparkering vid bostaden?

Boende har ett behov av tillrackligt antal cykelplatser som &r fordelade pa ett satt som speglar
anvandarnas varierande parkeringspreferenser. Utifran resultatet i denna studie dras
slutsatser om att en majoritet av boende helst vill sta i lasta utrymmen inomhus, antingen i
kallare eller markplan. De som daremot fOredrar att parkera utomhus vill att dessa
parkeringsplatser ska vara vaderskyddade. Boende vill enkelt kunna parkera i rymliga
cykelstall som ar latta att anvanda och kraver minimal fysisk anstrangning. Detta galler dven
for entrévagar da boende anser det viktigt att med enkelhet kunna ta sig till cykelparkeringen.

5.1.1.1 Tillrackligt antal platser

For att alla cyklister ska ha moéjlighet att parkera sin cykel vid bostaden, och att parkeringen
ska kunna sker pa ett ordnat satt, kravs att det finns tillrackligt manga parkeringsplatser.
Enligt Van der Spek och Scheltema (2015) 6kar anvandningen av cyklar i Europa vilket gor
att &ven behovet av cykelparkering vid bostaden okar. Det ligger darfor i boendes intresse
att det finns tillrackligt antal parkeringsplatser for att tacka bade det nuvarande och framtida
behovet av cykelparkering. For att ta hojd for framtiden sa krévs en strategisk avvagning
men Celis och Bglling (2008) foreslar exempelvis att parkering utformas med 25 procent
extra platser.

Denna studie visade att behovet av antal cykelplatser i Malmé varierade mellan 1,3 for tva
studieobjekt till 2,3 cykelplatser per lagenhet for ett av objekten. Detta tyder pa att det finns
en stor variation i cykelplatsbehovet i Malmg, det ar dock svart att séga exakt vad det beror
pa. | Malmo stads nuvarande parkeringsnorm antas behovet variera beroende av bostadens
geografiska lage i staden. Enligt Celis och Bglling (2008) varierar troligen
parkeringsbehovet aven beroende av bland annat malgrupp, lagenheternas storlek och
placering i forhallande till kollektivtrafik. Da studieobjekten alla har nara till kollektivtrafik
och &r beldagna relativt centralt i Malmo skulle detta innebdra att skillnaderna i studien
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snarare ar kopplade till boendetdthet och boendets malgrupp. Det storre behovet av
parkeringsplatser skulle da bero pa att studieobjekt hade en tydlig hallbarhetsprofil och
darmed en uttalad malgrupp. For att fastsla exakt vad som lett till skillnaderna mellan
studieobjekten behovs dock mer kunskap om vilka faktorer som paverkar cykelinnehavet.

| denna studie visades att manga lediga platser inte prioriteras sarskilt hogt av boende i
Malmao, vilket gar emot den liknande studien som genomfordes av Andersson (2017) déar
resultatet visade att den viktigaste faktorn for boende i Malmo var att det fanns gott om
lediga platser. Dock visar analysen av enkatstudien ett missndje med antalet lediga platser
vid de studieobjekt dar det finns fullbelagda placeringar. Enligt GCM-handbok (SKL &
Trafikverker, 2010) bor belaggningen pa parkeringsplatser maximalt bor vara 0,9 for att
anvandare ska kunna parkera bekvamt, vilket dverskrids pa de populara placeringarna.
Slutsatser skulle darfor kunna dras om att det inte &r viktigt med manga lediga platser, sa
lange det finns tillrackligt antal lediga platser vid samtliga placeringar for att boende enkelt
ska kunna hitta en parkering och parkera.

5.1.1.2 Stoldsaker cykelparkering

Stoldsékerhet ar den viktigaste faktorn for boende nér de parkerar vid bostaden. Det visar
enkatstudien och &ven i litteraturstudien understryker Envall (2011) att god stoldsékerhet ar
avgorande for anvandarnas ndjdhet med och darmed anvéndning av cykelparkeringen.
Déarfor bor utformning av cykelparkering vid bostaden i forsta hand ta hansyn till
stoldsékerhet.

Vid bostaden ar det sarskilt viktigt med stoldsakerhet eftersom cyklar star parkerade under
langre tid och cyklister bor darfor vara mer mana om stéldrisken, samtidigt som studier visar
att individer tenderar att underskatta stoldrisken vid hemmet (Heinen & Buehler, 2019).
Enlig Envall (2011) &r cyklisters vérdering av stoldsdkerhet hogre om den upplevda
stoldrisken i omradet dar man parkerar & hdg. | enkatstudien angav en majoritet av de
boende (70 %) att de har tidigare erfarenheter av cykelstolder, antingen vid hemmet eller pa
nagon annan plats. Ett omfattande problem med cykelstolder i Malmo kan alltsa vara en
bidragande orsak till att boende anser just stoldsakerhet vara den viktigaste faktorn.

Att det ar enkelt att lasa fast cykeln ar den nast viktigaste faktorn for boende och de foredrar
att parkera i lasta utrymmen samt i cykelstall som erbjuder ramlasning. Ramlasbara
cykelstall verkar vara en preferens bland boende i Malmd vilket &ven tidigare har visats av
Andersson (2017). Troligtvis foredrar boende dessa cykelstall och placeringar eftersom de
upplevs vara mer stoldsakra. Enligt VVan der Spek och Scheltema (2015) kan férbattrad
stoldsakerhet dven uppnas med hjélp av videoGvervakning och enligt Andersson (2017)
fungerar ramlasning bast i kombination med bevakning. Utéver med videodvervakning kan
bevakning dven uppnas genom att placera parkering dar det finns manniskor i rérelse och att
utforma parkeringen lattoverskadlig med exempelvis god belysning, vilket dven starker den
upplevda tryggheten (Celis & Bglling, 2008; SKL & Trafikverket, 2010).

Litteraturstudien visade att mojligheten att lasa fast cykeln &r den allra viktigaste faktorn for
cyklister med utrymmeskravande cyklar, vilket forklaras av att cyklarna oftas har ett hogt
monetart varde som gor dem mer stéldbegarliga (Dahlgvist och Zakrisson, 2014). Dessa
cyklar kan vara svarare att lasa fast i cykelstéllet och ramlasbara stall utan stod for hjulet
bedéms vara mest lampade. Enligt Gaffga och Hagemeister (2016) ar tillgang pa stoldséaker
och vaderskyddad parkering som &r latt att na vid bostaden en forutsattning for
inforskaffandet av en lastcykel eller cykelkarra, och lamplig parkering ar darav avgorande
for 6kad anvandning. Aven Envall (2011) poéngterar att satsningar pa stoldséker parkering
ar en viktig del i att fa fler att borja cykla pa alla typer av cyklar eftersom risken for cykelstold
ar en vanlig uppgiven orsak till att inte cykla. Att satsa pa stoldsaker parkering kan darav
vara en viktig del i arbetet med att 6ka andelen resor med cykel och genom att underlatta
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anvandandet av cyklar med stérre lastmojligheter kan cykeln ges battre forutsattningar att
konkurrera med bilen.

5.1.1.3 Latt att ta sig till parkering och fran cykelparkering

Ytterligare en faktor som varderas hogt av boende &r att med enkelhet kunna ta sig till
parkeringsutrymmena. Aven om det for manga boende kanske framst ar stéldsakerheten som
avgor var de valjer att parkera maste aven forutséttningarna for att enkelt kunna ta sig till
parkeringen vara goda. Resultatet av denna studie pavisar att brister i entrévagarnas
utformning kan bidra till att parkering anvands i mindre utstrackning. Aven Gaffga och
Hagemeister (2015) menar att hinder pa vagen till cykelparkeringen (i form av exempelvis
hissar, ramper och dorrar) paverkar parkeringens tillganglighet. Detta anses i synnerhet
paverka tillgangligheten for boende som anvénder ladcyklar da cyklarna &r tyngre och mer
utrymmeskravande.

Narhet till malpunkten varderas hogt av boende, samtidigt som narhet till anslutande
cykelvag/gata inte ar lika viktigt enligt enkatstudien. Dock syns svaga tendenser som styrker
pastaendet fran SKL och Trafikverket (2015) att parkeringens placering i forhallande till
malpunkten kan vara av mindre vikt vid langtidsparkering &an andra faktorer sasom
stoldsdkerhet, vaderskydd och komfort.

5.1.1.4 L&tt att parkera

Boende varderar aven parkeringsmomentets enkelhet hogt och efterfragar parkering i
lattanvanda rymliga cykelstall déar cykeln star stadigt. Resultatet av studien visar att en
majoritet av boende foredrar att parkera i ramlasbara eller hjulhallande cykelstall i ett plan,
alternativt en kombination av de bada modellerna. Att denna typ av stall foredras av
anvandare bekraftas aven av Celis och Bglling (2008) som &ven poéngterar att genom att
kombinera flera olika typer av cykelstéll kan flera anvandares behov uppfyllas, vilket dven
namns av Andersson (2017).

Resultatet visar &ven att olika typer av hojdforskjutna och vinklade cykelstéll eller
tvavaningsstall, som syftar till att gora cykelparkeringen mer yteffektiv, inte efterfragas av
boende. Pa parkeringar som erbjuder plats i tvavaningsstall observeras att det 6vre planet
anvands i sista hand, oavsett om lyftanordning finns eller inte. Van der Spek och Scheltema
(2015) pastar att cykelstdll med en hogre niva av komplexitet kan tillatas vid
langtidsparkering, dock pavisar resultatet att yteffektiva cykelstall som kraver fysisk
anstrangning inte ar onskvart vid bostaden. Dessa typer av stall forsvarar aven mojligheten
att lasa fast cykeln i cykelstéllet och &r vanligtvis inte utformade med ramlasning, vilket gor
att boende kan uppleva stallen vara mindre stoldsékra.

Eftersom utrymmeskravande cyklar har behov av rymligare cykelparkering bor det finnas
platser som ar anpassade till deras utrymmesbehov i bade bredd och djupled, vilket enligt
Dahlgvist och Zakrisson (2014) saknas vid lagenheter i Malmd. Enligt Gaffga och
Hagemeister (2016) var parkeringsplatser som tillhandahdlls vid bostéder ofta inte djupa nog
och cyklister tvingas parkera pa satt som blockerade gangar och passager, en tendens som
aven observerades i inventeringen. Att tvingas att parkera pa ett satt som upplevs besvarande
for andra cyklister, genom att blockera fardvégar och ta upp fler platser &n tankt, kan skapa
irritation. Det kan enligt Celis och Bglling (2008) darfor vara en god idé att tillgodose
parkering som specifikt ar till for ladcyklar och anpassade efter deras behov. Detta &r dven
ett satt att synliggora anvandningen av dessa typer av cyklar.

5.1.1.5 Vaderskydd

Att cykeln star vaderskyddat &r ocksa nagot som varderas hogt av studiens respondenter. En
majoritet av de boende véljer ofta att parkera inomhus, men boende som foredrar att parkera
utomhus efterfragar mer vaderskyddade parkeringsplatser. Naturvardsverket (2005) menar

73



att vaderskyddad cykelparkering ger cyklisten en mer behaglig parkeringsupplevelse vilket
hojer intrycket av cykelturen i stort. Cykelns skick och dérmed trafiksédkerhet och komfort
forbattras d&ven om cykelns utsatts for mindre slitage fran vader (Envall, 2011) samtidigt som
servicekostnaderna blir lagre (Naturvardverket, 2005). Dock bor inte eventuella vaderskydd
pa markplan utformas pa ett satt som skapar otrygga parkeringsutrymmen.

5.1.2 Hur val uppfylls boendes behov och preferenser kring
cykelparkering vid bostaden i Malm6 med dagens planeringsstrategier?

Boendes efterfragan pa stoldsaker och véaderskyddad cykelparkering som ar bade latt ta sig
till och att anvéanda tillgodoses inte fullt ut med dagens planeringsstrategier. Specifikt finns
brister i uppfyllande av behoven hos cyklister med utrymmeskrévande cyklar. Idag fokuserar
planeringsstrategierna framst pa att tillgodose tillrackligt antal platser men saknar tillrackliga
krav pa utformning. Detta har resulterat i att det byggs fler parkeringsplatser an vad boende
har behov av och att manga cykelplatser star oanvanda, samtidigt som utformningen av de
platser som anvénds har bristande kvalitet, vilket forsvarar parkering for de boende.

5.1.2.1 Tillr&ckligt antal cykelplatser

| studien observerades att det totala behovet av cykelplatser uppfylls och att den totala
belaggningsgraden vid de olika studieobjekten var mellan 46 och 62 procent. Daremot
uppfylls inte kravet om 2,5 cykelplatser per lagenhet vid alla studieobjekt, och vid ett av
studieobjekten var antalet tillgangliga platser langt over kravet, vilket paverkar
beldggningsgraderna. | studien observerades att parkeringsbehovet varierade mellan 1,3 till
2,3 cykelplatser per lagenhet och darmed kan det konstateras att parkeringstalet kan anses
vara bade for hogt och for lagt. Detta resulterar i att det vid vissa bostader finns manga
oanvanda cykelplatser, dar ytan istallet hade kunnat anvandas till ndgot annat, och att det vid
andra bostader finns en brist pa cykelplatser.

Trots att det totala behovet av antal cykelplatser uppfylls med god marginal vid bostaderna
uttryckte boende ett visst missndje med det antal platser som erbjuds. Detta antas framst bero
pa att det fanns vissa platser som var mer populéra an andra och att belaggningen darmed
var ojamnt fordelad. Fordelningen av antalet cykelplatser motsvarar alltsa inte boendes
onskemal och boende efterfragar fler platser vid de populara placeringarna.

5.1.2.2 Stoldsaker cykelparkering

Med dagens planeringsstrategier uppfylls inte de boendes viktigaste behov vilket ar tillgang
till stoldsaker cykelparkering. Vid samtliga studieobjekt vittnas om problematik med
cykelstolder och ett missndje kring den nuvarande stoldsikerhet. Aven om faktorn inte ar
den som boende &r mest missndjda med sa &r det den faktor som boende anser ar viktigast
och enligt Envall (2011) kan detta paverka betyget for cykelparkeringen som helhet. Vid
samtliga projekt har olika atgarder vidtagits for att hoja stoldsékerheten, vilket innebar att
den ursprungliga utformningen inte varit tillrackligt stoldsaker.

Det finns dven ett visst missndje med mojligheten att lasa fast sin cykel vid de studieobjekt
dar ramlasning inte erbjuds pa alla placeringar eller oGverhuvudtaget. Vid ett av
studieobjekten fanns cykelstall som erbjod ramlasning pa samtliga placeringar inklusive
parkeringen i lasta rum, har var boende mest nojda och detta tycks vara vad som kravs for
att i hogre grad uppfylla boendes behov av fastlasning.

Boende erbjuds cykelparkering i lasta rum vid samtliga projekt och uttrycker en preferens
for parkering i lasta utrymmen. Trots detta framgar det i enkatsvaren att det ar i dessa
utrymmen manga av cykelstdlderna har skett. Detta &r enligt Celis och Bglling (2008) inte
ovanligt da cykeltjuvar har mojlighet att arbeta ostort har. men detta innebar att lasta rum
kan innebdra en falsk trygghet for boende. Problematiken skulle kunna till viss del
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underlattas av med hjalp av video6vervakning, vilket inte finns vid nagot av studieprojekten
idag men efterfragas av boende. | enkéatstudien konstaterades dock att boende ar mer néjda
vid cykelparkering som placerats tillsammans med fler funktioner pa samma yta och har god
insyn utifran, vilket snarare uppmuntrar till social 6vervakning.

5.1.2.3 Latt att ta sig till och fran parkering

Generellt verkar boende vara nagorlunda nojda med hur enkelt det &r att ta sig till deras
cykelparkering. Daremot anses det i nagot fall vara svart for boende att ta sig in till parkering
i kéllare och da framst for cyklister med utrymmeskravande cyklar, som har behov av
rymligare entrévagar med storre svangrum. Det stalls vid bostader krav pa lattillgangliga
platser vars kriterier ger en uppfattning om vad Malmd stad anser vara lattillgangliga
entrévégar. Efter analys av kravet om lattillganglighet vid de olika studieobjekten
konstaterades att kravet inte uppfylls och framférallt vid cykelparkering som placerats i
kallarplan langt fran entréernas hissar och ramper. Denna typ av placering resulterade i att
parkeringen behévde nas via portar och tranga korridorer vilka dven hade bristande
svangrum i anslutning till dorrvdgar. | de fall déar kallarparkering var placerad narmare
entréer ner till kéllare samt dar mangden hinder pa végen till parkeringen hade minimerats
var boende mer ndjda med hur latt det var att ta sig till parkeringen.

5.1.2.4 Léatt att parkera

Boende upplever att parkeringsplatserna ar tranga vilket gor det svart att parkera och
problematiken forvarras av att belaggningen ar hog pa populéara placeringar. Bristen pa
rymlig parkering beror dels pa forekomsten av platseffektiva cykelstall med kortare c/c-
avstand, sasom tvavaningsstall och hjulhallande cykelstall i olika nivaer, som anvands i stor
utstréckning vid vissa bostader. Utdver att det blir mer trdngt vid dessa platser kréaver de
aven lyft vilket ocksa kan forsvara parkeringsmomentet. Aven anvandningen av ramlasbara
cykelstall anses paverka den upplevda rymligheten eftersom vissa modeller &r konstruerade
for att anvandas av tva cyklar som forvantas parkera mycket nara varandra.

Problem med trdnga platser observerades framst drabba cyklister med ladcyklar och
cykelkarror som tvingas ta upp flera parkeringsplatser och ofta inte far plats pa den avsedda
parkeringsytan. Dessa cyklar forvarrar da problematiken med hog belaggning genom att ta
upp flera platser, vilket skapar irritation hos andra cyklister. Pa ett av studieobjekten
observerades speciella platser for ladcyklar som &r bade bredare och djupare samt erbjuder
ramlasning pa bada sidor om cykeln. Vid de andra studieobjekten saknades dock specifika
platser for ladcyklar och aven goda majligheter att parkera i lasta utrymmen.

Vid kontroll av kravet om antal platser observerades dven att det fanns problem med platser
som hade bristande utrymme och inte gick att anvanda. Detta tyder pa att utrymmesbehovet
for cykelparkeringen har underskattats i planeringen, bade vid framtagning och godkannande
av bygglov. Detta kan &ven ses vid jamforelse mellan godkénda bygglov och byggd
parkering dar det framgar att antalet parkeringsplatser inomhus ofta blir farre dn vad som
har planerats for.

5.1.2.5 Vaderskydad parkering

Véderskyddad parkering erbjuds inomhus vid samtliga studieobjekt och &r ofta de
parkeringar som ar mest populdra. Daremot fanns inte tillrackligt antal platser under
vaderskydd utomhus och boende efterfragar fler vaderskyddade platser framst pa
innergardar. 1 Malmas planeringsstrategier finns rekommendationer om att cykelparkering
utomhus ska vara vaderskyddad, vilket gar i linje med boendes preferenser, men det kan
konstateras att detta inte utfors i tillrackligt stor utstrackning.
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5.1.3 Vilka forandringar kan goras i dagens planeringsstrategier for att
battre tillgodose boendes behov och preferenser kring cykelparkering
vid bostaden i Malmo6?

For att tillgodose boendes énskemal behdver de nuvarande kraven pa antal platser per
ldgenhet omarbetas for att battre anpassas efter de varierande behoven av cykelparkering vid
olika bostéader i staden. Kraven pa lattillgangliga platser bor fortydligas och tydliga krav och
rekommendationer bor tillkomma for utformning av dven évriga platser vid bostaden. Dessa
bor syfta till att sakerstalla utformning som ligger i linje med boendes behov och preferenser.
Aven implementeringen av krav och rekommendationer bor ses 6ver och forbéttras.

5.1.3.1 Krav pa antal cykelplatser

Det &r for boende viktigt att det finns tillrackligt antal parkeringsplatser och
parkeringsnormen &r ett lampligt verktyg for att kommunen ska kunna sékerstélla detta. Den
nuvarande parkeringsnormen med ett minimikrav for cykelparkering &r 1att att applicera och
har ett symboliskt varde i att den likstaller cykelparkering med bilparkering. For att
tillgodose boendes behov behéver kommunen sakerstalla att parkeringstalet ar tillrackligt
hogt for att tacka bade det nuvarande och framtida behovet av parkeringsplatser. Samtidigt
finns ett intresse i att inte alltfor manga parkeringsplatser vid bostaden star outnyttjade och
upptar yta som annars kunde fylla en mer vardeskapande funktion.

Med dagens parkeringstal uppstar problem med outnyttjade platser samtidigt som
parkeringsplatsernas utformning far bristande kvalitet. Detta innebér att parkeringstalet haft
genomslag men borde kompletteras med hdgre krav pa utformningen av parkeringsplatser.
De platser som star outnyttjade idag upptar aven yta som hade kunnat anvéndas for att skapa
parkeringsplatser med hogre kvalitet. Vid jamforelse mellan parkeringstalet (2,5 platser per
lagenhet) och antalet parkerade cyklar vid de tva studieobjekt déar 1,3 cyklar per lagenhet
observerades, kan konstateras att antalet lediga platser om normen f6ljs ar 48 procent. Vid
projektet med ett cykelinnehav pa 2,3 cyklar ar dock motsvarande siffra 8 procent. Antalet
lediga platser ska da innefatta bade besoksparkering och ett framtida 6kat cykelinnehav. Det
kan da antas att antalet platser i normalfallet ar for manga, men att antalet inte ar tillrackligt
vid bostader med hallbarhetsprofil. For att kunna uppna hogre kvalitet pa cykelparkeringen
vid bostaden behdver darfor parkeringstalet battre anpassas efter boendes parkeringsbehov
och i normalfallet kanske vara lagre &n 2,5.

For att utforma parkeringstalet sa att det battre speglar parkeringsbehovet behdvs mer
kunskap om vilka faktorer som paverkar cykelinnehavet vid bostaden. Dock skulle en
alternativ utformning kunna vara att, liksom i Danmark (Celis och Bglling, 2008), justera
antalet parkeringsplatser per bostadsyta, vilket dr ett system som battre tar hénsyn till
varierande lagenhetsstorlekar. En eventuell fortsatt zonindelning skulle dven kunna anpassas
med hénsyn till generell boendetéthet och bostadernas lage gentemot kollektivtrafik. For att
sakerstalla att cykelparkeringen far tillrackligt utrymme, och darmed battre kvalitet, skulle
det dven vara bra att stalla krav pa att en viss yta avsatts for varje parkeringsplats.

5.1.3.2 Krav pa antal lattillgangliga platser

Det enda kravet som finns pa utformning av cykelparkering idag ar kravet pa att en
lattillganglig plats ska uppforas per lagenhet. Dock &r kravet svart att uppfylla och dessutom
anses kriterierna for lattillganglig parkering bade vara otydligt formulerade och svara att
hitta. Det framgar inte heller vad syftet med de lattillgangliga platser ar, men tanken skulle
kunna vara att tillgodose en plats per lagenhet som haller hogre kvalitet, da detta kan vara
svart att tillgodose detta for alla platser. Idag upplevs byggherrar framst fokusera pa kravet
for antal platser och mindre pa kvalitativ utformning av parkering, troligen forstarks
tendensen av att kriterierna for lattillgangliga platser ar otydliga och i behov av uppdatering.
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Kriteriet om ett minsta c/c-avstand om 0,5 meter mellan parkerade cyklar uppfylls inte vid
nagon av projekten, vilket framst beror pa anvandandet av platseffektiva cykelstall med korta
c/c-avstand. Kriterier ar dock svart att applicera pa ramlasbara stall utan stod for hjulet da
dessa ofta ar utformade for att anvandas av tva cyklar samtidigt, vilka da parkeras valdigt
nara varandra. Darfor bor kriteriet fortydligas angaende dessa cykelstall. Huruvida ett c/c-
avstand pa 0,5 meter kan anses vara lattillgangligt kan dock ifragasattas eftersom
standardcyklar kan vara uppat 0,7 meter breda (Celis & Bglling, 2008), vilket innebar att
dessa cyklar inte med enkelhet skulle kunna parkeras i stallen.

Kriterier om ramper med en maximal lutning pa tva procent ar svart att uppfylla vid all
parkering som placeras med nivaskillnad mot gatan, vilket vanligtvis ar all parkering
inomhus eller pa innergard. Tva procent &ar en véldigt svag lutning och kan jamforas med
kravet fran Boverket (2019b) om att ramper med hansyn till funktionshindrade bor ha en
lutning pa maximalt 8,3 procent. Darav borde kriteriet revideras for att tillata en storre
lutning an tva procent.

Kriteriet om automatisk dorroppnare &r det krav som ar enklast att applicera, dock bor det
fortydligas att automatik ska finnas langst hela végen till cykelparkeringen.

Kriteriet om lamplig placering av cykelparkeringen ar daremot svart att tolka och det bor
tydliggoras hur kriteriet ska appliceras och framférallt om en placering kan anses vara
lamplig ifall denna utformas med tillgangliga entrévégar. Kriteriet borde inkludera hur
entrévégar ska tas hansyn till vid placering av parkering samt understryka vikten av gena
och vél tilltagna anslutningar.

5.1.3.3 Krav och rekommendationer for utformning

Idag saknas tydliga underlag for byggherrar kring vad anvandarvanlig och kvalitativ
parkering vid bostaden innebér, darfér rekommenderas att tydligare och mer specifika krav
och rekommendationer for utformning av cykelparkering vid bostaden tas fram. For att dessa
ska mota boende behov och preferenser foreslas nedan vilken typ av regleringar som bor
efterstravas.

Stoldsaker parkering

Eftersom det verkar ske mycket stélder vid parkering inomhus, och att dessutom en majoritet
av boende foredrar att parkera i dessa utrymmen, anses det vara extra viktigt att sakerstélla
att denna parkering ar sa stoldséker som majligt. Parkering inomhus bor utformas sa att det
finns god insyn utifran samt god belysning och éverblickbarhet som gor att morka vrar
undviks. Det kan &ven vara bra att 6vervaga pa om videodvervakning ar nddvandig och
mojlig pa platser dar insyn inte ar mojlig.

Cykelparkering utomhus bor framst placeras dar de ar synliga fran exempelvis fonster och
balkonger och dar det ar mycket manniskor i rorelse. | storsta mojliga man bor aven
parkering erbjuda majlighet for boende att Iasa fast cykeln i sin ram, oavsett cykeltyp.

L&tt att ta sig till

Placering av cykelparkering inomhus bor rekommenderas vara i direkt anslutning till entréer
i den man det ar mojligt, i annat fall bor antalet hinder som maste passeras for att na
parkeringen minimeras. Entrévagar ska efterstravas vara sa raka och gena som mojligt samt
utformade med tillrackligt utrymme for att kunna anvandas av dven de stérsta modellerna av
utrymmeskravande cyklar (se Tabell 2). Det bor darfor stallas krav pa att samtliga gangvégar
och portar ska ha en bredd pa minst en meter for att alla cyklar enkelt ska kunna ta sig till
parkeringen. Eventuella svéngar ska ha en val tilltagen svangradie anpassad for storre cyklar,
utformning som kraver att cyklar svénger i dorroppningar bor undvikas. Samtliga portar
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langst vagen till cykelparkeringen borde dven vara utrustade med automatiserad
dorréppning.

Eventuella ramper till och fran cykelparkering bor ha rekommendationer om maximal
lutning, men denna lutning bor tillatas vara storre for ramper till kéllarplan. Det bor stallas
krav pa att kallarramper kompletteras med minst en storre hiss for att boende ska kunna ta
sig smidigt mellan markplan och cykelparkeringen. Denna hiss bodr ha minsta
rekommenderade matt pa djup och portbredd som tillater att den anvéands av dven de storsta
lastcyklarna pa marknaden (se Tabell 2).

Latt att parkera

Tydliga rekommendationer bor ges for lampliga val av cykelstéll och boende bor i forsta
hand erbjudas cykelstall med ramlasning, hjulhallare i en niva eller en kombination av de
bada. Det saknas idag praxis i hur ramlasbara stéll utan stod for hjulet bor vara utformade
och boende forvéntas ibland parkera parallellt mot stallet och ibland vinkelratt. Avsaknaden
av praxis gor att stallen inte alltid placeras pa ett optimalt sétt for anvandaren och att det blir
otydligt for anvandaren hur parkering ar tankt att ske. I sista hand bor boendeparkering ske
i platseffektiva stall sasom tvavaningsstall eller hjulhallande stall i flera nivaer, da dessa stall
ar bade tranga och svara att anvanda. Problemet med trangsel finns dven pa vinklade
hjulhallande cykelstéall med kortare c/c-avstand, varvid dessa inte heller bor rekommenderas
i forsta hand.

Att erbjuda parkering for ladcyklar ar idag en Mobility Management-atgard (Malmo stad,
2016a) vilket gor att dessa platser ses som ett undantag istéllet for en regel. Separata och vl
synliga platser for utrymmeskravande cyklar bor istéllet vara ett krav. Platserna bor erbjuda
ramlasbara cykelstall utan stod for hjulet eller placeras pa friyta med mojlighet till
forankring. De tidigare angivna matten for volymen av utrymmeskravande cyklar i
rekommendationerna bor uppdateras for att inkludera &ven stérre modeller av lastcyklar (se
Tabell 2).

Vaderskyddade platser

Parkeringen borde i strsta mojliga man vara vaderskyddad och ett procentuellt krav pa
minsta andel vaderskyddade platser kan vara lampligt. Platserna bor i forsta hand placeras
inomhus men det bor dven finnas vaderskyddad parkering utomhus. Denna bor i storsta
mojliga man utformas med insyn och inte vara skymmande, for att undvika otrygga
parkeringsytor. Utrymmena i vaderskydden bor &ven vara tillréckligt tilltagna for att inte
skapa tranga parkeringsforhallanden.

Sékerstélla implementering av planeringsstrategier

For att sakerstélla basta mojliga cykelparkering for de boende, och underlatta for byggherrar
att redan tidigt i planeringen ta hénsyn till detta, ar tydligare krav och rekommendationer
nddvandiga. Det dr dven nodvandigt att se till att byggherrar vet att informationen finns och
var den gar att hitta. Forhoppningsvis kommer de nya strategiska dokumenten som har tagits
fram for parkering och mobilitet i Malmo att fylla denna funktion. Det &r &ven viktigt att
cykelparkeringens utformning granskas vid handl&dggning av bygglov och att samtliga krav
da kontrolleras. Innan godkannande bor det framfor allt undersokas om cykelparkeringen
tilldelas tillrackligt utrymme och om cyKklisterna pa ett enkelt satt kan ta sig dit.
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5.2 Metoddiskussion

Metoderna som anvandes i examensarbetet var en litteraturstudie och en fallstudie déar
inventeringar, beldaggningsstudier samt enkatstudier utfordes.

I litteraturstudien sammanstélldes information som framst hittades genom LUBsearch och
Google scholar. Eftersom endast dessa sokkanaler anvants finns mojligheten att andra kéllor
som skulle kunnat vara relevanta for &mnet inte har hittats och darmed inte inkluderats. Detta
kan innebéra att arbetet inte ger en heltdckande bild av cykelparkering vid bostaden.

I litteraturstudien presenteras en modell for individens fardmedelsval, denna modell bor (likt
alla modeller) problematiseras. Det finns flera modeller som syftar till att forklara vad som
paverkar en individs fardmedelval utdver den som presenteras i arbetet. En kritik mot
modeller for fardmedelsval ar att de ofta bygger pa idealiserade forhallanden som forutsatter
att alla manniskor har all information om sina valmdjligheter som resenédrerna sedan
anvander for att infor varje resa gora rationella val. Modellen tar exempelvis inte hansyn till
individens vanor utan forutsétter att nya val gors infor varje resa. Detta gor att modellen
bygger pa idealiserade forhallanden, vilket skiljer sig fran verkligheten. Det finns inte heller
nagon absolut sanning kring vilka faktorer som véger in i varje individs fardmedelsval, vilket
gor att modellens faktorer endast bor ses som exempel pa faktorer som kan véga in i en
individs fardmedelsval.

Da de tre studieobjekten i observationsstudien &r relativt nybyggda bostadsratter och
hyresratter, och darmed kan antas innebéra hogre boendekostnader, kan detta ha paverkat
vilken socioekonomisk bakgrund de boende har. Resultatet skulle kunna skilja sig om
undersokningen exempelvis gjorts i omraden dar boendekostnaderna &r lagre. Nagot som
ocksa kan gora att resultaten inte anses vara representativa for hela Malmé &r att de tre
studieobjekten alla ar belagna relativt centralt, i det som parkeringspolicyn definierar som
zon 1. Det kan vara svart att med hjalp av resultatet avgéra om avstandet till centrum
paverkar de boendes behov och preferenser da detta inte skiljer sig avsevart.

Belaggningsstudier genomfordes under tidpunkter da det bedémdes vara sannolikt att de
boende var hemma och darmed hade sin cykel parkerad vid bostaden. Dock kan det vara sa
att det fanns ytterligare cyklar som vanligtvis star parkerade vid bostaden men som inte var
parkerade vid observationstillfallet. P4 grund av den valda tidpunkten ger inte
observationsstudien en representativ bild av besoksparkering vid bostaderna, da deras
parkering bedéms mer sannolikt att ske pa dagtid. D& COVID19-pandemin pagick i samband
med observationsstudien kan detta ha gjort att fler boende och besokare holl sig hemma. Da
kraven i p-normen utgar fran boende, besokare och anstallda i de fall dar verksamhet bedrivs
i lokalen bor detta tas hansyn till nar kravet jamfors med antalet parkerade cykKlar.

| belaggningsstudien gjordes ingen urskiljning av cyklar som inte gar att anvéanda, det vill
sdga “Overgivna cyklar”. Detta var pa grund av att det bedomdes vara svart att urskilja dessa
cyklar i samtliga fall. Alltsa kan det antas att inte alla observerade parkerade cyklar ar i bruk,
vilket gor att det inte automatiskt kan antas att en hog andel observerade cyklar innebar en
hog cykelanvandning. Da inga observationer gjordes av eventuella parkerade cyklar i
ldgenheterna &r det mojligt att det fanns ytterligare cyklar parkerade. Detta skulle kunna
betyda att behovet av parkering ar storre &n konstaterat i observationsstudien.

I analysen av beldggningsstudien jamfordes antalet uppforda cykelparkeringsplatser med
kraven fran Malmo stads parkeringspolicy och -norm. I beddmningen anvands den definition
av lattillgéngliga platser som finns i Mobility management fér byggherrar som &r utgiven
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2016. Bygglov for studieobjekten beviljades mellan 2014 och 2017 vilket gor det mindre
sannolikt att planeringen har utgatt fran dessa kriterier for lattillgangliga platser. Darfor ar
det svart att saga hur planerare och byggherrar har tolkat begreppet lattillganglig. |
parkeringspolicy och -norm finns ingen definition av lattillgdngliga platser och definitionen
i Mobility management for byggherrar ar den enda som aterfinns i officiella
planeringsdokument. Darav beddémdes den vara lamplig att utgd fran trots sitt
publiceringsdatum i arbetets definition av lattillgangliga platser.

| enkatstudien ar det inte tydligt hur representativ svarsfrekvensen var da det endast fanns
information angaende hur manga hushall som fanns vid studieobjekten och alltsa inte hur
manga individer som bodde dar. Svarsfrekvensen fran enkéatstudien anges i svar per antal
lagenheter, svar per antal individer kan darfor vara lagre. Av de som deltog i enkéten kan
det finnas en Gverrepresentation av vissa grupper, exempelvis hade manga deltagare i
enkaten fatt en cykel stulen vid bostaden eller anvande sin cykel dagligen. Det ar aven troligt
att de som svarade hade mycket asikter kring cykelparkeringen och att individer som var
likgiltiga eller inte anvdnde cykelparkeringen inte deltog i samma utstrackning i
enkatstudien. Det ar &ven mojligt att de boendes asikter kring vilken typ av cykelparkering
som ar énskvard paverkas av utbudet vid den nuvarande bostaden, att man helt enkelt inte
provat andra cykelstéll eller placeringar och darfor inte reflekterat éver huruvida ett annat
utbud skulle vara onskvaért.
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5.3 Slutsatser

Boendes behov och preferenser tillgodoses inte fullt ut med dagens planeringsstrategier och
framforallt paverkas boende med utrymmeskravande cyklar. Boende har ett behov av
tillrackligt antal cykelplatser som tillater varierande parkeringspreferenser. Utifran resultatet
i denna studie dras slutsatser om att en majoritet av boende helst vill std i lasta utrymmen
inomhus, antingen i kéllare eller markplan. De som daremot foredrar att parkera utomhus
vill att dessa parkeringsplatser ska vara vaderskyddade. Boende vill enkelt kunna parkera i
cykelstall som é&r latta att anvanda och kraver minimal fysisk anstrangning. Det ar dven
viktigt for boende att enkelt kunna ta sig till parkeringen.

Idag stélls tydliga krav i Malmos planeringsstrategier pa antal platser som ska finnas vid
bostaden, men det saknas tydliga krav och rekommendationer for utformning av
cykelparkering vilket leder till att parkeringens kvalitet blir lidande. Denna effekt forstarks
aven av bristande implementeringen av kraven. Det nuvarande parkeringstalet som reglerar
minimikravet pa antal uppférda platser matchar inte boendes behov av cykelparkering och
leder till alltfor manga platser som inte nyttjas. Darav bor krav och rekommendationer pa
utformning tillkomma som ligger i linje med boendes behov och preferenser.

Boende anger att stoldsékerhet &r den allra viktigaste faktorn ndr de parkerar, men detta
bedoms inte tas tillracklig hansyn till i utformningen av cykelparkering och
rekommendationer for utformning bor tillkomma. Dessa bor uppmuntra anvandandet av
ramlasbara cykelstall och parkering i lasta utrymmen, dock med tillagget att utrymmena bor
ha nagon form av 6vervakning och vara 6verskadliga.

Det ar aven viktigt att ge rekommendationer om placering av cykelparkering och utformning
av entrévéagar som gor det latt att ta sig till parkeringen, aven for utrymmeskravande cykilar.
De nuvarande kriterierna for lattillgangliga platser bor ocksa revideras for att lattare kunna
appliceras vid bostaden.

For att underlatta parkeringsmomentet bor boende erbjudas rymliga cykelstéll dar cykeln
star stadigt. Boende foredrar framforallt att parkera i ramlasbara eller hjulhallande cykelstall
i ett plan, alternativt en kombination av de bada modellerna. Cykelstéll av mer platseffektiva
modeller och framforallt tvavaningsstall ar daremot inte énskvarda och bor avradas. Viss
variation i utbudet av cykelstall &r efterstravansvart for att kunna matcha preferenser hos fler
boende, dock lampar sig ramlasbara cykelstall utan stod for hjulet bast for parkering av
utrymmeskravande cyklar. Rekommendationer bor darfor finnas for vilka cykelstall som ar
lampliga att anvanda vid bostaden och krav stéllas pa att uppfora reserverade platser for
utrymmeskravande cyklar. Boende som foredrar att parkera utomhus saknar idag vaderskydd
pa parkeringen, darfor bor daven krav finnas pa att dessa platser i lamplig utstrackning forses
med vaderskydd tillkomma.

5.3.1 Forslag till framtida studier

| arbetet konstaterades att det saknas kunskap kring cykelparkering vid bostaden och framst
kring boendes perspektiv. Ytterligare studier kring amnet bor genomforas for att fa en battre
bild av boendes behov och preferenser. | detta arbete identifierades nagra kunskapsluckor
och forslag pa vidare studier kring dessa amnen ges nedan. Om dagens brister kring
cykelparkering vid bostaden atgérdas skulle detta kunna leda till att fler viljer att cykla i
storre uppstrackning.
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For att fa en tydligare bild av varfor boendes parkeringsbehov varierar i staden bor ytterligare
studier genomforas kring vilka faktorer som paverkar cykelinnehavet vid bostaden. Storre
insikt i &mnet kan skapa bdttre forutsdttningar for planerare att anpassa utbudet av
cykelparkering for att mota det varierande behovet av cykelparkering. Kunskapen skulle
darmed vara vérdefull vid framtagningen av parkeringsnormer for cykelparkering.

Det vore aven av intresse att underséka om fler bostadsprojekt inte uppfyller kraven pa
antalet cykelplatser samt lattillgangliga platser i Malmd, specifikt med héansyn till antalet
brukbara platser. Om avvikelser upptacks pa fler platser kan detta tyda pa bristande
implementering av kraven och att rutiner kring uppféljning bor ses over.

En av de storsta utmaningarna kring utformning av cykelparkering &r att sakerstalla
stoldsakra parkeringsutrymmen, framforallt i garage och cykelrum. Déarav vore det intressant
att &ven studera hur stolder kan undvikas i dessa utrymmen och effekten av olika
stoldsakerhetslosningar. Att fa ytterligare inblick i fragan skulle kunna bidra till béattre
stoldsékerhet vilket i sin tur kan leda till att fler véljer att investera i sin cykel.
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Bilaga 1 - Enkatundersokningen

Hej boende i [studieobjektets namn]!

Vi ar tva tiejer som skriver vart examensarbete pa
Civilingenjdrsprogrammet | vag- och vattenbyggnad vid
Lunds Tekniska Hogskola. Arbetet handlar om hur boende
anvander och upplever cykelparkering vid nybyggda
flerbostadshus. For att undersdka var fragestallning har vi
valt ut tre bostadshus | Malmd varav [studieobjektets
namn] ar ett av dessa.

Vi skulle nu behéva er hjalp med att fylla i var
enkatundersdkning dar vi tar reda pa vad ni tycker ar
viktigt med er cykelparkering hemma och hur nojda ni ar
med hur det ser ut idag. Enkaten tar ca 5-10 min och riktar
sig till alla dver 18 ar, vare sig man cyklar varje dag eller
inte alls. Era svar ar mycket vardefulla fér oss och vi
hoppas att ni vill ta er tid att hjalpa ossl

Du kan svara pa enkaten till och med den 3:e maj 2020.
Om du foredrar att fylla i enkaten over ett telefonsamtal sa
kan du ringa Hanna pa 073-522 64 21 under vecka 17 och
18 (20-24 april samt 27 april-1 maj) mellan 10:00-16:00
mandag-fredag.

Lank till enkdtundersdkningen:
http-//tiny_cc/[studiecbjekiets namn]

Tack for er hjalpl!
Hanna Jarpedal & Frida Dahlgvist
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Cykelparkering vid [Studieobjektets
namn]

Hej! Vi &r tva tjejer som skriver examensarbete inom Trafikteknik pa Lunds tekniska hiigskola
pa temat cykelparkering i nybyggda bostadsomraden. For att undersika detta har vi valt ut
tre bostadsomraden i Malmé och ert bostadsomrade dr ett av dem. Vi vill dérfér veta vad du
tycker om er cykelparkering och hoppas att du vill svara pa denna enkit.

Enk&ten tar cirka 5-10 minuter att genomfidra och i enlighet med GDPR &r alla svar anonyma.
Svaren kommer endast att sparas fill dess att analysen har slutforts och sedan raderas.
Enkiten fylls i enskilt av individer dver 18 ar, ddremot far girna flera personer i hushallet
syara pa enkiten genom att anvinda samma Idnk.

Enkéten kommer vara dppen till och med [slutdatum och klockslag]. Om du féredrar att 3
hjélp med att fylla i enkdten éver telefon kan du ringa Hanna pa [telefonnummer] under
[telefontider]. Om Hanna inte svarar sa férsok gdma igen senare, [dmna ett mobilsvar med
ditt nummer eller skicka ett sms.

Fiir fragor om enkdten och studien kan ni maila Hanna pa vovl 3hja@student.lu.se eller Frida
pa vovl4fda@student lu.se. FOr Gvriga fragor gar det dven bra att hira av sig till var

handledare Till Koglin pa {ilLkoolin@iftith se

Tack pa forhand!

Hanna Jarpedal & Frida Dahlgvist
*Obligatorisk

Jag ar*

Markera endast en oval.
() Man

() Kvinna

) Annat

o

() vill & uppge
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3.

Hur gammal ar du? *

WMarkera endast en oval.

-

( )18254r
() 2635ar
[ 36-45ar
() 46-553ar
() 5665

() 6675 4r

() Aldre an 75 ar

Vad &ar din huvudsakliga sysselsattning? *

WMarkera endast en oval.

() Arbetar

() Student

() Arbetssdkande
[ ) Pensiondr
() Foraldraledig

() Owrigt:

Hur manga vuxna finns i ditt hushall? *

WMarkera endast en oval.
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5. Hur manga barn och ungdomar under 18 ar finns i ditt hushall? *

Markera endast en oval.

a s W N

Olika cykeltyper

Standardcysel Cykelkirra Cykelkarra

Tvahjullg ladcykel Trehjullg ladoykel Trehjulig 1adcykel
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Hur manga standardcyklar for vuxna finns i ditt hushall? *

Med standardcykel avses "vanlig cykel" som Zven kan vara eldriven.

Markera endast en oval.

T o
o
DY
!
4
s

( JFlerans

Hur manga ladcyklar finns i ditt hushall? *

Med ladeykel avses tvahjuliga eller trehjuliga cyklar med lada eller plattform far last.

Markera endast en oval.

( Fleranz2

Hur manga cykelkarror finns i ditt hushall? *

Med cykelkérra avses vagn eller liknande som fésts pa en cykel.

farkera endast en oval

( JFleranz2



10.

11.

Hur manga cyklar avsedda for barn finns i ditt hushall? *

Markera endast en oval.

Fler @n 5

Har du haft en cykel som blivit stulen? *

Markera endast en oval.

__ Ja, vid min nuvarande bostad.
Ja, men pa annan plats &n vid min nuvande bostad.

) Nej.

Om du fatt en cykel stulen vid din nuvarande bostad, var stod denna parkerad?
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12.

Parkerar du nagon cykel vid din bostad? *
Fragan avser cyklar som du sjélv anvander och parkerar vid din bostad. Med standardeykel avses

traditionell eller eldriven tvahjulig cykel.

Markera endast en oval.

Jag anvander ingen cykel Fortsatt till fraga 13
() Endast standardcykel Fortsétt till fraga 16

() Endast ladcykel Fortsatt till fraga 25

() Standardcykel med cykelkarra Fortsatt till frdga 16

) Standardcykel och ladcykel  Fortsatt till friga 16

Fragorna avser att undersdka varfér du inte parkerar

Boende som inte parkerar en nagen cykel vid bostaden.
cykel vid bostaden

13.

14.

Har du tidigare parkerat nagon cykel dar du bor nu? *
Markera endast en oval.

:\'_',: Ja, men jag hade inte Iingre nagot behov av en cykel.

| Ja, men den blev stulen.

Fa "

J Nej.
) Ovrigt:

Hade forbattrad cykelparkering vid bostaden paverkat ditt val att inte parkera

nagon cykel dar? *

Markera endast en oval.

1 Ja

J Nej
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15.  Om du svarade ja pa foregaende fraga, pa vilket satt?

Fortsatt till friga 33

Fragerna syftar till att underséka hur du féredrar att parkera din
Paﬂ(er]ngspreferenser standardeykel vid bostaden. Med standardeykel avses traditionell

tvahjulig cykel eller en barncykel.
- Standardcykel

16.  Jag har foljande cykeltypler *

Om du har flera cyklar som du personligen anvinder och parkerar vid bostaden kryssa gérna i flera
alternativ.

Markera alla som galler.

[ | Icke eldriven standardcykel
|| Exdriven standardcykel
|| Dyrare sportcykel

Owrigt: ]

17.  Jag parkerar vanligtvis min standardcykel: *

Fragan avser var du brukar parkera din cykel vid bostaden.

Markera endast en oval.

() Utomhus vid gatan
(") Utomhus pa innergard under tak
) Utomhus pa innergard ej under tak
()l cykelférrad i markplan
() lcykelforrad i kallare
() I mitt eget privata farrad

) 1 min lagenhet

) Grigt:
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18. Hur ofta parkerar du din cykel vid bostaden? *

Markera endast en oval.

) Dagligen

") Nagra ganger i veckan

') Nagra ganger i manaden
) Nagra ganger per ar

() Sallan, den star alltid dar

Cykelstallstyper

R

)
. 4, 7
% f
J

'h].“ i

Hjulhdllande cykelstsll

Ramlasbart cykelstatl utan stdd far hjul Vertikat cykelstall Twlvaningsstall



19.  Jag hade foredragit att parkera min standardcykel i: *

Fragan avser var du helst parkerar din cykel vid bostaden om alla alternativ hade varit méjliga far dig.

Markera endast en oval.

-

) Hjulhallande cykelstill

[ Hjulhallande cykelstill i olika nivaer

() Ramlasbart cykelstdll med stod fér hjulet
Ramlasbart cykelstill utan stid fir hjulet

() Vertikalt cykelstall

) Tvavaningsstall

() Bredvid cykelstall

() Paannan plats

20,  Jag hade foredragit att parkera min standardcykel: *

Fragan avser var du helst parkerar din cykel vid bostaden om alla alternativ hade varit majliga far dig.

Markera endast en oval.

[ ) Utomhus vid gatan
) Utomhus pa innergard under tak
| Utomhus pa innergard ej under tak
| | cykelfarrad i markplan
) | cykelfrrad i kéllare
() I mitt eget privata forrad
) I min l3genhet

) Qvrigt:
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21, Hurviktigt ar foljande for dig nar du parkerar din standardcykel? *
Ange svaret pa skalan "1 - Inte viktigt" till "5 - Mycket viktigt®

Markera endast en oval per rad.

Ingen 1- Inte 5 ; 4 M ﬁc;cet
asikt  viktigt e
viktigt

Manga lediga platser D) D) ) () O )
R]rmllgﬂ I.-'_*-.I |:._-\I l:_\l oy If_'\l Ir_wl
parkeringsplatser . — — e bt et
Latt att parkera i S

I = # '\I (_\I . I{ 7
cykelstallet - - o O O O
N&ra min |&genhet ) D D - D )
Nara anslutande — — — — — -

oy \ I-" ™ P A i N T
E]Kel'u’figfgata I\._J L._.-’ W LS LS \._.-'I
Enkelt att ta sig dit med — — Li_“- — If_) \
EYKE' LR LR & L L L
Enkelt att lasa fast min — S — — — J—
EYKEI I"'—"'I lrk—-"'l |L_/| L I\_.z-l I-.___.II
Cykeln star stadigt D D o) @ @ !
Cykeln star stoldsakert () ) O O O O
C?I{EI“ Sﬁr I.-'_*-:I I:._\I {_\I P If_-\l I:-'_'-.I
vaderskyddat e — — e bt —
Upplevd personlig — — . ) ; J—
trygghet p— g - - - (-
Tydligt var och hur jag — {_‘*. — — — —
ska DHFKEI'E L A 'x._.z LU \___,l L

N&jdhe‘t med parkering far Fragorna syftar till att underséka hur néjd du &r med

parkeringsméjligheterna fér din standardeykel vid din bostad.

standardcyklar vid er
bostad



22 Hur ndjd ar du med parkeringen for standardcyklar? *

Ange svaret pa skalan "1 - Inte ngjd" till "5 - Mycket ngjd"

Markera endast en oval per rad.

Ingen 1- Inte 5

. . 3 4 Mycket

asikt najd nid
Antalet lediga platser o O O o O O
Rymiliga - - . o
Latt att parkera i — — . — —
cykelstillet L L CJ Lt 'D )
Nara min lagenhet ) . D . D) )
Nara anslutande — e — - — .

[ } 0 ' ' [
cykelvig/gata - -, - - - )
Enkelt att ta sig dit med — — —
cykel L L (._j' (N b :j 'i_.:'
Enkelt att 1asa fast min — — O — S S
cykel L L _J L . b
Cykeln star stadigt . . D o ) D
Cykeln stir stoldsakert () o O o O O
Cykeln star viderskyddat ) ) ') ) D
Upplevd personlig p . p—
'tlYﬂl_:lhEt (_? '\._:". I:-_::I {-_z' 'i_j .t
Tydligt var och hur jag — — — — — —
ska parkera L (A ) L . .j .
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23.  Hur ndjd ar du sammantaget med parkeringsmdjligheterna for standardcyklar? *

Markera endast en oval.

Inte ndjd Mycket ndjd

24 Angav du i forsta avsnittet att du ven anvander en ladcykel eller cykelkarra? *

Markera endast en oval.

(") Ja, ta mig till fragorna for ladcykel/cykelkdma Fortsétt till fraga 25
) Nej, jag har ingen ladcykel eller cykelkdrra  Fortsatt till friga 33

L

Denna sektion syftar till att undersdka hur du féredrar att parkera din

Parkeriﬂgspmferenﬁer ladeykel eller cykelkarra vid bostaden. Fér cykelkidrra avser denna del
att besvaras endast utifran sjdlva kdrran. Tidigare del handlar om

cykeln som denna fastes pa.

Ladcyklaricykelkarror

25 Vilken typ av ladcykelicykelkdrra anvander du? *

Markera alla som galler.
[ | Entvahjulig ladcykel
|| En trehjulig Iadcykel
[ | En cykelkdrra
Ovrigt: []
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26. Jag parkerar vanligtvis min ladcykelicykelkérra: *

Fragan avser var du brukar parkera din ladeykel/cykelkirra vid bostaden.

Markera endast en oval.

I }

) Utomhus vid gatan
[ ) Utomhus pa innergard under tak
() Utomhus pa innergard ej under tak
) 1 cykelfarrad i markplan
() I cykelférrad i killare
) I mitt eget privata férrad
() I min ligenhet

() Ovrigt:

27.  Hur ofta parkerar du din ladcykelicykelkérra vid bostaden? *
Markera endast en oval.
| Dagligen
() Nagra ganger i veckan
") Nagra ganger i manaden
() Nagra ganger per ar

() Séllan, den star alltid dar
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Cykelstallstyper

Hjulhallande cylelstall

Ramlasbart cykedstall utan stdd far hjul Vertikalt cykelstsll

28.

Tvhvanirgsstall

Jag hade foredragit att parkera min ladcykel/icykelkarra i: *

Fragan avser var du helst parkerar din ladcykel/cykelkirra vid bostaden om alla alternativ hade varit

majliga for dig.
Markera endast en oval.

) Hjulhaliande cykelstall

) Hjulhallande cykelstall i olika nivaer
) Ramlasbart cykelstall utan stod for hjulet
) Ramiasbart cykelstall med stod for hjulet
) Vertikalt cykelstall
) Tvavaningsstall
) Bredvid cykelstall

) Pa annan plats
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20,

Jag hade féredragit att parkera min ladcykelicykelkarra: *

Fragan avser var du helst parkerar din ladeykel/cykelkirra vid bostaden om alla alternativ hade varit
mgjliga far dig.

Markera endast en oval.

) Utomhus vid gatan
Utomhus pa innergard under tak
Utomhus pa innergard ej under tak
| | cykelfdrrad i markplan
) | cykelfdrrad i kéllare
I | mitt eget privata farrad
| min ldgenhet

| Ovrig plats
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30.  Hurviktigt ar féljande fér dig nar du parkerar din ladcykelicykelkarra? *
Ange svaret pa skalan "1 - Inte viktigt" till "5 - Mycket viktigt"
Markera endast en oval per rad.
5-
Ingen 1- Inte
dsikt  viktigt 3 4 Mycket
viktigt
Manga lediga platser D D ) @ ' )
R]rmllﬂﬂ |'-'_h| |: _-\I {_ ) ) K_-\I Ir_HI
parkeringsplatser — — — — et e
Latt att parkera i
) # ) r‘_'-.l o P #
cykelstillet p— - - - o O
Nara min Iagenhet C ) D ) - @D )
Mara anslutande — — . . . -
() . () Y Y (O
cykelvig/gata (. L _, W A .
Enkelt att ta sig dit med — I,_} (-_} L_\ .:__:] y
CYk'El j S— . ot - o S—
Enkelt att lasa fast min — O O — — —
[:YkEI Mo — — L LA —
Cykeln star stadigt D ] - o O ]
Cykeinstarstoidsakert () (O (O (o (O (D
C]I'I(EIH Stér { _*-.I |: _'\I {_ \I ra /—-\I I.-_ Y
vaderskyddat — — — L (- L
Upplevd personlig . — . ) ; J—
'tlYﬂghEt | _JI I*-_J' *-_J' G "-:I I‘- fl
Tydligt var och hur jag - ) ) Ty ) Y
Ska pﬂrkem L — — L LA L
= . - Fragorna syftar till att underséka hur néjd du &r med
Nﬂldhe-t med parkerlng for parkeringsmdjligheterna fér din ladeykel/cykelkirra vid din
ladcykellcykelkarra vid din bostad.
bostad
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31.  Hur ndjd ar du med parkeringen fér ladcykelicykelkérra? *

Ange svaret pa skalan "1 - Inte ngjd” till °5 - Mycket ngjd"

Markera endast en oval per rad.

Ingen 1- Inte 5-

e .. 3 4 Mycket

asikt ndjd néid
Manga lediga platser D, (O . O D) )
Rymliga — - — P -
parkeringsplatser L— LN {_,-f’ L N C} [:_:I
Latt att parkera i — — . — —
cykelstillet L L CJ‘ L 'D ':_J
N&ra min |dgenhet ) @, D @, D) )
Mara anslutande — e . - - -

- O O O
cykelvig/gata - -, - () () )
Enkelt att ta sig dit med — — —
cykel L L (ﬁ»' L L ) 'i__:'
Enkelt att 13sa fast min — — O — O S
cykel L L— — L— _— L
Cykeln star stadigt . ) ) () O D
Cykelnstirstoidsakert () () (O (O (O (D
Cykeln star viderskyddat () ) D ) D )
Upplevd personlig p . —
trygghet i__j h_j \_-::' f_,-' 'f_j b J
Tydligt var och hur jag — . -

- - D O O O

ska parkera -
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32.

Hur ndjd ar du sammantaget med parkeringsmojligheterna for
ladcykellcykelkdrra? *

Markera endast en oval.

Inte najd Mycket ndjd

Fortsatt till friga 33

Avslutande fragor kring

fa uttrycka sina asikter kring cykelparkeringen vid sin bostad.

cykelparkeringen vid ert
bostadshus

33.

34.

Var brukar dina cyklande bestkare parkera sina cyklar? *

Om de parkerar pa flera olika stéllen var god ange alla dessa.
Markera alla som galler.

| | Jag faringa cyklande besdkare

|:| Jag vet inte var mina cyklande besdkare parkerar
[ | Utomhus vid gatan

|| utomhus pa innergard under tak

| | Utomhus pa innergard ej under tak

Owrigt: ]

Har tillgangen pa cykelparkering vid din nuvarande bostad pa nagot satt
paverkat ditt cyklande? *

Exempelvis kanske du skaffade en cykel eftersom du fick férbattrade majilgheter att parkera denna.

Markera endast en oval.

) Ja

| Nej

Dessa frager syftar till att ge de svarande méjlighet att mer fritt
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35. Om du svarade ja ovan, pa vilket satt?

36. Anser du att cykelparkering tar upp for mycket plats pa innergarden? *

Markera endast en oval.

I Ja

Mej

37.  Finns det nagot med er cykelparkering som hade kunnat forbattras enligt dig?

38  Har du dvriga asikter om cykelparkeringen vid ert bostadshus som inte
behandlats i tidigare fragor?
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Bilaga 2 — Inventering fran Tradbussen

Omradet Norra Sorgenfri ar ett av Malmds storsta stadsutvecklingsomraden och efter
pagaende fornyelse av omradet kommer 2500 nya bostader och 2000 nya arbetsplatser att
sta klara mitt i stadens centrala delar. Utbyggnadsomradet som bestar av 9 delkvarter som
ska omvandlas fran ett glesbyggt industriomrade till en tat och varierad stadsdel (Malmo
stad, u.d.b). Malet &r att omradet ska praglas av mangfald, smaskalighet och variation vilket
uppnas genom varierad arkitektur, och blandade boende- och upplatelseformer som utformas
i smaskalig bebyggelse (Malmo stad, 2015). Planerna for omradet ar langsiktiga och tanken
ar att omradet ska komma att utgdra en lank mellan stadens centrala och dstra delar och att
Norra Sorgenfri gradvis ska komma att bli en del av Malmos innerstad (Malmé stad, u.a.b).

En viktig del i ombyggnaden av Norra Sorgenfri &r att skapa goda kopplingar som bidrar till
okad anvandning av hallbara transporter. Laget i staden och forbattrad utformning av
omkringliggande cykelnat ger goda forutsattningar for cyklister och gaende att ta sig till och
fran centrum. Hallbara transportmedel framjas dven genom arbete med Mobility
Management och lésningar som bland annat abonnemang i bilpool och tillgang till lastcyklar
(Malmo stad, 2015).

| korsningen mellan Industrigatan och Nobelvéagen ligger studieobjektet Tradbussen som &r
en del av stadsutvecklingsomradet Norra Sorgenfri och bestar av tva bostadshus som
tillsammans omsluter en gemensam innergard. Husen & mellan 5 och 7 vaningar hdga och
innehaller 56 bostadsratter samt 94 hyresratter. Totalt finns darmed 150 lagenheter. Utover
bostaderna finns &ven restaurangverksamhet, samt massage- och en frisdrsalong i
bottenplan. Fran studieobjektet till Stortorget i Malmo tar det cirka 8 minuter att cykla
(Google, 2020). Pa Tradbussen fanns cykelparkering pa forgardsmark, pa innergard samt i
garage och cykelrum i kéllarplan. De olika placeringarnas utformning beskrivs nedan.

i

Figur 21. Bild av Tradbussen fran sydost.
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Cykelparkering i markplan
| Figur 9 illustreras fastighetens cykelparkering i markplan.
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Figur 22. lllustration 6ver fastigheternas cykelparkering i markplan med antalet tillgangliga platser i

cykelstall utmarkerade med siffror. Kartan baseras pa egna observationer samt underlag fran
bygglovshandlingar (Malmo stad, 2016¢; Malmg stad 2016d).

Pa forgardsmark lag cykelparkeringen i direkt anslutning till verksamheternas entréer samt
cykelvdgar vid Industrigatan och Nobelvagen. Parkeringen upplevdes vara synlig for
forbipasserande saval som fran boendes fonster och balkonger. Buskage och planteringar
fanns vid parkeringarna men ansags inte vara skymmande (se Figur 10). Belysning
observerades inte vid parkeringen, ddremot fanns gatubelysning i nérheten.

Cykelparkeringen pa forgardsmark bestod av:

« Hjulhallande cykelstall (c/c-avstand 0,35 meter (norr) och 0,50 meter (soder))
« Hijulhallande cykelstéll i olika nivaer (c/c-avstand 0,35 meter)
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Figur 23. Cykelparkering pa forgardsmark i norr (vanster) och i soder (hdger).
Cykelstallet i norr var ej fastmonterat och ansags kunna vara tillfalligt uppsatt.

Pa innergarden fanns cykelparkering bade med och utan vaderskydd (se Figur 11).
Parkeringen ansags vara synlig fran boendes fonster och balkonger och belysning
observerades. Innergarden 1ag upphojd i forhallande till omkringliggande markniva och
kunde nas med cykel via:

e« Ramp och grind med las och automatiserad oppning (9 % lutning, 1,10 m
grinddppning)
« Hiss i genomgaende entréer (1,15 x 2,10 m, 0,90 m doérréppning)

Innergardens parkering bestod av:
« Hjulhallande cykelstall (c/c-avstand 0,50 meter)
« Hjulhallande cykelstall i olika nivaer (c/c-avstand 0,35 meter)

Utrymmet i vaderskydden upplevdes vara ndgot trangt vilket &ven géllde for
mandvreringsutrymmet bakom parkeringen.

Figur 24. Cykelparkering pa innergérd utan och med véaderskydd.

111



e

N T e
Figur 26. Vy o6ver vaderskyddad parkering fran innergard (vanster) samt entré till innergard och kallare
(héger).

Cykelparkering i kallarplan
I Figur 13 illustreras fastighetens cykelparkering i kallarplan.
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Figur 26. lllustration dver fastigheternas cykelparkering i kallarplan med antalet tillgangliga platser i
cykelstall utmarkerade med siffror. Kartan baseras pd egna observationer samt underlag fran
bygglovshandlingar (Malmé stad, 2016¢; Malmg stad 2016d).
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| kallarplan fanns cykelparkering i garage samt i ett last cykelrum och bestod av:

« Hjulhallande cykelstall (c/c-avstand 0,35 meter)
« Hjulhallande olika nivaer (c/c-avstand 0,35 meter)
« Tvavaningsstall - hojdforskjutna, med neddragbar skena (c/c-avstand 0,42 meter)

Parkeringen kunde nas med cykel via:

« Ramp fran Linjetregatan (14 % lutning)
e Hiss (1,15 x 2,10 m, 0,90 m doérrdppning)

En del av parkeringsplatserna i garaget ansags kunna vara svara att na da de blockerades av
parkeringsplatser for bilar (se Figur 15).

Dorrar och garageport in till byggnaden var lasta och hade automatisk dorroppning. |
kéllaren fanns automatisk dorréppning pa de dorrar som ledde till hyresratternas lagenheter,
dock ej till de som ledde till bostadsratterna. Dérren in till cykelrummet var last och
Oppnades med nyckel. Dorren var inte automatiserad men kunde stéllas upp med stod.

Skyltar om kameradvervakning fanns uppsatta, daremot fanns ingen kameradvervakning pa
platsen. Vid platsbesoket berattade en av de boende att videodvervakning har efterfragats
varefter skyltarna har satts upp.

Synligheten i garaget och cykelrummen ansags vara begransad da det inte finns fonster som
m0ojliggor insyn och séllan & méanniskor i rérelse. Daremot fanns tillracklig belysning.

| garaget fanns en servicestation med arbetsbénk och vaggmonterad luftpump.

Figur 28. Cykelparkering i garage.
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Figur 29. Servicestation med arbetshénk och luftpump (vanster). Skylt om
kameragvervakat omrade (hoger).

Antal cykelplatser

Observerat antal cykelplatser redovisas i Tabell 8. Totalt observerades 406 platser i
cykelstall (2,7 cykelplatser per lagenhet) och majoriteten av dessa fanns i kéllaren (317
platser). | kallaren fanns framst tvavaningsstall (244 platser) som &dven utgjorde majoriteten
av cykelstallen pd omradet.

Under platshesoket observerades att cykelstallen pa forgardsmark mot Nobelvagen var
placerade pa ett satt som inte mojliggjorde att alla platser kunde nyttjas samtidigt (se Figur
17). Dessutom ansags vissa av platserna i garage och i cykelrum vara obrukbara da ror eller
lampor begrénsade utrymmet i héjdled eller att cykelstéallen var placerade for néra véagg eller
pelare (se Figur 17). Dérav drogs slutsatsen att sex av platserna pa forgardsmark, 18 av
platserna i garage och sju av platserna i cykelrum vara obrukbara och att det totalt fanns 375
brukbara platser.

B

Figur 30. Cykelparkering pa fdrgérasmark med delvisobrukbara platser (véanster) och exempel pa obrukbara
cykelstéll i kallarplan med begrénsat utrymme i héjdled (hdger).
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Tabell 20. Overblick av de observerade cykelplatserna och dess belaggning fordelat per placering.

Placering Cykelstiill Antal Antal Antal
platser [st] brukbara cyKlar [st]
platser [st]

Forgardsmark Hjulhéllande 24 18 10
Hjulhéllande - olika nivéer 6 6
Inget cykelstill - - 1
Innergird utan tak Hjulhéllande 27 27 13
Inget cykelstill - - 4
Innergérd med tak Hjulhallande - olika nivéer 32 32 20
Garage Hjulhéllande 5 5 2
Hjulhéllande - olika nivier 54 54 37
Tvéavéningsstill - uppe 99 82 13
Tvévéningsstill - nere 99 98 47
Inget cykelstill - - 12
Cykelrum i garage Hjulhallande - olika nivaer 14 14 7
Tvavéaningsstall - uppe 23 16 4
Tvéavéaningsstill - nere 23 23 11
Inget cykelstill - - 3
Totalt 406 375 188
Antal cyklar

Beléggningen vid platsbesoket redovisas i Tabell 8. Totalt observerades 188 parkerade
cyklar (1,3 cyklar per lagenhet) och den totala beldggningsgraden var 0,47.
Belaggningsgraden baseras pa totalt antal cyklar per totalt antal cykelplatser och hansyn tas
till att ladcyklar tar upp tva cykelplatser.

En majoritet av alla cyklar stod parkerade pa kéllarplan (136 st) dar flest stod i garaget (111
st). Av de cyklar som stod i kallaren stod endast 17 cyklar parkerade i tvavaningsstallets vre
vaning och 20 cyklar stod inte vid nagot cykelstall alls.

Av de 188 cyklarna var tre ladcyklar vilka stod parkerade pa innergarden under tak samt i
cykelrummet i kéllaren. Den ladcykel som stod i cykelrummet tillhdrde en cykelpool for
boende i bostadsratterna. Barncyklar observerades pd samtliga placeringar bortsett fran
forgardsmark (12 st).
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Bilaga 3 - Enkéatsvar fran Tradbussen

Hér presenteras de enkatsvar som inte redovisas i rapporten. | Bakgrundsdata for
respondenterna presenteras svaren fran samtliga 26 respondenter. | delen Respondenter som
inte parkerar cykel vid bostaden behandlas svar fran de tva personer som inte parkerade
nagon cykel vid bostaden. | delen Respondenter som parkerar standardcyklar presenteras
svar fran de 24 respondenter som parkerade en standardcykel vid bostaden. | Respondenter
som parkerar ladcykel och cykelkéarra behandlas tre av svaren fran de respondenterna som
angivit att de forutom sin standardcykel aven parkerade ladcyklar eller cykelkarror.

Bakgrundsdata fér respondenterna
Svaren pa fragorna om bakgrundsinformation for samtliga respondenter presenteras i Tabell
14. Sammanstéllning av bakgrundsdata..

Tabell 21. Sammanstélining av bakgrundsdata.

Fragestillning Svarsalternativ Antalet svar [¢#] Andel av svarande
Vilket kin identifierar du digmed? Kvinna 13 50%
Man 13 50%

Hur gammal & du? 18-25 ar 1 5%
26-35 ar 14 64%

36-45 &r 4 18%

46-55 ar 1 3%

66-75 ar 2 9%

Vad #r din huvudsakliga sysselsittning? Arbetar 18 69%
Student 3 12%

Forsldraledig 2 8%

Pensiondr 3 12%

Hur manga vuxna finns i ditt hushall? 1 8 1%
2 17 65%

3 | 4%

Hur manga barn och ungdomar ] 18 69%
under 18 &r finns i ditt hushall? 1 4 15%
2 3 12%
3 1 4%
Hur manga standardcyklar for 0 2 8%
vuxna finns i ditt hushall? 1 8 1%
2 13 50%
3 | 4%
4 | 4%
Fleran 5 | 4%
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Medelvérdet av antalet standardcyklar ar fler an 1,8 cyklar per hushall. Av hushallen med
standardcyklar finns dven fyra hushall som har en ladcykel vardera. I sju av hushallen finns
barncyklar. I tre av hushallen finns en barncykel, i tva hushall finns tva barncyklar, i ett
hushall finns tre barncyklar och i ett hushall finns fler &n fem barncyklar.

Respondenter som inte parkerar en cykel vid bostaden

Tva av respondenterna angav att de inte sjalva parkerar nagon cykel vid den nuvarande
bostaden da deras tidigare stulna blivit stulna. Ingen av de tva svarande trodde att forbattrade
parkeringsmojligheter vid bostaden skulle fordndra deras beslut att inte ha en cykel vid
bostaden.

Respondenter som parkerar standardcyklar
Svaren pa fragorna om parkeringsvanor for cyklister med standardcyklar presenteras i Tabell
15.

Tabell 22. Sammanstéllining av svar om parkeringspreferenser.

Var parkerar du vanligtvis din cykel? Hur ofta parkerar du?  Antalet svar [st] Andel av svarande

I cykelftrrad i killaren Dagdligen 14 88%
Nagra ganger i veckan

Nigra ginger i minadan 1 6%

Sillan, den star alltid dar 1 6%

Garage Dagligen 3 100%

Nagra ganger i veckan
Nigra gingeri minadan
Sillan, den star alltid dar
I cykelfirrad i markplan Dagdligen 1 100%
Nagra gangeri veckan
Nigra ginger i minadan
Sillan, den star alltid dar
I min ldgenhet Dagdigen 2 100%¢
Nagra ganger i veckan
Nigra gingeri manadan
Sdllan, den stir allid dir
Utomhus pa innergird under tak Dagligen 100%
Nagra gangeri veckan 1
Nigra gingeri manaden
Sillan, den star alltid dar
Utomhus vid gatan Dagdigen
Nagra ganger i veckan
Nigra gingeri manaden | 100%%
Sdllan, den stir allid dir
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Respondenter som parkerar ladcykel och cykelkéarra
Svaren pa fragorna om parkeringsvanor for cyklister med ladcyklar och cykelkarror

presenteras i Tabell 16.

Tabell 23. Sammanstéllning av svar om parkeringsvanor och -preferenser.

Fragestiillning

Vilken typ av ladevkel/cykelkarra
anvander du?

Jag parkerar vanligtvis min
ladeykel/cykelkirra

Hur ofta parkerar du din
ladcykel/cykelkirra vid bostaden?

Jag hade foredragit att parkera min
ladevkel/cykelkarra i

Jag hade foredragit att parkera min
ladeykel/cvkelkarra

Svarande 1

En tvahjulig
ladeykel

I min
lagenhet

Dagligen

Pa annan
plats
I min
lagenhet

Svarande 2

En trehjulig
ladeykel

I cykelforrad i
killare

Nagra ganger
1 veckan
Ramlasbart
cykelstall
utan stod for
hjulet

I cykelforrad 1
killare

Svarande 3

En trehjulig
ladevkel

I cykelforrad
i kallare

Dagligen
Ramlasbart
cykelstall
utan stod for
hjulet

I cykelforrad
i kallare

Varderingar och nojdhet vid parkering for ladcykel och cykelkéarra

Svaren pa fragorna om vikt och néjdhet for olika faktorer presenteras i Tabell 17 och har
angivits pa skala “1 - Inte viktigt” till “5 - Mycket viktigt” respektive “1 - Inte ndjd” till “5
- Mycket n6jd”. Om “Ingen &sikt” angivits ar svaret inte inkluderat.

Tabell 24. Sammanstéllning av svar om vikt och ndjdhet.

Hur viktigt dr filjande fir dig nir du

parkerar?

Hur nijd ir du med parkeringen med

avseendepa?

Svarande 1

Svarande 2

Svarande 3

Svarande 1

Svarande 2

Svarande 3

MNnea lediga platser

Fomliga parkeringsplatzer

b |ies

Litt att parkera i cykelstillat

Mira min lirenheat

Mira anslutande cvkelvig/rata

Enkelt att ta sig dit med cyieel

Enkeltattlisa fast min cvkel

(=]

[ et EEN E

Crlieln star stadigt

e N P T N R

Cviceln stir stildsikert

[*F]

Cdeeln star viderskddat

L=

i

Upplevd personlie tryeehet

Tradligt var och hur jap ska parkera

L e I

L [

Svarande 1 har vérderat sin sammantagna nojdhet till betyg 1, svarande 2 har gett betyg 1

och svarande 3 har gett betyg 3.
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Foérandrade cykelvanor

Av de 26 respondenterna anger fem att tillgangen pa cykelparkering vid deras nuvarande
bostad pa nagot satt har paverkat deras cyklande. Olika anledningar uppges som férklaring
av svaret. En svarande uppger att denne salt bilen och nu bara cyklar, en svarande anger att
denne cyklar oftare pa grund av att cykeln &r lattillganglig och en anger att denne cyklar mer
som vanligt. En svarande parkerade forst pa innergarden men anvande da nastan aldrig
cykeln, personen har nu borjat parkera cykeln pa gatan och anvander den mer trots att
personen ar mer oroad for stoldrisken nu. En svarande anger att personen nu har mer uppsikt
over cyklar och en svarande skriver “Ganska jobbigt att parkera cykeln och ta ut den. Trangt,
svart att lasa. Gar kortare avstand. Tvavanings tranga cykelstallet ar det dummaste som finns.
De andra laga och tranga som finns &r inte béttre”.

Parkeringens platsansprak
Tva av de 26 respondenterna angav att de ansag att cykelparkering tog upp for mycket plats
pa innergarden.

Besdksparkering

| Figur 22 presenteras respondenternas svar pa fragan om var respondenternas besokare
brukar parkera, respondenterna tillats flera svar darav ar 28 svar angivna. Majoriteten (19 av
28) anger att bestkare vanligtvis parkerar utomhus vid gatan, det vill saga pa forgardsmark.

Var brukar dina cyklande besdkare parkera sina cyklar?

20 :
15
B 10
Z 3 - 2 - _ -
Imin Jagvetinte Utanfér Utomhus Utomhus Utomhus
lagenhet wvarmina min dorr pa pa vid gatan
cyklande innergard innergard
besdkare gj under tak under tak
parkerar

Figur 31. Respondenternas svar pa fragan om var deras besokare vanligtvis parkerar.
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Bilaga 4 — Inventering fran Torrisen

Limhamns hamnomrade &r ett utbyggnadsomrade vid Malmds Ostra kustlinje dar en fore
detta industritomt nu byggs om till en funktionsblandad stadsdel med ca 4000 bostader samt
skolor, butiker och forskolor. En viktig del av ombyggnaden &r att ppna upp omradet med
hjalp av parker, torg och allman gatustruktur for att ge hela Malmo tillgang till havet.
Utformningen av det nya hamnomradet praglas av det kulturhistoriska vardet fran den gamla
cementfabriken som tidigare lag pa platsen och har varit mycket betydelsefulla fér Malmos
industri. Det nya omradet ska pa sikt bli en naturlig del av nuvarande Limhamn och binda
samman angransande stadsdelar via det allmanna kajstraket (Malmo stad, 2017a).

For Limhamns hamnomrade finns en strategi for hallbart resande som innefattar att arbeta
for ett minskat bilinnehav och efterfragan pa bilresor. Detta ska uppnas genom att erbjuda
goda resmojligheter med hallbara alternativ och i strategin betonas vikten av samarbete
mellan olika aktdrer, samt att den byggda miljon ska ge goda forutsattningar for att kunna
cykla, ga och aka kollektivt. Gang- och cykelstrak som férbinder omradet med den centrala
staden har forstarkts och nya cykelbanor har anlagts inom omradet (Malmé stad, 2014a).

Studieobjektet Torrisen ligger i kvarter Gjuteriet som ar ett av de sju delkvarter som utgor
Limhamns hamnomradet. Torrisen bestar av tva bostadshus som delar gemensam innergard
och garageutrymmen pa kallarplan. Bostadshusen ar mellan fyra och sju vaningar héga och
rymmer totalt 133 lagenheter. Samtliga lagenheter &r bostadsratter som tillhor de tva
bostadsrattsforeningarna Gjuta och Smida (Ikano Bostad, 2017). Fran studieobjektet till
Stortorget i Malmo tar det cirka 15 minuter att cykla (Google, 2020). P& Torrisen fanns
cykelparkering utplacerad pa forgardsmark och innergard samt i cykelrum i kéllarplan. De
olika placeringarnas utformning beskrivs nedan.

Figur 32. Bild av Torrisen fran norddst.
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Cykelparkering i markplan

| Figur 24 illustreras fastighetens cykelparkering i markplan.
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Figur 33. lllustration dver fastighetens cykelparkering i markplan med antalet tillgéangliga platser i cykelstall
utmarkerade med siffror. Kartan baseras pa egna observationer samt underlag fran bygglovshandlingar
(Malmo stad, 2017b).

Samtliga cykelstall i markplan var ramlasbara (c/c-avstand 0,85-0,95 m) och kunde
anvandas av tva cyklar (enligt Figur 25). Denna losning upplevdes gora det komplicerat att
parkera och lasa fast cykeln.
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Figur 34. Ramlasbara cykelstall i markplan.

Pa forgardsmark lag parkeringen i direkt anslutning till bostadsentréer och gata. Parkeringen
ansags vara synlig for forbipasserande saval som fran boendes fonster och balkonger.
Buskage och planteringar fanns vid parkeringarna men upplevdes inte vara skymmande (se
Figur 26). Belysning observerades.

o

Figur 36. Cykelparkering mot Fernissagatan vid omradets sydvastra del.
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Cykelparkering pa innergard fanns bade med och utan vaderskydd (se Figur 29). Parkeringen
var belyst och ansags vara synlig fran boendes fonster och balkonger, daremot var den nagot
skymd for forbipasserande. Innergarden lag upphojd i forhallande till omkringliggande
markniva och kunde nas med cykel via:

« Ramp fran gatan (5 % lutning, 1,65 m bred)
« Hiss i genomgaende entréer (1,20 x 2,20 m, 0,90 m dorréppning)

Den ladcykel som stod under véaderskyddet star delvis utanfor och platsen ansags inte vara
tlllrackllgt djup for denna typ av cykel. Det upplevdes dven nagot trangt I bredd.

Figur 39. Vaderskyddad cykelparkering pa innergard.
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Cykelparkering i kallarplan

I Figur 39 illustreras fastighetens cykelparkering i kallarplan.
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Figur 41. lllustration over fastigheternas cykelparkering i kallarplan med antalet tillgangliga platser i
cykelstall utmarkerade med siffror. Kartan baseras pad egna observationer samt underlag fran

bygglovshandlingar (Malmd stad, 2017b).

| kallarplan fanns cykelparkering i tre lasta rum och parkeringen bestod av:

« Hijulhdllande cykelstall - olika nivaer (c/c-avstand 0,38 m)
o Tvavaningsstall - hojdforskjutna, utan neddragbara skonor (c/c-avstand 0,42 m)

Utrymmet mellan cyklarna upplevdes vara nagot trangt avseende bade bredd och djup och
det upplevdes inte finnas tillrackligt utrymme for ladcyklar. Takhojden (3,15 m) ansags vara
tillracklig for tvavaningsstall.

Figur 41. Tvévamrig'sstall och julhéllande cykelstall placerade i ck

elrum.

124



Parkeringen i kéllarplan kunde nas med cykel via:

« Ramp fran gatan (16 % lutning)
e Hiss (1,20 x 2,20 m, 0,90 m dorréppning)

Samtliga dorrar (0,90 m dorréppning) var automatiserade och lastes upp med nyckeltag.
Dorrarna hade nyligen forstarkts for att forbattra stoldsakerheten och forhindra att dorrlas
dyrkas upp (se Figur 33). Enligt kommentarer fran boende under platsbescket har
forstarkningen skett efter det att flertalet stolder har agt rum.

Passager mellan garage och cykelrum upplevdes tranga och anséags sakna lampligt svangrum
(se Figur 33).

Synligheten i garaget och cykelrummen ansags vara begransad da det inte finns fonster som
mojliggor insyn och det séllan & manniskor i rérelse. Daremot ansags belysningen vara
tillracklig.

| ett av cykelrummen fanns en servicestation med arbetsbank och stall fér upphangning av
cykel. Enligt upplysning under platsbesoket var servicestationen tidigare utrustad med
cykelpump och verktyg vilka nu har férsvunnit och ej ersatts (se Figur 34).
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Figur 43.  Servicestationen
cykelrummet.

Antal cykelplatser

Observerat antal cykelplatser redovisas i Tabell 10. Totalt observerades 309 platser i
cykelstall (2,3 cykelplatser per lagenhet) och majoriteten av dessa fanns i kéllaren (161
platser). | kdllaren anvandes framst hjulhallande cykelstall med hjulhallare i olika nivaer (97
platser), daremot utgjorde de ramlasbara stallen en majoritet av alla cykelstall (148 platser).

Under platsbestket observerades att nagra av de hjulhallande cykelstéllen i cykelrummen
var placerade pa ett satt som inte mojliggjorde att alla platser kunde nyttjas samtidigt (se
Figur 35). Dérav drogs slutsatsen att tio av platserna var obrukbara.

Figur 44. Exempelbilder pa platser i cykelrum som beddmdes vara obrukbara.
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Tabell 25. Overblick av de observerade cykelplatserna och dess belaggning fordelat per placering.

Placering Cykelstiill Antal Antal Antal
platser [st] brukbara cyklar [st]
platser [st]

Forgardsmark Ramlasbart 80 80 28
Innergird utan tak RamlAsbart 20 20 15
Innergdrd med tak RamlAsbart 48 48 46
Cykelrum i garage Hjulhéllande - olika nivaer 97 87 48

Tvéavaningsstill - uppe 32 32 5

Tvavaningsstill - nere 32 32 24

Inget cykelstill - - 1
Annan plats Inget cykelstill - - 1
Totalt 309 299 167
Antal cyklar

Beléggningen vid platsbesoket redovisas i Tabell 10. Totalt observerades 167 parkerade
cyklar (1,3 cyklar per lagenhet) och den totala beldggningsgraden var 0,55.
Belaggningsgraden baserades pa totalt antal cyklar per totalt antal cykelplatser och hansyn
togs till att ladcyklar tar upp tva cykelplatser.

En majoritet av alla cyklar stod parkerade pa markplan (89 st) dar flest stod pa innergarden
under tak. Beldggningen var mycket hog under vaderskyddet och endast en plats var ledig
vid observationstillfallet (den parkerade ladcykeln tog upp tva platser).

Den cykel som anges sta pa Annan plats var den ladcykel som stod parkerad i bilgaraget.

| kallaren parkerade flest i de hjulhéllande cykelstéllen. Pa tvavaningsstallens 6vre del stod
endast fem cyklar parkerade.

Av de 167 cyklarna var tva ladcyklar vilka stod parkerade pa innergarden under tak samt i
bilgaraget (utanfor cykelrummen).

Barncyklar observerades pa innergarden utan tak samt i ett av cykelrummen (2 st).
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Bilaga 5 — Enkatsvar fran Torrisen

Hér presenteras de enkatsvar som inte redovisas i rapporten. | Bakgrundsdata for
respondenterna presenteras svaren fran samtliga 24 respondenter. | delen Respondenter som
inte parkerar cykel vid bostaden svar fran de tva personer som inte parkerade nagon cykel
vid bostaden. I delen Respondenter som parkerar standardcyklar presenteras svar fran de 22
respondenter som parkerade en standardcykel vid bostaden. | Respondenter som parkerar
ladcykel och cykelkérra behandlas tva av svaren fran de respondenterna som angivit att de
forutom sin standardcykel dven parkerade ladcyklar eller cykelkarror.

Bakgrundsdata for respondenterna
Svaren pa fragorna om bakgrundsinformation for samtliga respondenter presenteras i. Tabell

18.

Tabell 26. Sammanstéllning av bakgrundsdata.

Frigestillning
Vilket kon identifierar
du dig med?

Hur gammal & du?

Vad & din huwvadsakliga
syssel sittning?
Hur manga vixna finns § dirt hushall?

Hur manga barn och ungdomar
under 18 ar finns i ditt hushall?

Hur manga standardevklar fir
vuxna finns i ditt hushall?

Svarsalternativ
Kvinna
Man
18-25 ar
26-35 ar
36-45 ar
46-55 &r
56-65 ar
66-75 ar
Aldrean 75 ar
Arbetar
Foraldraledig
Pensionar
Arbetande pensionér

b b = O b o= D b

Antalet svar [st] Andel av svarande

14

._.
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58%
42%
8%
13%
8%
21%
21%
21%
8%
58%
4%
33%
4%
50%
50%
71%
25%
4%
4%
38%
33%

25%

Medelvérdet av antalet standardcyklar ar 1,8 cyklar per hushall. Av hushallen med
standardcyklar finns &ven ett hushall som har en ladcykel och ett hushall som har en

cykelkarra. | tva av hushallen finns tva barncyklar hos respektive hushall.
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Respondenter som inte parkerar en cykel vid bostaden
Tva av respondenterna angav att de inte sjalva parkerar nagon cykel vid den nuvarande
bostaden. Den ena angav att respondenten tidigare haft cykel vid bostaden men inte langre
har behov av en cykel och den andre angav att de aldrig haft en cykel vid bostaden. Ingen av
de tva svarande trodde att forbattrade parkeringsmajligheter vid bostaden skulle forandra
deras beslut att inte ha en cykel vid bostaden.

Respondenter som parkerar standardcyklar
Svaren pa fragorna om parkeringsvanor for cyklister med standardcyklar presenteras i Tabell

19.

Tabell 27. Sammanstéllning av svar om parkeringsvanor.

Var parkerar du vanligtvis din cykel?

Icykelforrad i killaren

Utomhus pa innergard under tak

Utomhuos vid gatan

Hur ofta parkerar du?

Dagligen
Nagra ginger i veckan

Nigra ginger i minaden
Sidllan, den star alltid dir

Dagligen
Nagra ginger i veckan

Nigra ginger i minaden
Sillan, den stir alltid dir

Dagligen
Nagra gingeri veckan

Nigra ginger i minaden
Sillan, den star alltid dir

10
3

b b

Respondenter som parkerar ladcykel och cykelkarra
Svaren pa fragorna om parkeringsvanor for cyklister med ladcyklar och cykelkarror

presenteras i Tabell 20.

Tabell 28. Sammanstélining av svar om parkeringsvanor och -preferenser.

Fragestillning
Vilken typ av laddcykel/
cykelkarra anvander du?

Jag patkerar vanligtvis min
ladevkel/cvkelkdrma

Hur ofta parkerar du din
ladeykel/cykelkdrm vid
bostaden?

Jag hade foredragit att parkera
min lddcvkel/cykelkérra i

Jag hade foredragit att parkera
min lddcykel/cykelkarra

Svarande 1
En cykelkdrra

I mitt eget
privata fomrad

Nagra ganger i
veckan

Pi annan plats

Ovrig plats

Svarande 2

En trehjulig
ladeykel
Utomhus pa
mnergard under
tak

Dagligen
Ramlisbart

cvkelstall utan
stod for hjulet

I tnitt eget
privata forrad

Antalet svar [sf] Andel av svarande

67%
33%

100%
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Varderingar och nojdhet vid parkering for ladcykel och cykelkarra
Svaren pa fragorna om vikt och néjdhet for olika faktorer presenteras i Tabell 21 och har
angivits pa skala “1 - Inte viktigt” till “5 - Mycket viktigt” respektive “1 - Inte n6jd” till 5
- Mycket n6jd”. Om “Ingen &sikt” angivits dr svaret inte inkluderat.

Tabell 29. Sammanstéllning av svar om vikt och ndjdhet.

Hur viktigt dr féljande | Hur néjd dir du med
for dig néir du parkeringen med
parkerar? avseende pa?
Svarande 1|Svarande 2

Mianga lediga platser

Rymliga parkeringsplatser
Litt att parkera i cykelstillet
Nira min ldgenhet

Nira anslutande cykelvig/gata
Enkelt att ta sig dit med cvkel
Enkelt att lisa fast min cvkel
Cykeln stir stadigt

Cykeln stir stoldsikert
Cykeln stir vaderskyddat
Upplevd personlig trygghet
Tydligt var och hur jag ska parkera

Svarande 1 har varderat sin sammantagna nojdhet till betyg 3 och svarande 2 har gett betyg
2.

Forandrade cykelvanor

Av de 24 respondenterna anger 2 att tillgangen pa cykelparkering vid deras nuvarande bostad
pa nagot satt har paverkat deras cyklande. 1 av de 2 svarande anger att de cyklar oftare och
1 har angivit att det ar mer motiverat att cykla pa grund av tillgangligheten.

Parkeringens platsansprak
Ingen av de 24 respondenterna angav att de ansag att cykelparkering tog upp for mycket
plats pa innergarden.
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Besoksparkering

Pa fragan om var respondenternas besokare brukar parkera tillats respondenterna flera svar
darav ar 30 svar angivna. Majoriteten (17 av 30) anger att besokare vanligtvis parkerar
utomhus vid gatan, det vill saga pa forgardsmark.

Var brukar dina cyklande bestkare parkera?

—_ =
i o L

13243
—_ m = W m

Antalet svar

0
Cwkelstdll Jag far Jag vet inte Utomhus Utomhus Utomhus
utanfor inga var mina pa pa vid gatan
vart cyklande cyklande innergard innergard
trapphus besdkare besokare ejunder undertak
parkerar tak

Figur 45. Respondenternas svar pa fragan om var deras besokare vanligtvis parkerar.
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Bilaga 6 — Inventering fran Greenhouse
Augustenborg

Bostadsomradet Augustenborg byggdes upp av Malmo stad och det kommunala
bostadsbolaget MKB i slutet av 40-talet. Det var ett av de forsta projekten att satsa pa
funktionsblandad bebyggelse med nérhet till afféarer, skola och fritidslokaler (Malmo stad,
2020). Pa 1990-talet fick omradet stora problem med Gversvamningar vilket ledde till att
kommunen tillsammans med andra aktorer borjade planera for att bygga om stadsdelen till
ett ekologiskt, ekonomiskt och socialt hallbart bostadsomrade med fokus pa bland annat
Oppen dagvattenhantering, energieffektivisering och boendesamverkan (Malmo stad,
2018a). Boendes engagemang har haft stor betydelse for omradets utformning och ungefar
en femtedel av de boende har varit aktiva i fornyelseprocessen vilket bland annat har det lett
till uppférandet av Malmds forsta bilpool. Ombyggnaden har omfattat férnyelse av park-
och trafikmiljoer, bostadsgardar och fasader pa byggnader samt inforande av atgarder i syfte
att 6ka den biologiska mangfalden i omradet (Malmo stad, 2019).

Studieobjektet Greenhouse Augustenborg &r ett konceptboende med inriktning pa
stadsodling dar alla lagenheter, balkonger och gemensamma utrymmen ar vél anpassade for
odling (NCC, u.d.). Innovation inom
energi och miljoteknik saval som
innovation kring livsstilsfragor och
social gemenskap har préglat projektet
och syftet ar att bostaderna pa
Greenhouse Augustenborg ska
underlatta for de boende att leva en
hallbar livsstil (MKB Fastighets AB,
u.d.). Boendet framjar hallbara
transportslag och gor bland annat
satsningar for cykelanvandande samt
erbjuder plats i bilpool (Malmé stad,
2018a). Studieobjektet bestar av ett
hoghus som ar 14 vaningar hogt samt
en lagre del med ovanliggande
taktradgard som tillsammans
innehaller 44 hyreslagenheter och 12
studentrum i kollektivboende samt
lokaler for forskola och
gymverksamhet (NCC, u.d). Fran
studieobjektet till Stortorget i Malmé
tar det cirka 15 minuter att cykla §
(Google, 2020). Pa Greenhouse
Augustenborg fanns cykelparkering
utplacerad pa forgardsmark samt i
garage och cykelrum i kéllarplan, de
olika  placeringarnas  utformning
beskrivs nedan. Det fanns &ven
majlighet for de boende att parkera sin
cykel i groventrén till 1agenheterna.

Figur 46. Bild av Augustenborg Greenhouse fr&n nordvést.
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Cykelparkering i markplan
| Figur 46 illustreras fastighetens cykelparkering i markplan.

FORSKOLEGARD

XN
| FORKLARING '
F ORSKOLA | I Hjuinaliande cykelstati
T Hjulhalland Istll
: “RLATS ‘--\Jl‘l.‘nklat‘n e cykels
Lk f} Hjulhdllande cykelstall
! - Olika nivaer
- Ramilasbara cykelstall
. Tvavaningsstall
{ :: :3 Under tak
| ’ Entré garage
’ Entré cykelgarage

Figur 48. lllustration dver fastighetens cykelparkering i markplan med antalet tillgangliga platser i cykelstall
utmarkerade med siffror. Kartan baseras pa egna observationer samt underlag fran bygglovshandlingar
(Malmd stad, 2014b).

Pa forgardsmark lag parkeringen i direkt anslutning till bostads- och verksamhetsentréer
samt ankomstvégar. Buskage och planteringar fanns vid parkeringarna och gjorde att vissa
cykelstall inte &r synlig fran gatan (se Figur 43). Daremot ansags personer som parkerar vara
synliga for bade forbipasserande savél som fran boendes fonster och balkonger. Belysning
observerades.
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Figur 49. Cykelparkering med ramlasbara cykelstall utanfor gymmets entré.

Cykelparkering pa forgardsmark bestod av:

« Hjulhallande cykelstall - vinklade (c/c-avstand 0,50 m)
« Ramlasbara cykelstall (c/c-avstand 0,80-1,05 m, bredd 0,35 m)

De ramlasbara cykelstallen kunde anvéandas av tva cyklar enligt Figur 43. Avstandet mellan
cykelstallen upplevdes ge tillrackligt utrymme for standardcyklar, daremot inte for mer
utrymmeskravande cyklar. Inga platser var forsedda med véaderskydd.

Figur 50. Cykelparkering med hjulhallande cykelstall utanfor forskola (vanster) och bostadsentré (hoger).
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Cykelparkering i kallarplan
| Figur 46 illustreras fastighetens cykelparkering i kéllarplan.

<N

BILPARKERING FORKLARING
Hjulhallande cykelstall

- Hjulhdllande cykelstall
-Vinklat

D Hjulhdllande cykelstall
- Olika nivéer

I ramiasbara cykelstall
. Tvavéningsstall

Hiss

' Entré garage

’ Entré cykelgarage

Figur 51. lllustration over fastigheternas cykelparkering i kallarplan med antalet tillgangliga platser i
cykelstall utmarkerade med siffror. Kartan baseras pa egna observationer samt underlag fran
bygglovshandlingar (Malmé stad, 2014b).

| kéallarplan fanns cykelparkering i bilgarage samt i last cykelrum. I bilgarage fanns endast
platser for ladcyklar vilket ocksa fanns i cykelrummet (se Figur 47). Samtliga platser i
kéllaren bestod av ramlasbara cykelstall (c/c-avstand 0,85-1,05 m) (se Figur 48). Modellen
upplevdes gora det komplicerat att parkera och lasa fast tva cyklar vid samma stall.

Q"

,;*-, [
= U/

\  Ladcykel-
B parkering /’

Figur 52. Parkering for 1adcyklar i cykelrum.
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Figur 53. Cykelparkering i bilgarage (vanster) och cykelrum (héger).
All parkering i kéllarplan kunde nas med cykel via:

e Ramp vid garageentré (14 % lutning)
o Ramp och trappa vid cykelrummets entré (40 % lutning, 1,65 m bred, 1,20 m

portéppning)
 Hiss fran Augustenborgsgatan (1,15 x 2,30 m, 1,00 m dorréppning)

SR

Figur 54. Ramp ner till bilgarage (vanster) och till cykelrum (hoger).

Samtliga ddrrar och garageportar in till byggnaden och cykelrummet var automatiserade,
lasta och Gppnades med nyckeltag. Vid platsbesoket observerades marken pa dorrar till
trapphus och garage (1,05 m och 0,90 m dorréppning) som tyder pa att det ar trang passage
for vissa cyklar (se Figur 50)

136



Figur 55. Slitage pa dorrar in till cykelrum frén garage (vanster) och trapphus (hoger).

Anvisningar fanns for var cyklar rekommenderas att parkeras beroende pa hur ofta de
anvands. Detta forklarades pa uppsatta skyltar och markeras med fargkodade cykelstall samt
malade linjer pa golvet (se Figur 51).

Figur 56. Parkeringsanvisningar med fargkodad parkering.

Oversikten i cykelrummet ansdgs vara god och det fanns fonster ut mot gatan samt fran
ladcykelparkeringen in till trapphus och bilgarage som 6kade synligheten in till bade
cykelrum och bilgarage (se Figur 51). Det fanns dven god insyn till forradsutrymmena vilket
gjorde att dven dessa utrymmen upplevdes vara mer synliga (se Figur 48). Belysningen
ansags vara tillracklig.

Enlig husvarden har det skett cykelstolder i bilgaraget vilket har lett till att dessa platser for
ladcyklar séllan anvéands. Stolder har aven skett i cykelgaraget. Som atgérd har speglar satts
upp i bilgaraget for att synliggora skymda vrar dar cykeltjuvar kan tankas gémma sig (se
Figur 48).
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I cykelrummet fanns féljande funktioner utéver parkeringsmojligheter:
e Arbetsbank

o Verktyg

o Stéll for upphéngning av cykel

e Handfat

e Sopkarl

o Lasta forvaringsskap med mojlighet for laddning av batterier
e Byteshylla

Enligt husvarden anvandes inte skapen pa grund av lasens bristande kvalitet pa laset och att
det tidigare har skett stolder.

Figur 57. Forvaringsskap med majlighet for laddning av batterier (vanster) och byteshylla (hdger).

Figur 58. Serviceutrymme med arbetshénk, verktyg och stéll for upphangning
av cykel (vanster) samt handfat och sopkérl (héger).
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Antal cykelplatser

Observerat antal cykelplatser redovisas i Tabell 12. Totalt observerades 201 platser i
cykelstall (3,6 cykelplatser per lagenhet) och majoriteten av dessa fanns i kallaren (119
platser). Framst anvandes ramlasbara cykelstall (177 platser).

Samtliga platser pa Greenhouse Augustenborg ansags vara brukbara.

Tabell 30. Overblick av de observerade cykelplatserna och dess beléggning férdelat per placering.

Placering Cykelstill Antal Antal Antal
platser [st] brukbara cyklar [st]
platser [st]

Forgardsmark Hjulhéllande - vinklat 24 24 1
Ramlasbart 58 58 11
Garage Ramlésbart 4 4 0
Cykelrum i garage Ramlasbart 115 115 109
Inget cykelstill - - 3
Totalt 201 201 124
Antal cyklar

Beldggningen vid platsbestket redovisas i Tabell 12. Totalt observerades 124 parkerade
cyklar (2,2 cyklar per lagenhet) och den totala beldggningsgraden var 0,64.
Belaggningsgraden baserades pa totalt antal cyklar per totalt antal cykelplatser och hansyn
togs till att cykelkarror tar upp tva cykelplatser.

En majoritet av alla cyklar stod parkerade pa kallarplan (112 st) och belaggningen var
mycket hdg i cykelrummet.

P& markplan parkerade flest i ramlasbara cykelstéll och endast en cykel parkerades vid de
hjulhallande cykelstallen.

Av de 124 cyklarna var fyra ladcyklar vilka stod parkerade pa platser for ladcyklar i
cykelrummet. Tva av ladcyklarna tillhérde en cykelpool for hyresgasterna. Det fanns dven
fem cykelkarror som parkerades i cykelrummet.

Barncyklar observerades i cykelrummet (8 st).
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Bilaga 7 — Enkatsvar fran Greenhouse
Augustenborg

Hér presenteras de enkatsvar som inte redovisas i rapporten. | Bakgrundsdata for
respondenterna och Respondenter som parkerar standardcyklar presenteras presenteras
svaren fran samtliga 14 respondenter. | Respondenter som parkerar ladcykel och cykelkérra
behandlas svaren fran den respondent som angivit att de forutom sin standardcykel dven
parkerade ladcyklar eller cykelkérror.

Bakgrundsdata for respondenterna
Svaren pa fragorna om bakgrundsinformation for samtliga respondenter presenteras i Tabell
22.

Tabell 31. Sammanstéllning av bakgrundsdata.

Fragestillning Svarsalternativ Antalet svar [st] Andel av svarande
Vilket kon identifierar Ksinna i 50%
du dig med? Man 6 43%
Annat 1 7%
Hur gammal &r du? 26-35 ar 6 43%
36-45 ar 4 29%
56-65 ar 2 14%
66-75 ar 2 14%
Vad dr din huvudsakliga Arbetar 11 7%
sysselsattning? Foraldraledig 1 7%
Pensionar 2 14%
Hur manga vuxna finns i 1 3 21%
ditt hushall? 2 10 71%
3 1 7%
Hur manga barn och 0 10 71%
ungdomar under 18 ar 1 3 21%
finns i ditt hushall? 3 1 7%
Hur manga 1 1 7%
standardcyklar for 2 8 57%
vuxna finns i ditt 3 4 29%
4 1 T%

Medelvardet av antalet standardcyklar ar 2,4 cyklar per hushall. Av hushallen med
standardcyklar finns ett hushall som aven har en ladcykel. | tva av hushallen finns tva
respektive en barncykel i hushallet.
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Respondenter som parkerar standardcyklar
Svaren pa fragorna om parkeringsvanor for cyklister med standardcyklar presenteras i Tabell

23.

Tabell 32. Sammanstéllning av svar om parkeringsvanor.

Var parkerar du vanligtvis din cylkel?
Tcykelforrad i killaren

Iminligenhet

Hur ofta parkerar du?
Dagligen

Antalet svar [sf] Andel av svarande

Nagra gangeri veckan
Nigra ginger i minadan
Sillan, den star alltid déir
Dagligen

Nigra gangeri veckan
Nigra ginger i minadan
Sillan, den stir alltid dir

Respondenter som parkerar ladcykel och cykelkarra
Svaren pa fragorna om parkeringsvanor for cyklister med ladcyklar och cykelkéarror
presenteras i Tabell 24.

Varderingar och nojdhet vid parkering for ladcykel och cykelkarra

Tabell 33. Sammanstélining av svar om parkeringsvanor och -preferenser.

Fragestiillning

Vilken typ av ladcykel/
cykelkéra anviinder du?

Jag parkerar vanligtvis min
ladeykel/cykelkirra

Hur ofta parkerar du din
ladcykel/cykelkéma vid bostaden?

Jag hade foredragit att parkera min
ladcykel/cykelkéma 1

Jag hade foredragit att parkera min
ladcykel/cykelkidma

Svarande 1

En trehjulig
ladeykel

I cykelférrad 1
kallare

Nagra ganger i
veckan
Ramlasbart
cykelstill utan
stod for hjulet
[ cykeltérrad 1
kallare

[ T e S S |

54%
31%
8%
8%

100%

Svaren pa fragorna om vikt och nojdhet for olika faktorer presenteras i Tabell 25 och har
angivits pa skala “1 - Inte viktigt” till “5 - Mycket viktigt” respektive “1 - Inte ndjd” till “5
- Mycket n§jd”. Om “Ingen &sikt” angivits dr svaret inte inkluderat.
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Tabell 34. Sammanstéllning av svar om vikt och néjdhet.

Hur viktigt ar Hur néjd édirda
foljande for dig | med parkeringen
nir du parkerar? | med avseende pa?

Svarande 1 Svarande 1

Manga lediga platser

Rymliga parkeringsplatser
Latt att parkera 1 cykelstillet
Nira min lagenhet

Nira anslutande cykelvig/gata
Enkelt att ta sig dit med cykel
Enkelt att 1asa fast min cykel
Cykeln star stadigt

Cykeln star stéldsakert
Cykeln star vaderskyddat
Upplevd personlig trygghet
Tydligt var och hur jag ska parke

Pa frdgan om sammantagen néjdhet med sa angav svarande 1 betyg 2.

Forandrade cykelvanor

Av de 14 respondenterna anger 1 respondent att tillgangen pa cykelparkering vid deras
nuvarande bostad pa nagot satt har paverkat deras cyklande. Dock anger respondenten ingen
anledning till detta.

Parkeringens platsansprak
Ingen av de 14 respondenterna angav att de ansag att cykelparkering tog upp for mycket
plats pa innergarden.

Besoksparkering
Pa fragan om var besokare brukar parkera sa gavs mojlighet att ange flera svar, darav &rl6
svar angivna och majoriteten (9 av 16 svar) anger att besokare parkera utomhus vid gatan.

Var brukar dina cyklande besdkare parkera?

[ L ]

Antalet svar
e

| ]

3
2
m B . 1
. m =
Icykelkillaren  Jag firinga Utemhus pd Utomhus pd Utomhus vid
(jag dipperin cyidande besdkare  innergirden innergirden gatan

dem) g tak under tak
Figur 59. Respondenternas svar pa fragan om var deras besokare vanligtvis parkerar.
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Bilaga 8 — Berakningsunderlag till krav
fran parkeringsnorm for studieobjekten

Har presenteras de berakningsunderlag som ligger till grund for framtagning av krav pa
totalt antal cykelplatser och totalt antal l&ttillgangliga platser som ges av Malmé stads
parkeringsnorm.

Tradbussen

Tabell 35. Framraknat krav pa cykelparkering vid Tradbussen baserat pa parkeringstalen.

Typ av verksamhet Kravi Forutsiittning for Krav pa
parkeringsnorm framtagning av krav cykelplatser

Bostéder 2.5 cpl/igh 151 lagenheter 378 st

Handel 30 ¢pl/1000 kvm 273 kvm 9 st

Kontor 18 cpl/1000 kvm 45 kvm Ist

Totalt 388 (151) st

(varav littillgéingliga)

Torrisen

Tabell 36. Framraknat krav pa cykelparkering vid Torrisen baserat pa parkeringstalen.

Typ av verksamhet Kravi Firutsittning for Krav pa
parkeringsnorm framtagning av krav cykelplatser

Bostader [st] 2,5 cpl/igh 133 ldgenheter 333 st

Totalt 333 (133) st

(varav Littillgingliga)

Greenhouse Augustenborg

Tabell 37. Framréknat krav pa cykelparkering vid Greenhouse Augustenborg baserat pa parkeringstalen.

Typ av verksamhet Kravi Forutsittning for Krav pa
parkeringsnorm framtagning av krav cykelplatser

Bostéider 2,5 cpl/igh 44 lagenheter 110 st

Studentbostédder 1,5 cpl/lgh 12 studentrum 18 st

Forskola 14 cpl/4 avd. 4 avdelningar 14 st

Teater (gym) 20-35 cpl/100 122 askadarplatser 17 st
askadarplatser

Totalt 159 (56) st

(varav Littillgingliga)
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