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Abstract

This paper aims to explore several aspects of municipal growth in a polycentric
region. Firstly, and mainly, the future polycentric structure of villages in Kavlinge
and Lomma municipalities. Secondly how the polycentric village structure may be
affected by the newly re-opened passenger train track ‘Lommabanan’ that runs
through both municipalities. And lastly what role the municipalities what to play in
the polycentric region of Skane.

The paper’s theoretic framework consists of polycentric theory, as well as the
concept of ‘Transit-Oriented development’. Furthermore, the study is based on a
document analysis of four documents; both municipalities’ master plans,
MalmdéLund-regionen’s plan for future regional structure and the regional master
plan of Region Skane; as well as on two interviews with representatives from the
planning offices of K&vlinge and Lomma, respectively.

The results suggests that both municipalities want to grow into a more hierarchical
polycentric structure. Kavlinge desires to grow with the now main center Kéavlinge
as primary center, while Lomma aims to grow by two different centers, partly in
Lomma, partly in Bjarred — today’s secondary center. Lommabanan is affecting
some places more than others, especially in the villages Fladie and Furulund the
new locations close to public transport greatly affect development scale. The
regional polycentric structure is an important aspect of the planning in both
municipalities, as they both aspire to become attractive residential municipalities,
with their citizens working elsewhere.

Nyckelord: Flerkarnighet, Polycentrism, Lomma, Ké&vlinge, Lommabanan
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1. Inledning

| samhallsplanering pagar sma och stora processer parallellt. Det lilla stadsdelstorget ar
en del av den stOrre tatorten, som i sin tur &r en del av den &n stOrre regionen. Regional
oversiktlig planering &r ett relativt nytt fenomen som &n sa lange bara ar lagstadgat i
Stockholm och Skane lan, men som antingen ar eller haller pa att bli en viktig spelare pa
strategiska planeringsarenor runt om i Sverige (Rakar, Tallberg, 2013). Region Skanes
strategiska planering for en sammanhallen region har hur som helst pagatt under en langre
tid, med en funktionell flerkarnighet som mal. Region Skane ser behovet av att
Overbrygga gapet mellan regionalt tillvaxtarbete och den kommunala
oversiktsplaneringen. (2020)

Att befinna sig i en attraktiv region beskrivs i Region Skanes regionplan som en
konkurrensfordel for kommunerna. Déar uttrycks en vision om att skaningen ska bo i en
kommun, arbeta i en annan, och rekreera sig i en tredje. Att samarbeta for sadan
funktionell flerkarnighet bygger pa att alla kommuner planerar for att mojliggora okad
rorlighet 6ver kommungransen. Darfor ar en av den nya regionplanens primara syften att
beskriva strategier och principer for 6kad rorlighet och flerkérnighet som férhoppningsvis

ska absorberas i alla skanska kommuners Gversiktsplaner (ibid).

Hur kommuner ska nyttja sina markresurser, var det ar bast for kommunen att véxa och
vilken ortstruktur som &r mest fordelaktig &r fragor som den kommunala
oversiktsplaneringen behandlat relativt sjalvstandigt under lang tid, i linje med det
kommunala sjalvstyret (Nystrém, Tonell, 2012). Vad hander nar kommuner, som tidigare
varit fokuserade pa att utveckla sjalvstandigt inom kommunens granser, plétsligt ska
planera sina kommuner ocksa efter regionens flerkarnighets basta; vilket i det har fallet
innebar planering for 6kad rorlighet och att kommunerna medvetet driver manniskor till
malpunkter utanfor kommunen. Till de skanska kommunernas hjalp finns, som sagt, den,
sedan 2019 lagstadgade men endast vagledande, regionplanen, men ocksad mindre

mellankommunala samarbeten sasom MalmoLund-regionen och dess strukturplan. Hur



anpassar man egentligen sina egna kommunala pusselbitar efter det regionala pusslet runt

omkring?

Ibland hander saker som, néstan dver en natt, forandrar mindre orters forutsattningar nar
det kommer till just rorlighet 6ver kommungréansen. En sadan sak skedde klockan 05:55,
den 13 december 2020. Da rullade ett lila pagatag ut fran Malmo Centralstation och in pa
Lommabanan. Det var forsta gangen sedan 1983 som ett persontag trafikerade strackan
och gjorde uppehall i Malmd, Lomma, Furulund och Kévlinge (Lomma kommun, 2021a).
Pia Almstrom, kommunstyrelsens ordférande i Kavlinge kommun uttrycker sig sa har i

samband med Lommabanans 6ppnande:

”- Antligen far vi en ny tagforbindelse mellan Kavlinge-Malmé och
Furulund kopplas upp pa det regionala tagnatet. Det finns sadan
potential kring Furulunds utveckling framat, vi vet att etablering av en
ny station ger en ort en energiboost. Vi ar stolta dver att vi nu har tre
pagatagsstationer i kommunen som underlattar for vara invanares
vardag, bidrar till klimatsmart resande och att vara forutsattningar
som tillvaxtort starks. Allt detta ar en viktig del i vart arbete for att bli
Skanes basta boendekommun. Nu tar vi steget till annu béttre
pendlingsmoéjligheter och storstadspulsen.” (Kévlinge kommun,
2020b)

Almstrom har hoga forhoppningar pa bade energiboost och tillvaxt. Lommas
kommunordférande uttrycker liknande framtidshopp i samma pressmeddelande. Nya
stationslagen och fler avgangar forandrar orters koppling till regionen och ger dem nya
funktioner i det regionala sammanhanget. Pl6tsligt dvertraffar vissa orter andra. Det kan
handla om just ett snabbt kommunikationsstrak ut i regionen, eller kanske om ett
miljovénligare transportalternativ. Hur anpassar kommunerna sin planering efter de nya

forutsattningarna, och hur véljer man att utveckla sina orter i flerkarnighetens region?

1.1 Syfte och fragestallningar

Detta arbete syftar till att utifran polycentrisk teori undersoka hur Lomma respektive

Kavlinge kommuns ortstruktur planeras utvecklas till 2040. Sarskilt fokus ska ocksa ligga



pa hur kommunens planer paverkas av att nya platser blir kollektivtrafiknara i samband
med Lommabanans Oppnande, och hur detta paverkar kommunernas flerkarniga
ortstruktur. Slutligen undersoks vad kommunerna ser sig ha for funktion i det regionala

sammanhanget. Darfor lyder arbetets fragestallningar som foljer:

e Hur kommer ortstrukturen i Lomma och Kavlinge utvecklas fram till 2040?
e Hur kommer aterinforandet av persontrafik pA Lommabanan paverka
ortstrukturen i Lomma och Kévlinge?

e Vad vill kommunerna ha for funktion i det regionala sammanhanget?

1.2 Avgrénsning

Fallstudien avgransas geografiskt till Ké&vlinge och Lomma kommuner, deras
mellankommunala samarbete i MalmoLund-regionen och Region Skane. | det
mellankommunala och regionala sammanhanget avgransas studien materialméssigt till
MalmoLund-regionens strukturplan och Region Skanes nya Regionplan eftersom dessa
dokument kan anses lyfta fram grunddragen i organisationernas aktuella flerkéarniga

utvecklingsstrategier.

Tematiskt avgrénsas studien till de begrepp som ror ortstruktur. Ortstruktur definieras
som orternas, eller karnornas, funktion i kommunen, bade gentemot varandra och sitt
omland. Vidare kan funktionen definieras som ortens utbud av service, rekreation, foretag
och bostader. Arbetet avgransas ifran sociala aspekter sasom orternas olika sociala
sammansattning, och politiska motsattningar, som visserligen hade varit intressanta att
undersoka, men som inte ryms inom arbetets ramar. Fokus ligger i stéllet helt och hallet
pa hur kommunernas visioner om den byggda miljon ser ut, och hur de planerna kan

tankas paverka kommunernas framtida ortstruktur.

1.3 Disposition

Uppsatsen ar uppdelad i 7 kapitel. Det forsta har redogjort for arbetets syfte och dess
relevans, liksom arbetets centrala fragestdllningar. Arbetet har ocksa avgransats
geografiskt och materialmassigt. Kapitel 2, som nu féljer, redogor for arbetets teoretiska

ramverk i vilket tva teoretiska omraden presenteras. | nastkommande kapitel (3) redovisas



det material som studien bygger pa och hur det materialet bearbetats och analyserats.
Innan uppsatsens empiriska avhandling i kapitel 5, presenteras de tva kommunerna,
Lommabanan, Region Skane och MalméLund-regionen i ett bakgrundskapitel. | kapitel
5 redogors sedan for hur kommunerna planerar utveckla sina tatorter fram till 2030/2040,
liksom Lommabanans paverkan pa den strategin. Kapitlet redogor vidare for hur
kommunernas titorter behandlas i MalmoLund-regionens strukturplan saval som i
Region Skanes flerkarnighetsstrategi i regionplanen. Darpa foljer analyskapitlet (6) dar
det empiriska materialet som beskrivs i foregaende kapitel analyseras och diskuteras i det
teoretiska ramverket. Slutligen presenteras arbetets slutsatser, alltsa svaret pa
fragestallningarna, och forslag pa vidare forskning pa omradet.



2. Teoretiskt ramverk

| strdvan mot att tyda och synliggdra de olika polycentriska resonemangen i materialet,
kommer det teoretiska ramverket behandla begreppen ’hierarkisk polycentrism’,
’monocentrism’, ’funktionell polycentrism’ och *morfologisk polycentrism’. Avsnittet
redogor ocksa for drivkrafter bakom polycentriska strategier, forvantningar pa det

rumsliga fenomenet och kritisk granskning av ndmnda forvéantningar.

En forutsattning for polycentrism &r som sagt transportforbindelser mellan orter. Fysiska
avstand spelar i det har fallet mindre roll - det &r snarare restid som &r det passande mattet
pa det faktiska avstandet. Formagan att rora oss effektivt i rummet och tidsavstandet
avgor sedermera hur funktionell en flerkarnighet kan bli. Néar vi i arbetet forflyttar oss
fran ett fokus pa makroperspektiv, i form av europeisk, nationell och en storre regional
skala, till ett nagorlunda mikroperspektiv i kommunal skala, blir mojliggérande strukturer
i kommunal skala intressanta. Darfér upptas den andra delen av arbetets teoretiska

ramverk av konceptet *Transit-oriented development’.

2.1 Polycentrism, monocentrism och flerkarnighet

2.1.1 Christallers centralortsteori

Centralortsteorin ar ett tidigt forsok att utveckla matematiska formler for kartlaggning
och optimering av orters lokalisering, med sarskilt fokus pa orternas forhallande till
varandra. Christaller teoretiserade redan 1933 om sydtyska centralorters lokalisering.
Resultatet blev centralortsteorin — en modell som bygger pa att orter ar av olika storlek
och placerar sig i en hierarkisk ordning, utifran vad de erbjuder for funktioner. Teorin
m0ojliggor kategorisering av orter som antingen primarort, sekundarort eller tertidrort och
visar pa ett tydligt beroendeforhallande uppét i hierarkin, fran tertiarorter till
sekundarorterna och fran sekundarorterna och teritarorterna till primarorten. Teorin
applicerades bland annat pa den svenska kommunindelningsreform som genomférdes
1971 och kan ses som den polycentriska teorins vagga. (Adolphson, Johansson, Van Well,

2006; Nationalencyklopedin, u.a.



2.1.2 Polycentrism och monocentrism

Begreppet ’polycentrism’ kan Oversittas till “flera centra”, medan ’monocentrism’
betyder “ett centrum”. Trots den ganska rittframma Sversittningen menar manga att det
finns viss tvetydighet i begreppen (Burger, Meijers, 2011; Turok, Bailey, 2004,
Lambregts, 2009). De flesta gar med pa att det, i en monocentrisk ortstruktur, finns en
tydlig karna. Det som skiljer definitionerna at & om det i en monocentristisk region ocksa
far finnas subcentras, alltsa mindre centrum. Om det far finnas flera karnor, ar det i stallet
en utmarkande dominant k&rna, med stark dragningskraft, som utmérker en
monocentristisk region. En monocentristisk region med flera karnor, som &r beroende av
den dominanta, kan hursomhelst ocksa bendamnas som en polycentrisk region med tydligt
hierarkisk ortsstruktur, déar Christallers hierarkiska ordning kan agera férlaga (Adolphson,
Johansson, Van Well, 2006). Polycentrism kan dartill ses ur tva huvudperspektiv:
funktionellt respektive morfologiskt. Kriterierna for vad som faktiskt &r polycentrism
skiljer dem at. For att man ska kunna havda morfologisk polycentrism krévs det endast
att en region rymmer flera centra. | en funktionell polycentrism maste det ske
interaktioner mellan noderna, till exempel i form av arbetspendling eller resa i
rekreationssyfte (Burger, Meijers, 2011) Sammanfattningsvis kan monocentrism och
polycentrism beskrivas som en skala. En region kan vara mer eller mindre polycentrisk,
liksom den kan vara mer eller mindre monocentrisk. Det som skiljer dem at ar framst hur
valfungerande rorelsefloden som finns mellan noderna ar, och hur beroendeforhallandet

mellan noderna ser ut (Vandermotten m. fl., 2008; Burger, Meijers, 2011).

2.1.3 Flerkarnighet

En flerkarnig region kan i sin tur definieras som en region med betydande polycentrisk
struktur, alltsa med flera subcentra (Turok, Bailey, 2004). Dessutom maste det finnas ett
utbyte mellan kérnorna, alltsd ar funktionell polycentrism i alla fall i ndgon man att
foredra. Utbytet mellan karnorna kan i sin tur vara mer eller mindre komplementart eller
hierarkiskt. Flerkarnighet kan i stor skala, pA kommunal planeringsbasis eller i en del av
en region, beskrivas som ett sétt att kategorisera tatorter, smaorter och stader. Genom
kategoriseringen ar forhoppningen att man ska kunna konkretisera ett komplementért
syfte, ett slags existensberattigande, for var och en av regionens kérnor som ska stddja

ett, for regionen, storre syfte. Detta aterfinns till exempel i svensk kontext i den svenska



ortsklassificeringen som genomfordes i samband med lanseringen av ett regionalpolitiskt
handlingsprogram pa 70-talet (Falldin, 1972). En sak som skiljer dagens
flerkarnighetstankar fran Christallers ar att de bredare komplementéra elementen ar det
viktigaste, alltsa ett dmsesidigt beroende mellan flera karnor (Burger, Meijers, 2011;
Vandermotten, 2008).

2.1.4 Varfor polycentrism och flerkarnighet?

Under paraplyet ’flerkérnighet’” ryms som synes maénga olika varianter och sjdlva
flerkarnigheten ar séllan motiv i sig sjalv. Flerkarnigheten ar ett verktyg for att skapa
nagot annat. ’Det andra’ avgdr sedan vilken polycentrisk diskurs planeringen adopterar.
Skélet for flerk&rnighetens snabba spridning som regional strategi menar Turok och
Bailey ar dess grundfundament (2004). Flerkarnighetens grundidé ar att utvecklas fran en
monocentrisk stad till en polycentrisk region. I enkla ordalag innebér det att tillvaxten
och dragningskraften omriktas fran en véxande stad till flera mindre kéarnor som
kompletterar varandra. En a blir i stallet flera backar sma. | teorin loser det direkt tva
problem; dels minskar vaxtvarken for staderna - stor efterfragan pa mark, bostader och
kontorsplatser pa en enda plats skapar trangsel och dverhettar fastighetsmarknaden; dels
vitaliserar man regionen runt omkring — dar det finns gott om mark for bostéder, industrier
och kontorsplatser, och dar satellitorterna tillsammans med storstaden kan verka som en
enad konkurrenskraftig region. (Turok, Bailey, 2004; Diihr, 2005).

EU och dess forskningsprogram European Spatial Planning Observation Network
(ESPON), som har i uppdrag att analysera den regionala utvecklingen i EU, ser
polycentrism som en kompromiss mellan monocentrism och utglesning i ett mikro- och
mesoperspektiv, men ocksd som ett sitt att balansera utvecklingen i unionen pa
makroniva. Historiskt har storstadsregionerna i centrala EU, i rapporter kallad
"Pentagonen’, tillsammans varit EU:s ekonomiskt starkaste del. EU:s polycentriska
strategi syftar till att decentralisera tillvixten fran ’Pentagonen’ till vad man kallar for
’Globala ekonomiska integrationszoner’ vilka byggs av ’Funktionella urbana omraden’,
med andra ord: funktionella arbetsmarknadsomraden. Man kan tala om strategin som
polycentrisk pa flera nivaer som svarar mot varandra; dels intra- regional (urbana kluster,

regionala innovationssystem, lokala arbetsmarknadsregioner), dels interregional



(komplementara kluster), dels unionsOvergripande (exempelvis EU:s inre marknad).
Incitamenten for EU:s polycentriska strategier kan sammanfattningsvis sagas vara: Okad
konkurrenskraft, territoriell sammanhallning och balanserad regional utveckling
(ESPON, 2004; Duhr, 2005). Konkurrenskraften antas korrelera till graden polycentrism
en region har. Det grundas i antagandet att ett regionalt agglomererat (rumsligt eller
socialt) naringsliv mojliggor starka forbund foretag emellan, samtidigt som tillgang till
exempelvis kvalificerad arbetskraft, forsknings- och utvecklingsinstitutioner och
utvecklad infrastruktur &r stor. En stark polycentrism okar konkurrenskraften mot andra
regioner eller storre stader, vilket i det har fallet antas attrahera ekonomiskt starka foretag,
vilka i sin tur attraherar fler foretag. (ESPON, 2004; Turok, Bailey, 2004) EU:s
forhoppningar for *balanserad regional utveckling’ och ’territoriell sammanhallning’ kan
i detta sammanhang definieras som kapitalets jdmna utbredning i rummet som &r regionen
eller unionen. Detta kan till exempel konkretiseras som att kapitalet, i stéllet for att vara
heterogent spritt framst i den dominerande staden, ska finnas utspritt i regionen.
(Vandermotten m.fl., 2008)

En aspekt av flerkarnighetstanken som inte vidare kommer behandlas i uppsatsen men
anda borde namnas ar kritik mot den mycket populéra strategin. Vandermottens med
fleras kritiska granskning av  ESPON:s ovanstdende forvantningar pad europeisk
polycentrismstrategi, fran 2008, konkretiserar konkurrenskraften som desto mer
polycentriska rorelsemonster - desto hogre BNP per capita, och den balanserade regionala
utvecklingen som likhet i BNP per capita i regionens olika orter. Deras resultat visar att
det inte finns nagot generellt signifikant samband mellan graden polycentrism och BNP
per capita pa nationell niva saval som i storre regioner, forutom i de allra mest
monocentriska landerna. Utbredningen av BNP per capita &r statistiskt signifikant stérre
i lander med hogre grad polycentrism, men korrelationen ar svag. Vandermotten varnar,
tillsammans med bland andra Lambregts, dessutom om en évertro pa polycentrism som
bot mot allt ont (2008, 2006).



2.2 Transit-oriented development och regionen

2.2.1 Transit-oriented development
Peter Calthorpe, det specifika begreppets anfader, definierar Transited-oriented
development i sin bok *The Next American Metropolis: Ecology, Communities and the

American dream’ fran 1993. Definitionen lyder:

A Transit-Oriented Development (TOD) is a mixed-use community
within an average 2,000-foot walking distance of a transit stop and
core commercial area. TODs mix residential, retail, office, open space,
and public use in a walkable environment, making it convinient for
residents and employees to travel by transit, bicycle, foot, or car.
(Calthorpe, 1993:56)

Calthorpe ar dock langt ifran ensam med tankar om att sparbunden trafik ar en viktig sak
for en modern stad och region. Begreppet ar numera vida anvént, dels enligt Calthorpes
definition men ocksa som en generell instéllning till kollektivtrafikframjande atgarder i
samhallsplanering (Hrelja m.fl., 2020). Knowles talar om TOD som mdojliggorare for
suburbanisering, och understryker att bebyggelse i linje med strategin ofta har hog tathet
och tydliga drag av blandade upplatelseformer (2012). Har kan ytterligare en koppling till
flerkarnighet goras, Transit-oriented development kan ses som en kompromiss mellan
urbanisering och suburbanisering samt centralisering och decentralisering. Nagot som,

som tidigare namnts, ocksa syns i flerkarnighetsidealet.

Med Transit oriented development foljer som sagt ett tathetsideal. 1 en ekologisk
hallbarhetsdiskurs ar det onskvart att s manga som mojligt har sd nara tillgang till
kollektiva fardmedel som mojligt eller kan ta sig till sina malpunkter till fots eller pa
cykel. Foljaktligen ar hog befolkningstéthet i kollektivtrafiknéra lage valkommet. Om vi
kombinerar en ekologisk hallbarhetsdiskurs med en regional flerkarnighetsdiskurs laggs
emfasen pa det snabba kollektiva fardmedlet eller pa langre snabba cykelstrak, eftersom
restiden mellan kéarnor ar en viktig faktor. Den dnskvarda tatheten gar hand i hand med
att effektiv sparbunden kollektivtrafik ofta ar dyrare dn vagburen och har farre stopp, och
att det darfor kravs en storre koncentrerad massa kring féarre antal stationer for att

kollektivtrafiken ska vara ekonomiskt genomfoérbar. Transit Oriented Development kan



alltsd ses som ett satt att samla kritisk massa for trafikeringens skull, alternativt som ett

sétt att 0ka andelen som férdas kollektivt for resandetalets skull. (Hrelja m.fl., 2020)

Né&r det kommer till skillnad mellan ralsbunden och végburen kollektivtrafik visar
Hansson m.fl. i sin fallstudie av mindre skanska orter att de orter som skiftat sin
regionbusslinje mot pendeltdag har sett en signifikant Okning av antalet
kollektivtrafiksresendrer, jamfort med liknande orter som fortsatt endast trafikerats av
buss (2021). Calthorpe skiljer vidare pa urbant forlagd bebyggelse i kollektivtrafiknara
lage och i glesare bebyggelse i kollektivtrafiknara lage. Han foresprakar sparbelagd
kollektivtrafik dér det a&r mdjligt, men menar annars att det 1 ’glesbygd” dr nodvandigt

med matarlinjer till narmsta spartrafiksnod (1993).
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3. Material och metodik

For att besvara forskningsfragorna gors en fallstudie som baseras pa dokumentanalyser
och intervjuer. | detta avsnitt beskrivs, motiveras och Kritiseras arbetets metodik.

3.1 Fallstudie

Arbetets forskningsdesign ar en fallstudie. Fallstudien ar av tvafallsdesign; den bestar
alltsa av tva geografiskt avgransade fall som prévas pa samma sétt. Valet av just Lomma
och Kaévlinge som fall understdds av att de & vad Denscombe, i sin bok
"Forskningshandboken: For smé forskningsprojekt inom samhéllsvetenskaperna, kallar
for *typiska undersdkningsenheter’. De dr kommuner som de flesta andra 1 sitt regionala
naromrade, och gar darfor att likna vid dessa (2018). En annan omstandighet som vackte
intresset for just Kévlinge kommuns 6versiktliga planering ar att jag tidigare gjort praktik

pa samhallsbyggnadsenheten.

Den, for mitt syfte, gemensamma namnaren for de tva fallen ar att de 2020 fick en
strukturforandrande persontagsstrackning i kommunen som forandrar forutséattningarna
for Transit-oriented development i de bertrda orterna. Kavlinge &r hur som helst en
kommun som redan idag trafikeras av persontag, medan persontrafik pa réls ar ett helt
nytt fenomen i 2000-talets Lomma. Eftersom forskningen baseras pa ett aktuellt skeende
ar kommunernas utveckling sérskilt intressant att undersdka i en fallstudie (Yin, Nilsson,
2007). Dessutom praglas de saklart av olika ortstrukturer, olika geografiska intressen och
allt annat som skiljer tva olika kommuner at. Fallen och deras regionala sammanhang
beskrivs narmre i kapitel 4. Nar man undersoker en kommun gar den inte att separera fran
den fysiska och sociala miljé som den inrymmer och omges av. Vilket ar anledningen till

att detta arbete behandlas som just en tvafallstudie (ibid.)
Fallstudien baseras pa dokumentanalyser och intervjuer, vilka redogors narmre for nedan.

Syftet med att kombinera en dokumentanalys med semistrukturerade intervjuer i

fallstudie ar att se bortom de redigerade planeringsdokumenten till de tankegangar som
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visserligen kan anas, men som dnda gémmer sig bakom textformuleringarna. Speciellt

fokuserat till Lommabanans paverkan.

3.2 Dokumentanalys

Dokumentanalysen anvénds for att styrka kommunernas standpunkter och for att utréna
hur kommunerna vill att deras orter ska utvecklas under och efter den angivna
planperioden, samt for att undersbka hur orterna behandlas i regional och

mellankommunal kontext.

3.2.1 Material

Organisationerna som &ger dokumenten ar Lomma kommun, Kavlinge kommun,
MalméLundregionen och Region Skane. Urvalet har skett baserat pa vilka
strategidokument som direkt och indirekt paverkar planering av orter i kommunerna
Kéavlinge och Lomma, utifrin kommunal, mellankommunal och regional
organisationsnivd. Kommunernas bada éversiktsplaner ar framtagna de senaste 4 aren,
vilket innebdr att de & dokument som bearbetats under influens av den mellankommunala
strukturplan som publicerades 2016. Regionplanen beskriver Region Skanes
flerkarnighetsstrategi som legat till grund for Region Skanes regionala utvecklingsarbete
atminstone det senaste decenniet. De kommunala dokumenten &r mer eller mindre
heltackande Gversiktsplaner och behandlar darfér manga aspekter som inte &r relevanta
for arbetet. Dokumentanalysen gors darfor endast pa utvalda delar som berér de orter som

enligt Statistiska Centralbyran utgor "titorter’ i kommunerna.

Alla dokument som analyseras ar framtagna och politiskt beslutade som styrdokument
for organisationerna. Det & mot visionerna i dokumenten kommunerna amnar arbeta i
den dagliga planeringen och darfér har dokumenten hdg kredibilitet. Kavlinges
oversiktsplan ar endast politiskt beslutad som samradsversion och kan darfor komma att
andras innan slutligt antagande, som eventuellt blir 2022. Samma sak galler
samradsversionen av Lommas oversiktsplan som nu revideras for utstallning.
Samradsversionen av regionplanen beskriver Skanes regionala utvecklingsstrategier fram

till 2040, och &r inte heller den slutligt antagen.
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Tabell 3.1: Material for arbetets dokumentanalys

Dokument Utgivare Ar
Samradsversion: Lomma kommun 2020
Oversiktsplan 2020-2030

Samradsversion: Kévlinge kommun 2021
Oversiktsplan 2040

Strukturplan for MalmdéLundregionen 2016

MalméLund-regionen:

Gemensam malbild 2035

Regionplan for Skane Region Skane 2020
2022-2040 -

Samradshandling

3.2.2 Bearbetning infér analys och analys

Niva

Kommunal

Kommunal

Mellankommunal

Regional

Dokumentanalysen bearbetades for tva syften och darfér med tva olika metoder. Forst

och framst lastes dokumenten noggrant. FOr att sortera ut de, for syftet, relevanta

standpunkterna tematiserades Gversiktsplanerna och strukturplanen i en innehallsanalys.

Tematiseringen gjordes efter koderna i tabell 3.2. Innehallsanalysen valdes 6ver andra

typer av dokumentanalys eftersom syftet var att presentera vad texten framhaller som

relevanta idéer, resonemang och strategier knutna till de valda teoretiska begreppen,

dartill vad texterna presenterar, eller doljer, for prioriteringar (Denscombe, 2018). Det

kan innebdra att synliggora vilken polycentrisk diskurs som gémmer sig bakom visionen

om en sjostad, eller ett industriomrade saval som mer tydliga tendenser. Koderna har valts

for att passa in i det teoretiska ramverket med polycentrism och olika typer av

polycentrism, samt Transit-oriented development.
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Tabell 3.2: Exempel ur kodbok
Kod Beskrivning

Hierarkisk  Tillvéaxtmotor

polycentrism Atgard for dkad utpendling
Transit Oriented Development: Bostader
Centralisering

Funktionell  Forbattrade 6msesidiga kommunikationer

polycentrism Transit Oriented Development: Arbetsplatser
Omsesidiga komplementira nyttor

3.3 Intervjuer med kommuner

Som fordjupning av det kommunala perspektivet av just Lommabanans paverkan pa den
oversiktliga planeringen har tva semistrukturerade intervjuer genomforts med en
representant  fran Kévlinge  kommun  respektive = Lomma  kommuns
tjdnstemannaorganisationer. Eftersom det var just den semistrukturerade intervjumetoden
som anvandes, skapades varsin intervjuguide for intervjuerna. De aterfinns i bilaga | och
.

3.3.1 Material
Tabell 3.3: Genomforda intervjuer
Nr Informant Plats Tid
1  Tjansteperson, Kavlinge kommun Kévlinge 20 mars 2021
kommunhus 14:30-15:15
2  Tjansteperson, Lomma kommun Microsoft Teams 12 maj 2021
15:00-15:30

Syftet med arbetet stammer val &verens med nar intervju ar en lamplig
datainsamlingsmetod eftersom intervjuer ar passande att nyttja i syfte att utforska
komplexa och subtila problem i form av erfarenheter av och uppfattningar om situationen.
Eftersom kommunal strategisk planering beror av en mangd olika faktorer &r
konstateranden om just Lommabanans inverkan pa kommunernas planering i det har

fallet avhangigt priviligierad information — vérdefulla insikter baserade pa deras
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yrkesroller och nérslutna erfarenheter. Vilket intervjuer med nyckelpersoner inom féltet,
ett falt som har kan anses vara éversiktlig planering i de tva organisationerna, kan ge
(Denscombe, 2018). Vidare ar den semistrukturerade formen pa intervjun viktig av
samma anledning. Genom att lata den intervjuade tala i en semistruktur kan dennes idéer
utvecklas utforligt och vidare eftertradas av foljdfragor fran intervjuarens sida. (ibid.).
Intervjun fungerar ocksa kompletterande i fallet Lommas ortstruktur med 2040 som
utsikt, eftersom deras Gversiktsplan endast strécker sig till 2030. Med anledning av
olyckliga omstandigheter pa informantens sida kunde inte den planerade
semistrukturerade intervjun med Lomma kommun genomforas pa utsatt tid i samband
med intervjun med Kavlinge kommun. Darfor vilar fallet Lomma i storre utstrackning pa
dokumentanalysen. Det innebar att intervjun med Lomma kommun kom att bli mindre
semistrukturerad an Kavlinges eftersom de sista pusselbitarna som krévdes tillhandahdolls

genom mer strukturerade fragor fran intervjuarens sida.

3.3.2 Bearbetning infér analys och analys

For att kunna analysera intervjumaterialet i sin ostérda form sa gjordes ljudupptagningar
av intervjuerna. De inspelade intervjuerna har transkriberats i sin helhet for att kunna
mojliggora kvalitativ analys av fraktioner av intervjuerna saval som genomgaende,
underliggande stérre budskap (Denscombe, 2018). Transkriberingen har sedan kodats
som en innehallsanalys pa samma satt som beskrivs i avsnitt 3.2.2 (se tabell 3.2). Ett urval

av citaten har sedan gjorts utifran ansedd relevans.

3.4 Befolkningsstatistik och mal for ny bebyggelse

Det kan finnas tydliga brister i att endast basera sin undersokning pa kvalitativa faktorer
nar det kommer till objektivitet och reproducerbarhet. Samtidigt &r studiens syfte
avgransat till att kvalitativt undersdka hur man behandlar sin ortsutveckling i sin
oversiktliga planering. En faktor som ger studien viss kvantitativ tyngd ar att
kommunerna uttryckt var man vill bygga sina bostéder, vilket kan ses som ett objektivt
svar pa var man vill att bebyggelse laggs, iallafall inom planperioden. | syfte att uppskatta
i vilka orter kommunerna planerar, eller mojliggor, storst ny bebyggelse i relation av vad
dar redan finns, sattes de ungeférliga befolkningsokningar som Oversiktsplanernas

utbyggnadsomraden kan leda till i relation till hur manga som redan bor pa platsen.
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3.4.1 Material

Det ideala hade varit att rakna ut den procentuella 6kningen genom att ta tatorternas totala
antal bostader idag, 2020, mot malet om nya bostader pa orterna 2030/2040. Men
eftersom kommunerna beskriver sina mal i antal bostader per ort, det som Statistiska
Centralbyran kallar for lagenheter, och Statistiska Centralbyran inte erbjuder data om
antal lagenheter pa tatortsniva gick inte det. I stallet anvandes det genomsnittliga antalet
personer per hushall idag for att estimera var i kommunen som den storsta

befolkningsokningen kommer ske inom respektive kommuns planperiod.

Att nyttja antalet personer per hushall idag som ett matt for bebyggelse som enligt
planerna ska vara blandad och ha annan karaktér &n den som finns i kommunen idag &ar
saklart problematiskt. Dessutom skiljer de olika tatorterna sig at nar det kommer till
bostadstyp och socioekonomiska strukturer, som tydligt paverkar hushallsstorleken i just
den tatorten. Pa riksniva ser till exempel antal personer per hushall annorlunda ut
beroende pa boendetyp. | flerbostadshus bodde 2017 i genomsnitt 1,9 personer per
hushall, medan &gda smahus i genomsnitt rymde 2,7 personer per hushall (Statistiska
Centralbyran, 2018a). Vidare ar antalet bostader kommunerna mojliggor for inom
planperioden i sig en ungefarlig siffra eftersom det ligger i en éversiktsplans karaktar att
vara generell, 6vergripande och endast végledande. Resultatet blir som sagt, en

uppskattning, som endast kan visa tendenser och ska darfor behandlas som det i arbetet.

3.5 Problematisering och generalisering

Precis som alla forskare har jag mina forutfattade meningar och mer eller mindre
medvetna hypoteser, just darfor ar det viktigt att synliggéra metod och arbetsgang och
inte gldmma att motivera till exempel urval och val av kodord vilket redogors for i
foregaende avsnitt. Av samma anledning &r det nédvandigt att vara kritisk mot stringens
genom insamlingen och kategoriseringen av de olika akt6rernas visioner. Darfor bifogas

intervjuguider i bilagor till uppsatsen och kodbok i avsnitt 3.2.2.
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Eftersom forskarens roll och forskarens perception paverkar bade vad som samlas in och
hur insamlade data bearbetas kan inte viss snedvridning uteslutas. | en intervjusituation
kan det forekomma snedvridning fran bade den som intervjuar och den som intervjuas.
Manniskans formaga att anpassa sig efter situationen hon befinner sig i ska inte
underskattas. ‘Intervjuareffekten’, det vill sdga effekten som intervjuns omstéandigheter,
informantens och intervjuarens respektive bakgrunder ger pa insamlade datas kvalitét ar
en sjalvklar risk i alla intervjusituationer. Problematiken bestar dels i att intervjuaren
anpassar fragor efter vad hen, mer eller mindre undermedvetet, soker for svar. Dels i att
informanten svarar det hen tror att intervjuaren vill héra. FOr att minimera
intervjuareffektens och personliga relationers inflytande pa empirin att det ar viktigt att
synliggora effekten och dess mojliga ursprung (Denscombe, 2018). Av den anledningen
ar det viktigt att vara transparent med att jag praktiserat bredvid samhallsstrategen pa
Kévlinge kommun. Vi kanner varandra och min tid pa >Sektor Samhillsbyggnad® har

paverkat hur jag tagit mig an projektet.

Det kan vidare vara politiskt kansligt att tala om ortstruktur i bada kommunerna eftersom
det finns en historia av rivalitet mellan de storsta t&torterna som lever kvar efter
kommunsammanldaggningen. Ett tydligt uttryck for rivaliteten i arbetets fall ar att
missndjespartiet *Fokus Bjarred’ tog stora landvinningar i norra delen av Lomma
kommun i kommunalvalet 2018 genom valléften om att stoppa favoriseringen av
kommunens centralort (Amnell, 2020). Att kombinera intervjuer med en an tyngre
dokumentanalys av ett politiskt godkant dokument &r darfor viktigt for validiteten — att
det som framkommit i undersokningen faktiskt ar forankrat i den verkliga planeringen

och inte ar baserat pa informantens privata asikter.

Studien kan reproduceras till viss del eftersom den bygger pa kvantitativa mal om ny
bebyggelse och kvalitativ analys av dokument rérande kommuners dversiktsplanering.
Eftersom arbetet baseras pa tva fallstudier ar de per definition tva avgransade fall som
inte kan generaliseras rakt av utanfor sitt sammanhang. Studiens metod kan hur som helst
generaliseras  analytiskt  till  till  exempel andra kommuner med goda
kollektivtrafikskopplingar eller med polycentrisk ortstruktur. Dar liknande motsattningar

eller gemensamma ndmnare kan upptéckas. (Denscombe, 2018)
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4, Bakgrund

| detta avsnitt beskrivs Ké&vlinge och Lomma som kommunala sammanhang, och deras

regionala och mellankommunala sammanhang. Nedan i figur 4.1 syns kommunernas
placering i regionen och Lommabanan med sina stationslagen.

% 7 e T

y ‘JIM-V-V-W'.‘—;\LJ N N - - er_-pa—b._lli_{‘_!tk )
\Q T t‘“"r’l"‘l::l(x.
: —
B o S ESLOV
Désjebro el !
" . . e T
" Vistra Karaby \\ )
Hofterup S K >
- k. L ] . . €
4 .
ks on “.. |
O
Barsebicks by ) o
‘ o ; » =
. h ‘
“  Léddekdpinge _
: / . .
o i'/
Y
N /
% .
‘:i\- .‘_/ >
N -

h )
e e A
I
P,
] :
Ty ¢ @ Lommabanans stationer
b 2
kS & 5 .
& ) Lommabanan
3 )
N =
SN % —==== Annan jamvag

%4

[ V3
e g

y - Kavlinge kommun
A - Lomma kommun

. _/STAFFANSTORP .
‘-\ Tatort
¢ - Vatten

‘
S
P P
T 4
- 9" 1 2
T =2 T ;
T Kilorneter

T e i P
\\:; f Kartdata Le‘ntrnalenet. 2020 Layuut‘.’Hedvig Johnsson, 2021 |'
= A S - g

Figur 4.1: Oversiktskarta 6ver Lomma och Kavlinge med omland
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4.1 Kavlinge kommun

Kévlinge kommun ligger
langst Skanes vastkust och
gransar till Landskrona, Svaldv, Eslév, Lund och Lommas
kommuner. | Kévlinge kommun bodde det 32 020 personer
i slutet av 2020, varav 92,6% bodde i nagon av kommunens
tatorter, som syns markerade i figur 4.2 ovan. (Statistiska
Centralbyran, 2021).

1974 slogs Loddekopinge kommun, med orterna
Loddekopinge, Barseback och Hofterup, samman med
Kavlinge koping och blev dd det som idag ar Kavlinge
kommun. Kommunen har under 1800- och 1900-talen
praglats av flera stora industrier. 1 Kavlinge tatort har
jarnvédgen maojliggjort for, bland annat, en omfattande
livsmedelsindustri. En annan stor arbetsplats som borde
namnas ar karnkraftsanlaggningen vid Barsebackshamn.

Under slutet av 1900-talet drabbades kommunens industrier
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Figur 4.2:Karta 6ver Kavlinge kommun med tatorter

Folkmangd i Lomma
respektive Kavlinge
kommun 1968-2020
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Figur 4.3: Folkméngd i Lomma, respektive
Kavlinge kommun 1968-2020, Statistiska
Centralbyrén, 2021

hart av strukturomvandling och nedlaggningar, exempelvis for de tva industrierna som
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namnts. Detta innebar en strukturomvandling aven for kommunen i stort. (Billing m.fl.,
1983, Kavlinge kommun, 2020a)

Det strategiska pendlingslédget langst bland annat E6 gjorde Kavlinge till en
boendekommun med stor utpendling. Befolkningen kom darfor att 6ka kraftigt under
2000-talet, som synes i figur 4.3. |

Kavlinge kommun pendlade drygt 70% Tabell 4.1: Folkmangd i Kavlinges och Lommas respektive

N . . kommuner och tatorter, Statistiska Centralbyran, 2021
av de forvarvsarbetande till arbete utanfor

Folkmangd Andel av total

kommungransen 2018. (Statistiska

Centralbyrén, 2019a) Tatort 2020 befolkning
Kavlinge 10 026 31%
Kommunens befolkning &r utspridd i Léddekopinge 7437 23%
manga orter, som kan anas i figur 4.2 och  Furulund 4 669 15%
utlésas i tabell 4.1. Idag bor 50% av Hofterup 4007 13%
Kavlinges invanare inom 500 meter av en Barsebéicks by 977 3%
kollektivtrafiksforsorjd hallplats, vilket ar )
Dosjebro 936 3%
signifikant férre an rikssnittet som ligger
pa 81%. (Kavlinge kommun, 2021). Barsebackshamn 498 2%
Region Skénes resvaneundersokning, som  Lilla Harrie 383 1%
gjordes 2018, visade att boende i Kévlinge Vastra Karaby 273 Cal%
kommun anvande bilen som transportsatt  Landsbygd 2814 9%
pa 68% av sina gjorda resor. En siffrasom  Hela kommunen 32 020 100%

ar hogre an det skanska genomsnittet pa
53% (Region Skane, 2018).

Folkméangd Andel av total

Tatort 2020 befolkning
4.2 Lomma kommun Lomma (inkl. 13772 51%
Alnarp)
Lomma ar en av Sveriges minsta
kommuner till ytan. | arsskiftet 2020/2021 SRR 2l 0%
bodde 24 867 personer har, varav 96,2 % Fladie 244 1%
bor i ndgon av kommunens tre tatorter Landsbygd 944 4%
som syns utmérkta i figur 4.4 (Statistiska  Hela kommunen 24 876 100%

Centralbyran, 2021). Kommunen har
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funnits sedan 1963 da Fladie storkommun, med orterna Bjarred, Fladie, slogs samman
med Lomma koping.

Det strategiska laget for sjofart, och de rika lerfyndigheterna i omradet ligger bakom
orternas forflutna som plats for framgangsrik tegel- och cementindustri fran 1800-talets
andra halft. Kommunens tunga industri faciliterades sedermera av de nya
jarnvéagsstrackningarna, vilket mojliggjorde
ytterligare industrisatsningar pa i Lomma hamn,
med stor befolkningsokning i nuvarande

0 1

sOdra delen av kommunen som f6ljd. Kieeter
Anléggningen av bland annat
Lommabanan, som ¢ppnades 1886, kan i
efterhand ses som avgorande for

Lommas framgang som industriort.

Vilket sedermera attraherade nya invanare

till orten under den kraftiga urbanisering som
fortgick under mitten av 1900-talet.
Befolkningsutvecklingen var, som synes i figur
4.3, ganska dramatisk. Fran 1968 till 1978 okade
Lomma kommuns befolkning med 5931 personer,
vilket var en 6kning med 64%. Idag ar den gamla

industrihamnen omvandlad till attraktivt

bostadsomrade, vilket pa manga satt ar talande for
Lomma kommun

kommunens utveckling de senaste 70 aren. Fran | i 200

Layout: Hedvig Johnsson, 2021

2005 har man upplevt stor inflyttning till

Figur 4.4: Karta éver Lomma kommun med tatorter
kommunen, bland annat till Lomma hamn, men
ocksa till de norra delarna av Lomma kommun som praglats av glesare villabebyggelse.
(Lomma kommun, 2021a) Kommunen har, inte olikt de flesta kommunerna i
MalmoLund-regionen, ett kraftigt negativt pendlingsnetto, nastan 80% av de arbetande
LLommaborna pendlade ar 2018 utanfor kommungréansen (se tabell 4.2). De storsta

pendlingsstrommarna gar till Malmo och Lund. (Statistiska Centralbyran, 2019a)
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Tabell 4.2: Pendling ut fran och in till kommunerna &r 2018, Statistiska Centralbyran, 2019a

Inpendlare 6ver ~ Utpendlare 6ver  Bor och arbetar

kommungrans kommungréans I kommunen Pendlingsnetto
Kavlinge 3724 10 855 4421 -5 308
Lomma 3615 8923 2451 -7131

4.3 Lommabanan

Nar persontagstrafik ater borjade rulla pA Lommabanan i december 2020 blev det plétsligt
mojligt for furulundsbor att vara i Malmo pa 20 minuter och lommabor fick 7 minuter
resvag in till Malmo Centralstation, i stallet for 25 minuter med buss (Skanetrafiken, u.a.;
Trafikverket, 2015). 2026 fardigstalls forhoppningsvis etapp 2 av ateroppnandet av
Lommabanan. D& kommer taget dven stanna i Fladie och Alnarp (Lomma kommun,
2021b).

4.4 Region Skane och MalmdéLund-regionen

Region Skane beskriver den flerkarniga strukturen i Skane, med manga tatorter och korta
avstand som en identitetsbarare och styrka for regionen (2020). Region Skanes regionala
utvecklingsstrategi ”Det 6ppna Skane 2030 framhaller sex visionsmal som bland annat
samhallsplaneringen ska mynna ut i:

» Skane ska erbjuda framtidstro och livskvalitet

o Skane ska vara en stark hallbar tillvéaxtmotor

o Skane ska starka mangfalden av goda livsmiljoer

» Skane ska ha en god miljo och en hallbar resursanvandning

» Skane ska utveckla framtidens valfard

» Skane vara globalt attraktivt
Visionen om “Det 6ppna Skéne 2030 ska genomforas med olika omradesstrategier,
varav tvd dr ’Strategier for det flerkdrniga Skdne’ och Regionplanen (Region Skéne
2020). Region Skane har arbetat uttalat med flerkarnighet som strategi inom arbetet med
en ’Strukturbild for Skéne’. I rapporten ’Strategier for det flerkdrniga Skane’ beskrivs

Skanes ortstruktur, med god infrastruktur och unik tillganglighet mellan manga men
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relativt sma tatorter, som en potentiell grogrund for en valfungerande flerkarnighet.

Region Skane ser flerkarnigheten som ett verktyg for regionforstoring och tillvéaxt (2013).

Statistiska centralbyran delar in Sverige i
69 lokala arbetsmarknader. | Skane ryms
idag tre olika lokala arbetsmarknader
enligt Statistiska Centralbyrans definition:
Malmo-Lund, Kristianstad-Héassleholm
och Almhult. (Statistiska Centralbyran,
2019b). Malmo-Lund-arbetsmarknadens
storlek visar pa att det redan idag sker
funktionella utbyten mellan skanska
kommuner. Utav de 27 kommunerna som
ingar i Malmo-Lunds arbetsmarknad har
fyra positivt pendlingsnetto: Malmd, Lund,
Helsingborg och Burlov.
Arbetspendlingen ar med andra ord till
stor del koncentrerad till regionens

storsta tatorter.

De gemensamma arbetsmarknaderna till
trots ar Region Skanes utvecklingsarbete
vidare uppdelat i kvartar: ’Skanes fyra
horn’. De ér fyra olika mellankommunala
samarbeten dar utvecklingsstrategier tas
fram utifran just det hornets majligheter
och utmaningar. | nordvast finns

’Familjen Helsingborg’, i nordost *Skane

Lokala arbetsmarknader

- Malmg-Lund
- Kristianstad-Hassleholm
Almhult

Data: Landmateriet, 2020, Statistiska Centralbyran 2019k
Layout: Hedvig Johnssan, 2021

Figur 4.5: Skanes lokala arbetsmarknader, Statistiska Centralbyran,
2019b

Baéstad

Orkelljunga
Angelholm
Héganas e

Astorp
Klippan

Helsingborg Bjuv

Landskrona

Bl MalmsLunc-regionen

Familien Helsingborg
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Data: Landméteriet, 2020; Region Skane 2020
Layout: Hedvig Johnssan, 2021

Figur 4.6: Skanes mellankommunala samarbeten, Region Skane 2020

Nordost’, i sydost *Sydostra Skanes Samarbetskommitté” och 1 sydvist

’MalmoéLundregionen’. I MalmoLund-regionen samarbetar Lomma och Kévlinge med

Burldv, Eslév, Ho6r, Lund, Malmd, Skurup, Staffanstorp, Svedala, Trelleborg och

Vellinge. (Region Skane, 2020)
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5. Ortstruktur idag och
planer for framtiden

Avsnittet beskriver kommunernas tatorter idag, och vad deras dversiktsplaner beskriver
for planer for de specifika orterna framover utifran det som framkommit i

dokumentanalyser och intervjuer.

Auvsnittet kan inledas med konstaterandet att den morfologiska flerkarnigheten i de tva
kommunerna ser olika ut. Det som kommunerna har gemensamt &r att de bada har tva
orter som liknar varandra i storlek; Kévlinge och Loddekdpinge, respektive Lomma och
Bjarred. Men nagot som skiljer kommunerna at ar storleken pa resterande orter. Lomma
kommuns tva stora orter har befolkningstal pa cirka 14 000 och 10 000, darefter kommer
den tredje tatorten Fladie med cirka 250 invanare. Kéavlinge préaglas tvartom av ett flertal
relativt stora tatorter. Kommunen har totalt 5 tatorter med Gver 1000 invanare, och

nastkommande, Ddsjebro, har cirka 940 invanare. (Statistiska Centralbyran, 2021)

5.1 Kavlinge kommun

Kavlinge delar i sin 6versiktsplans oversiktliga strategikarta upp sina tatorter bortom ar
2040 i fyra kategorier: ’En gemensam centralort’, Ett starkt kommundelscentrum’, *Véra
serviceorter’ och ’Byar’. Den gemensamma centralorten ar Ké&vlinge och Furulund,
Loddekopinge agerar starkt kommundelscentrum, Kévlinges serviceorter &r Dosjebro och
Hofterup och till sist utgér Barsebacks by, Barsebdackshamn, Hog, Jaravallen, Lilla
Harrie, Stora Harrie, Stavie, Sédervidinge, Vikhog, Virke, Vastra Karaby och Alstorp 5
kommunens byar. | sin strategikarta for ar 2040 pekar kommunen ocksa ut vad man anser
ska vara sex ’kvalitativa knutpunkter for kollektivtrafik’. De bestdr av kommunens tre
tagstationslagen i Kavlinge, Furulund och Ddésjebro, och busshéllplatser i centrala

Loddekopinge, pa Center Syd och i Hofterup.
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Kommunen framhaller sin strategiska placering i regionen i sin kommuns platsvarumarke
dar det konstateras att Kavlinge: ’Ligger bra till’. Den overgripande visionen for
kommunens utveckling ar att Kévlinge kommun ska bli ”Skanes bésta boendekommun”.
Kommunen ska vidare sammantaget *Véxa i hallbara lagen’, vilket innebér att man vill
att kommunens hdga ambitioner for tillvéxt ska ske genomtankt utifran bade ekonomisk,
social och miljomassig hallbarhet. Det innebar bland annat att man vill i huvudsak
koncentrera forlaggning av verksamheter och bostéader till redan kollektivtrafiknara lagen.
Foretag som vill etablera sig i Kavlinge ska erbjudas i lagen som gynnar hallbara
transporter. Vidare ar annu ett prioriterat omrade for planperioden att tillhandahalla
invanarna ett tryggt och nira vardagsliv’ med funktioner och service i medborgarnas

narhet.

5.1.1 Kéavlinge

Kévlinge tatort & kommunens huvudort. | orten bor néstan en tredjedel av alla Kavlinge
kommuns invanare, narmare bestamt 31%. Genom stationsstaden Kavlinge gar bade
Vistkustbanan och ’Godsstraket genom Skane’, vilket bland annat inkluderar

Lommabanan. Kollektivtrafikavgangar pa rals finns det darfor gott om.

Kévlinge ska inom planperioden bli ett tydligare kommuncentrum med stadskaraktar. Det
innebdr, i kommunens 0Ogon, att man ska bygga tatare och i mer blandade
upplatelseformer. Man kommer dessutom arbeta med centrumutveckling for att
ytterligare vitalisera staden. | centralt lage, pa industritomter och i omraden med
flerfamiljshus, finns mojlighet till omvandling och fértatning. Det, kombinerat med
utbyggnadsomraden utanfor den nuvarande tatortsgransen, mojliggor for 5583 bostader
till 2040. Den nya bebyggelsen é&r till viss del koncentrerad till det stationsnéra laget. Ett
tydligt exempel pa detta ar ’Stationsstaden’, en helt ny stadsdel direkt Gster om stationen.
Stationsstaden ska ensam sta for 1750 nya bostader de kommande 10 aren. Informanten
fran Kavlinge kommun tror inte att de planerade utbyggnads- och fortatningsomradena
nodvandigtvis star och faller med Lommabanan. Hen menar dock pa att Lommabanan

forstarker Kéavlinge som stationsstad genom 6kad turtathet och kortare restid till Malmo.

“Realiteten ar ju att vi lever i Malmo-Lund-regionen. Vi &r en del av

Stormalmdé om man borjar titta pd det statistiskt. Det ar ju dit
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pendlingen gar, lika manga till Malmoé som till Lund. Det &r ju en
konkurrenskraft att ha den kopplingen och det kanske inte &r sa att, jag
vet inte hur det blir fér de som redan bor har [i Kavlinge] — om man
far en tydligare koppling till Malmo exempelvis. Men jag kan tanka mig
att manniskor som idag bor i Malmd och borjar leta efter boende i
nagon av kranskommunerna i storre utstrackning kollar mot Furulund
och Kéavlinge &n vad man hade gjort innan Lommabanan, nar man

valjer var man ska bosatta sig. ” (Intervju 1)

5.1.2 Furulund

Soder om centralorten, pa andra sidan av Kavlingean, ligger Furulund. Furulund &r idag
Kévlinge kommuns tredje storsta tatort och hyser 15% av kommuninvanarna. Orten har
historiskt varit ett stationssamhélle, men med nedlaggningen av persontagstrafiken och
en minskande dagsbefolkning forsvann ocksa narservice som till exempel matbutiker och
postombud. Sadan service har i stallet centraliserats till Kavlinge tatort. Kommunens
visioner for Furulund gar enligt informanten till stor del ut pa en vitalisering i samband

med att Furulund station ater trafikeras. Som hen sjalv uttrycker det:

7 [...] for att kunna motivera en storre utbyggnad och for att kunna
skapa den har, mer centrumkanslan i Furulund, sa gor taget jattestor
skillnad. For annars blir det att ’ja, mdnniskor vor sig och bor i
Furulund’ men det kanske inte blir en koncentration av rérelse pa
samma satt som det blir nar man har en tagstation. Att det kommer vara
manga manniskor som ror sig till en och samma punkt, och da finns det
ocksa kanske for ndgon form av centrumverksamhet och att man ska
passa pa att dra nytta av den forandringen som sker nu. Sa for
Furulund skulle jag sdga att det gor jattestor skillnad. Det &r just i det
har skiftet dar man har mgjlighet att ta tag i saker och kanske borja
jobba mer proaktivt och hitta det dar samspelet mellan kollektivtrafik

och bebyggelseutveckling.” (Intervju 1)

Den nyoppnade stationen blir alltsd ett centrumelement att anpassa sig efter. |

oversiktsplanen finns férhoppningar om bade en tatare ortstruktur och stark offentlig,
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kulturell och kommersiell service pa orten. En annan stor forandring som ska ske under
planperioden &r att orten ska vdxa ihop med Kavlinge. Med ny bebyggelse runt
Kévlingedn ska orterna tillsammans vara en “levande centralort och stad” till 2040.
Sammanslagningen menar informanten inte &r avhangig Lommabanan utan att: ” [...]
[det] ar en annan process dar man ser att de ligger sa nara varandra och bada orterna
har blivit s& pass stora att det &r ett naturligt steg att ta.” (Intervju 1). Oversiktsplanen
mojliggor for 2270 nya bostader i Furulund fram till 2040. Det &r en ganska ordentlig
befolkningsokning om man antar att antalet personer per hushall stannar pa ungefar
samma niva som idag. Da véaxer Furulunds befolkning med cirka 125% fram till 2040.
Nybyggnationen innebar dels fortatning och omvandling inuti orten, men ocksa ett
utbyggnadsomrade pa jordbruksmark soderut, i anslutning till just stationen, som ska
rymma 1700 bostader. Uthyggnadsomradet pa hogklassig jordbruksmark ar nagot som
informanten menar kunnat motiveras av just Furulund stations Oppnande, och det

stationsnara laget som uppstatt.

5.1.3 Loddekopinge

Kavlinge kommuns nést storsta tatort ar Loddekopinge dar 41% av kommuninvanarna
bor. L6ddekopinge ligger strategiskt vid E6, som ger orten goda vagforbindelser till bland
annat Malmg, Lund och Helsingborg. I kdpcentret Center Syd, som utgor tatortens norra
del, finns en stor del av kommunens arbetstillfallen. Képcentret ar ocksa en betydande
del av Kavlinge kommuns kommersiella serviceutbud. Informanten beskriver platsen som
en viktig nod i kommunen. Idag omfattar det offentliga serviceutbudet i Loddekdpinge

bland annat vardcentral och skolor upp till arskurs 9.

Enligt oversiktsplanen ska Loddekopinge 2040 fungera som ett “kompletterande
kommundelcentrum” till centralorten Kavlinge/Furulund. Kommunen vill att
Loddekopinge utvecklas tatt och stadsmassig framst i centrala Loddekdpinge, samt att det
nuvarande smahusutbudet blandas upp med andra upplatelseformer. Man framhaller
sarskilt betydelsen av att utveckla nara arbetstillfallena pa Center Syd. Téatorten ska, enligt
malet i 6versiktsplanen, utoka sitt bostadsutbud med 1575 bostader till 2040 vilket kan

innebara en befolkningsokning pa cirka 58%, rdknat med dagens genomsnittliga
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hushallsstorlek. Loddekdpinges kollektivtrafikutbud ska 2040 bestd i snabba

bussforbindelser till Lund och Malmo, saval som till orterna runt omkring.

5.1.4 Hofterup

Hofterup, eller egentligen byarna Hofterup, Alstorp och Henkelstorp, ar en titort som
idag framfor allt bestar av smahus. Har bor 13% av Kavlinge kommuns invanare. |
kollektivtrafiksvdg har Hofterup regional busstrafik till Loddekdpinge, Kévlinge och
Lund. | Hofterup finns viss service, i form av forskola, skola upp till ar 6 samt
matvarubutik och bensinmack. Ké&vlinge kommun beskriver Hofterups strategiska
funktion ar 2040 som ’en viktig serviceort’ for sitt omland. Kommunen ser det inte som
lampligt att fortata i tatorten men vissa omraden har anda pekats ut. Sammanlagt planeras
det for 325 nya bostader i anslutning till Hofterup till 2040.

5.1.5 Dosjebro

Ddsjebro &r en liten ort belagen pa gréansen till Landskrona kommun. | orten bor 3% av
Kévlinge kommuns invanare. Désjebro trafikeras av Pagatagen pa Vastkustbanan och har
saledes mycket god kollektivtrafikforsorjning. Det finns planer pa en kraftig utbyggnad
soderut for att ta vara pa det kollektivtrafiksnara laget. Det hade mojliggjort for en
utbyggnad pa ca 500 bostader vilket, tillsammans med de 50 bostader som kommunen
bedomer som en rimlig fortatning inne i byn, hade inneburit 550 nya bostader.
Utbyggnaden motsvarar en befolkningsokning pa 185% raknat fran 2020 till 2040, med
ar 2020 genomsnittliga hushallstorlek. Samtidigt understryker Kavlinge kommun att det
ar av storsta intresse att man bevarar ortens befintliga bykaraktar. Désjebro ska 2040,

liksom Hofterup, erbjuda service for det narliggande omlandet.

5.1.6 Barsebéacks by, Barsebdckshamn och Barsebéacks sjostad

Barsebécks by och Barsebackshamn &r tva mindre byar i véstra Kavlinge. Orterna har 977
respektive 498 invanare och har bussanslutningar till Kavlinge via Loddekopinge. Den
kommunala servicen i byarna ar i princip obefintlig, kommunen ser hur som helst orterna
som mycket vardefulla eftersom de menar att Barsebackshamn och Barsebdcks by

erbjuder ett landsbygdsnéra alternativ till kommunens stérre téatorter.
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Pa platsen for Barsebacksverket, som ar under avveckling, finns det sa smaningom efter
2040, planer for ett “attraktivt kustndra bostadsomrdde”, med huvudsakligen tat
karaktar. Man vill ocksd att den nya orten ska rymma restauranger, caféer och

samhallsservice.

5.1.7 Vastra Karaby och Lilla Harrie

Vastra Karaby och Lilla Harrie &r Kévlinge kommuns minsta tatorter befolkningsmassigt.
De har ingen kommunal service, bortsett fran en férskola i Lilla Harrie, och ingen
kollektivtrafik, varken pa spar eller vag. | Oversiktsplanen finns inga planer pé& utbyggnad

av byarna i nagon storre utstrackning.

Tabell 5.1: Resultat av uppskattning av hur mycket orter i Kavlinge kommun ska véxa till 2040

Folkméangd Mal for ytterligare Uppskattning av
Tatort 2020 bostadsbyggande till 2040 befolkningsokning
Kavlinge 10 026 5583 13 734 (137%)
Loddekdpinge 6 707 1575 3 875 (58%)
Furulund 4 669 2270 5584 (120%)
Hofterup 4 007 325 800 (20%)
Barsebacks by + 1475 190 467 (32%)
Barsebdckshamn
Dosjebro 936 550 1 353 (145%)
Lilla Harrie 383 - -

Vastra Karaby 273 - -

5.2 Lomma kommun

Lomma kommun beskriver i sin 6versiktsplan kommunens strategi for ortstrukturen som:

"Tidigare har utgangsldget varit att Lomma tdtort dr kommunens
huvudort men framdéver efterstravar kommunen i stallet tva olika, men
likvardiga och stadigt vaxande tatorter. Detta innebar att kommunen
vaxer flerkarnigt med ett tatortskluster i sodra kommundelen bestaende

av Lomma/Alnarp och ett tatortskluster i norra kommundelen
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bestaende av Bjdrred/Flddie.” (Lomma kommuns o6versiktsplan
2020-2030, 2020:45)

Lomma kommuns motsvarighet till Kévlinge kommuns strategiska ’kvalitativa
knutpunkter for kollektivtrafik® kan ségas vara stationerna langst Lommabanan: Alnarp,
Lomma och Fladie, samt Bjarreds centrum. Informanten beskriver Lommabanans
stationslage i norra kommundelen som avgoérande for den skala man tanker
utbyggnadsomradena dar kommer ta och konstaterar att: ”Hela Lommabanan ritar ju om
planeringen i kommunen, sa &r det ju definitivt. ” (Intervju 2), men menar samtidigt att

”’[Lommabanan] pdverkar nog mer i norra kommundelen dn i sodra” (Intervju 2).

Informanten fran Lomma kommun beskriver Lomma som en del av det flerkarniga
MalmoLund, med naturlig funktionell koppling till nérliggande kdrnor &ven i andra
kommuner. Hen namner till exempel Bjéarreds starka interaktiva band med Lund och
Loddekopinge och Lommas néra kopplingar till Malmé och Burlév. Dér bjarredsbon till
exempel gdrna tar bilen till stormarknaden i vastra Lund for att gora sina veckovisa
matinkdp. De tidigare och nuvarande interaktionerna mellan den norra och sodra
kommundelen beskriver informanten som fataliga. Det &r, enligt informanten, inte heller
sérskilt sannolikt att interaktionerna kéarnorna mellan kommer att ©6ka med
tvakarnigheten. Hen menar snarare att den tvakarniga ortstrukturen kommer minska
interaktionerna ytterligare, i takt med det kommersiella utbudets expansion i norra
kommundelen, och att resandet till andra kommuner okar. Hen beskriver, med forbehallet

att det dr svart att sia, orterna i ett langre tidsperspektiv som att:

" Aven fast man kommer ha olika karaktar s& kommer man vara ganska
lika varandra. S& man kommer nog inte ha ett jattestort behov av att

rora sig till den andra orten. ” (Intervju 2)

Fortatning i Lomma kommun gors enligt 6versiktsplanen for att hushalla med mark och
resurser samtidigt som man framhaller att en fortitad kommun inte ska berdva
kommunens orter dess ursprungliga karaktar. Tat bebyggelse ska i stéllet vara ett styrande
ideal for ny utbyggnad, speciellt pa jordbruksmark dar incitamenten for bebyggelse ar

hoga, till exempel i nya eller centrala kollektivtrafikndra lagen. Lommabanan beskrivs i
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intervju 2 som: ” [...] en attraktivitetsparameter pa de platser dar man inte har lika tung

attraktivitet idag.”. (Intervju 2)

Som ké&rnor i den storre regionen ser Lomma kommun det som sin huvudfunktion att vara
en attraktiv boendekommun som erbjuder attraktiva boendeorter. Eller som informanten
sjalv uttrycker det: "En del av Lommas uppgift dr att vara en vildigt attraktiv
bostadsmiljo dit manniskor vill flytta, for att manniskor ska flytta hit [till regionen].
(Intervju 2). Bredvid det ser kommunen det som en viktig uppgift att underlatta, och gora

det béasta av, den grona forskningspark som planeras i Alnarp ocksa for regionens skull.

5.2.1 Lomma

Centralorten Lomma &r i Statistiska centralbyrans bok bade Lomma tétort och Alnarp.
Dér bor drygt hélften av alla Lomma kommuns invanare. Tatorten har historiskt praglats
bade av industri och smahusbebyggelse, men har under det senaste artiondet gatt mot en
alltmer stadsmdssig struktur - nagot som understdds av den nya stationen. | stationsnéra
lage vill man bygga vidare med betoning pa tat bebyggelse och ett levande centrum. |
Tradgardsstaden — den sista etappen i Lomma hamn-projektet, byggs till exempel 200

bostader under planperioden (Lomma Hamn, u.a.).

Centrala Lomma ar en av Lomma kommuns tva utpekade omraden for vidare utredning
om fértatning. Nar Lomma omarbetas till en tat, urban och stationsnara boendestad gors
det pa bekostnad av industriomraden med viss tung industri. Samtidigt amnar man att
inom planperioden anldgga ett nytt verksamhetsomrade i utkanten av tatorten.
Kommunen vill att det nya verksamhetsomradet ska ha tydlig profil mot

kunskapsintensiva verksamheter for att svara mot de kompetenser som finns i kommunen.

LLommabanans paverkan pa framtida bebyggelsetal i Lomma tétort ar enligt informanten
fran Lomma kommun inte omfattande. Hen beskriver Lomma tatort som relativt
fardigbyggd, eftersom stor tillbyggnad skett under de senaste decennierna. Lomma ar som
tatort ocksa omsluten av bade motorvag och en lag kustlinje, som ar stora fysiska hinder

for vidare utbyggnad.

31



Nar nasta etapp av Lommabanans utbyggnad slutférs 2026 6ppnar pagatagsstationen i
Alnarp. Da ska Alnarp omvandlas till, vad som i 6versiktsplanen bendmns som, ’gron
stadsdel’. Det innebé&r att man drar nytta av Sveriges Lantbruksuniversitets filial i Alnarp
och utvecklar en slags industripark for gréna naringar. Pa sa satt hoppas man att de
akademiska vinningarna ska komma det lokala naringslivet till del och att kommunen ska
fa ett kunskapsintensivare naringsliv generellt. Samtidigt som man forser regionen med
en forskningspark. Verksamheterna kompletteras med studentbostader. Den nya stationen
motiverar ocksa en tilloyggnad av vanliga bostader och viss kommunal service i Alnarp.
Oversiktsplanen mojliggor for cirka 500 nya bostader pa orten.

5.2.2 Bjarred

Bjarred, eller snarare Bjarred och Borgeby, ska under planperioden, alltsa fram till 2030,
pabdrja resan fran villasamhalle till smastad. Det innebar bland annat centrumomvandling
med fortatning. For tillfallet genomfors till exempel omarbetningen av Bjarreds centrum.
En annan viktig aspekt ar att man ska bygga ihop Borgeby och Bjérred rent fysiskt. De
atskiljs idag av en par bitar akermark som i versiktsplanen bade beskrivs som fysisk och
mental barridr mellan orterna. Samtidigt understryker kommunen att Borgeby och Bjarred
fortsattningsvis ska behalla sina karaktéaristiska drag. Pa akermarken mellan orterna ska
kommunen hur som helst anlagga omradet ’Bjarreds vangar’, vilket kommer besta i
relativt tat bebyggelse med plats for 900 bostader, verksamheter och kommunal service i
form av forskola och &dldreboende. Man moéjliggor ocksa for en utbyggnad av Borgebys
verksamhetsomrade med intentionen att stodja inhemska verksamheter som behover

flytta ifran de centrala lagena i tatorterna.

lanspraktagandet av hogklassig akermark runt, och mellan, de befintliga orterna
motiveras med det kollektivnéra laget till Fladie station. Nar stationen i Fladie déppnar
2026 raknar namligen Lomma kommun Borgeby och hela Bjarred som
kollektivtrafiknara lage eftersom det tar mindre dn 15 minuter att cykla till stationen. Fran
centrala Bjarred finns idag busstrafik till Lund och Malm@. Bjarred och Borgeby det andra
omradet i kommunen som ska utredas for fortatning, delvis for att man vill at en tatare,
mer stadsmassig struktur. Lomma kommun ser framfér allt potential for fortatning i

Borgeby dar man mojliggor for cirka 450 nya bostéder. | Bjarred menar man att
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forutsattningarna ar samre eftersom man ser det svart att behdlla ortens befintliga

kvalitéer i samband med fortatning.

| ett langre tidsperspektiv planerar Lomma kommun att den norra kommundelen kommer
vara dar man utvecklar mest och dar tyngdpunkten kommer ligga befolkningsméssigt.
Det har enligt kommunen flera orsaker. En orsak &r att norra kommundelen inte &r lika
hotad av 6versvamningsrisker i takt med att havsnivaerna stiger, en annan att det finns
storre markytor att ta i ansprak mellan kust och motorvag och en tredje ar att det finns
ytterligare mojligheter for kollektivtrafikndra bebyggelse i norra kommundelen.
Informanten fran Lomma kommun beskriver tagtrafikens betydelse for

utbyggnadsomradena runt Bjarred som:

“Det dr svarare i Bjdrred, for hdr [I Lomma] har man kunnat bygga
havsnara hela tiden och Bjarred ser annorlunda ut och har andra
forutsattningar, och det &r inte [havsnara] dar man kan bygga i Bjarred
utan det blir pa andra sidan om. Sa da far man jobba med andra
attraktivitetsparametrar, och sjalvklart - hade vi inte haft tagtrafik i
norra kommundelen sa hade det nog varit svarare att forsvara att vi

ska bygga sa mycket ddr.” (Intervju 2)

5.2.3 Fladie

Det lilla, fore detta, stationssamhallet Fladie blir ar 2026 stationssamhalle pa nytt.
Eftersom Lommas nya déversiktsplan endast stracker sig till 2030 sa innehaller den inga
sarskilt precisa planer for orten. Man slar i stallet fast att det inte ska byggas utanfor
detaljplanelagt omrade i Fladie under planperioden. Med en vidare tidshorisont kan det
bli tal om att gora ett strategiskt helhetsomtag om byn. Syftet &r att planera om orten for

att nyttja det nya kollektivtrafiknara laget genom tat, blandad bebyggelse.

”[...] sen tanker jag mig att man kommer utveckla Fladie pa ett satt
dar man tar till nytta det har [kollektivtrafiknara] laget. Det &ar ju en
valdigt liten by med en egen station och jag tror att manga kommuner
kanske hade rullat ut nagot liknande det som finns, men det &r inte det
vi ser tanker jag utan vi vill bygga nagot annat. Nagot lite tatare och

utnyttja stationslaget. ” (Intervju 2)
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Pa det sattet amnar man enligt oversiktsplanen aven skapa befolkningsunderlag for
kommunal service. Den nya bebyggelsen ar enligt informanten fran Lomma kommun

avhangig Lommabanan:

” [...] hade vi inte haft en station i Fladie hade vi definitivt inte byggt
ut i Fladie i nagon storre utstrackning, for det ar ju inget hallbart
samhéllsbyggande i sa fa/l. ” (Intervju 2)

Tabell 5.2: Resultat av uppskattning av hur mycket orter i Lomma kommun ska véxa till 2030

Mal for ytterligare Uppskattning av
Tatort Folkmangd 2020 bostadsbyggande inom OP  befolkningsokning
Lomma (inkl. Alnarp) 13772 700 1778 (13%)
Bjarred (inkl. Borgeby) 9916 1350 3429 (35%)
Fladie 244 0 -

5.3 Malmo-Lundregionens strukturplan

Malmo-Lundregionens strukturplan for orterna i Malmo, Lund, Trelleborg, Vellinge,
Svedala, Staffanstorp, Eslév, H66r, Kavlinge och Lommas kommuner heter Livsmiljoer
— stader, orter och landsbygd 2035. I strukturplanen har bland andra tétorterna i Kévlinge
och Lommas kommuner tilldelats den ortstruktur de har som malsattning att ha till ar
2035. MalmdLund-regionen delar i sin strukturplan in orterna i fyra olika ortstrukturer.
’Stad’, ’Storre titort’, Mindre tétort 1 starka kollektivtrafikstrak’ och Mindre tédtort’.
Resultatet syns i tabell 5.3. En ’storre tétort” ar enligt MalmoLund-regionens strukturplan
en tatort med olika typer av bostadstyper, upplatelseform och arbetsplatser. Det ska
dessutom finnas mycket goda mojligheter att ta sig ut i regionen genom effektiv
kollektivtrafik, for flerkdrnighetens skull. Det som skiljer en ’stad’ frén en ’storre tatort’
ar en urban karaktar. Det innebar i det har sammanhanget en storre bredd bade vad galler
bostadstyper och néringsliv, och vard, utbildning, handel och kultur. Det ska, i en ’stad’,
dessutom finnas hogklassig kollektivtrafik inom sjdlva staden. En *mindre tétort i ett
starkt kollektivtrafikstrak’ har bostdder och service, men ar framfor allt en ort som har
stor utvecklingspotential. Det har de mindre tatorterna i ett starkt kollektivtrafikstrak’

eftersom den har goda forutsattningar for att facilitera en god funktionell flerkarnighet
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dven som storre ort. ’Mindre tétort’ dr de orter som erbjuder en attraktiv boendemiljé och
viss service men inte ligger i ett starkt infrastrukturstrak och darfor inte borde utvecklas i

nagon storre utstrackning.

Tabell 5.3: MalmoLund-regionens strukturplans kategorisering av ortstruktur 2035

Ort Ortstruktur 2035

Kavlinge/Furulund Stad

Loddekopinge Stad

Hofterup Storre tatort

Ddsjebro Mindre tétort i starka kollektivtrafikstrak
Lilla Harrie Mindre tétort

Vastra Karaby Mindre tétort

Barseback Mindre tétort

Barsebackshamn Mindre tétort

Ort Ortstruktur 2035

Lomma Stad

Bjarred/Borgeby Storre tatort

Alnarp Mindre tétort i starka kollektivtrafikstrak
Fladie Mindre tatort i starka kollektivtrafikstrak
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5.4 Regionplan 2022-2040

| Region Skanes Utvecklingsinriktning *Det flerkédrniga Skéne’ &r stdderna indelade som
foljer:

Tabell 5.4: Regionplanens uppdelning for framtida flerkérnig ortstruktur

Nationell tillvaxtmotor Malmé/Lund

Tillvaxtmotor Helsingborg, Hassleholm/Kristianstad

Regional kérna Héssleholm, Kristianstad, Landskrona, Trelleborg, Ystad,
(Angelholm)*

Lokal kérna Samtliga kommunhuvudorter, till exempel Kévlinge och Lomma

*Ska utredas som eventuell regional kérna

De olika funktionerna beskrivs sa har:

”Det behdvs en kraftsamling for att starka Skanes storre stader som
tillvaxtmotorer for att 6ka hela regionens konkurrenskraft, bade
nationellt och internationellt. De regionala kdrnorna ska utvecklas
utifran sina geografiska lagen och funktioner samt i hogre grad kunna
starka utvecklingen i sitt omland och Skane. De lokala karnorna ska
starkas for att kunna erbjuda grundlaggande service och utgdra
betydelsefulla motesplatser for sitt naromrade. ” (Region Skane 2020:
28)

Region Skane beskriver flerkirnigheten som fordelaktig dver en ’fikirnig’, *enkirnig’
och ’utspridd’ ortstruktur. Den flerkdrniga ortstrukturens dverldgsenhet motiveras genom
att den ska skapa Okad regional balans och komplettera de befintliga regionala
arbetsmarknaderna val. Syftet med att peka ut Skanes storre stader och stader som &r
betydelsefulla for regionens konkurrenskraft &r att starka fa karnor, och genom att stirka
fakarnigheten sedermera 6ka hela regionens konkurrenskraft. Den sistnamnda regionala
konkurrenskraften ska i ett senare skede dven starka mindre téitorter, och pa s sétt fa hela
regionen att frodas (ibid). VVad géller det kollektivtrafiknara laget tar regionplanen tydligt
parti for bebyggelse i strategiska kollektivtrafiklagen. En, enligt Regionplan for Skane
2022-2040, valkommen bieffekt av just flerkarnigheten ar ocksa att: “Det flerkiirniga

scenariot skapar aven sarskilt goda forutsattningar till 6kat kollektivtrafikresande genom
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god samordning mellan transportsystem och bebyggelse” (2020: 26).  Som
kollektivtrafiknoder for strategisk bebyggelseutveckling i de tvd kommunerna pekar

regionplanen bland annat ut stationsorterna, samt Hofterup, Loddekdpinge och Bjarred
(ibid).
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6. Analys och diskussion

| detta avsnitt placeras ortstrukturen i kommunerna idag och planerna pa framtida
ortstruktur som presenterats i det foregaende avsnittet i det teoretiska ramverket. De nya
kollektivtrafikndra lagen som Lommabanan skapar satts i kommunal kontext och

kommunernas flerk&rnighet presenteras i ett regionalt sammanhang.

6.1 Lomma och Ké&vlinges framtida
kommunstruktur: Komplementar eller hierarkisk
polycentrism?

| syfte att beskriva hur kommunerna planerar att utveckla sina orter och kommunens
overgripande ortsstuktur under den kommande planperioden diskuteras de nu i ett
polycentriskt ramverk. Utan stérre anstrangning kan kopplingar till fundamentala drag i
centralortsteorin och hierarkisk polycentrism synliggoras i planerna. Ett exempel pa det
ar att man valt att kategorisera orterna och ge dem olika funktioner (Adolphson,
Johansson, Van Well, 2006; Burger, Meijers, 2011). Vilket ses i MalmdLund-regionens
strukturplan liksom i Kavlinges Oversiktsplan. De olika orternas funktioner ar, i
MalmoLund-regionens strukturplan, indelade efter forvantningar och forutsattningar for
bostadsutbud, kulturutoud och kvalitet pa kollektivtrafik. Medan Kavlinges fyra
strategiska kategorier ar en mer detaljerad version som behandlar kommunal service saval

som ortkaraktar.

Det hierarkiska, som just centralortsteorin bygger pa, syns tydligt i bade Region Skanes
flerkarnighetsstrategi, MalméLund-regionens och Kavlinge kommuns ortskategorisering.
En av de saker som tydligt skiljer Kavlinge och Lommas interna polycentriska strategier
fran varandra ar det uttalade forhallandet karnorna emellan. Kavlinges orter &r i
oversiktsplanen tydligt kategoriserade och satta i relation till varandra. Oversiktsplanen
tar till exempel tydlig stéllning till att Dosjebro ska forsdrja byar och landsbygd runt sig
med service och att ’byarna’ ska fungera som lantliga boendemiljoer och grogrunder for

ett socialt sasmmanhallet civilsamhélle gentemot landsbygden. Kommunens orter svarar
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hierarkiskt mot varandra pa ett satt som inte Lommas oversiktsplan ger uttryck for pa
samma tydliga vis. | Lommas oversiktsplan pekas Bjarred och Lomma ut som tva karnor
som inom den 6verskadliga tidrymden ska véxa i liknande takt. Orterna ska bada véaxa
likvardigt och stadigt som tva olika orter - kommunen ska alltsa enligt sin 6versiktsplan

fortsattningsvis vaxa tvakarnigt.

Enligt MalmoLund-regionens strukturplan fran 2016 ska Lomma vara en ’stad’ 2035,
medan Bjérred ska vara en ’storre titort’. Det som &r ett tydligt uttryck for hierarkisk
polycentrism i Lomma kommun, en Kklar centralort, har i dversiktsplanen bytts ut till tva
jamlika karnor. Ar Lomma kommuns nya ortstruktur dé ett potentiellt typexempel pa
komplementér polycentrism? Ponera att Bjarred véxer bredvid Lomma i samma takt,
kanske till och med i raskare takt. Orten far sin egen centrumhandel, bredare offentlig
service och eget nojesliv i form av restauranger och dylikt. Da forsvagas den redan svaga
hierarkiska stallningen orterna emellan, men det behdver inte innebdra att flerk&rnigheten
starks genom att en komplementar polycentrism uppstar mellan just norra kommundelen
och sddra kommundelen (Burger, Meijers, 2011). Om Lomma och Bjarred vaxer
sjalvstandigt, och interaktionerna mellan orterna minskar ytterligare, vaxer man kanske
ifran en funktionell flerkarnighet mot en mer morfologisk flerkarnighet pa 6vergripande

kommunal niva (ibid).

Det finns hur som helst en desto tydligare plan fran kommunens sida pa framtida
funktionell flerkarnighet mellan orterna i sédra kommundelen, Alnarp och Lomma,
respektive orterna i norra kommundelen, Bjarred, Borgeby och Fladie. Lomma har
kommersiell service att erbjuda Alnarp, akademin i Alnarp blir identitetsbildande for
naringslivet i Lommas verksamhetsomraden; Bjarred forser, i alla fall fram till 2030,
Fladie och Borgeby med service. Fladie kopplar Bjarred och Borgeby till regionen via
persontag. Kommunens dnskan om att kommunikationerna mellan Fladie och de andra
orterna i norra kommundelen ska stirkas &r ytterligare ett tecken pa att man aven vill
starka interaktionerna dem emellan. Vidare & kommunens tydliga distinktion mellan
’Norra kommundelen’ och *Sédra kommundelen’ i sig ytterligare ett tecken pa att man
bygger hierarkisk flerkdrnighet, men inte i ett 6vergripande kommunalt sammanhang som

till exempel syns i Kévlinge kommun, utan i ett delkommunalt sammanhang. Dér Bjarred
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respektive Lomma far agera centralort och déar Fladie respektive Alnarp med sitt
strategiska kollektivtrafiklage far agera sekundarort. Trots bade Lomma kommuns
stadsambitioner for bade Lomma och Bjarred, kvarstar vissa hinder pa deras vag mot
centralortsstatus. For Lomma finns fysiska begransningar i form av lagt lage i
kombination med stigande havsnivaer och den begransande motorvéagen. For Bjarred
ligger problemet i att man vill bevara befintliga kvalitéer och den befintliga interna
bebyggelsestrukturen, vilket ju ar ett hinder om man vill bli en ’stad’ enligt MalmoLund-
regionens kriterier. Kommunen har sjalv som malsattning att norra kommundelen
langsiktigt ska vara kommunens tyngsta punkt befolkningsmassigt. Menar man allvar
med detta ar hinder mot tétare bebyggelse en sak man maste éverbrygga. Emedan vi talar
om just ortsstruktur och flerkarnighet pa kommunniva i skansk kontext finns det
ytterligare en viktig faktor att beakta: det stérre sammanhanget. (Rakar, Tallberg, 2013;
Edling, 2013) For att forsta polycentrism i fallet Lomma ar det darfor en god idé att ocksa

vanda blicken mot regionen.

Négot som ar centralt i regionala sammanhang, savil som i fastighetsbranschen ar ’lage,
ldge, ldge’ - bade vad galler de faktiskt fysiska avstanden, de relativa reseavstanden och
de mentala barriarerna. Nagot som man inte kommer ifran ar Kavlinge och Lommas olika
placering i relation till de tva orter som i MalmdéLund-regionens strukturplan beskrivs
som ’Nationella kiirnor’ och i Region Skanes regionplan benimns som ’Nationell
tillvixtmotor’: Malmé och Lund. Ostra Kivlinge kommun har ett tydligt
transportsamband med Lund genom bade riksvdg och Vastkustbanan, medan vastra
Kévlinge kommun knyts till bade Malmo och Lund genom E6. Lomma delar grans med
bade Malmo och Lund och knyts till Malm6 och Lund genom E6 och flera riksvagar.
Kommunerna &r darfor sjalvklara delar i stérre sammanhang som arbetsmarknaden ’Stor-
Malmé’ eller MalmdLund-regionen, saval som i den hierarkiska ortstrukturen i Region
Skane. Detta paverkar dven den kommuninterna flerkarnigheten, eftersom manniskor
lever och ror sig aven bortom den egna kommunens grénser. Det syns sarskilt i Lomma
kommun dar Bjarred haft starka kopplingar mot Lund och Lomma haft manga

interaktioner med Malmo.
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Situationen med tre nya pagatagsstationer i Lomma kommun gor att den interna
ortsstrukturen aven sétts i ett storre sammanhang, framst for de som inte har bilen som
primért fardsatt. Samma sak géller for den nya stationen i Furulund. I polycentriska termer
kan det nya fardsattet mojliggora storre rorlighet for fler och darmed direkt leda till en
mer funktionell flerkarnig region (Burger, Meijer, 2011). Ett tydligt exempel pa detta &r
att tjanstepersonen fran Kavlinge, som sagt, ser Lommabanan som ett satt att koppla
Kévlinge kommun narmre Malmo, bade restidsmassigt och mentalt. Det ar ett tydligt
exempel pa ett steg mot en mer funktionell polycentrism, eftersom man ror sig fran den
morfologiska flerkarnigheten, och i stallet knyter kdrnor nédrmre sig genom en effektiv,

gen transportkoppling.

| fallet Lomma kanske primarorten i stéllet finns i det ndrbeldgna Lund eller Malm6? De
Okade funktionella flerkarnigheten skapar nya forutsattningar fér kommunernas egen
flerk&rnighet. Genom sin nérhet till de storre stdderna med storre utbud av bland annat
arbetsplatser, kultur och utbildning, férsorjs kommunernas karnor av dessa. Darfor &r
Lomma och Bjarreds tréghetsproblem nér det kommer till ortsutvecklingen kanske inte
ett sarskilt stort bekymmer. Primarortsfunktioner finns redan hos de nérliggande storre
orterna i regionen. Den synen ar tydligt i linje med flerk&rnigheten som regionplanen

framhaller, och faciliteras av de nya kommunikationsvagarna.

Lomma vill daremot uttalat minska utpendlingen genom att etablera néringar som
motsvarar invanarnas kompetensniva i kommunen, nagot som tydlig star som motsats till
ovanstaende resonemang. Detta kan tolkas som ett uttryck for monocentriska vindar i
Lommas visioner, men ocksa som ytterligare ett polycentriskt stallningstagande. Stor
utpendling ar ett tecken pa en funktionell flerkarnighet, men det ar inte ett tecken pa en
komplementér flerkarnighet. En vag mot mer komplementar flerkérnighet ar dock att
arbeta mot att balansera sitt pendlingsnetto, vilket Lommas ambitioner ger visst uttryck
for. Samtidigt ar det val inte sarskilt troligt att de 4 000 lommabor som varje dag pendlar
till Malmo helt plotsligt helt vaxlar om till att arbeta i Lomma. Skalan spelar i det hér
fallet stor roll. Man far helt enkelt skilja pa arbetsmarknad som helhet och
foretagsetableringar i kommunen som foljd av goda kommunikationer och strategiskt

lage. Att just vilja utveckla arbetsplatser i kommunen &r ett sétt att minska resandet och

41



ga mot en mer komplementar flerkarnighet. Savida utvecklingen leder till att pendlingen

fran andra kommuner in till Lomma 6kar.

Informanten fran Kavlinge kommun ser den okade funktionella flerkarnigheten pa
regional niva som ett potentiellt problem pa kommunal niva. Vad hander med den
kommunala flerk&rnigheten nér det i delar av Furulund &r enklare att ta sig till Malmo an
till Kavlinge? Den utbyggnad av effektiva kollektivtrafikstrak som regionplanen
framhaller ska framfor allt koncentreras till de regionala kérnorna och tillvaxtmotorerna.
Det gor det, enligt informanten fran Kavlinge kommun, svarare att knyta kommunens
karnor till varandra med kollektivtrafik. K&vlinge kommuns prioriterade omrade *Ett ndra
vardagsliv” beskriver dessutom en dnskan om att lata invanarnas vardagliga servicebehov
uppfyllas i invanarnas naromrade, vilket forutsatter nara kopplingar mellan karnor med
olika funktioner. 1 en tydligt hierarkisk kommunal polycentrism som Kévlinge, dar man
vill att hela kommunen ska leva, finns alltsa en diskrepans mellan regionplanens strategi
och kommunens strategi. Samtidigt som regionplanen driver en strategi som bygger pa
att den funktionella flerkarnigheten regionalt starks av kollektivtrafikstrak mot de
regionala karnorna, sa vill Kavlinge kommun att det ska ga att transportera sig kollektivt
aven mellan mindre karnor inom kommunen. Till exempel mellan Lilla Harrie och

Kévlinge tatort.

6.2 Lommabanan och ortstrukturen

Regionplanen pekar tydligt pa att de kollektivtrafiknara lagena, som till exempel
Lommabanans stationsldgen utgdr, ska bebyggas maximalt for att de kollektiva
fardmedlen ska kunna nyttjas maximalt. En enkel indikator pa just Lommabanans
paverkan pa ortstrukturen i kommunerna ar att se till just den hierarkiska ortsordningen:
Om Lommabanan paverkar ortstrukturen i kommunerna, sd kommer Lommabanans
stationsorter finnas hégt upp i strategiernas ortshierarki. I Kévlinge kommun &r det just
sd - stationsorterna langst just Lommabanan ar pad toppen av den hierarkiska
ortskategoriseringen i Kavlinge, medan bussorten L6ddekopinge och dessutom
Vastkustbanans stationsort Dosjebro kategoriseras som kompletterande kommuncentrum
respektive serviceort. De strategiska kategoriseringarna man gor motsvarar ocksa antalet

nya bostdder man maojliggor for till 2040 i respektive ort, med flest i K&vlinge, nast flest
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i Furulund och sa vidare. Den storsta estimerade befolkningsokningen, i proportion till
den nuvarande folkmangden, kommer daremot ske i den valtrafikerade stationsorten

Ddosjebro.

Informanten fran Kévlinge kommun instiammer i bilden att omfattningen av den nya
bebyggelsen i Furulund underbyggs av, och ar avhéngig, det nya kollektivtrafiknara laget.
Utbyggnaden av Furulund &r ett tydligt exempel pa att man tycker att det nya stationsnéra
laget ar en konkurrensfordel for orten, i alla fall for att attrahera nya kommuninvanare.
De nya kommuninvanarna mojliggor ocksa foér en vitalisering av ortens centrumhandel
och en breddning av ortens serviceutbud. Den nya tagstationen hjalper alltsa preliminart
direkt Furulund att tillhandahalla de funktioner som kravs for att de ska na malet att bli
en ’stad’ enligt MalmdLund-regionens definition och en stark centralort tillsammans med

Kavlinge i linje med kommunens strategikarta.

Samtidigt &r det val optimistiskt att anta att den stadsméssiga utvecklingen och
fortatningsarbetet i Kévlinge tatort &r beroende av just Lommabanan, eftersom man redan
innan hade ett stationslage med relativt god trafikering. Dessutom &r Kévlinges stéllning
som kommunhuvudort sérpréaglad dels genom sin stallning som administrativt centrum,
dels i storlek gentemot resten av kommunens karnor, men ocksa som ’lokal kirna’ i
regionplanens flerkarnighetsstrategi. Det ar darfor naturligt att, i arbetet med en hierarkisk
polycentrisk ortsstruktur, i viss man koncentrera bebyggelse till centrum.
Sammanléggningen av Kavlinge och Furulunds tatorter ar inte heller den avhéngig
Lommabanan, eftersom det varit nadgot man, fran politiskt hall, arbetat mot under en

langre tid.

Fast man till exempel har liknande befolkningssammansattning och pendlingsmonster i
de bada kommunerna, gar det inte att komma ifran att storleken pa de tvd kommunerna
skiljer sig at. Vilket innebér att Lommabanans paverkan pd kommunerna ar olika
omfattande. Eftersom man i Lomma kommun raknar alla sina tatorter som tillrackligt ndra
LLommabanans stationer for att raknas som stationsnara lagen, ar det svart att dra nagra
storre vaxlar pa sambandet mellan det stationsnara laget och utbyggnaden i antal bostader

dar. Det kommande planeringsomtaget om Fladie har dock helt motiverats av det nya
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stationsnara laget. Som en liten by mellan tva storre orter, Bjarred och Lund, med bevarad
historisk ortskaraktir och social “bysammanhéllning”, dessutom placerad pa och
omringad av Europas bésta jordbruksmark, finns det inte mycket annat som talar for
Fladie som vaxande karna. Man skulle till och med kunna pasta att den ytterligare
flerkérniga tillvéxtstrategin i Lomma kommun &r helt beroende av de nya stationslagena.
Liknande resonemang syns i Kavlinges oversiktsplan om stationsorten Ddsjebro. Viljan
att bevara ortkaraktéren i Dosjebro, likval som i Bjarred, Borgeby och — inte minst —
Fladie, ar en paminnelse om att ortsutveckling inte sker i ett vakuum. Flerkéarnestrategier
som star och faller med transportinfrastruktur och kollektivtrafiknara bebyggelse trumfar
inte nodvandigtvis ett litet samhélles historiska strukturer och sociala varden. Daremot
visar kommunernas planer att kollektivtrafikndra bebyggelse ibland kan trumfa
ekologiska vérden sasom hogklassig akermark, saval som ortskaraktar. Som éar fallet i

bland annat Ddsjebro, Furulund och Fladie.

Samtidigt som just stationsorterna i Kavlinge kommun sticker ut som orter som ska véxa
mest i proportion till sin nuvarande storlek, syns inte samma dramatiska utbyggnad i
absolut stationsnara lage i Lomma kommuns oOversiktsplan. Det kan bero pa att
tidshorisonten for Lomma kommuns o6versiktsplan &r 10 ar kortare an Kéavlinges 20 ar.
10 ar &r ett ganska kort tidsperspektiv nar man talar om att forandra hela kommuners
ortsstrukturer, aven i kommuner som raknar med kraftig tillvdxt. Den nuvarande
oversiktsplanen fortaljer till exempel inte hur, eller i vilken skala, man planerar att

utveckla den kollektivnéra bebyggelsen i Fladie.

6.3 Det kollektivtrafiknara laget

Koncentration av bebyggelse i kollektivtrafiknédra lage &ar viktiga planeringsstrategier i
alla fyra granskade planer. Sjalva poadngen med att placera bebyggelse i linje med
principen om Transit Oriented Development ar att bebyggelse inte ska uppforas perifert.
Hansson med fleras fallstudie presenterar slutsatsen att ny skansk pagatagstrafik tycks
vara dverlagsen busstrafiken i den man att den generellt attraherar fler nya resenarer. Vill
man minska bilanvandandet till forman for kollektiva fardsatt ar det darfor koncentration
av bebyggelse i just stationsnara lage som &r det optimala tillvagagangssattet (Hansson

m.fl., 2021). Informanten fran Kéavlinge kommun talar ocksa om sparstrackningars
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bestandighet som en fordel gentemot vagbunden kollektivtrafik; en taglinje ar svarare att
dra om vartannat ar &n en busslinje. Det gor att det blir enklare att planera for permanent
kollektivtrafiknara bebyggelse, men framfor allt spelar bestdndigheten roll for
manniskors perception av vilka potentiella fardmedelsalternativ man har. Region Skane
framhaller, liksom Kavlinge kommun, den effektiva busstrafikens mojligheter, men en
effektiv busstrafik krdver som sagt storre koncentrerad massa kring ett farre antal

stationer fOr att vara rimlig.

Den nya bebyggelsen i till exempel Loddekdpinge visar alltnog pa kommunens tilltro till
det busstrafiksnéra laget. Det underbyggs inte minst av att man vill bygga 1 575 bostader
i vad man menar &r kollektivtrafiknara lage pa orten. Vidare visar den utbyggnad man vill
mojliggora i Loddekopinge, som hade kunnat leda till att ortens befolkning vaxer med
58% fram till 2040, att man som kommun varnar sin polycentriska ortstruktur och att
man, trots tagtrafikens pragel pa ostra kommundelen, vill bygga vidare pa den vastra

kommundelens befintliga strukturer.

Kévlinges planer pa en Barsebécks sjostad bortom ar 2040 &r ett exempel pa ett omrade
som tvartom inte alls tar hansyn till befintlig ortstruktur och dessutom bortser fran
nuvarande kollektivtrafikndra ldgen. MalméLund-regionens strukturplan talar om
flerkarnighet endast utifran karnor som finns i nulaget, och Kavlinges 6versiktsplan har
lamnat Barsebacks sjostad utanfor sina strategiska kategorier. Darfor ar sjostaden nagot

av en joker i den hér analysen.

Vad som é&r kollektivtrafiknara, eller ligger i ett svagt kollektivtrafikstrak, beror forutom
narhet till hallplats ocksa pa trafikering och restider. Hur god trafikering och hur gen
strackning en linje kan ha beror sedermera pa befolkningsunderlaget orten erbjuder
(Hrelja m.fl., 2020). Enligt Malmd&Lund-regionens strukturplan ska endast karnor i starka
kollektivtrafikstrak ~ vaxa.  Kavlinges  Oversiktsplan  presenterar  liknande
stallningstaganden i sina planeringsstrategier. Ingenstans i varken strukturplan,
regionplan eller Gversiktsplaner star det att man vill avveckla bebyggelse, man vill i stéllet
gora ett urval om var man ska utveckla fortsattningsvis. Den underliggande poédngen i

MalmdéLund-regionens stallningstagande kan héavdas vara att orter maste uppfylla kravet
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pa ett visst befolkningsunderlag, som mojliggor rimlig kollektivtrafik, for att fa vaxa. Det
ar ett resonemang som tydligt dr i linje med Calthorpes idé om Transit Oriented
Development. Vilket ytterligare kan motiveras genom att MalmoLund-regionens
strukturplan beskriver orterna Kévlinge/Furulund, L6ddekdpinge, Hofterup och Désjebro
som orter som far lov att vaxa; alltsd samma orter som &r utpekade som ’kvalitativa
knutpunkter for kollektivtrafik® i Kavlinge kommuns 6versiktsplan. Oversiktsplanens
planeringsstrategier rorande kollektivndra bebyggelse forankras vidare i Kévlinges
oversiktsplan dar Lommabanan och Vastkustbanans stationslagen sticker ut som foremal

for ytterligare bostadsbyggande.

Sammanfattningsvis kan ségas att det, for den effektiva kollektivtrafikens fortlevnads
skull, &r viktigt att koncentrera sina resenarer bade runt start- och malpunkt. Bussorterna
Loddekopinge och Hofterup ar exempel pa orter som maste véxa befolkningsmassigt for
att orterna ska kunna erbjuda effektiv och stabil, men kostsam, busstrafik. I Ké&vlinge
kommun ska effektiv busstrafik vara ett verktyg for funktionell flerkérnighet, jamte
Lommabanan och Vastkustbanan, fér att hela Kavlinge kommun ska kunna vaxa i
kollektivtrafiknara lage. For visst vill Kavlinge kommun att hela kommunen ska vaxa.
Om Barsebéacks sjostad blir verklighet sa maste orten bli en stor kérna for att félja bade
MalmoLundregionen- och kommunens linje. Uppforandet av en sa betydande ny karna,
som Barsebacks sjostad, i kommunen gar emot den hierarkiska utvecklingsinriktningen
baserad pa befintliga strukturer som strategikartan ger uttryck for, och utmarker sig som

inkonsekvent.

6.4 En framtida region: Fakarnig eller flerkérnig?

Regionplanen beskriver en flerkarnestrategi som ironiskt nog initialt fokuserar pa fa
karnor; Skanes regionala karnor och tillvaxtmotorer. Region Skane kan alltsa inte uppna
funktionell flerkéarnighet utan att forst 6ka tillvaxten i fa karnor. I polycentriska termer s
ska det morfologiskt flerkarniga Skanes vag mot en funktionell, komplementar
flerkarnighet alltsd kantas av hierarkisk flerkarnighet. Det Region Skanes regionplan
egentligen sager ar att for att understddja regionala kdrnor och tillvéxtmotorer, behdver

resandet fran mindre karnor till dem 6ka, eftersom det 6kar karnans upptagningsomrade.
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Det ar ett resonemang som har en tydlig koppling till centralortsteorin och hierarkisk

polycentrism (Adolphson, Johansson, Van Well, 2006).

Resande for resandets skull & hur som helst inte malet med en flerkarnestrategi, utan
vagen till flerkarnig tillvaxt. European Spatial Planning Observation Network motiverar
flerkarnighet som ett satt att ©ka konkurrenskraften, starka den territoriella
sammanhallningen och sprida utvecklingen jamnare i regionen. (ESPON, 2004; Dihr.
2005). Vissa paralleller kan dras mellan EU:s flerkarnighetsstrategier och utvecklingen
av ortstrukturen i vara tva kommuner. De ar bada fran borjan praglade av morfologiskt
flerkérniga ortstrukturer, vilket &r en forutsattning for att utveckla en funktionell
flerk&rnighet. Genom att utvecklas i l&gen som gagnar rorligheten vill man knyta regionen
narmre sig med forhoppning om att det ska 6ka kommunens relativa narhet. Genom att
ha en konkurrenskraftig placering, att "ligga bra till’, i en konkurrenskraftig region ska
fler boende och foretag till lockas att etablera sig i kommunerna, liksom i det mer perifera
EU.

Kavlinge lagger upp sin flerkarnighetsstrategi pa liknande vis som Region Skane lagger
upp sin regionala flerkarnighetsstrategi: Mot flerkarnighet genom fakarnighet. Genom att
starka Kavlinge/Furulund, koncentrera funktioner till orten och sikta pa att bredda
kulturellt och kommersiellt utbud i stadskarnan samt bygga i blandade upplatelseformer
hoppas man skapa en attraktiv central kérna. Centralortens attraktivitet bygger i
oversiktsplanen till stor del pa att man lyckas samla verksamheter som skapar rorelse och
urbanitet”. Om kommunen pa nagot vis vill diversifiera karnornas olika karaktar lyfts
centralorten som fokuspunkt. Genom att kunna erbjuda boende i bade ’en gemensam
centralort’, ’ett starkt kommundelcentrum’, ’vara serviceorter’ och ’byar’ attraherar
kommunen manga malgrupper med olika behov och 6nskemal. Narheten till regionens
andra karnor forser Kavlingeborna med ett okat utbud av funktioner. Samma
grundprinciper finns i Lommas planer for orternas vidare utveckling. Som tidigare
konstaterats sa innebar Lommas befintliga narhet till regionens starkare karnor majligtvis
annu storre konkurrenskraft i flerkarnekontexten. Efterfrigan pd boende nara
tillvaxtmotorerna dér storst koncentration av arbetsplatser finns &r stor. Kanske ar det

ytterligare en av forklaringarna till att Lomma kan satsa pa en tvakarnig kommun. Den
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stora efterfragan som kommunens regionala lage ger gor ocksa tatheten i orterna till en
viktig faktor, liksom placeringen av ny tat bebyggelse i just kollektivtrafiknara lage, for

att ge sa manga manniskor som mojligt, sa nara till omlandets funktioner som mojligt.

Pa samma sitt som ’Pentagonen’ i Centraleuropa har en viss ekonomisk sarstéllning
gentemot det mer perifera EU, & MalmoéLund-regionen Region Skanes tillvaxtmotor.
Darfor gar flerkarnearbetet i Region Skane, liksom EU:s regionala tillvéaxtstrategi, ocksa
till stor del ut pa att sprida tillvaxten i rummet, ytterligare (Region Skane 2020, ESPON,
2004). Kommunerna som analyserats i detta arbete ligger i Skanes basta mojliga lage
eftersom de i hogsta grad ar nara kopplade till en nationell tillvdxtmotor, men i den
regionala kontexten ’Region Skane’ finns fortfarande polycentriska Klyftor att
overbrygga. Ett tydligt exempel ar mellan vastra och &stra Skane. Regionplanen ger
tydligt uttryck for en dnskan om att knyta just resten av Skane narmre MalmoLund-
regionen. De goda kommunikationerna som finns i Lomma och Kavlinge ska dven finnas
i de Ostra delarna av Skane. Konkurrenskraften som tillvaxtmotorerna ger regionen ska
delas, och blir det som Region Skane tanker, sa ska regionforstoringen ge

konkurrensfordelar for alla.

Polycentrism &r inte en naturkraft, och flerkarnighet &r inte automatiskt fordelaktig for
alla inblandade (VVandermotten m. fl., 2008; Lambregts, 2006). Regionplanens vision &r
att skaningen ska bo i en kommun, arbeta i en annan, och rekreera sig i en tredje (2020).
Okad rorlighet pa vardagsbasis innebar ocksa vissa svarigheter. Nar vi till exempel talar
om flerkarnighet som ett satt att undvika véxtvark och trangsel i staden ar det viktigt att
komma ihag att urban trangsel inte bara tar sig uttryck pa fastighetsmarknaden. | en
funktionellt flerkérnig region med stor ortshierarki flyttas trangseln i stéllet till regionens
transportsystem; alltsa till morgonpendlingen in till staderna och till kvéllspendlingen ut
fran staderna. For att atgarda den trangseln maste antingen transportsystemen hinna med
utvecklingen, eller s3 maste skanska pendlingsnetton jamkas. Den kollektivtrafiknara
bebyggelsen kan ses som mojliggorare for kollektivtrafik som platseffektivt transportsatt
och darfor som ett sétt att utveckla transportsystemen. Men annu en nyckel till en

funktionell flerk&rnighet att &ven sprida ut arbetstillfallen i regionen. Att mojliggora for
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okad rorlighet ar alltsa 6nskvart, men det ar inte nédvandigtvis onskvart att resandet okar

bara for sakens skull.
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7. Slutsats

Avsnittet besvarar fragestallningarna utifran det som framkommit i analysen.

Auvslutningsvis presenteras vidare utsikter for forskning pa omradet.

7.1 Hur kommer ortstrukturen i Lomma och
Kévlinge utvecklas fram till 20407

Bade Lomma kommun och Kavlinge kommun vill véxa under sin kommande planperiod.
Kavlinge vill vixa i en hierarkisk flerkarnighet, med koncentration i kollektivtrafiknara
lage, alltsa i narheten av kommunens kvalitativa kollektivtrafiksnoder i Kavlinge,
Furulund, Loddekdpinge, Dosjebro och Hofterup. Utvecklingen &r i ungeférlig proportion
till orternas nuvarande storlek och den nuvarande ortstrukturen med tva huvudsakliga
undantag: Furulund och D6sjebro. De tva stationsorterna ska byggas ut med byggnader
som motsvarar en ungefarlig befolkningsokning pa 120% respektive 145% fran 2020 till
2040. Vidare stravar Kavlinge kommun efter att i viss utstrackning bibehalla orternas
funktioner i den nuvarande ortshierarkin, och visar tydligt pa att man vill vidareutveckla

de funktionella interaktionerna mellan kommunens karnor.

Lomma kommun tar tydlig stallning till att de vill vaxa tvakarnigt, dels med Lomma tatort
som kérna i sodra delen, dels med Bjarred som kérna i norra kommundelen. Fladie ar ett
exempel pa en ort som eventuellt ska genomga stor utbyggnad efter nuvarande planperiod
och darigenom féréndra sin stallning i kommunens évergripande ortstruktur radikalt. Det
regionala perspektivet ar i stor utstrdckning redan idag mycket relevant med hansyn till
Lomma kommuns centrala placering i MalmdLund-regionen. Det regionala perspektivet
kan ses som mojliggérande for Lommas tvakarnighetsstrategi, eftersom de tva tankta
tatortsklusterna &r relativt sma men anda fungerar som attraktiva tatorter att bosatta sig i

med tanke pa sitt strategiska lage.
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7.2 Hur kommer aterinférandet av persontrafik pa
Lommabanan paverka ortstrukturen i Lomma och
Kavlinge?

For regionens funktionella flerk&rnighets skull &r det kollektivtrafiknéra laget viktigt i
bada kommunernas strategier. | Kavlinge kommun ska det byggas en hel del bostader de
kommande 20 aren. Bostaderna ar i huvudsak forlagda till de orter som har ett strategiskt
kollektivtrafiklage, och &r i den man det & mgjligt koncentrerade till absoluta
kollektivtrafiksnara lagen. Vidare ar blandad bebyggelse, med betoning pa téthet, en
viktig punkt i bdda kommunernas framtidsplaner. I vilken utstrackning detta beror pa just
Lommabanan varierar fran ort till ort. Furulunds dramatiska utbyggnad ar till stor del
avhangig Lommabanan, medan Kavlinge tatorts utbyggnad snarare kan harledas till
kommunens overgripande ortsutveckling. Mojliggorande av utbyggnadsomraden i
Vastkustbanans stationsort Dosjebro motiveras ocksa av det kollektivnara laget, liksom
utbyggnadsomraden i Loddekopinge som &r en nod for kvalitativ busstrafik.
Lommabanans paverkan pa Kavlinges ortstruktur kan alltsd anses vara ganska stor i den
man att stora utbyggnadsomraden majliggjorts i Furulund, samtidigt haller man kvar den
befintliga ortstrukturen utéver Furulund. Det syns till exempel i valet att fortsétta utveckla

orterna i vastra delen av kommunen, trots att de endast trafikeras av busstrafik.

Ortstrukturen i Lomma kommun péaverkas framat i stor utstrackning av Lommabanan,
aven fast man valt en langsammare bebyggelsetakt &n sin granne i norr. Utvecklingen och
den omfattande omvandlingen som Fladie star infor bortom planperioden blir omdanande
for kommunen som helhet. Den nya Kkollektivnédra laget spelar &ven en stor roll i att
Lomma valt att vixa tvakarnigt. Aven om Lomma tatorts barriarskapande omgivningar

ocksa spelat stor roll i att man nu utvecklar norra kommunhalvan i stérre utstrackning.

7.3 Vad har kommunerna for funktion i det regionala
sammanhanget?

Bada kommunerna ser sin huvudsakliga regionala funktion som att vara attraktiva
boendekommuner. En funktion som &verensstimmer véal med Region Skanes

klassificering av kommunernas orter som antingen ’lokal kdrna’ eller dess omland, och
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framfor allt med devisen “skdaningar ska kunna bo i en kommun, arbeta i en annan och

ha vara fritidsaktiviteter i en tredje. ” (Region Skane, 2020: 7).

Lomma kommun vill framfér allt utveckla attraktiva boendemiljéer och god kommunal
service. Vidare talar Kavlinges vision >Skanes bista boendekommun’ sitt tydliga spréak.
Bada kommunerna vill véxa i regionen och konkurrerar med alla Skanes kommuner,
framfor allt de i ndromradet, om att vara just regionens attraktiva boendekommuner. Pa
sa satt placerar de in sig i en mycket tydlig hierarkisk ortstruktur dar kommunerna, genom
att erbjuda ett brett utbud av bostader och nara vardagsservice, ska forsorja Region Skanes
regionala karnor och tillvdxtmotorer med pendlande arbetare. Den stadsméssiga karaktar
som bada kommunerna arbetar med i sina stérsta orter: Kavlinge, Lomma, Léddekopinge
och Bjérred, kan vid forsta anblick tyckas ga emot den slutsatsen. A andra sidan sé& kan
det, i fakarnighetsstadiumet av Region Skanes flerkarnighetsstrategi, harledas till forsok
att skapa en attraktiv, trendig ort och en téthet i just ortens kollektivtrafiknéra centrala
lagen. Téatheten &r i det har laget kritisk for att kunna, maximalt, nyttja de fardmedel som

blir en miljovéanlig mojliggorare for ytterligare funktionell flerkérnighet i regionen.

7.4 Vidare forskning

Bilden av kommunernas funktion i flerkarnigheten hade vidare kunnat kompletteras med
en kartlaggning av kommunernas planering for regionens néringsliv. | detta arbete har det
visat sig att Lomma kommun &r tydlig med att man vill férséka géra det mesta av Sveriges
Lantbruksuniversitets filial i Alnarp genom att locka dit grona naringar och matcha sin
egen befolknings kompetensprofil. Kavlinge vill erbjuda hallbara lagen for
foretagsetableringar. Detta ar intressanta éppningar for vidare forskning om och hur

kommunerna arbetar for ett flerkarnigt naringsliv.

Hur regionala strategier behandlas i kommunala strategier &r ett tema som det har arbetet
bara beror ytligt. Om svensk samhéllsplanering blir mer regionorienterad ar det alltmer
intressant att studera konflikterna som uppstar, och diskrepansen som finns, mellan
regionala strategier och kommunernas Oversiktsplaner. For att vidare besvara generellt

hur till exempel Region Skanes flerkarnighetsstrategi avspeglas i skanska kommuners
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oversiktsplaner hade det varit onskvért att reproducera studien i flera kommunala

sammanhang, som gérna kan ligga i Skanes andra tre horn”.
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Bilaga |

Intervjuguide - Kavlinge

Inledning
- Berétta kort om din roll i Ké&vlinge? Hur lange har du haft den rollen?

Oversiktlig planering

- Hur skulle du sdga att er dversiktliga planering behandlar inférandet av
persontrafik pa Lommabanan? Bade i det stora och det lilla

- 2018 fick man det sista klartecknet fran regeringen. Ni har hoppats pa persontag
pa Lommabanan ett tag, men nu nar det ar skarpt lage: Ni skickar ny
oversiktsplan pa samrad nu nasta manad. Har ni hunnit med att planera for ett
Kavlinge kommun med Lommabanan?

- Ni siktar pa en kommunhuvudort till 2040, ett hopvaxt Kavlinge/Furulund. Vad
spelar Furulund station for roll i den visionen?

o Intern kommunikation i kommunen

- | Kavlinge tétort, hur stor roll spelar just Lommabanan for er tatortsutveckling.
Hur stor skillnad gor den 5 min kortare restiden till centrala Malmé som
taglinjen innebar? Liknande tenderande utvecklingsstrategier finns t.ex. i
Loddekopinge. Hade man planerat for Kéavlinge pa samma satt dven utan taget?

Positiva effekter med Lommabanan
- Vad borde ni som kommun i din mening gora for att fa ut storsta mojliga nytta
av de forbattrade kollektivtrafiksstraken? Drom stort
o Vad kommer ni att gora?
- Ser du nagra tydliga hinder for att maximera nyttan?

Negativa effekter med Lommabanan
- Furulund/Ké&vlinge busslinje

Regional planering
- Vad betyder Lommabanan for Kavlinge kommun i ett regionalt perspektiv?
o Hur paverkar Lommabanan Furulunds relation till tillvaxtmotorerna
Malmo och Helsingborg?
- Hur fungerar Lommabanan som regionalt sambandselement fran Kavlinge ut i
dvriga regionen?
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Bilaga Il

Intervjuguide - Lomma

Nagot kort om din roll i Lomma kommun, hur Iange har du haft den rollen?
Hur ser ortstrukturen i Lomma ut idag, och hur vill ni utveckla den sdg med
utsikt mot 2040
I MLRs strukturplan fran 2016 bendmns Bjarred som ’Storre titort” och Lomma
som ’Stad’, i er OP ska ni plétsligt viixa tvakarnigt. Lika mycket i bada
kommundelarna. Vad &ndrades?
Vad har Lommabanan spelat for roll i var ni valjer att lagga
utbyggnadsomraden?

o Fladie, Bjarred, Lomma, Alnarp
Fladie star med som omrade for vidare utredning. Vill du beskriva lite hur
tankarna gar?
2026 kommer Lomma kommun, om allt gar som planerat, ha 3 pagatagstationer
i kommunen. Lika manga som Lund har nu. Hur paverkar Lommabanan Lomma
kommuns forutsattningar for regional interaktion
I Lomma tétort, hur stor roll spelar just Lommabanan for er tatortsutveckling.
Hur stor skillnad gor de 13 minuter kortare restid till centrala Malmé som
taglinjen innebar? Liknande utvecklingsstrategier tathetsmassigt finns t.ex. i
Bjarred centrum. Hade man planerat for centrala Lomma pa samma satt dven
utan taget?
Klusterbildning — vad betyder Lommabanan for hur ni planerar
kommunikationerna inom kommunen.

o Aven de utan station, t.ex. Bjarred, Borgeby, Fjelie (gc-spar)
Finns det faktorer med den regionala flerkarnighetsstrategin, och 6kad regional
rorlighet som stor er egen ortsutveckling. Till exempel konkurrens mellan
Malmé/Lund och Lomma tétort som hindrar orten fran att ga mot storre
urbanitet med storre serviceutbud exempelvis?
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