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Abstract

The aim of this case study of Malmo is to investigate the relations between the perceived density
and the physical density by comparing areas with different densities and distance from the city
center and to which extend this may be connected to social justice. In this essay, social justice is
defined as an even distribution of resources, services and opportunities regardless of one’s
geographical location in housing. In order to delimit the survey area, the investigation was
limited to four main points to examine which includes access to grocery stores and green areas,
access to and use of transport and satisfaction with housing. In order to answer the research
questions an online questionnaire was applied. The results from the case study indicate that the
perceived density may partly be based on people’s previous experiences and contexts, where
people tend to experience the same thing differently. At the same time, one could see a pattern
that the more dense areas closest to the city center generally had better access to resources and
thus a higher level of social justice was maintained there. Furthermore the results also indicate
that the residents in the areas with higher density also generally experienced it as more important
to live close to the resources then the residents living in the areas further away from the center
with lower density did. Thus, it’s rather complex to draw conclusions about how the distribution

of resources reflects the social justice in the city.
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1. Inledning

Befolkningen pa jorden 6kar samtidigt som allt fler vidljer att bosétta sig i stiader. Detta leder till
en O0kad urbanisering och ar 2030 forvéntas 6ver 60 procent av jordens befolkning vara bosatta i
stader (FN 2018). Utvecklingen av urbana miljéer spelar séledes en védsentlig roll for hur véra
framtida samhéllen kommer att formas och en avgorande del av urbaniseringens drivkrafter och
konsekvenser &r att stdder tenderar att byggas allt titare. Fortitningen innebér ofta att allt fler
ménniskor, resurser och tjinster ska f& plats pd mindre markyta. Detta betyder ocksé att mindre
markyta, exempelvis natur- och jordbruksmark behover tas i ansprék och dérav har fortitning

kommit att bli en process som pa manga sitt symboliserar hallbarhet (IVA 2017).

Da stader dr mer dn bara sina hus krivs det en djupare forstdelse kring hur invédnarna péverkas av
fortatningsprocesser for att kunna planera langsiktigt hallbara stider. Vad ar det som faktiskt
hinder nér det byggs tdtare och allt fler ménniskor ska bo och dela pa mindre markyta? Vidare ar
hus mer &n bara bostider och &nd& handlar diskussionen kring fortitning ofta om dess
exploateringsgrad dér bostadsbristen ofta blir central. Exploateringsgraden sidger dock vildigt lite
om hur sjédlva stadsmiljon kommer gestalta sig och i ivern att bygga fort och mycket kan man
friga sig vad det egentligen &r for livsmiljéer som vaxer fram (Boverket 2016). Hur stadsmiljon
utformas, om stora bostadshus har stingda eller 6ppna gardar och hur gatunitet dras dr exempel
pa saker som oberoende dess exploateringsgrad paverkar stadsmiljon och dven ménniskans
rorelsemonster (IVA 2017). Vidare menar Boverket (2016) att urbana omraden ska byggas tétt
men att det ocksa ska bevaras yta som ger plats at de kvaliteter som skapar en bra livsmiljo. Men
eftersom stadens fysiska utformning kan paverka ménniskans rorelsemonster behover téthet inte
nodvindigtvis innebdra nérhet. Sdledes racker det inte bara att utga fran hur titt husen kommer
placeras eller hur hoga husen byggs, tithet miste analyseras ur fler dimensioner. En vésentlig
dimension i detta dr den upplevda tdtheten, det vill sdga, hur ménniskor upplever tillgdng och

nérhet i forhallande till den fysiska strukturen.

I takt med att stdder blir allt mer konkurrenskraftiga blir det ocksd mer centralt att utforma
stdderna till attraktiva och “bra” platser for minniskan att leva i (Ancell och Thompson-Fawcett
2008). Men vad ér da en “bra” stad? Ballas et al. (2013) menar att en avgorande del 1 hur stdder

blir bra och lyckliga dr genom att uppréatthdlla en hog social rittvisa. Nir stdder da utvecklas och



byggs titare dr det visentligt att forstd hur processen paverkar invanarna sa att mojligheter och
resurser kan distribueras pa ett mer jamnt sétt. Samtidigt har fortdtningens paverkan pa den
sociala hallbarheten blivit tilldelad mycket mindre uppmérksamhet &n vad den ekonomiska och
ekologiska hallbarheten har (Ancell och Thompson-Fawcett 2008). Det finns dven forhallandevis
lite forskning kring hur ménniskor upplever titheten i forhallande till strukturen av den fysiska
tatheten, samt hur detta reflekterar den sociala réttvisan. Enligt Boverket (2016) visar
undersokningar att upplevelsen av att det dr néra mellan aktiviteter och boende ar den viktigaste
trivselfaktorn i staden. Vidare menar Boverket (2016) att luckorna mellan vad som byggs och
vad ménniskor faktiskt viarderar och onskar dr stora. Séledes ar det vasentligt att 6ka kunskapen
kring hur ménniskor upplever tillgdng och nirhet i den fysiska bebyggelsen i forhéllande till
social rittvisa, sd att vara framtida stdder kan fa de forutséttningar som krévs for att utvecklas

som héllbara platser ddr ménniskor trivs.

1.1 Syfte och fragestillningar
Studiens syfte &r att 6ka kunskapen kring hur den upplevda tatheten forhaller sig till den fysiska
urbana fortdtningen och hur detta speglar den sociala réttvisan i Malmo. For att uppna studiens

syfte har foljande fragestillningar formulerats:

- Hur forhaller sig den upplevda tdtheten till den fysiska urbana fortdtningen i Malmo?

- Hur forhaller sig den upplevda tdtheten till social rdttvisa?

Fragestdllningarna kommer besvaras genom en utformad fallstudie av Malmo.

1.2 Avgrinsning

Studiens geografiska avgransning dr Malmd som undersdks genom en fallstudie. Studien
kommer att studera den fysiska fortitningens effekter genom ett socialt perspektiv och kommer
saledes inte vidare undersdka det ur ett ekonomiskt eller ekologiskt perspektiv. Uppsatsen fokus
kommer vara att undersoka hur méanniskor upplever nirhet och tillging genom att jaimfora

omraden med olika hog densitet och avstdnd frén stadskdrnan 1 forhéllande till hur det speglar



den sociala réttvisan. Den upplevda titheten och den sociala réttvisan har avgriansats genom att
undersoka fyra dvergripande faktorer som beror tillgdng av livsmedelsbutiker, gronytor, transport

och bostadsomrade.

1.3 Malmo

Malmo har drygt 350 000 invanare och ar Sveriges snabbast vixande storstad med en arlig
Okning pé cirka 4000 ménniskor. De senaste tio dren har det i genomsnitt byggts cirka 1500 nya
bostidder per ar i Malmo (Malmé stad 2020a). Enligt prognoser kommer Malmo ocksé behdva
fardigstélla cirka 23 000 nya bostdder fram till ar 2030 for att kunna mota bostadsbehovet
(Malmo stad 2020b). I Malmo stads oversiktsplan (2018a, s4) beskrivs “En néra, tét, gron och
funktionsblandad stad” som en av de Overgripande prioriteringarna for utvecklingen av den
byggda miljon. Kommunen planerar ocksa att staden ska vixa och fOrtdtas inat dar ny
bebyggelse framst ska placeras innanfor Yttre ringvigen (Malmo stad 2018a).
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Enligt en undersokning utford av Trafikanalys (2012) har tillgdngen till livsmedelsbutiker i
Malmé minskat med é&ren. Enligt SCB (2015) har stadens gronytor ocksd minskat med aren.
Vidare fortsétter bostadspriserna i staden att stiga, d&ven om nya bostidder kontinuerligt
produceras (Svensk miklarstatistik 2021). Méngden biltrafik i Malmds centrala delar anses ha
minskat de senaste aren, men samtidigt har trafiken 6ver kommungransen 6kat (Boverket 2012).
De senaste tio dren har utpendlingen 6kat med cirka 37% (Malmo stad 2018b) och ar 2019 hade

cirka 30% av malmoborna sin sysselséttning utanfor kommungrénsen (SCB 2019).

Samtidigt som Malmo stad vill fortdta staden indt d4ger kommunen en begrinsad del av marken
och de blir sdledes beroende av privata markdgare och aktorer (Boverket 2016) for att kunna
utveckla sin vision om en stad som ska vara nira, tit, gron och funktionsblandad (Malmo stad
2018a). Malmé ar ocksa en stad med hdga socioekonomiska skillnader, vilket har kommit att
skapa vad Mukhtar-Landgren (2006, s126) menar ar “[...Jtva stdder i en delad rumslig kontext:
en for de rika och en for de fattiga[...]”. Samtidigt menar Ballas et al. (2013) att upprétthallandet
av social réttvisa dr en viktig komponent for stidders utveckling. Saledes &r det vésentligt att
undersdka hur invanarna i Malmé upplever tillgang och nérhet i den byggda miljon i forhallande

till social rattvisa.

1.4 Begreppslista
Nedan listade begrepp tillimpas dterkommande i uppsatsen och eftersom de ar begrepp som kan
definieras pa olika sétt beroende pa dess sammanhang, har de hér definierats i forhallande till

uppsatsens kontext.

Fortitning - Fortitning innebdr ofta ett mer effektivt nyttjande av marken da ny bebyggelse
produceras i néra anslutning till andra byggnader, genom att bygga pa tomma ytor mellan hus
eller genom fler vaningar pa befintliga hus. Sdledes leder vanligtvis fortdtning till en hogre

koncentration av byggnader och befolkning (Naturvardsverket 2015).

Fysisk fortitning - Fysisk fortitning avser den fysiska bebyggelsen, ofta i forhéllande till

exploateringsgraden.



Téthet - Tithet avser hur fysiskt tétt tjénster, resurser och mdjligheter ligger i staden.

Upplevd tiithet - Den upplevda téitheten syftar till hur ménniskor upplever tillgdngen, nérheten

och tdtheten av tjanster, resurser och mojligheter i forhéllande till den fysiska strukturen staden.

Nérhet - Narhet syftar till hur invanarna upplever niarhet till platser, tjanster och resurser (IVA
2017). Nérheten kan sédledes paverkas beroende pé stadens struktur, exempelvis hur gator &r
dragna, men ndrheten kan ocksd vara oberoende den fysiska bebyggelsen och baseras pa

personliga upplevelser.

Densitet - Koncentrationen av bebyggelse och befolkning inom ett visst omrade eller plats.

Social rittvisa - Social rittvisa ar ett begrepp som beroende dess sammanhang kan ha olika
innebord. Séledes kommer denna uppsatsen framforallt utgd fran Campbells (2016) beskrivning
pa social rittvisa 1 staden som innebér stridvan efter en mer jamn distribution resurser av tjanster
och mgjligheter bland alla sociala grupper och dess geografiska plats. Distributionen av resurser
omfattar ocksa i1 vilken utstrickning som de anses tillgidngliga (Dempsey, Brown och Bramley

2012).

1.5 Uppsatsens disposition

Néstkommande avsnitt, kapitel tvd, behandlar uppsatsens teoretiska ramverk dér forst teorin som
beror fortitning, upplevd tdthet och social rdttvisa presenteras. Vidare presenteras tidigare
forskning och slutligen en sammanstéllning av de fyra 6vergripande faktorerna som uppsatsens
empiriska datainsamling och analys bygger pa. Kapitel tre berdr uppsatsens forskningsstrategi
och metod dir Malmo som fallstudie kortfattat beskrivs samt tillvigagangssitt, styrkor och
begriansningar av datainsamlingen. I det fjarde kapitlet presenteras och analyseras resultaten fran
enkdtundersokningen. I kapitel fem besvaras fragestillningarna genom att diskutera resultat och
analys i forhallande till det teoretiska ramverket. Det sjétte kapitlet behandlar slutsatsen dar

uppsatsens sitts i ett storre planeringsperspektiv och framtida forskning diskuteras.



2. Teoretiskt ramverk

I det teoretiska ramverket presenteras uppsatsens teori samt tidigare forskning, ddr bada ar
viktiga komponenter i processen att forsta och analysera uppsatsens empiriska material. Forst
kommer teorin som berdr fortdtning som strategi, den upplevda tdtheten och social réttvisa
beskrivas nidrmare. Vidare kommer den tidigare forskningen presenteras. Utifran detta kommer
vidare en slags sammanfattning av de fyra dvergripande faktorerna som beror livsmedelsbutik,

gronytor, transport och bostadsomrade beskrivas ndrmare.

2.1 Fortatning som strategi

Fortitning har lange funnits som en slags byggstrategi men har inte forrédn pa senare ar kommit
att bli en mer viletablerad process. Tidigare har mer “urban sprawl” dominerat som byggstrategi,
vilket innebér att stdderna framst har byggts utat och dven glesare. Enligt Boverket (2016) har
denna process skett pa bekostnad av att natur- och jordbruksmark har forsvunnit, samtidigt som
bilanvindandet har 6kat. Den sé kallade “urban sprawl” borjade historiskt utvecklas som en foljd
av att stdderna blev trdngbodda och séledes ohédlsosamma. Idag forknippas fortétning istillet ofta
som en strategi for héllbar stadsutveckling d& det &r ett sdtt att mota bostadsbristen till en
viaxande befolkning samtidigt som mindre mark tas i ansprak. Fortitningen innebér ofta att det
byggs pa ytor mellan redan befintlig bebyggelse, som exempelvis sma grona ytor eller
parkeringar, men kan ocksa innebdra att man fOrtitar pd hdjden genom fler vaningar.
Fortsittningsvis skriver Boverket (2016) att fortdtning som strategi for ny bebyggelse aterfinns i
manga kommuners Oversiktsplaner, ddr fortdtningens fordelar ofta lyfts fram som ett sitt att

utveckla stdderna som mer attraktiva och héallbara.

2.2 Upplevd tithet

En av fordelarna med fortdtning som aterkommande ndmns i litteraturen ar att avstanden i staden
blir kortare. Kortare avstand anses i sin tur bland annat kunna 6ka mdjligheterna for interaktion
mellan ménniskor och samtidigt minska bilberoendet (Boverket 2016). Téthet skapar ritt

forutsattningarna for att saker ska hamna ndrmare varandra i staden, men samtidigt dr det ingen



sjdlvklarhet att tithet automatiskt bidrar till ndrhet (IVA 2017). Oberoende exploateringsgraden
sa paverkas ménniskors mojlighet att rora sig i staden beroende pé bland annat hur gatorna dras,
hur stora kvarter som byggs, om gardar &r Oppna eller stingda och den fysiska utformningen
(IVA 2017; Boverket 2016). Dels grundar sig da tdtheten och nérheten i den fysiska bebyggelsen
och mojligheten att rora sig via exempelvis gator, men ocksa dels 1 hur tillgangen upplevs. Det
upplevda avstandet kan séaledes skilja sig fran det fysiska avstandet och kan dessutom gestalta sig
pa varierande sitt for ménniskan (Churchman 1999). Barridrerna som kan paverka den upplevda
tillgdngen kan sdledes grunda sig i mer 4n bara fysiska barridrer. Ménniskor kan exempelvis ha
olika attityder och upplevelser kring platser och omrédden som bland annat kan bero pé dess

sociala sammanhang, tidigare upplevelser och erfarenheter (Boverket 2007b; Mouratidis 2018)

2.3 Social rittvisa i staden

Enligt Campbell (2016) innebir social réttvisa i staden strdvan efter en mer jamn distribution av
resurser, tjdnster och mdjligheter bland sociala grupper, dir Fainstein (2016) menar att det ofta &r
laginkomsttagare som exkluderas fran den sociala réttvisan. Vidare menar ocksd Dempsey,
Brown och Bramley (2012) att social rittvisa i forhallande till den byggda miljon bygger pa
fordelningen och omfattningen av tillgang till tjinster och anldggningar inom ett visst geografiskt
omrade. Med tillgdng menar Dempsey, Brown och Bramley (2012) exempelvis mojligheten och
utbudet av arbete, utbildning och bostad. Tillgdngen omfattas ocksa av i vilken utstrackning det
ar mojligt att ta sig till tjinsterna och resurserna, som exempelvis hur vélutvecklad
kollektivtrafiken och vagnitet &r. Vidare forklarar Dempsey, Brown och Bramley (2012) att
social rdttvisa innebér att det inte ska finnas nagra hinder for individens mdjligheter och
levnadsmiljon ska inte begrénsas pa grund av vilket geografiskt omrade de dr bosatta i. Samtidigt
ar det ofta mer ekonomiskt 16nsamt for tjanster och anldggningar att etablera sig i omrdden med
hogre densitet. Detta innebdr ofta att boende i omrdden med hogre densitet i en stdrre
utstrackning ocksé far kortare avstand och en hogre koncentration av distributionen av resurser i
staden (Dempsey, Brown och Bramley 2012). Vidare menar Campbell (2016) att social rattvisa

ar en viktig komponent i stridvan efter att uppna en hallbar utveckling.



2.4 Tidigare forskning

Det finns en rad olika studier och forskning som behandlar fortétning i olika kontexter, men hur
det forhéller sig till den upplevda tidtheten och diskursen mellan tithet och ndrhet d&r mindre
uppmirksammat. Den upplevda titheten dr ocksd betydligt mer komplex att mita och fora
statistik pd da det baseras pd manniskors upplevelser. Nedan presenteras tre studier som pa olika

satt behandlar fortitning som &r relevant i forhallande till uppsatsens kontext.

Laurie Buys och Evonne Miller (2012) utférde en studie baserat pa en enkidtundersokning som
riktade sig till boende i omraden med hog densitet i Brisbane i syfte att undersdka i vilken
utstrackning som de var ndjda med sin bostad och bostadsomrade. Enkédtundersdkningen inneholl
bland annat fragor om trygghet, mdngd av mainniskor, tillgang till faciliteter och parker. De
framsta resultaten i undersdkningen var att invanare i omrdden med hog densitet framforallt
varderar bostadens geografiska ldge, bostadens storlek och vilka resurser som fanns i nirheten av

bostaden.

I en annan studie av Sarah Ancell och Michelle Thompson-Fawcett (2008) undersoktes social
héllbarhet i forhallande till omrdden med hog densitet i Christchurch i Nya Zeeland. Studien
baserades pd intervjuer med invanare samt yrkessamma inom stadsplanering. Intervjuerna
innehdll bland annat fragor som berdrde transport, bostadskvalitet, tillgdng till bostadsmarknaden
och tillgang till faciliteter. Studiens frimsta slutsats var att invanarnas rétt till val av bostad dr en
visentlig del av social hallbarhet och att det i centrala Christchurch maste prioriteras mer

prisvirda bostdder da det annars riskerar att bli gentrifierat.

Vidare undersokte Elizabeth Burton (2000) om den kompakta staden var socialt réttvis utifran att
undersdka bland annat tillgangen till livsmedelsbutiker, gronytor och kollektivtrafiken, samt
genom att titta pa bostadspriser och segregation. Studien baserades pa statistik och censusdata
frdn olika stdder 1 Storbritannien. Resultatet av undersokningen indikerade att en mer kompakt
stad framfGrallt ar fordelaktig for bittre kollektivtrafik och tillgangen till livsmedelsbutiker.
Samtidigt visade ocksa resultaten pd minskad segregering, simre tillgéng till gronytor och hogre
bostadspriser. Studiens slutsats hdvdar att kompakta stider kan vara fordelaktig men ocksa

missgynnande for den sociala rattvisan.



De tre studierna analyserar fortitning ur nagon form av socialt perspektiv. Gemensamt for
studierna dr ocksa att dess resultat inte med sjélvklarhet kan appliceras pa andra stéder, da alla
forfattarna var tydliga med att stidder ter sig olika. Vidare menar Jenks och Dempsey (2005) att
graden av upplevd densitet inte dr absolut utan kan se olika ut beroende pa kulturell bakgrund.
Exempelvis ér toleransen kring téta stader generellt hogre i1 stider som exempelvis Tokyo som
haft en hog densitet under lang tid, till skillnad fran stider i Sverige. Séledes kan ocksd
tidsperspektivet spela roll, hur ldinge man har bott pa samma plats och gradvis sett den fordandras
eller om man inte har varit bosatt dér ldnge och inte heller sett platsen foréndras. Vidare menar
ocksd Mouratidis (2018) att exempelvis den sociokulturella aspekten i stiderna maste tas till
hiansyn vid unders6kningar kring fortitning och sociala sammanhang. Exempelvis kan stiders
sociala ojamlikheter och likheter se véldigt olika ut vilket kan spegla resultaten.
Sammanfattningsvis kan séledes den tidigare forskningen ge indikationer pa fortdtningens
paverkan, men det dr ocksa tydligt att fortdtningens effekter beror pa stadens kontext och
invanare. Det, i samband med att det finns mindre forskning kring den upplevda tdtheten i

forhallande till den fysiska bebyggelsen stirker relevansen for denna uppsatsen.

Utifran tidigare forskning och studier ar det tydligt att forhallandet mellan fysisk fortdtning och
hur det paverkar ménniskor kan undersokas pa olika sétt och ur minga dimensioner. Séledes har
denna uppsatsen baserat pa de tre studierna som presenterades ovan, i samband med de andra
koncepten i det teoretiska ramverket strdvat mot att anpassa och avgransa dmnet till fyra
utgéngspunkter. Dessa fyra utgangspunkter &r nigra av de mest centrala faktorerna i debatten
kring fortitning, som har utformats utifran uppsatsens kontext och verkat som underlag for den
empiriska undersdkningen. Ancell och Thompson-Fawcett (2008) menar att genom att utveckla
en modell som utgdngspunkt nér sociala fenomen som ofta dr komplexa ska undersokas, okar

mdjligheten for att enskilda komponenter tillsammans kan skapa forstaelse for fenomenet.



Den sociala rittvisan i den byggda miljon avser att ge en rittvis fordelning av resurser och
tillgang inom ett omrade. Eftersom tillgdng dr ett omfattande koncept har det i denna kontexten

begrénsas till att méta det i fyra Gvergripande faktorer:

e Tillgang till livsmedelsbutik. Hur upplever invénarna tillgangen till livsmedelsbutiker och
hur viktigt uppskattar de det &r att bo nira?

e Tillgdng till gronytor. Hur upplever invanarna tillgangen till gronytor och hur viktigt
uppskattar de det r att bo nira?

e Tillgdng och anvindning av transportmedel. Vilka transportmedel anvéinds for att ta sig
till exempelvis arbete och skola? Ar det bil, kollektivtrafik, cykel- eller gingbanor som
anvands? Hur upplevs tillgdngen till kollektivtrafiken vara?

e Tillgdng och nojdhet med bostadsomrade. Hur uppfattar minniskor sin bostad och

ndromrade 1 form av bostadspris, ndjdhet med omradet, geografiska ldge och trygghet?

Faktorerna kommer vidare beskrivas ndrmare i forhédllande till hur de kan paverkas vid

fortatningsprocesser

2.4.1 Tillgang till livsmedelsbutik

Burton (2000) menar att fortdtning brukar gynna méngden livsmedelsbutiker vilket 1 sin tur
tenderar att minska avstdndet mellan boende och butiker i omrdden med hogre densitet. For
laginkomsttagare kan nédrhet till livsmedelsbutiker vara vésentligt dd en ekonomiskt begrédnsning
kan innebdra sdmre mojligheter att kunna transportera sig via bil eller kollektivtrafiken till
butikerna. Samtidigt finns det ocksa tendenser att det i en tdtare stad istillet vixer fram stora
butiker i utkanten av tdtorten, vilket ofta missgynnar de ménniskor utan bil som séledes blir
beroende av att tillgangen till kollektivtrafiken ar bra (Burton 2000). Vidare menar Dempsey,
Brown och Bramley (2012) att invanarnas upplevelse av den byggda miljon delvis kan forstas
genom att titta pa tillgdngen till faciliteter Over geografiska omraden, som ett sitt att indikera hur

den sociala réttvisan upprétthalls.
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2.4.2 Tillgang till gronytor

Nar stdder fortdtas tenderar en del av tillvixten ske pd bostadsnira gronytor och enligt SCB
(2010) har ocksa gronskan i svenska tdtorter minskat med aren. Boverket (2007a) menar ocksa
att barridrer kan skapas ndr ny bebyggelse och infrastruktur vixer fram, vilket kan paverka
tillgdngen till gronytor. Tillgdngen och médngden gronytor dr generellt oftast ocksé béttre i stader
eller omraden med ligre densitet (Burton 2000). Ménga undersokningar tyder pa att gronytor ar
viktigt for manniskans hélsa ur bade ett fysiskt och psykiskt perspektiv. Vistelse i gronomraden
anses bland annat vara positivt for ménniskans stressnivda och mentala hélsa (Grahn och
Stigsdotter 2003; Boverket 2007a). Invénare med néra tillgang till gronomraden tenderar ocksa
att vistas dér i1 en storre utstrickning (Grahn och Stigsdotter 2003). Samtidigt menar Strdhle
(2015) att det inte tenderar att finnas ndgra samband mellan hur mycket gronytor det finns och
hur titt det ar byggt, da det finns titbebyggda omraden dar manniskor upplever en god tillgdng
till gronytor och glesbebyggda omrdden dar ménniskor upplever en bristfallig tillgang.

2.4.3 Tillgang och anvindning av transportmedel

Nar diskussioner kring fortdtning sker brukar ofta argumentet med att bilanvindandet minskar da
avstanden blir kortare lyftas fram. Samtidigt menar Andersson (2015) att manniskors resvanor
beror pa andra faktorer och till stillen som inte ryms i den téta staden. Exempelvis menar han att
stockholmare dr de som reser mest av alla svenskar, till lantstallen, shoppingcenter och naturen
utanfor staden. Boverket (2016) menar ocksa att biltrafiken i stdder inte automatiskt minskar bara
for att staden dr tdt, d& det hénger ithop med bland annat hur vélutvecklad kollektivtrafiken &r
samt hur gdng- och cykelvégar ter sig 1 staden. Boverket (2012) uppskattar att cirka 30% av alla
bilresor d4r mindre dn fem kilometer och att 20% av strickor mindre @n tvd kilometer sker med

bil. En hog biltrafik innebar ocksa en hogre bullerniva och mer utslépp (Boverket 2012).

Samtidigt menar ocksé Ancell och Thompson-Fawcett (2008) att omraden med hogre densitet i
centrala delar tenderar att erbjuda béttre mojligheter att transportera sig via kollektivtrafiken,
cykel och gang. Séledes dr médnniskor som bor i dessa omrdden ocksd mer benédgna att i en storre

utstrackning vélja de transportsétten framfor bilen.
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2.4.4 Tillgang och néjdhet med bostadsomrade

I ménga Oversiktsplaner beskrivs ofta fortitning som en positiv dimension av den sociala
hallbarheten da det anses binda ihop olika stadsdelar i staden, som ett sétt att minska segregation
och generera en okad trygghet (Boverket 2016). Samtidigt menar Burton (2000) att omrdden med
hog densitet snarare kan leda till 6kad brottslighet. Fortséttningsvis skriver IVA (2017) att
fortatning ar komplext och menar att en del av forskningen indikerar att segregation skulle kunna
byggas bort genom att fysiska barridrer forsvinner och avstinden da blir kortare. Medan en
annan del av forskningen menar att fortitning av centrala omrdden ofta triggar upp markpriserna,
vilket sedan resulterar i hogre bostadspriser. Hogre bostadspriser kan i sin tur innebdra att de
redan mindre priviligerade méanniskorna tvingas flytta &nnu lédngre ut fran staden, langre bort fran
tillgdng och service. Effekterna av detta kan sdledes leda till gentrifiering och social ojamlikhet

(Boverket 2016; IVA 2017; Zukin 2011).

Vidare menar Dempsey, Brown och Bramley (2012) att ménniskors kénsla av trygghet i staden
kan bero péa bdde fysiska och icke-fysiska faktorer. Den fysiska faktorn innebédr den fysiska
bebyggelsens struktur och den frimsta icke-fysiska faktorn som kan paverka méinniskors
upplevda kinsla av trygghet i staden beror frimst pa beteendet hos andra invénare. Samtidigt
menar de tre forfattarna att den upplevda kénslan av sékerhet kan se véldigt olika ut fran person

till person, vilket kan grunda sig i vad de exempelvis har for tidigare erfarenheter.

2.5 Applicering av det teoretiska ramverket

Det teoretiska ramverket bestdende av teorin och den tidigare forskningen kommer vidare att
appliceras 1 forhéllande till uppsatsens empiriska material som ett sitt forstd och tolka resultatet.
Saledes kommer litteraturen anvédndas dels i syfte att forsta vissa fenomen och foreteelser men
ocksa for att identifiera forhéllandet mellan vad forskningen indikerar att effekterna av fortatning
ar, 1 kontrast till vad resultatet av det empiriska materialet visar. Grunden fOor uppsatsens
empiriska undersokningen ér tillgdngen till de fyra utgadngspunkterna; livsmedelsbutik, gronytor,
transport, bostadsomrade. Vidare kommer koncepten fortdtning som strategi, social réttvisa och
den upplevda titheten, i samband med tidigare studier att appliceras for att kunna analysera de

fyra utgangspunkterna.

12



3. Forskningsstrategi och metod

3.1 Fallstudie

Undersokningen har utformats som en fallstudie av fortdtningen i Malmo. Malmo &r en lamplig
stad att tillimpa undersokningen pa da det dr den snabbaste vixande storstaden i Sverige, dér
befolkningen véntas 6ka med drygt 50 000 nya invénare fram till & 2030 (Malmé stad 2020a).
Detta innebér sdledes att ny bebyggelse maste véxa fram, savil bostdder som andra faciliteter.
Samtidigt skriver Malmd stad (2018a) att staden ska vixa genom att byggas tit, dir ny
bebyggelse framforallt ska koncentreras innanfor Yttre ringvidgen. Malmd kommer sédledes
utvecklas till en allt tatare stad i takt med att befolkningen 6kar. Genom att dka forstaelsen for
hur invinarna kan pdverkas och hur de uppfattar olika grader av densitet och tillgang i
forhallande till fortdtning, Okar ocksd forutsattningar for att utvecklingen i Malmé sker pa

rattvisa premisser.

Genom att applicera en fallstudie som forskningsstrategi blev det ockséd mojligt att fokusera pa
ett avgransat undersokningsomrade, vilket 1dmpade sig for uppsatsens korta tidsram (Denscombe
2018). Syftet med fallstudien &r att 6ka kunskapen kring hur invanare fran omraden med olika
grad av densitet 1 Malmo upplever fortdtningens paverkan pa tillgdng och nérhet och hur detta
forhaller sig till social rattvisa. Vid utforande av fallstudier &r det visentligt att utvérdera i vilken
utstrackning som fallet dr representativt, hur pass unikt fallets resultat d&r och hur det gar att
generalisera och applicera i andra kontexter. Denna fallstudien verkar for en explorativ grund dér
resultaten i sig har ett visst vdrde. Samtidigt kan resultaten inte betraktas som helt slutgiltliga
utan som en del av en pagaende process i utvecklingen av teorin och det &r i det avseendet som

resultaten fran fallstudien kan generaliseras (Denscombe 2018).

3.2 Enkétundersokning

Uppsatsens empiriska datainsamling bygger pa en enkédtundersokning i form av ett webbaserat
frageformulér skapat genom Google formulidr baserat pa 221 antal respondenter. Enkétens syfte
var att oka kunskapen kring hur invanare 6ver 18 ar i Malmo upplever den fysiska fortdtningen
genom att mer specifikt undersoka hur de upplever tillgang och nirhet i1 staden. Valet att basera

uppsatsen pa manniskor over 18 ar togs delvis genom antagande att en stor del av de under 18 ar
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sannolikt bor hemma och sédledes inte riktigt valt deras boendesituation sjilv vilket gor att svaren
kanske inte riktigt hade speglat verkligheten. Samtidigt 4r det av vikt att vara medveten om att en

stor aldersgrupp utesldts nar resultatet tolkas.

3.2.1 Datainsamling

Frageformuléret utformades online da det ansdgs som en rimlig och ldmplig mojlighet till att
samla in mycket data pa kort tid. Denscombe (2018) menar ocksa att webbaserade frageformulér
lampar sig for smaskaliga samhéllsundersokningar. Under uppsatsens tidsram rader det dessutom
restriktioner kring Covid-19 vilket gjorde det oldmpligt att traiffa ménniskor. Frageformularet var
sjdlvadministrerande dér respondenterna svarade pa samma fragor, vilket ocksa 0kar materialets
trovédrdighet dé alla hade samma forutséittningar. Genom att enkéten var helt anonym och online

blev respondenterna inte heller distraherade eller paverkade av forskaren (Denscombe 2018).

Enkitundersokningen delades via Facebook i syfte att forsoka uppna ett snobollsurval genom att
enkéten skulle delas vidare. Urvalspopulationen baserades pa att enkiten delades via forfattarens
privata sida men ocksa i olika Facebookgrupper med ménniskor fran Malmo. Enligt Denscombe
(2018) &r det 1ampligt att anvénda sig av sociala medier vid enkdtundersokningar dd man genom
méinniskors personliga nédtverk kan komma 1 kontakt med respondenter som annars hade varit
svara att lokalisera. Snobollsurvalet 6kade sédledes mojligheten att na ut till en stdrre variation av
minniskor och dven fa in ett hogt antal respondenter pa kort tid. Undersdkningen efterstravade
att fa in ett sd hogt antal respondenter som mojligt med en nagorlunda jimn fordelning av svaren
pa enkitens fem forsta frdgor. Dessa frdgorna berérde alder, kon, hur linge de varit bosatta dér,
om de bor i villa/radhus eller i ldgenhet samt hur l&ngt ifran stadskdrnan de bor (se bilaga A).
Detta efterstravades i1 syfte att fa ett tillrdckligt underlag for att kunna jimfora de olika

fordelningarna i forhallande till varandra och resterande fragor i enkéten.

Innan respondenterna svarade pd enkéten blev de informerade om vad den handlade om samt hur
langt tid den cirka skulle ta att genomfora, sa att de skulle vara férberedda och medvetna om vad
som forvintades av dem. Eftersom enkiten riktade sig till allmidnheten utformades frdgorna

utefter att de skulle vara enkla att forstd genom att gora de korta, okomplicerade och med en
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objektiv standpunkt. I syfte att s manga som mojligt av respondenterna skulle fullfélja enkéten

placerades de minst komplicerade fragorna forst, for att sedan gradvis trappas upp.

Frageformuldret (se bilaga A) utformades frimst kvantitativt med sexton fasta frdgor som var
obligatoriska att svara pa. Dessa fragor hade forkodade svar 1 form av alternativknappar, dir det
endast var mojligt att kryssa i ett alternativ. Fordelen med fasta fragor &r att respondenterna
tenderar att uppleva undersokningen mer ldttsam och mindre krdvande, samtidigt som svaren pé
ett latthanterligt sdtt kan jamforas kvantitativt. Fridgeformuldret utformades séledes med
overviagande fasta fragor i syfte att undersokningen dels skulle vara mer kvantitativ men ocksa
for att minimera risken att ndgon respondent inte skulle orka fullfélja hela. Samtidigt begransas
ocksd respondenternas mdjlighet att uttrycka sina svar om de inte kan relatera till ndgot av de
forbestdmda svarsalternativen i de fasta fragorna. For att ge utrymme till att respondenterna anda
skulle kunna uttrycka sig fritt i frageformuldret utformades fyra Oppna fragor som ocksa var
frivilliga (Denscombe 2018). Enkiten stirktes saledes genom att respondenterna ocksa fick
utrymme att beskriva sina tankar och synpunkter med egna ord. Svarsfrekvensen pa de doppna
frigorna berdknades inte vara lika hog, men landade &nda pa att cirka hilften av respondenterna
svarade pé dessa. De Oppna fragorna bidrar ocksd med ett kvalitativt inslag som ett sitt att
komplettera det kvantitativa. Variationen mellan 6ppna och fasta fragor minimerar ofta ocksé

risken att respondenterna blir uttrakade eller hamnar i ett visst svarsmonster (Denscombe 2018).

3.2.2 Bearbetning

Malmé delades in i1 fyra geografiska omraden genom en buffertanalys pa Malmo Central och
Triangeln station med hjidlp av ArcMap. Detta utfordes i syfte att dels analysera omrédden med
olika avstand frén stadskdrnan men ocksd med olika hog densitet. Malmo Central och Triangeln
station valdes som utgingspunkter till buffertanalysen eftersom de symboliserar knutpunkter i
centrala Malmé dar mycket stadsliv dr koncentrerat. Séledes ligger inte sjilva tdgstationerna till
grund for buffertanalsyen, utan mer dess geografiska lige som symboliserar stadskédrnan i
Malmd. Avstanden pé buffertanalysen var mindre &n 1 km, 1-3 km, 3-6 km och mer dn 6 km till
Malmos yttergrans pa cirka 9 km. Respondenterna fick svara pé hur langt de uppskattade bo fran
stadskdrnan genom att vilja nagon av de fyra kategorierna och mycket av analysen har sedan

baserats pa att jamfora och skildra de olika omradena. For att gora texten mer latthanterlig
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kommer de olika omrddena med avstanden vidare att nimnas for omrade ett, tva, tre och fyra.
Saledes dr mindre 4n 1 km omrade ett, 1-3 km dr omrade tva, 3-6 km &r omrade tre och mer 4n 6
km dr omrade fyra. Nedan presenterar figur 3.1 en overblick 6ver Malmo och hur den byggda

strukturen préglar de fyra olika omrédena.

MALMO 7

Buffertanalys frin Malmo Central station
och Triangeln station.

Omradena indelade fran 1km, 1-3km, 3-6km och 6-9km Mul.mb' C

Triangeln
.

Ytire
Tkm ringvdgen

1=3km
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R 3-6km
Buffertgrins
Vig 6-9km
Bebyggelse
Bebyggd mark
Oppen mark
Akermark

Skog/natur

Vatten
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L | |

Kartdata: © Lantmiteriet. Kartlayout: Sanna Perlborn 2021

Figur 3.1: Malmé. Kartdata: Fastighetskartan kommunikation, fastighetskartan markdata, fastighetskartan

bebyggelse SWEREF99™ © Lantmiditeriet (2020). Kartlayout: Perlborn (2021).

Precis som figur 3.1 visar har de fyra omradena vildigt olika struktur ndr det kommer till dess
markanvindning och mingd bebyggelse. Sédledes skiljer sig ocksd mangden befolkning at i
respektive omrade. Omrade ett har cirka 50 000 invénare, omrdde tva har cirka 153 500 invéanare,
omrade tre har cirka 101 000 invanare och omréade fyra har cirka 30 000. For att fa en ndrmare
overblick over hur befolkningstdtheten priglar respektive omrdde utfordes analyser 1 ArcMap

som indikerar att det drygt ar 8000 ménniskor per km? i omrade ett, 5500 manniskor per km? i
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omréde tva, 1100 ménniskor per km? i omrade tre och 30 ménniskor per km? i omrade fyra (SCB
2018; Lantmaéteriet 2020). Omrade ett har saledes hogst densitet och bostadsformen bestér framst
av flerfamiljshus. Omrade tvd har en ndgot ldgre densitet an omrade ett och bebyggelsen bestér
frimst av flerfamiljshus, dven om bestindet av friliggande hus dr hogre édn i omrade ett. Omrade
tre praglas av mycket 6ppen mark med bebyggelse av blandad karaktdr mellan flerfamiljshus och
friliggande hus. Vidare striacker sig Yttre ringvdgen cirka vid grdnsen mellan omrade tre och
fyra. Omrade fyra ligger saledes framst utanfor Yttre ringvégen och &r betydligt mer glesbebyggt
an de andra omradena, samt att det frimst bestdr av friliggande hus. Vidare visar diagrammet
nedan en mer detaljerad fordelning av respondenternas boende i form av ldgenheter och

villor/radhus i de fyra olika omradena.

Lagenhet Villa/radhus
|
Omrade 1 |
|
Omrade 2 \
I
Omréade 3
|
Omréade 4
I
0% 25% 50% 75% 100%

Figur 3.2: Fordelning av ldgenheter och villor/radhus (Perlborn 2021)

Vidare bearbetades det insamlade materialet genom att kodas. De fasta frigorna kodades utifran
de fasta svarsalternativen i1 syfte att fi en kvantitativ overblick. De fasta fragornas statistik
kommer framforallt visualiseras genom olika diagram. De Oppna fragorna analyserades pa ett
mer kvalitativt sdtt genom att identifiera teman som framforallt berérde de fyra
utgangspunkterna, livsmedelsbutik, gronytor, transportmedel och bostadsomrade. Materialet fran
de Oppna fragorna kompletterar de kvantitativa fasta fradgorna genom att ge en mer beskrivande
bild av vad siffrorna faktiskt innebar. Materialet frdn de 6ppna frigorna fungerar saledes som en

mer beskrivande del i forstaelsen till hur respondenterna upplever fortdtningens dimensioner.
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3.2.3 Etiska overvigande och begrinsningar

Trots manga fordelar med att sprida enkidten via sociala medier innebér det ocksa begransningar.
Aven om enkiten delades vidare i nagra led, kan det bli problematiskt att lyckas finga upp ett
tvarsnitt som dr representativt da nédtverket bygger pa vénner, bekanta och ménniskor i specifika
grupper. Webbaserade frageformulér utsluter ocksa de ménniskor utan tilgang till internet, vilket

ar viktigt att ta hiansyn till nir resultatet tolkas (Denscombe 2018).

Denscombe (2018) menar att slumpmaéssiga fel i undersokningar alltid &r svart att helt undvika
da det aldrig till hundra procent gir att sikerhetsstdlla att respondenternas svar motsvarar
verkligheten. Enkétundersdkningen efterstravade att fa in s& manga svar som mojligt eftersom
sannolikheten till att de slumpmissiga felen d& sld@ ut varandra blir storre. Vidare menar
Denscombe (2018) att svarens validitet i ett sjdlvadministrerande frageformular kan paverkas om
amnet upplevs kénsligt, om fragorna &r for svart stillda och till vilken utstrickning
respondenterna kénner tillit till att deras svar inte kommer ldmnas over till en tredje part. For att
minimera riskerna med att validiteten skulle paverkas stilldes inga personligt kinsliga fragor,

spraket formulerades vardagligt och respondenterna informerades tydligt att svaren var anonyma.

Sammanfattningsvis kan sdledes bade for- och nackdelar identifieras med undersdkningens
tillvigagangssatt. Samtidigt har det under arbetets gang funnits en strdvan efter att minimera
begrinsningarna. Aven om undersdkningen baseras pa 221 respondenter och kan ge indikationer,
representerar det inte hela Malmos befolkning. Det &r sédledes vésentligt att generalisera
forskningsfynden med forsiktighet, dd grinsen mellan att forklara ett fenomen utifran vad det ar
utan att risken for ekologisk felaktighet uppstar genom att storre slutsatser dras dr komplext
(Ballas et al. 2017). Samtidigt menar Denscombe (2018) att det inte finns ndgon anledning att
ogiltlighetsforklara fynd om man &r uppmirksam, medveten och tar hénsyn till studiens

begrinsningar.
Uppsatsen utgick efter att folja Vetenskapsradet (2002) fyra grundlédggande krav for att uppnd en

forskningsetisk uppsats. De fyra grundliggande kraven dr informationskravet, samtyckeskravet,

konfidentialitetskravet och nyttjandekravet. Respondenterna fick ta del av undersdkningens syfte
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och att den var helt anonym innan de borjade fylla i frigeformuldret. Enkéten var frivillig och i
slutet hade de ocksa mgjlighet godkdnna om deras svar fick anvéndas i forskningssyfte eller inte.
All insamlad data behandlas med anonymitet under bearbetnings gang och kommer endast att
anvdndas 1 forskning kopplat till denna studie, samt att endast forfattaren har tillgang till
materialet. Inga personliga uppgifter har heller hdmtats fran respondenterna och ingen friga
anses vara sarskilt etiskt kinslig. Séledes anses de fyra grundldggande kraven i denna uppsatsen

ha uppfyllts.
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4. Resultat och analys

I detta avsnittet kommer det empiriskt insamlade materialet fran enkétundersokningen
presenteras och analyseras. Inledningsvis redogors resultatet av enkédtens fem forsta fragor (se
bilaga A) som ger en Overblick av representationen hos respondenterna. Vidare kommer
resultatet fran enkdten utifran de fyra utgdngspunkterna tillgang till livsmedelsbutik, gronytor,

transportmedel och bostadsomrade redovisas och analyseras.

Det analyserade materialet fran enkédtundersdkningen ar baserat pa 221 respondenter varav drygt
40% identifierar sig som min och 60% som kvinnor. Aldersfordelningen totalt bestar av cirka
34% mellan dldern 18-35, 45% mellan dldern 36-65 och 20% Over 65 ar. Omrade ett, tva och tre
har en relativ jamn aldersfordelning med cirka 45% mellan aldern 18-25, 30% mellan &ldern
36-65 och 30% over 65 ar. Daremot skiljer sig aldersfordelning i omréade fyra at, med cirka 20%
mellan aldern 18-35, 70% mellan dldern 36-65 och sedan cirka 10% 6ver 65 ar. Vidare svarade
cirka 48% av respondenterna att de bodde i villa/radhus och cirka 52% i lagenhet. Fordelningen
av hur linge respondenter hade bott pa samma stélle var 1 princip jimt fordelat med en tredjedel
pa respektive mindre &n 5 &r, 5-15 ar, och mer én 15 &r. Fordelningen av respondenter totalt i de
fyra omridena var drygt 12% frdn omrade ett, 26% fran omride tva, 21% fran omréde tre och

41% fran omréade fyra.

4.1 Tillgang till livsmedelsbutik

Respondenterna upplevde tillgangen till livsmedelsbutiker forhallandevis olika beroende pa hur
langt ifrdn centrum de bodde. Som figur 4.1 nedan visar var det drygt 74% av respondenterna
fran omrade ett som menade att deras tillgang till livsmedelsbutiker var mycket bra, till skillnad
frin motsvarande drygt 31% 1 omradde fyra. I omrdde fyra har respondenterna i en hogre
utstrackning ocksd svarat att tillgdngen dr helt ok eller délig jamfort med hur respondenter fran
de andra omrédena svarade. Precis som Burton (2000) menar angéende att fortditade omraden
brukar gynna médngden livsmedelsbutiker, indikerar ocksa resultatet att den upplevda tillgdngen

till livsmedelsbutiker dr béttre 1 omraden med hogre densitet.
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Figur 4.1 nedan visar nirmare pd hur respondenterna fran respektive omrade svarade pé fragan:

“Hur upplever du tillgdngen till livsmedelsbutiker i ndrheten av dér du bor?”

Omrade 1 Omrade 2
Boende mindre én ca 1 km frin stadskérnan Boende ca 1-3 km fran stadskdirnan
Heltok ~~— Helt ok _—
Bra /
Bra Mycket bra
Mycket bra
Omrade 3 Omrade 4
Boende ca 3-6 km frén stadskdrnan Boende mer én ca 6 km frén stadskérnan
Déli 4 ] P
1g Dalig Mycket bra
H lt k
=2 Mycket bra Heltok
Bra /
Bra
/—

Figur 4.1: Hur upplever du tillgangen till livsmedelsbutiker i nirheten av dér du bor? (Perlborn 2021)

I frAgeformulérets 6ppna fraga angéende upplevda fordelar med ett titare byggt Malmo var det
nagra respondenter som nimnde att de trodde att tillgdngen till livsmedelsbutiker skulle gynnas.
Respondenterna beskrev framforallt att tillgdngen skulle gynna narheten till livsmedelsbutikerna
men en respondent ndmnde ocksd att det dr fordelaktigt dd okar chanserna att det “alltid finns

nagot dppet”.

Vidare kan samband identifieras mellan hur respondenterna frdn respektive omréde upplevde
tillgangen av livsmedelsbutiker till hur viktigt respondenterna vérderade att bo nédra en
livsmedelsbutik. Hur pass bra tillgdng respondenterna upplevde foljer sdledes samma monster
som hur viktigt de uppskattade att bo ndra en livsmedelsbutik, dédr det gradvis dndras desto langre

avstand fran stadskédrnan.
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Diagrammen nedan presenterar ndrmare hur respondenterna svarade pd frdgan: “Hur viktigt

skulle du uppskatta att det dr for dig att bo nira en livsmedelsbutik?”

Omréide 1

Boende mindre 4n ca 1 km fran stadskédrnan
Ganska viktigt _—
Viktigt
Mycket viktigt

Omriéde 3
Boende ca 3-6 km frin stadskdrnan

Ganska viktigt

Mycket viktigt

Omriéde 2
Boende ca 1-3 km frén stadskdrnan

Ganska viktigt

Mycket viktigt

Viktigt

Omriéde 4

Boende mer dn ca 6 km frin stadskdrnan

Inte s viktigt _—%
Ganska viktigt

Mycket viktigt

Viktigt

Viktigt

Figur 4.2: Hur viktigt skulle du uppskatta att det dr for dig att bo néira en livsmedelsbutik? (Perlborn 2021)

63% av respondenter fran omréade ett svarade att det var mycket viktigt for de att bo ndra en

livsmedelsbutik, till skillnad frén 29% av respondenterna frdn omrade fyra. Det gir ocksa att se

stora skillnader 1 den procentuella fordelningen 1 de andra kategorierna, dir respondenter frdn

omréade fyra i en hogre utstrdckning generellt inte uppskattar det som lika viktigt jimfort med de

andra omrddena. Hur viktigt respondenterna virderar att bo néra en livsmedelsbutik &r séledes

hogst i omrédde ett for att sedan gradvis, i1 takt med omrédenas densitet, virderas mindre.
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4.2 Tillgang till gronytor

Den upplevda tillgdngen till gronytor var generellt relativt hog, dven om det rader skillnader
mellan de fyra olika omraden. Diagrammen nedan presenterar resultaten fran hur respondenterna
frin respektive omrade svarade pd fragan: “Hur upplever du tillgdngen till gronytor (parker,

grasytor, gronomraden) 1 ndrheten av dér du bor?”

Omrade 1 Omriéde 2
Boende mindre 4n ca 1 km fran stadskdrnan Boende ca 1-3 km frén stadskédrnan
Helt ok _— Dalig
Bra / Heltok  / ‘
Mycket bra
Mycketbra  Bra
Omrade 3 Omréade 4
Boende ca 3-6 km frin stadskérnan Boende mer 4n ca 6 km fran stadskdrnan
Helt ok Dilig _—
Bra Bra
Mycket bra
Mycket bra

Figur 4.3: “Hur upplever du tillgangen till gronytor (parker, grdsytor, gronomrdden) i ndrheten av ddir du bor?”
(Perlborn 2021)

Samtidigt som Burton (2000) menar att tillgdngen till gronytor tenderar att vara sémre i omraden
med hog densitet sa dr det procentuellt flest respondenter fran omrade ett, som ar de omrade med
hogst densitet, som svarat att tillgdngen &r mycket bra. Vidare indikerar resultatet presenterat i
figur 4.3 att den upplevda tillgangen till gronytor i omrade ett och fyra dr som hogst, samtidigt
som den dr som ldgst i omrdde tvd. Séledes blir det komplext att identifiera ett monster baserat pa

hur respondenterna svarade i férhéllande till omrédets densitet.
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Vidare indikerar materialet att det var vésentligt att bo ndra gronytor for en stor andel av
respondenterna. Diagrammen nedan presenterar resultatet fran hur respondenterna svarade pa

fradgan: “Hur viktigt skulle du uppskatta att det ar for dig att bo ndra gronytor?”

Omride 1 Omraéade 2
Boende mindre 4n ca 1 km fran stadskéirnan Boende ca 1-3 km fran stadskdrnan
Ganska viktigt _— Ganska viktigt —
Viktigt / Viktigt

Mycket viktigt

Mycket viktigt
Omréade 3 Omrade 4
Boende ca 3-6 km frén stadskdrnan Boende mer dn ca 6 km frin stadskdrnan
Ganska viktigt _— Ganska viktigt _—
e Viktigt /

Viktigt Mycket viktigt 18

Mycket viktigt

Figur 4.4: “Hur viktigt skulle du uppskatta att det dr for dig att bo ndra gronytor?” (Perlborn 2021)

Figur 4.4 visar att omrade ett och fyra hade hogst andel som upplevde det som mycket viktigt att
bo nidra gronytor, med cirka 78%, respektive 75%. Omrade ett bestdr frimst av ldgenheter och
omrade fyra framst att villor/radhus (se figur 3.2). Dock kunde inga storre differenser baserat pa
om respondenternas boendeform var villa/radhus eller ldgenhet kopplas till hur viktigt de
virderade att bo nira gronytor identifieras. Figur 4.5 nedan visar fordelningen mellan hur boende

i lagenhet och villa/radhus svarade angdende hur viktigt de uppskattade att bo néra gronytor.

Lagenhet
Villa/radhus
0% 25% 50% 75% 100%
Mycket viktigt Viktigt Ganska viktigt Inte s viktigt

Figur 4.5: Vikten att bo néira grénytor baserat pd respondenter frdan ldgenheter och villor/radhus (Perlborn 2021)
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Vidare gér det att identifiera samband mellan hur respondenterna upplevde tillgdngen till
gronytor 1 forhallande till hur viktigt de varderade att bo nira. Exempelvis var det drygt 74% fran
omrade ett som svarade att tillgdngen var mycket bra (se figur 4.3) och som figur 4.4 visar var
det motsvarande drygt 78% fran samma omrdde svarade att det var mycket viktigt att bo nira.
Vidare hade omrdde tvd hogst andel som upplevde tillgingen som délig men samtidigt ocksa det
omrade dar respondenterna minst viarderade det som viktigt att bo nédra gronytor. Studeras och

jamfors figur 4.3 och 4.4 kan séledes en del samband inom respektive omrade identifieras.

Totalt var det 91% av respondenterna som svarade att de upplever tillgangen till gronytor i
ndrheten av dér de bor som bra eller mycket bra. Det &r saledes en hog andel som upplever en
god tillgéng till gronytor. I enkdtens ena 6ppna frivilliga fraga dar respondenterna hade mojlighet
att skriva vad de generellt upplevde som negativt om Malmo skulle byggas tétare var det dock
framst fortdtningens paverkan pa gronytor som ndmndes. Respondenterna skrev bland annat
“Om det byggs titare finns det ingen plats for parker etc som det finns idag”, “Det blir mindre
ytor till gronomraden vilket inte &r bra”, “Brist pa rekreationsomrdde” och “Risk att ta bort
gronomraden och naturliga miljoer”. Saledes indikerar respondenternas svar att de dr oroliga for
att méngden gronytor i takt med fortdtningen ska minska och att det kan fa konsekvenser i form

av bland annat minskad yta for dterhimtning och avkoppling.

I den 6ppna fragan om negativa konsekvenser av ett titare byggt Malmo namner ocksé en del av
respondenterna problematiken kring att det kan leda till att fler mdnniskor ska vistas och dela pa
samma gronytor. Exempelvis skriver en respondent “Gronytorna racker inte till for alla. Vi
behdver dven planera for mer gronska i takt med att fler bostdder och annat 6kar”. En annan
respondent skriver att det kan bidra till mer slitage 1 parkerna. Nagra respondenter nimner dven
att kvaliteten och skonheten med att bo dér de gor skulle forsdmras om gronytor forsvann. Denna
komplexitet krockar da ndgot med att Malmds befolkning véxer och andelen gronska tenderar att
minska (SCB 2015). Aven om ny bebyggelse inte skulle placeras pa nigra typer av gronytor alls,

kvarstar faktumet att allt fler ménniskor kommer dela pa de befintliga gronytorna.
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4.3 Tillgang och anvindning av transportmedel

Fragorna 1 enkdten som behandlade hur respondenterna transporterade sig och dess upplevda
tillgéng till kollektivtrafiken syftade till att 6ka forstaelsen for Malmobornas resmonster, genom
att forsoka identifiera forutsittningarna i de fyra olika omradena. Av alla respondenter sa svarade
75% att deras arbetsplats eller skola ldg i Malm6 medan 25% svarade att deras sysselséttning 14g
utanfor. Det dr saledes en ganska hog andel vars sysselsittning ligger i Malmo. Samtidigt var det
totalt cirka 46% av de respondenter med sysselsdttning i Malmo som anvénde bil som framsta
transportmedel, till skillnad fran cirka 51% av de respondenter som hade sin sysselsittning
utanfor Malmd. Baserat pd den statistiken finns inga direkta samband mellan att de med
sysselsittning i Malmo skulle anvdnda bilen i mindre utstrackning dn de med sysselsittning

utanfor.

Vidare visar resultatet stora skillnader i hur respondenterna transporterar sig till sin arbetsplats
eller skola beroende pa hur langt ifrén stadskdrnan de bor. Diagrammen nedan visar ndrmare hur
respondenterna fran respektive omrdde svarade pa fragan: “Hur transporterar du dig framst till

din arbetsplats/skola?”

Omride 1 Omraéade 2
Boende mindre &n ca 1 km frén stadskérnan Boende ca 1-3 km frin stadskérnan
Géng _— Bil Géng _— Bil
Cykel
Cykel Kollektivtrafik Kollektivtrafik
o
Omrade 3 Omrade 4
Boende ca 3-6 km fran stadskidrnan Boende mer én ca 6 km frin stadskédrnan
Gang _— Cykel _
Cykel A Bil  Kollektivtrafik
Bil
Kollektivtrafik
TAa cos =

Figur 4.6: Hur transporterar du dig frdmst till din arbetsplats/skola? (Perlborn 2021)
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I omréde fyra har cirka 60% svarat att de anvénder bil som transportmedel till arbete eller skola,
till skillnad frdn motsvarande drygt 29% 1 omrade ett. Vidare kan ocksd resultatet som
presenteras i figur 4.6 ge indikationer pa att desto fler respondenter transporterar sig via gang och
cykel desto ndrmare de bor stadskdrnan. Och desto langre bort frdn stadskdrnan tenderar
respondenterna 1 en allt hogre utstrickning transportera sig med bil. Anvindningen av
kollektivtrafiken foljer inte riktigt samma monster och procentuellt dr det omréde tvéd och fyra
dér respondenter 1 hogst utstrackning svarat att de anvéander den for att transportera sig. Generellt
sd indikerar resultatet manga likheter med den tidigare forskningen angdende hur fortdtning
brukar paverka transporten i staden. Det vill sdga, att gdng, cykel och kollektivtrafiken i storre
utstrackning anvénds i omraden med hogre densitet och att bilen d&r mer dominerande i omraden

med lagre densitet (Burton 2000; Ancell och Thompson-Fawcett 2008).

Vidare visar resultatet att tillgdngen till kollektivtrafik upplevdes véldigt olika fran omrade till
omréde, dér tillgdngen gradvis upplevs simre desto ldngre avstand frn stadskédrnan. Figur 4.7
nedan visar mer ingdende hur respondenterna i respektive omrade svarade pd frdgan: “Hur

upplever du tillgdngen till kollektivtrafiken fran déar du bor?”

Omrade 1 Omrade 2
Boende mindre én ca 1 km frén stadskdrnan Boende ca 1-3 km firin stadskiirnan
Heltok ~~— Helt ok _—
Bra
Bra
Mycket bra
Mycket bra
Omrade 3 Omrade 4
Boende ca 3-6 km fran stadskidrnan Boende mer dn ca 6 km frin stadskdrnan
Mycket délig Délig _ Mycket bra
Mycket bra
Helt ok / , Heltok
Bra Bra
ﬁ /—

Figur 4.7: Hur upplever du tillgdangen till kollektivtrafiken fran déir du bor? (Perlborn 2021)
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I omrade ett upplever drygt 78% att tillgdngen till kollektivtrafiken dr mycket bra, till skillnad
fran 29% 1 omrade fyra. I omrade ett dr det inte heller ndgon som upplever den som dalig eller
mycket dilig, medan dessa kategorier i omrdde fyra motsvarar drygt 11%. Enligt Burton (2000)
brukar omraden med hdgre densitet gynnas av en bittre tillgang av kollektivtrafik, vilket ocksa

resultatet fran figur 4.7 visar dr fallet i denna undersokning.

Respondenterna hade vidare mojlighet i en av frageformulérets 6ppna fragor forklara om de
upplevde ndgot hinder med deras transport, om de exempelvis hade velat transportera sig pé ett
annat sitt d&n vad de gor. Diar var det manga respondenter som skrev att de kanske inte
nodvindigtvis ville ta bilen men att de sparade mycket tid pa det. Nagra respondenter upplevde
hinder som “Kringligt att anvanda kollektivtrafiken dit jag arbetar, och mkt tidsédande”,*Det tar
for lang tid med kollektivtrafik”, “Ja jag hade gérna cyklat men det &r for langt, tar for lang tid”
och “Jag hade velat cykla, men det &r ldngt och vill inte cykla pa bilvdg”. Respondenterna som
ndmnde att det 1dnga avstdndet var hindret var ifrn alla de fyra omrédena, dock hade en stor

majoritet av dessa sin arbetsplats och skola utanfér Malmo.

I frgeformulérets Oppna fragor var fortdtningens paverkan pa trafiken ett dterkommande tema.
Diér respondenter bdde upplevde fordelar och nackdelar, som att kommunikationerna kommer att
blir béttre nédr det byggs tdtare men ocksa att det innebar att trafiken kommer 6ka. Bland annat
skrev en respondent “Risk for okade utslipp och sdmre luftkvalitet (om personbilar inte
prioriteras bort)”. Nagra respondenter ndimnde dven att en Okad trafik kan innebdra en hogre
bullerniva. Samtidigt skrev en annan respondent att man “Behdver dka mindre bil for att hitta
vad man letar efter” i en tdtare bebyggd stad. Det ar sédledes tudelat kring att trafiken kan

paverkas bade till det positiva och negativa i takt med att staden byggs tétare.
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4.4 Tillgang och ndjdhet med bostadsomriade
Syftet med fragorna i enkéten som berdrde ndjdhet med bostad och bostadsomréde samt trygghet
var att undersoka i vilken utstrickning det fanns samband eller olikheter mellan de fyra

omradena baserat péd den fysiska strukturen och dess avstand fran stadskarnan.

Fordelningen kring hur respondenterna svarade angaende ndjdheten med deras bostad var relativt
lika 1 de fyra olika omrddena. Figur 4.8 nedan visar dock att det var ndgot férre respondenter fran
omrade tre som svarade att de dr mycket n6jda jamfort med de andra omradena. Nagra enstaka
respondenter frdn omrdde tre och fyra har svarat att de inte &r sd ndjda och inte alls nojda.
Generellt dr dock ndjdheten med sin bostad hog hos respondenterna. Diagrammet nedan visar

nidrmare hur respondenterna svarade pé fragan: “Hur ndjd ar du generellt med din bostad?”

Omréade 1
|
Omréde 2
|
Omréade 3
|
Omrade 4 H
0‘|% 25% 50% 75% 100%

Mycket nojd Nojd Ganska n6jd Inte s n6jd [ Inte alls nojd

Figur 4.8: Hur nojd dr du generellt med din bostad? (Perlborn 2021)

Vidare visar figur 4.9 nedan att respondenternas ndjdhet med sitt ndromrade skiljer sig betydligt
mer &t mellan de fyra omradena én vad figur 4.8 visar att ndjdheten med bostaden gor. Nedan
presenteras resultatet fran hur respondenterna svarade pa fragan “Hur nojd ar du generellt med

omradet dar du bor?”
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Omrade 1 Omrade 2

Boende mindre én ca 1 km fran stadskérnan Boende ca 1-3 km fran stadskirnan
Ganska nojd _— Ganska nojd _—
Nojd y Nojd
Mycket n6jd | Mycket ndjd
Omréde 3 Omréade 4
Boende ca 3-6 km frin stadskérnan Boende mer #n ca 6 km frén stadskérnan
Inte s& n6jd
) —4 Miycket njd Ganska nojd
Ganska nO_]d Mycket n6jd
Nojd
Nojd <
e __

Figur 4.9: Hur néjd dr du generellt med omrddet ddr du bor? (Perlborn 2021)

Figur 4.9 visar att 63% av respondenterna 1 omrdde ett har svarat att de 4r mycket n6jda med sitt
ndromrade, till skillnad fran cirka 33% i omrade tre. Omrade tre har dock en négot hogre
procentandel pd kategorin ndjd &n de tre andra. Samtidigt stdr omrade tre ut med att ha hogst
andel péd kategorierna ganska nojd, inte sa ndjd och inte alls n6jd. Vidare fick respondenterna
ocksa svara pa om det lockade att flytta ndrmare stadskérnan om de hade kunnat, dir det var flest
respondenter fran omrdde tre som svarade att det lockade, med cirka 15%. Vidare visar figur 4.9
att njdheten dr som hogst i omrade ett och tva. Sedan &r generellt néjdheten hogre i omraden

fyra &n omréde tre.

I enkidtens Oppna frdgor var det en del respondenter som beskrev fortdtning som négot
fordelaktigt da det ofta skapar nérhet och en respondent beskrev det ndrmare som nagot positivt
genom “Det blir en mer levande och dynamisk stad. Néra till allt.” Samtidigt var det ocksé
manga respondenter som beskrev att titheten bidrar till att det blir for trdngt och for mycket
minniskor. En respondent skrev “Nérhet = trangt” och en annan skrev att det “Kan bli ‘for’
tatbebyggt, redan en ganska kompakt stad”. Ménniskor har antagligen ocksa olika referenser till
ndr de upplever nagot som trangt, hur langt avstand nagot dr nir det dr nira och framforallt olika

preferenser kring hur foredrar att bo.

30



Hur pass trangt ménniskor upplevde staden samt hur de upplevde nérhet kunde ocksé genom de
Oppna fragorna i enkéten kopplas till upplevd trygghet och otrygghet. Exempelvis skriver en
respondent “Om man kommer hem fran krogen en kvill osv s& kdnns de bra att manga bor néra
eller ndr man tar ut hunden péd kvéllen. De kidnns mer sdkrare pd négot sdtt om nagot skulle
intrdffa”. Nagra andra respondenter skriver att de kinner sig mer trygga nér det dr folk néra och 1
rorelse, samt att man kdnner sig mindre ensam. Samtidigt skriver ocksé nagra respondenter att de

kopplar ett titare byggt Malmo som mindre sékert med mer kriminalitet.

Vidare visar ocksé resultatet pa skillnader fran omrade till omrade angéende hur respondenterna
generellt upplever trygghet i sitt ndromrade. Diagrammen nedan visar hur respondenterna i

respektive omrade svarade pé frigan “Hur trygg upplever du dig generellt i omradet dir du bor?”

Omriéde 1 Omrade 2

Boende mindre 4n ca 1 km frén stadskdrnan Boende ca 1-3 km fran stadskédrnan

Inte sé trygg ) Mycket trygg Inte sé trygg _—

Mycket

Ganska trygg Y ves

Trygg Trygg

Omrade 3 Omriéde 4

Boende ca 3-6 km frén stadskérnan Boende mer in ca 6 km frén stadskéirnan

Inte alls trygg Mycket trygg  Ganska trygg

Ganska trygg Mycket trygg
Trygg

Trygg

Figur 4.10: Hur trygg upplever du dig generellt i omradet dér du bor? (Perlborn 2021)

Figur 4.10 ovan indikerar pa att respondenterna generellt upplever en hog trygghet da
kategorierna mycket trygg och trygg dr dvervidgande. Samtidigt har omréde fyra drygt 50% som
svarat att de upplever sig mycket trygga, till skillnad fran drygt 30% i1 omrade ett och omrade tre.

Omrade tre dr det enda omradet dér respondenter har svarat att de inte alls kdnner sig trygga.
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Vidare ar det omrade ett och fyra som har hogst procentandel pa kategorierna mycket trygg och
trygg, ddr omrade tva och tre framforallt har hogre andel pé kategorin ganska trygg. Samtidigt ar
en del av dessa skillnader marginella och det dr komplext att faststidlla ndgot speciellt monster

som skulle kunna kopplas till omradets densitet fran respektive omrade.
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5. Diskussion

Studiens syfte dr att 6ka kunskapen kring hur den upplevda tatheten forhaller sig till den fysiska
urbana tdtheten och hur det speglar den sociala réttvisan i Malmo. I syfte att kunna uppné det

utformades foljande tva fragestéllningar:

- Hur forhaller sig den upplevda tdtheten till den fysiska urbana fortdtningen i Malmo?

- Hur forhaller sig den upplevda tdtheten till social rdttvisa?

I detta avsnittet kommer fragestillningarna besvaras genom att diskutera det empiriska
materialets resultat och analys som beskrevs i kapitel fyra, i forhdllande till det teoretiska
ramverket. Den forsta frdgestédllningen kommer besvaras genom att analysera respondenternas
svar om upplevd tdthet utifran de fyra utgdngspunkterna livsmedelsbutik, gronytor, transport och
bostadsomrade. Den andra fragestéllningen kommer besvaras genom att analysera hur den
sociala réttvisan forhéller sig till den upplevda tétheten hos respondenterna. Samtidigt har de tva
fragestillningar en stor samhorighet med varandra och kommer saledes besvaras i en gemensam
diskussion, genom att analysera de fyra olika omradenas karaktir vad géller den byggda miljon

och dess avstand fran stadskérnan.

5.1 Tillgang till livsmedelsbutik

Den upplevda tillgdngen till livsmedelsbutiker var som hogst i omrade ett och blev sedan gradvis
samre desto ldngre avstand fran stadskdrnan. Precis som resultatet fran Burtons (2000) studie
indikerar, gar det saledes att se tendenser att omrdden med hogre densitet gynnar tillgdngen av
livsmedelsbutiker. Respondenterna fran omréde fyra var de som upplevde ldgst tillgdng till
livsmedelsbutiker, samtidigt som de ocksa vérderade att bo nira en livsmedelsbutik som minst
viktigt jAimfort med de andra omrédena. Campbell (2016) menar att en mer jadmn distribution av
tjdnster och mojligheter dr forutsdttningar for social rdttvisa i staden. Eftersom respondenterna
fran omrade fyra upplever en mycket sdmre tillgang till livsmedelsbutiker jamfort med de andra
omradena kan det saledes inte faststdllas att en jamn distribution av tjinster har fordelats.
Samtidigt blir det véldigt komplext d& en stor majoritet av respondenterna inte heller varderar det

som lika viktigt att bo ndra som respondenter fran de andra omrddena gor. Séledes finns det
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kanske inte heller, om man ska tinka i praktiken, underlag, stod eller en efterfragan for att
etablera en butik i de omradena. Precis som Dempsey, Brown och Bramley (2012) menar anses

det ofta mer ekonomiskt I6nsamt for foretag att etablera sig i omraden med hog densitet.

Vidare menar Dempsey, Brown och Bramley (2012) att tillgdngen inte bara innebdr var
resurserna finns utan dven i vilken utstrackning som det dr mgjligt att ta sig till de. Resultatet
frén enkdtundersokningen visade att respondenter fran omrade fyra var de som upplevde sdmst
tillgéng till kollektivtrafiken och frimst transporterade sig med bil. Saledes &r det ockséd sannolikt
att de respondenterna frdn omrade fyra som inte vdrderade att bo nira en livsmedelsbutik sa hogt
ocksa 1 storre utstrackning har tillgang till bil. Och det dr antagligen inte dessa ménniskor som
paverkas av en ojimn distribution, eftersom de fortfarande har tillgang till att transportera sig till
resurserna pa ett latthanterligt sétt. Vidare menar Burton (2000) att det for laginkomsttagare kan
vara viasentligt med nérhet till en livsmedelsbutik da deras mojligheter till att transportera sig
med bil eller kollektivtrafiken kan vara begrdansad pd grund av dess kostnad. Vidare menar
Fainstein (2016) att det ofta &dr laginkomsttagare som den sociala rittvisan i staden inte
inkluderar. Sdledes ér det sannolikt att minniskorna som exempelvis d& bor i omrade fyra dér
tillgangen till livsmedelsbutiker och kollektivtrafiken ar sdmre, samt inte har tillgang till bil blir
exkluderade av den sociala réttvisan. Enligt Mukhtar-Landgren (2006) d4r Malmo idag ocksé en
stad med stora socioekonomiska skillnader som mer eller mindre ar delad i en stad for de rika
och en for de fattiga. Och fragan &r hur och i vilken utstrickning som detta kan komma att

péaverkas 1 takt med att staden byggs allt titare.

Samtidigt visade resultaten att respondenternas upplevda tillgang till livsmedelsbutiker f6ljde
samma monster som hur de svarade angdende hur viktigt de uppskattade det var att bo néra (se
figur 4.1 och 4.2). Exempelvis visar resultatet att tillgdngen till livsmedelsbutiker var hogst i
omrade ett, samtidigt som respondenterna fran det omradet ocksa var de som procentuellt
virderade att bo ndra en livsmedelsbutik som hogst. Vidare foljde detta monster resterande
omraden dér tillgangen samt hur viktigt respondenterna vérderade att bo nira gradvis minskade
desto lidngre avstdnd fran stadskédrnan. Saledes indikerar resultatet ocksé pa att manniskor delvis
tenderar att bositta sig pa platser baserat pa vad de vérderar och upplever som visentligt att bo

nara.
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5.2 Tillgang till gronytor

Vidare visar resultatet att respondenternas upplevda tillgang till gronytor i alla omraden var
relativ hog, dven om det rader skillnader mellan omradena. Burton (2000) menar att tillgangen
till gronytor generellt tenderar att vara hogre i omraden med ldgre densitet, vilket ocksd det
empiriska materialet indikerar pad da& den upplevda tillgdngen 1 omrade fyra var véldigt hog.
Samtidigt visar resultatet att den upplevda tillgangen var som allra hogst i omrade ett, det vill
sdga, 1 det omrdde med hogst densitet. Sdledes ér resultatet som speglar omrade ett komplext och

inga samband med den tidigare forskningen gar att identifiera.

Resultatet angdende hur viktigt respondenterna varderade det att bo néra gronytor utifran om de
var bosatta 1 lagenhet eller radhus/villa visade liknande statistik. Séledes vérderade de boende i
villa/radhus som sannolikt dé har tillgang till egen tradgérd att bo nédra gronytor ungefar lika hogt
som de boende i ldgenhet gjorde. Resultatet var intressant d& man skulle kunna anta att boende i
lagenhet kanske skulle ha ett stérre behov av att bo ndra gronytor dd de i en ldgre utstrickning
har tillgdng till trddgard. Samtidigt kan resultatet speglas av manga faktorer och boende i
lagenhet kan ju ocksa ha tillgang till ndgon form av gérd tillhdrande deras hus. Vidare kan ocksa
manniskor precis som Boverket (2007b) skriver ha olika tankar kring en plats baserat pa sociala
sammanhang, tidigare upplevelser och erfarenheter. Ménniskor kan saledes ha olika upplevelser
kring exempelvis hur stor en gronyta ska vara for att det enligt de ska definieras som en gronyta.
Vidare kan méinniskor ocksé ha olika vanor, har de exempelvis tidigare bott pa ett stille med mer
och storre gronytor kanske man uppmérksammar en storre skillnad om man flyttar till ett omradde
med sdmre tillgang till gronytor. Men en person som bott pa en plats med sdmre tillgang till
gronytor under lang tid och dr van vid det kanske inte heller 1 sa hog utstrackning reflekterar over

det da de inte har nagot att jamféra med.

Generellt var den upplevda tillgdngen till gronytor hog bland respondenterna. Samtidigt var det
fortidtningens pdverkan pad gronytor som respondenterna frimst nimnde i den Oppna frdgan om
negativa konsekvenser av ett titare bebyggt Malmo. Vidare skrev ocksa en del respondenter att
gronytor pa olika sétt dr viktiga for staden, bland annat eftersom det det &r en plats for reaktion
och avkoppling. Grahn och Stigsdotter (2013) menar ocksa att att gronytor dr viktigt for

minniskans stressnivd, mentala hélsa och fysiska maende. Siledes tyder bédde forskningen samt
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minniskors upplevelser att bestandet av gronytor dr en visentlig del av staden. Resultatet
indikerar sammanfattningsvis att respondenterna i dagsléget upplever att tillgdngen till gronytor 1

Malmo ér bra, men ocksa att de ar oroliga 6ver hur det kan komma att se ut i framtiden.

Burtons (2000) studie som baserades pa stiader i Storbritannien drog slutsatsen att fortdtning
paverkar tillgdngen till gronytor negativt och séledes blir den sociala réttvisan ocksa berord.
Denna uppsatsens empiriska material visar inte nagra storre indikationer pa att tillgdngen av
gronytor skulle var ojamnt fordelade i staden, &ven om omrade tva upplevde lite sdmre tillgang.
Men nagot att dven var medveten om nér resultatet tolkas ar att Malmo i forhallande till andra
svenska stdder dr relativt tdtbebyggt, men 1 jimforelse med andra internationella stider i
exempelvis Storbritannien ar Malmo inte speciellt titt byggt. Det kan sédledes betyda att
konsekvenserna och effekterna av fortdtning kan visa sig langre fram 1 processen, nér det dr dnnu
mer titt byggt. Samtidigt menar ocksa Strahle (2015) att det inte verkar finnas ndgra samband
mellan hur mycket gronytor som finns och hur titt det &r byggt. Vidare menar Jenks och
Dempsey (2005) att den upplevda densiteten ocksa kan se olika ut beroende pa kulturell

bakgrund, vilket ocksa gor det komplext att jimfora resultat fran studier utforda i olika lénder.

5.3 Tillgdng och anvindning av transportmedel

I likhet med resultatet fran studien av Ancell och Thompson-Fawcett (2008) tyder uppsatsens
empiriska material pé att gang, cykel och kollektivtrafiken anvinds i storre utstrdckning desto
nidrmare avstand till stadskdrnan. Samtidigt upplevde ocksd respondenterna tillgdngen till
kollektivtrafiken sdmre desto ldngre avstand fran stadskdrnan. Vidare visar resultatet att bilen
anvandes som transportmedel i allt storre utstrackning desto ldngre avstand fran stadskérnan.
Dessa resultaten hiinger sannolikt ocksd ihop med varandra. Ar tillgdngen till kollektivtrafiken
bristféllig samt att avstandet for att transportera sig med cykel och géng kanske ar for langt, sa
lar ju sannolikt ocksé fler vélja bil som transportmedel. Sen dr det inte heller en sjélvklarhet att
minniskor skulle vilja kollektivtrafiken framfor bilen &ven om dess tillgdng skulle varit béttre.
Nagra respondenter skrev exempelvis att kollektivtrafiken tar for ldng tid och ar kranglig att
anvdanda. Anvédndningen av kollektivtrafiken beror troligen dd pa fler faktorer &n bara dess

tillgéng.
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Enligt Burton (2000) tenderar tillgngen till kollektivtrafiken vara béttre i omrdden med hogre
densitet, vilket ockséd resultatet fran enkdtundersokningen indikerar pa. Detta blir sdledes en
indikation pa att tillgdngen till kollektivtrafiken gynnas av fortitning och foljaktligen ocksa
bidragande till en mer social rittvisa. Samtidigt gér det att ifragasitta hur pass socialt rittvist det
egentligen blir. De som redan bor nira stadskidrnan och har mdjlighet att i storre utstrickning
kunna ga eller cykla for att transportera sig da de generellt har saker ndrmare, har bést tillgdng
till kollektivtrafiken. Och de ménniskor som bor lingre ifran stadskdrnan, antagligen med sémre
mdjligheter att kunna ga eller cykla for att transportera sig dd avstdnden blir langre, har sdmre
tillgang till kollektivtrafiken. Detta lér troligen leda till att manniskor langre fran stadskdrnan
anvander bil i en hogre utstrackning, vilket uppsatsens empiriska material ocksa indikerar pa.
Detta fenomen innebér séledes ocksa en hogre trafikmingd. Vidare kan detta innebéra att de
manniskorna som bor ldngre fran stadskdrnan och inte har mojlighet att skaffa bil, som kanske

redan dr en utsatt grupp i samhéllet, blir &nnu mer missgynnade.

Vidare var det en del respondenter som i den Oppna frivillig fragan angaende om de upplevde
nagot hinder med deras transport som skrev att avstandet var for langt for att exempelvis kunna
cykla eller gi. Aven om en del av dessa var respondenter som hade sin sysselsittning utanfor
Malmo var det boende frén alla de fyra omrddena, vilket ocksd gor det komplext att dra nigra

storre slutsatser som kan kopplas till deras geografiska plats.

Ett vanligt argument som behandlar det fordelaktiga med fortitning ar att avstdnden skulle blir
kortare mellan saker i staden, exempelvis mellan arbete och boende. Anda var det 25% av
respondenterna som svarade att de hade sin sysselséttning utanfor Malmo. Detta kan séledes ha
en inverkan pd den sociala rdttvisan da det innebdr en ojamn distribution av tjanster och
mojligheter. Precis som Burton (2000) menar drabbar langa ocksa avstdnd framst den redan
utsatta socioekonomiska gruppen i samhiéllet, da avstandet bland annat kan paverka kostnaden
for transporten. Samtidigt dr det inte sékert att de respondenterna som har sin sysselsittning
utanfor Malmo har det for att det inte finns ndgra mojligheter i nidrheten av dir de bor, det kan
ocksé vara ett aktivt val. Sdledes dr den sociala réttvisan svar att bedoma da den om man endast
varderar statistiken indikerar pa att den brister i nagra avseende nir det kommer till transporten,

men samtidigt redogor inte heller statistiken for de bakomliggande faktorerna till varfor.
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I enkédtens Oppna fragor var det en del respondenter som skrev att titare stad skulle kunna leda
till battre kommunikationer, men dven en 6kad trafik och séledes ocksa sdmre luftkvalitet. Aven
om resultaten fran enkdtundersokningen tyder pa att bilanvdndandet i omrddena med hogre
densitet dr ligre, sd var det fortfarande totalt drygt 46% av respondenterna som anvénde bilen for
att ta sig till arbetet eller skolan. Ifall inte fler ménniskor aktivt borjar vélja bort bilen, samtidigt
som befolkningen Okar och ny bebyggelse planeras att byggas inat mot stadskdrnan sa kommer
troligen trafiken ocksa 6ka vilket lir resultera i sdmre luftkvalitet och hogre bullernivd (Boverket

2012).

For att fler ménniskor aktivt ska vélja bort bilen krivs fysiska atgirder som exempelvis béttre
utvecklade ging- och cykelbanor samt prioriteringar av kollektivtrafiken. En annan strategi for
att minska biltrafiken i stider dr ocksa att reglera bilens framkomst samt begrénsa parkeringar.
Samtidigt kan detta ocksa fa andra effekter, exempelvis som en respondent skrev i enkiten; att
parkeringssvérigheter och trafikregleringar har gjort att butiker i centrala Malmo har utarmats.
Det blir saledes komplext om bilens framkomst begransas om invanarnas bilvanor inte har f6ljt
samma utveckling. Saledes handlar det dels om ett dndrat beteende och resmdnster hos
invdnarna, men dir det ocksa kan bli pa bekostnad av dverlevnaden for butiker runt stadskédrnan

da handelsvaruhus 1 utkanten som mer ar anpassade for bildgare gynnas.

Precis som Boverket (2016) menar sa minskar inte heller bilanvindandet automatiskt bara for att
staden byggs titare och precis som Andersson (2015) menar sker mycket bilresor till platser
utanfor staden, till sidant som inte lingre ryms i den téta staden. Enligt Boverket (2012) har
mangden biltrafik i Malmos centrala delar minskat de senaste aren, men samtidigt har biltrafiken
over kommungriansen Okat. Sédledes innebdr det att fortitningen kan ha bidragit till minskad
biltrafik 1 stadens central delarna vilket kan anses positivt ur manga aspekter. Men om den
utvecklingen har skett pa bekostnad av att biltrafiken for langre strickor istéllet har okat, blir

processen mer komplex att utvéirdera.
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5.4 Tillgang och néjdhet med bostadsomrade

Av alla respondenter var det totalt drygt 10% som svarade att det lockade att bo ndrmare
stadskdrnan én vad de gjorde i nuldget. Baserat pa den laga andelen, samtidigt som en hog andel
av respondenterna ocksa var ndjda med sin bostad och sitt bostadsomrade gér det inte att dra
nagra storre samband med att forhdjda mark- och bostadspriser i1 stadens centrala delarna har
bidragit till en mindre social réttvis bostadsmarknad. Fordtning tenderar annars i ménga fall
innebdra att de hogre bostadspriserna leder till att ménniskor tréngs undan och till att omrdden
gentrifieras (Boverket 2016; IVA 2017; Zukin 2011). Samtidigt &r det ofta de redan mindre
priviligerade ménniskorna som paverkas av gentrifiering pa grund av dess ekonomiska
begransningar (Zukin 2011), vilket sannolikt ocksd dr den grupp av ménniskor som inte &r
representativ i enkdtundersokningen. I Ancell och Thompson-Fawcett (2008) studie om social
héllbarhet i Christchurch kommer de fram till att det méste prioriteras mer prisviarda bostdder i
centrala ldgen da det annars riskerar att bli gentrifierat. S& &ven om man idag inte skulle se négra
tecken pd att minniskor bli undantrdngda sd maste det planeras langsiktigt utefter att det inte
heller ska ske. Samtidigt 4r det som beskrivits tidigare, mycket privata aktorer som dger mark 1
Malmo, vilket gor det svérare att kontrollera mark- och bostadspriserna. Enligt Burtons (2000)
studie om social réttvisa i den kompakta staden, hdavdar resultaten att tithet bidrar till hogre
bostadspriser men samtidigt en minskad segregering. Sdledes dr det komplext att dra slutsatser
kring huruvida fortitningen i denna kontext bidrar till en mer social réttvis stad eller inte, samt i

vilken utstrackning.

I enkidtens Oppna fragor var det en del respondenter som pé olika sitt tog upp begrepp som
berdrde nira, tringt, trygghet och otrygghet. Det komplexa é&r att de anvande begreppen i vildig
olika kontexter med olika innebdrd. Exempelvis menade nédgon respondent att de upplever det
som levande nér saker dr ndra och en annan menade att ndra ocksa kan innebar trangt. Samt att
trygghet kunde kopplas till att ha ménniskor nira, men samtidigt kunde tétheten ocksa upplevas
som mindre sékert eftersom det innebdr fler médnniskor pd mindre yta. Séledes indikerar
respondenternas svar med vad Dempsey, Brown och Bramley (2012) menar kring att manniskors
kinsla av trygghet kan bero bade pa fysiska och icke-fysiska faktorer. Respondenterna &r inte
heller de enda som kopplar begreppen till olika kontexter dd Boverket (2016) skriver att
fortatning kan leda till 6kad trygghet samtidigt som Burtons studie (2000) indikerar pa att
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brottsligheten i omrdden med hdg densitet har en tendens att 6ka. Sdledes indikerar forskningen
att fortdtningens effekter pa trygghet kan te sig olika, vilket ocksa kan handla om att faktorerna
har studerats 1 olika avseende. Samtidigt blir det komplext att forstd och kunna planera utifrdn de
bista fOrutsdttningarna ndr minniskor upplever samma fenomen vildigt olika. For vad ar
egentligen en “for” kompakt stad? Och var gar grinsen mellan néra till att det blir trdngt? Ja det
ser antagligen ganska olika ut beroende pa vem som tillfrdgas. Precis som Boverket (2007b)
menar har ménniskor ocksa olika attityder och upplevelser kring platser och omraden beroende

pa bland annat dess tidigare upplevelser och vilket knytning de har till platsen.

Vidare indikerar resultatet fran enkitundersokningen pa att den sociala réttvisan i form av
fordelning av resurser, tjanster och mojligheter framforallt &r som mest fordelaktig i omréade ett.
Omrade ett dr ocksa det omrade med hogst densitet samt narmast avstand till stadskdrnan. I
endast det avseendet kan sdledes slutsatsen dras att fortdtning ar fordelaktig for att gynna social
rittvisa i staden. Samtidigt som omrade fyra var minst fordelaktigt i fordelningen av resurser i
form av livsmedelsbutiker och kollektivtrafiken var d&nda den upplevda nojdheten med omradet
hog. Till skillnad fran omrdde tre dér fordelningen av resurser upplevdes bittre dn i omrade fyra

men dir ndjdheten med omradet generellt var sdmre.

Generellt indikerade resultatet pa att respondenterna fran omrade tre var de som var minst nojda
med med att bo diar de gor. Omradet hade hogst andel som var minst ndjda med bade sitt
ndromrdde och sin bostad, hogst andel som svarade att det lockade att bo nidrmare stadskdrnan
och det omrade dér tryggheten upplevdes som lagst. Samtidigt som omrade tre da har en hogre
densitet &n vad omréde fyra har. Detta indikerar sdledes pé att det finns fler dimensioner dn den
byggda miljon och tillgdng till resurser som pdverkar ménniskans upplevda tithet 1 forhéllande
till social rattvisa. Resultatet indikerar ocksa pa att det dr komplext att dra slutsatser kring hur
den sociala rittvisan speglar de olika omradena endast genom att faststélla i vilken utstrackning

som resurser finns dér eller inte.
Vidare menar Dempsey, Brown och Bramley (2012) att social rittvisa innebédr att individens

mojligheter och levnadsmilj6 inte ska begrinsas pa grund av vilket geografiskt omrade de bor i.

Studeras bara den upplevda tillgdngen och fordelningen av resurser frdn uppsatsen empiriska
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resultat sd dr det inte jimt fordelat. Samtidigt fanns det inte heller nigra stdrre samband och
kopplingar mellan att en sdmre tillgang av resurser innebar att ngjdheten med bostadsomradet
var sdmre. Och detta kan sannolikt kopplas till att respondenterna i1 vissa avseende inte heller

virderade vissa resurser som visentliga att bo néra.

5.5 Sammanfattning av diskussion

Sammanfattningsvis dr den upplevda titheten och hur det speglar den sociala réttvisan i staden
vildig komplext och precis som Burton (2000) menar sé indikerar resultatet pa att det finns vissa
aspekter av fOrtdtning som tenderar att gynna den sociala rittvisan och vissa som snarare
missgynnar den. Vidare beror ocksa den upplevda titheten pa olika forestdllningar, erfarenheter
och kopplingar som invénaren har till en viss plats (Boverket 2016), vilket gor det komplext att
dra generella slutsatser kring. Samtidigt indikerar resultatet pa att det fanns vissa skillnader
mellan de fyra olika omradena som undersoktes, dar bdde dess densitet och avstidnd fran centrum

kan har varit avgérande faktorer.

Enligt Malmo stad (2020b) behovs det fardigstéllas cirka 23 000 nya bostéder tills ar 2030 for att
mota bostadsbehovet och eftersom kommunens strategi dr att frimst bygga innanfor Yttre
ringviagen sa kommer Malmo saledes bli mer titbebyggt 1 framtiden. Eftersom bostadsbehovet ar
en sa drivande faktor till att kommunen maste expandera och bygga samtidigt som natur- och
akermark ska bevaras sd blir fortitning en oundviklig process. Det komplexa dr och kommer
vara, hur det ska utforas pa ett sitt som ar mest fordelaktigt for alla. Séledes &r undersokningens
resultat relevanta i ett planeringssyfte dd de belyser diskursen mellan foérdelningen av resurser
och vad ménniskor faktiskt vdrderar som viktigt att bo néra. Vidare dr ocksa resultatet som
belyser fortitningen i forhallande till social réttvisa viktig for en stad som Malmé som redan har
stora socioekonomiska skillnader (Mukhtar-Landgren 2006), s& att ny bebyggelse kan planeras
utifran att stadens klyftor inte ska bli stdrre. Genom att resultatet ocksd indikerar pa vad
ménniskor vérderar att ha i sitt ndromrade, kanske det kan bidra till att minska luckorna som
Boverket (2016) menar finns mellan vad som byggs och vad ménniskor faktiskt vérderar och
onskar. Vidare ar resultaten visentliga i kunskapen kring att manniskor fran omraden med olika
hog densitet generellt virderar stadens resurser, tjdnster och mgjligheter olika hogt, vilket ocksé

kréaver olika typer av utvecklingsprocesser.
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6. Slutsats

Studiens syfte och fragestillningar verkade for att 6ka forstaelsen och kunskapen kring hur den
upplevda tdtheten forhaller sig till den fysiska urbana titheten och social rittvisa i1 staden.
Resultatet indikerar pd att minniskor kan uppleva samma stadsmiljo valdigt olika vilket ocksa
gor det komplext att dra nagra storre slutsatser baserat pa 221 respondenter. Samtidigt indikerade
resultatet pd att det i olika avseende fanns samband mellan hur ménniskor upplevde téitheten i

forhallande till vilket omrade de var bosatta 1.

Vidare var uppsatsens fokusomrade att undersoka fortitningens effekter ur en del av dess sociala
paverkan. Eftersom téthet dr otroligt komplext hade det sannolikt fordelaktigt behovts brytas ner
1 &nnu fler dimensioner for att kunna identifiera en helhet. Vidare kravs det ocksa mer forskning
kring vad de faktiska effekterna i praktiken &r, exempelvis som Boverket (2016) menar angdende
att bilanvindandet inte automatiskt minskar bara for att staden byggs tdtare. Séledes borde mer
fokus i debatter kring fortdtning ligga i hur manniskorna paverkas mer dn antagande angéende
vad effekterna kan bli. Vidare dr det ocksd komplext att dra paralleller mellan den sociala
rattvisan och densitet da det 1 vissa avseende verkar vara fordelaktigt att bo 1 omraden med hog

densitet och 1 andra inte.

Precis som Jenks och Dempsey (2005) menar dr den upplevda densiteten inte absolut utan till
stora delar formad utifrdn ménniskors olika kulturella bakgrunder. Manniskors bakgrund och
tidigare erfarenheter tenderar ocksa att spegla i1 vilken utstrackning som fortitning accepteras av
invanarna. Samtidigt verkar det ocksa, precis som Mouratidis (2018) menar, att stader ter sig
olika, exempelvis genom dess sociokulturella aspekter dar sociala ojamlikheter och likheter kan
se olika ut vilket kan spegla studiers resultat. Sdledes &r det komplext att applicera fenomen och
teorier for att jamfora olika stdders utveckling med varandra, framforallt ndr det kommer till
stidder 1 olika ldnder diar méanniskor kan ha olika kopplingar och forhallningssitt till den urbana

staden.

Vidare ér det ocksd komplext att faststélla i vilken utstrdckning som fordelningen av resurser ar
socialt réttvisa eller inte ndr det enligt resultatet fran undersokningen ocksa var tydligt att
minniskor kanske inte heller saknar eller soker resurser som inte finns i deras omrade. Sdledes

har kanske méanniskor ocksé till stor del bosatt sig pa en viss plats av en anledning, for att det
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passar deras livsstil. Sannolikt &r ockséd médnniskan medveten om den platsens forutséttningar och
resurser innan den flyttar dit. Sen finns det ockséd de ménniskor som inte har samma mdjligheter
att fritt vdlja var de vill bo och leva och det dr sannolikt den gruppen som framforallt exkluderas

fran den sociala rattvisan.

Resultaten fran uppsatsen kan vidare inte anses vara helt likgiltiga med om undersdkningen hade
utforts 1 en annan stad med andra forutséttningar. Resultatet kan bland annat ha paverkas av
storleken pa staden som undersoks. Exempelvis d&r Malmo en relativt liten stad i1 forhallande till
ett internationellt perspektiv och saledes &r avstandet frin Malmos yttersta geografiska grians in
till stadskdrnan pa cirka 9 km inte sé langt jamfort med andra stiader. Vidare ar det precis som
Denscombe (2018) menar, att resultaten fran uppsatsen inte ska betraktas som helt slutfiltliga
utan mer som en del av en storre pagdende process i utvecklingen av dmnet. Undersdkningens
resultat kan siledes ses som en del av en storre helhet, da det som beskrivits tidigare, behovs en
mer omfattande undersokning kring fortdtningen i forhallande till den upplevda titheten och
social rittvisa for att ge en mer heltickande forstaelse. For vidare studier finns det ocksé fler
faktorer dn de fyra utgdngspunkterna livsmedelsbutik, gronytor, transport och bostadsomride

som hade kunnat undersokas.

Eftersom urbaniseringen Over hela vérlden tenderar att 6ka och manga stider védxer genom
fortatning dr det visentligt att vidareutveckla kunskaperna kring hur ny bebyggelse ska och kan
placeras pd ldmpligaste sitt. Samtidigt dr fragan hur titt det kommer gé att bygga staden och
samtidigt bevara, som Boverket (2016) menar, goda livsmiljoer. Vare sig titheten i en stad kan na
en viss gréans eller inte beror fortdtningens effekter mycket pa hur processen utfors och vad den
tar hiansyn till. Men oavsett kommer fortitning av nagot slag framdver vara en stor del av
stadsutvecklingen och i takt med detta méste precis som Ancell och Thompson-Fawcett (2008)
skriver, stiderna utformas till “bra” platser att leva i. Enligt Ballas et. al (2013) ar det delvis

genom att uppratthalla en hog social rittvisa som en stad kan utformas som “bra” att leva i.

Samtidigt dr det vésentligt att vidareutveckla invanarnas upplevelser i staden sé att luckorna som
Boverket (2016) menar finns mellan vad som faktiskt byggs och vad minniskor vérderar och
Oonskar minskar. Samtidigt &r det alltid en vérdering och prioritering kring vad det bista

tillvagagéngssittet dr eftersom méinniskor enligt uppsatsens empiriska material kan uppleva
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samma fenomen och stadsmiljo péd olika sétt. Exempelvis indikerade resultatet pd att vissa
respondenter forknippade tdtheten som négot positivt dd det bidrar till ndrhet och andra
respondenter forknippade tdtheten som nagot negativt d4 det bidrar till trangsel. Sdledes handlar
det kanske vid vidare forskning om att skapa djupare kunskaper kring varfor manniskor upplever
strukturer kring den fysiska bebyggelsen pa olika sétt snarare @n att bara ha kunskap om att de
upplever det olika. Okar kunskapen kring fortitningens effekter i forhallande till hur ménniskor
upplever titheten och hur detta paverkar den sociala réttvisan, kan ocksa battre forutsédttningar

genereras for framvéxten av héllbara och langsiktiga stdder som erbjuder en bra livsmiljo.
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8. Bilagor
8.1 Bilaga A - Frageformulir

Hur gammal éir du?
18-35 ar 36-65 ar Over 65 &r

Vilket kon definierar du dig med?
Man Kvinna Identifierar mig ej med ovanstaende Vill inte uppge

Hur léinge har du bott déir du bor idag?
Mindre dn 5 ar 5-15 ar Mer an 15 ar

Hur bor du?

I ldgenhet I villa/radhus

Hur néra bor du uppskattningsvis stadskirnan i Malmé? (I detta fallet Malmé Central
eller Triangeln station?
Mindre @n ca 1 km Ca 1-3 km Ca 3-6 km Mer én 6 km

Hur upplever du tillgingen till livsmedelsbutiker i nirheten av déar du bor?
Mycket bra Bra Helt ok Dalig Mycket dalig

Hur viktigt skulle du uppskatta att det ar for dig att bo nira en livsmedelsbutik?
Mycket viktigt Viktigt Ganska viktigt Inte sa viktigt Inte alls viktigt

Hur upplever du tillgingen till gronytor (parker, grisytor, gronomriden) i nirheten av dér
du bor?

Mycket bra Bra Helt ok Délig Mycket dalig

Hur viktigt skulle du uppskatta att det ar for dig att bo néira gronytor?
Mycket viktigt Viktigt Ganska viktigt Inte sd viktigt Inte alls viktigt

Ligger din arbetsplats/skola i Malm6?
Ja Nej
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Hur transporterar du dig frimst till din arbetsplats/skola?

Bil Kollektivtrafik Cykel Gang Annat

Hur upplever du tillgingen till kollektivtrafiken fran dir du bor?
Mycket bra Bra Helt ok Diélig Mycket dalig

Upplever du att du hade velat transportera dig till arbete/skola pa ett annat séitt men att
nigot hindrar dig? (Exempelvis att du inte har tillgang till bil, bristfillig kollektivtrafik,

osikra cykelbanor osv)

Hur ndjd dr du generellt med din bostad?

Mycket nojd Nojd Ganska nojd Inte s ndjd Inte alls n6jd

Hur néjd éir du generellt med omrédet déir du bor?

Mycket n6jd Nojd Ganska nojd Inte sa nojd Inte alls ngjd

Hur trygg upplever du dig generellt i omradet dir du bor?
Mycket trygg Trygg Ganska trygg Inte sa trygg Inte alls trygg

Hade du velat bo nirmare stadskidrnan(Malmé Central/Triangeln Station) om du hade fatt
vilja?

Ja, det lockar Nej, det lockar inte Ar n6jd med dér jag bor Annat
Vad anser du generellt det finns for fordelar med ett titare byggt Malmo?

Vad anser du generellt det finns for nackdelar med ett titare byggt Malmo?

Ovriga tankar kring fortitning i Malmo?

Godkinner du att dina svar anvénds i forskningssyfte? Svaren ér helt anonyma.

Ja Nej
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