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Stader har idag blivit hem fér merparten av jordens befolkning, vilket gér stadsbyggnaden
till en central del av omstdllningen till ett klimatneutralt samhalle. Samtidigt saknas
handfast vagledning for att avgora vilka vagval som har stérst inverkan pa nya stadsdelars
klimatpaverkan. | detta arbete har darfér en berdkningsmodell tagits fram av den
planerade nya stadsdelen Nyhamnen i Malmo. Forhoppningen ar att modellen ska kunna
anvandas som stod i stadsplaneringen for att uppna lokala, nationella och internationella
mal om klimatneutralitet inom de kommande decennierna.

Merparten av jordens befolkning lever idag sina liv i stader, och staders befolkning fortsatter att
Oka. All den manskliga aktivitet som pagar i stader, sasom vara resor eller var anvandning av
elektriska apparater i hushallen och pa jobbet, leder pa nagot satt till klimatpaverkan. Detta géller
dven for byggandet av staden, da aktiviteter som framstallning av byggmaterial och uppfoérandet av
nya byggnader ocksa bidrar till den globala uppvarmningen genom vaxthusgasutslapp.

Aven om manga svenska kommuner har kommit 1&g vig med att sitta strategiska mal for sitt
klimatarbete, visar studier att det ofta saknas bra verktyg for att berdkna hur olika beslut i
stadsbyggnaden paverkar en stadsdels totala klimatpaverkan o6ver tid. Syftet med detta
examensarbete har darfér varit att underséka hur modellering kan anvandas for att hjalpa till i
beslutssituationer vid planeringen av nya stadsdelar, och klargéra vilka vagval som har storst effekt
pa klimatpaverkan Over tid.

| arbetet har en modell gjorts av stadsdelen Nyhamnen i Malmo i modelleringsverktyget Stella, ett
verktyg som ar utformat for att berdkna saker over en bestdmd tidsperiod, sa kallad dynamisk
modellering. Verktyget har flera bra funktioner som visade sig vara hjalpsamma for just denna typ
av berdkningar. Till exempel finns en funktion som mojliggér forandring av en parameter sa att
resultaten forandras i realtid, vilket gor att anvdandaren snabbt kan testa hur stor effekt olika
parametrar har pa resultatet.

Berdkningarna i modellen inkluderar klimatpaverkan fran framstallning av byggmaterial,
energiforbrukning i byggnader och persontransporter med koppling till den planerade stadsdelen.
Forst gjordes berdkningar baserat pa ett standardscenario, dar stadsdelen antogs besta av endast
konventionella betongbyggnader och invanarnas resmdénster var samma som for en genomsnittlig
Malmobo. Sedan testades nagra olika alternativa vagval i stadsbyggnadsprocessen. Till exempel
testades att bygga i tra i stallet for betong, att fylla byggnadernas tak med solceller for att maximera
den lokala elproduktionen och att planera hela stadsdelen for att ingen av de boende skulle kunna
dga en egen bil.

Resultaten visar att det for fallet Nyhamnen finns vagval for byggmaterial, uppvarmning av
byggnader och persontransporter som alla kan minska klimatpaverkan med 8—15%, sett 6ver 50 ar
fran stadsdelens byggstart. En kombination av dessa |6sningar bedoms kunna sanka klimatpaverkan
med 38% jamfort med standardscenariot. Resultaten visade dock att flera av de |6sningar som



berdknats ge lag klimatpaverkan ocksa 6kar elbehovet, vilket kan bli problematiskt om det 6kade
elbehovet inte kan moétas av en motsvarande produktion i framtiden. Slutsatsen ar darfor att
modellering av klimatpaverkan kan ge viktiga insikter om hur olika vagval kan minska
klimatpaverkan, men att sadana verktyg bor anvandas tillsammans med verktyg som tar hansyn till
andra aspekter for att na basta majliga beslut for en stadsdel som helhet.



