Atervunna material kan ersitta bergkross i vigbyggnad

Viagar bestar idag av flera lager under asfalten som trafiken kor pa, och tva av dessa lager kallas
obundna lager, och bestar traditionellt av bergkross eller naturgrus som bryts fran bergtikter. | ett
examensarbete underséktes anviandandet av de atervunna materialen betongkross och krossad
asfalt. Dessa material visade sig ha minst lika goda barighetsegenskaper som bergkross och skulle
kunna innebira besparingar pa bade klimat och miljé genom minskad brytning av nytt
stenmaterial och minskade materialtransporter, och skulle darfér till viss del kunna ersatta
bergkross i de obundna lagren.
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Ar 2019 producerades dver 100 ton ballast av sten- och grusmaterial, dar drygt haften anvandes till
vagbyggnad. Att standigt bryta nytt stenmaterial &r inte hallbart, da dessa material inte ar oandliga.
Dessutom &r naturgrus viktigt for exempelvis rening av grundvatten, varfor det ar intressant att istéllet
titta pa atervunna material som kan ersatta sten och grus. Anvandningen av atervunna material kan
bidra till uppfyllandet av Sveriges miljomal gallande 6kad resurshushallning och atervinning.
Anvandandet skulle ocksa kunna bidra till minskade transporter inom byggsektorn eftersom bergtakter
generellt placeras allt langre ifran nya byggarbetsplatser. Tva atervunna material &r betongkross och
asfaltgranulat, och arbetet undersoker hur dessa material star sig gentemot bergkross nar det kommer
till barighet, stabilitet och klimat- och miljpaverkan.

Metoden som anvandes i arbetet var en litteraturstudie kombinerat med ett faltforsok pa en
lagtrafikerad, temporar vag for arbetsfordon. Detta forsok gjordes med hjalp av statisk plattbelastning
en metod dar vagens olika lager utsatts for olika tryck dér nedsjunkningen av lagren sedan méts. Detta
gors for att fa fram véarden pa bérighet och packningsgrad.

Resultatet visar att de undersokta materialen ar minst lika bra barighetsmassigt, och bada materialen
har dessutom en efterbindande effekt som gor att barigheten dkar med tiden, en effekt som bergkross
inte har. Nar det kommer till stabilitet har betongkross liknande egenskaper som bergkross, men
endast upp till pakanningar pa 1,2 MPa (ungefar 120 ton/kvadratmeter), darefter visar materialet
tendenser pa nedkrossning. Detta gor att materialet ar svart att anvanda i barlagret, det 6vre av de tva
obundna lagren, eftersom lasterna blir hogre dar. For asfaltgranulat ar stabiliteten samre, vilket gor att
materialet inte ar lampligt pa vagar med en stor andel tunga fordon eller mycket statiska (stillastaende)
laster. Stabiliteten kan dock forbattras ndgot genom inblandning av andra material, sdsom sten eller
flygaska, eller genom att lagret trafikeras minst tva veckor innan ovanliggande asfaltlager laggs pa,
vilket gor att materialet packas battre och da far battre stabilitet, samt att ojamnheter kan atgardas
enklare innan ovanliggande laggs pa.

Klimat- och miljomassigt ar bade betongkross och krossad asfalt goda substitut till bergkross, dér den
storsta besparingen sker genom att nytt material inte behdver brytas i lika stor utstrdckning, samt att
transporterna kan minskas da bergtékter placeras allt langre ifran byggarbetsplatser och atervinning av
material da kan ske narmare. Materialen i sig har ingen namnvard negativ paverkan pa miljo sa lange
de renas vid atervinningsprocessen innan ny anvandning.

Bada materialen kan alltsa anvandas for att delvis ersatta nytillverkat bergkross, framfor allt pa
provisoriska och lagtrafikerade vagar, men &ven pa storre vagar om materialen anvands pa ratt satt.
Arbetet kan férhoppningsvis bidra till att 6ka kunskapen om atervunna material och dess mojligheter,
for att pa sa vis kunna leda till en 6kad anvandning hos stat, kommuner och foretag.

Denna artikel &r baserad p& Ludwig Winbergs examensarbete “Atervunna material i obundna lager i
vagoverbyggnader.” (2021), Lund: Lunds universitet.



