Examensarbete TVTT-5332 - Cykelgatans framfart i svenska stdder

Cykelgatan - en mojlig strategi for
att framja cykling?

Visst kan det kinnas obehagligt att cykla pa
en gata med bilar till vdnster och
trottoarkanten rysligt ndra till hoger? Varfor
ska vi cyklister kdnna oss i vigen i trafiken
ndr det dr bilarna som bdde dr omiljovinliga
och platskrdvande?

Jag har under varterminen 2021 jobbat med
mitt examensarbete som handlar om
cykelgator. Eftersom cykelgator dr ovanliga
och hyfsat nya i Sverige dr det fa som kidnner
till vad de faktiskt adr for nagot. Kortfattat
brukar jag ge forklaringen att de dr gator dar
cyklister och bilister delar pa utrymmet, men
till skillnad fran pa vanliga gator dr det
bilisterna som maste anpassa sig till
cyklisterna pa cykelgatan.

Genom intervjuer med trafikplanerare och
enkdter riktade till anvdndarna av en
cykelgata har jag svarat pd fragorna om
varfor en cykelgata kan vara intressant. Vad
tycker trafikplanerarna om den och vad
tycker anvidndarna? Problemet jag har
adresserat dr forst och framst ett bristande
litteraturunderlag om cykelgatan. Det finns
overlag lite litteratur om den och den som
finns handlar mest om Aur cykelgatan ska
utformas pa bista sitt, inte varfor den ska
utformas. Ett annat problem jag har
adresserat dr definitionsfrigan. P4 grund av
olika namn (cykelgata och cykelfartsgata)
och olika skyltar som satts upp pa mafa, kan
det upplevas rorigt och oklart vad det
egentligen handlar om nir man plotsligt
befinner sig pa en cykelgata.

Det ar viktigt att adressera dessa problem dels
for att kunna moéta anvdndarnas behov och
inte bara inféra atgdrder som ser bra ut pa
pappret, och dels for att ta reda pa vilka
strategier som kan hjdlpa till att uppna
Sveriges mél om ett fossilfritt Sverige 2045.

Cykeln ér, som vi alla vet, bdde miljovénlig
och bra for hilsan, men trots det ar det fler
som kor bil 4n som cyklar i Sverige idag. Min
ambition &r att det hér arbetet anvdndas som
underlag for vidare studier om cykelgatan
och om cykling allmént for att vi ska fa en
annu béttre cykelplanering 1 Sverige, sa att
fler véljer cykeln istillet for bilen.

Resultatet av min studie har visat att de flesta
som anvander cykelgatan tycker att det dr en
battre trafikmiljo pad den dn pa vanliga
blandtrafikgator. Dock dr den inte optimal
enligt anvéndarna, framfGrallt dr det otydligt
vilka regler som giller pa den och en del
upplever den som otrygg och stressig. Att
cykelgatan inte dr optimal pastar dven nigra
av  trafikplanerarna. ”Det &r ingen
universallosning” menar man och syftar pa
att den ur en trafiksdkerhetssynpunkt inte &r
det bidsta alternativet for cyklister. Separat
infrastruktur hade varit béttre.

Forskning visar att det blir problematiskt nér
cykelgatan blir en kompromiss eftersom
cykelgatans syfte, att forbattra
framkomligheten for cyklisten, kan ga
forlorat da. Utifrdn bade trafikplanerarnas
och anvindarnas perspektiv tyder min studie
pa att cykelgatan &ndd &r en slags
kompromiss. En kompromiss mellan cykel-
och biltrafikens framkomlighet med ett
begridnsat gaturum som restriktion. Med
tanke pd klimatkrisen kan man ifragasitta
varfor det ens handlar om att lata cykeln fa
plats i biltrafiken och inte tvértom.

I ett framtida scenario dr det forhoppningsvis
ombytta roller, eller atminstone likvardigt.
Dé kanske det inte behovs en speciell regel
for att cyklisterna ska ta lika mycket plats
som bilarna, men fram tills dess kan
cykelgatan fylla en god funktion.
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