Sveriges nya kontaktledningssystem

- En jamforelsestudie av aldre kontaktledningssystem, det nya
svenska systemet och befintliga system | Europa

Syfte och problemformulering

Malet med denna studie ar att analysera och undersoka skillnader
pa internationella kontaktledningssystem for att sedan jamfora
dessa med befintligt samt nytt svenskt kontaktledningssystem.

| studien undersoks vad det ar som gor att dagens svenska system
bara klarar av en storsta tillaten hastighet pa 250 km/h.
Trafikverket maste utveckla ett nytt system for att klara den
tankta hastigheten pa 320 km/h for kommande svenska
noghastighetsbanor. Studien behandlar och analyserar viktiga
narametrar i kontaktledningssystem som gor att storsta tillatna
nastighet kan hojas. Studien undersoker aven likheter som finns
mellan de, 1 studien undersokta, olika systemen.

Studien utgar fran foljande fragestallningar:

* Vilka krav har Trafikverket haft for ett nytt
kontaktledningssystem?

* Vilka likheter samt for- och nackdelar har Trafikverkets nya
system kontra andra, internationella system?

* Vilka motiv har Trafikverket haft for att valja att gora ett eget
system?

* Vad ar det som gor att det befintliga SYT 15/15-systemet inte
racker for att na malhastigheten for Sveriges planerade
hoghastighetsbanor?

 Vilka tekniska begransningar, avseende pa storsta tillatna
hastighet, finns 1 ett kontaktledningssystem?

Studien borjade med en litteraturstudie for att ge underlag till
kontaktledningsteori. Darefter anordnades intervjuer med
personer som har bred erfarenhet och kunskap inom omradet.
Arbetet avslutades med att analysera intervjuer tillsammans med
teorin och systembeskrivningar for att besvara de inledande
fragestallningarna.
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Trafikverkets nya tankta system SYT 21/27 ar en
vidareutveckling av det tidigare SYT 15/15. Vid framtagandet
har andra internationella system fungerat som inspirationskalla,
detta syns vid en forsta anblick da systemet ar valdigt likt de tva
tyska systemen som ingar i studien.

Fordelarna med att ta fram ett eget system ar att man ager
systemet och kan stélla egna krav pa vad systemet ska klara av.
Att anvanda sig av liknande komponenter 1 SYT 21/27 som |
foregangaren SYT 15/15 gor att reservdelar blir billigare samt
enklare att ta fram.

En eventuell nackdel med att ta fram ett eget system kan vara
utvecklingskostnaden kontra att upphandla ett redan val etablerat
system.

Kravet for det nya systemet har varit att bygga bort felkallor som
uppstatt i SYT 15/15 samt gora ett robust system som kraver
mindre underhall. Vid framtagandet var det ocksa viktigt att
nyttja och anvanda sig av liknande material de som idag redan
anvands, det kravdes dock en del forandringar for att klara de
hogre krafterna som verkar 1 det nya systemet.

For att SYT 15/15 ska klara malhastigheten pa 320 km/h kravs
det ett annat material 1 linorna, samt att man okar
Inspanningskrafterna i linorna. Detta ar precis vad man gor i SYT
21/27, man vill ocksa ha ett system med lang livslangd darfor
kravs det utveckling av en del komponenter.

Teorin 1 studien visar att de tekniska begransningar som finns i
ett kontaktledningssystem bygger pa en komplex blandning av
olika parametrar. Med dagens kontaktledningsteknik har man natt
upp I hastighetsrekordet 574,8 km/h. Men dessa hastigheter
skapar andra fragor om sékerhet och energiatgang.

Det ar ofta inte sjalva kontaktledningssystemet som satter
negransningar avseende storsta tillatna hastighet pa en
noghastighetsbana. Hastighetsgransen satts oftast med beaktning
na andra teknikgrenar.
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