Hinderbelysning — ett majligt hinder for en fortsatt hallbar
vindkraftsutbyggnad?

Vindkraftverk 6ver 1560 m ska markeras med hégintensivt blinkande ljus, men
samtidigt som ljuset &r viktigt for flygsédkerheten kan det orsaka stérningar pa
nérboende. | detta examensarbete studeras denna hbgaktuella konflikt och vad detta
innebér for en fortsatt hallbar vindkraftsutbyggnad.

En fortsatt kraftig vindkraftsutbyggnad ar en férutsattning for att na Sveriges hogt
uppsatta klimat- och energimal men utbyggnaden maste aven ske pa ett hallbart satt
och orsaka minsta intrang och olagenhet fér manniskors halsa och livsmiljo. Att
vindkraftverk over 150 m ska markeras med hogintensivt vitt blinkande ljus ar viktigt
for flygsdkerheten men samtidigt kan dessa ljus orsaka stdrningar pa narboende.
Denna konflikt, mellan kraven pa att vindkraftverken ska markeras med hégintensiv
hinderbelysning och narboende som vill att vindkraftverken ska synas sa lite som
mojlig, har fatt mycket uppmarksamhet i och med dess betydelse for nya tillstand. |
detta examensarbete studeras darfér denna konflikt utifran tre delar; den forsta delen
jamfor hur det svenska regelverket forhaller sig till internationella rekommendationer
samt till andra nordiska landers regelverk. Den andra delen utreder mojligheterna att
tillampa s.k behovsstyrd hinderbelysning som innebar att ljusen endast ar tanda nar
ett luftfartyg narmar sig eller att ljusen dimmas ner vid god sikt. Samt den sista delen
som utreder hur narboende paverkas av ljusen och hur detta kan bedémas under
projektering av nya vindkraftsetableringar.

Resultaten av denna studie visar att Sverige har hardare krav pa hogintensiv
hinderbelysning an Internationella civila luftfartsorganisationen ICAO’s
rekommendationer och att det finns flera aspekter med nuvarande bestammelser
som bor ses dver och andras for att begréansa stérningar fran hinderbelysningen. Att
begransa storningar med hjalp av behovsstyrd hinderbelysning ar daremot inte
mojligt i Sverige. Férsvarsmakten avrader fran tilldmpning av samtliga tillgéngliga
system bl.a. med hanvisning till rikets sakerhet och for att skydda militar verksamhet.
Transportstyrelsen godkanner darmed inga ansékningar om att fa tillampa
behovsstyrd hinderbelysning trots att systemen finns tillgangliga.

Vidare visar resultaten av denna studie att det ar majligt att med hjalp av
synbarhetsanalyser berékna fran vilka platser i omgivningen hinderbelysningen
teoretiskt ar synbara och darmed utreda i vilken utstrackning narboende kan komma
att stéras av ljusen pa planerade eller befintliga vindkraftverk. Synbarhetsanalyser
kan darmed, trots vissa begransningar, ses som ett komplement till visualiseringar
och kan vara ett viktigt verktyg for att analysera paverkan fran hinderbelysningen sa
att lokalisering och utformning av vindkraften orsakar minsta intrdng och olédgenhet
for manniskors halsa och livsmiljo.



Slutligen visar denna studie att kunskapen kring hur narboende faktiskt upplever
hinderbelysningen ar valdigt begransad. Det finns ett patagligt behov av fler studier
som undersoker vilka aspekter som inverkar pa hur man upplever ljusen fran
vindkraftverken, bade géllande ljusens utformning och placering i landskapet men
aven hur atgarder som dimmning av ljusstyrkan och synkronisering av ljusen
paverkar upplevelsen.



