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Forord

Detta examensarbete ar sista momentet i utbildningen till hogskoleingenjor i byggteknik med
inriktning jarnvagsteknik pa Lunds Universitet. Ett stort tack till alla representanter fran
respektive kommun som stallt upp pa intervju, alla var valdigt trevliga och besvarade garna
vara fragor. Ett extra stort tack till Andreas Persson som handledare for vagledning och
radgivning under hela arbetets gang.

Kevin Huba, Edgaras Stumbra
2022-01-17



Sammanfattning

Den svenska jarnvagstrafiken ar hart belastad med den befintliga befolkningsméngden,
Den nya Stambanan mellan Lund C - Hassleholm C som ar en del av det nya
jarnvagsnatet upp till Stockholm, kommer inte bara att forse Sveriges befolkning med
battre kapacitet och fler resmojligheter, utan kommer dven minska restiden fran dagens
4,5 h till 2,5 h (Hassleholm - Stockholm). Detta innebér inte bara battre
kollektivtrafikresande, utan mojligheterna for jobb och tillganglighet blir ocksa béttre.

Syftet med detta arbete &r att jamfora olika mal hos kommunerna som &r involverade i
projektet i Skane, hur dessa mal kommer att uppnas samt en inblick i hur Trafikverket och
kommunerna kommunicerar och kommer éverens.

For att fa en helhetsbild av projektet och samtidigt forsta vilka problem som uppstar samt
varfor de uppstar, har en litteraturstudie genomforts. Sedan gjordes intervjuer for att
komplettera litteraturstudien med mer specifik och djupgaende information. Genom att
forundersoka hur kommunerna upplever Trafikverkets kommunikation i detta nya projekt
gors en djupdykning i intervjuer dar nast intill var involverad kommun far besvara
specifika fragor, och lamna sin asikt om bade projektet och kommunikationen.

Totalt intervjuades sju berérda kommuner, Eslév, Kéavlinge, Svalév, H66r, Horby, Lund
samt Hassleholm. Varje kommun fick samma fragor att besvara, men i svaren ar det
varierande synpunkter om den nya stambanan. De flesta kommunerna

prioriterar miljofragor, medan andra koncentrerar sig mer pa kapacitet, arbetsmarknaden
och framtiden, sasom pendlingsmajligheterna mellan regionerna.

Det finns ett antal olika problem i projektet och de flesta problem som uppkommer i projektet
ar bland annat relaterat till miljo, sasom barriareffekter och akermark, kapacitetsbrist i Sodra
stambanan och kommunikationen mellan inblandade kommuner och Trafikverket. | en av
intervjuerna beskrivs denna problemsituation som: “Trafikverket planerar och bygger jarnvag
medan de i kommunen forsoker planera och bygga ett samhélle”.

Varije involverad kommun samt Trafikverket har sina egna mal och specifika prioriteringar,
vilket ibland kan leda till svarigheter for alla.

Kommunerna och Trafikverket dr beroende av varandra, och detta examensarbete ger en
inblick i hur kommunikationen mellan de fungerar samt hur man kommer éverens for att alla
skall vara tillfredsstallda i projektet. Resultatet fran studien visar att samarbetet ar gott och dar
laggs mycket tid pa samrad och kommunernas asikter, men mycket av problematiken kvarstar
eftersom losningar inte alltid finns eller ar tidskravande. Slutsatsen som kan dras ar alltsa att
initiativ finns men arbetsgangen maste forbattras.

Nyckelord: Nya stambanan, hdghastighetstag, jarnvag, miljo, naturvarden, barriarer,
kapacitet, hinder, kommun, trafik, tillganglighet, kommunikation.



Summary

The swedish railway infrastructure is under significant stress even with the current
population, and while the growth is seemingly suspected to increase steadily in the
foreseeable future there will be a lack of capacity according to Trafikverket, if the railway
doesn’t expand. The new main railway between Lund C and Hassleholm C which is a part
of the new railway up to Stockholm, will not only service the Swedish population with
higher capacity and more traveling opportunities, but will also shorten the absolute travel
time by a big percentage from the current 4,5 h. This does not only mean better public
transport, but the possibilities and availability to choose work further away opens up for
new opportunities.

The purpose of this work is to compare different goals of the municipalities involved in
the project in Skane, how these goals will be answered/solved and an insight into how
Trafikverket and the municipalities communicate and agree. To get a grasp of the whole
picture of the project and simultaneously also understand the problems that arise and why
they arise, a literature study has been made. Then interviews were conducted to complete
the literature study. By investigating how the municipalities think about Trafikverkets
communication effort in this new project, there is a deep dive into the interviews where
almost each municipality gets to answer specific questions and present their opinions on
the project and communication effort.

A total of seven affected municipalities were interviewed including Eslov, K&avlinge,
Svaldv, H66r, Horby, Lund and Héssleholm. Each municipality was given the same
questions to answer, but the answers raised different points of view about the new
mainline. Most municipalities give high priority to environmental issues, while others
concentrate more on capacity and the future, such as commuting between the regions and
the labor market.

There is a number of problems that have arisen within the project, most of them are
related to environmental, such as barrier effects and arable land, lack of capacity in the
Southern Main line and communication between the municipalities involved and
Trafikverket. One of the interviews describes these problems situations as: “Trafikverket
planerar och bygger jarnvag medan de i kommunen forsoker planera och bygga ett
samhalle”.

Each municipality involved and Trafikverket have their own goals and specific priorities
that they’re trying to achieve which sometimes can lead to difficulties for others. The
municipalities and Trafikverket are dependent on each other, and this degree project gives
an insight into how the communication between those works and how they get along with
each other so that each part is satisfied. The results from the study show that the
collaboration is good and that a lot of time is spent on consultations and municipalities'
opinions, but the problematics remain because solutions are not always available or are
time-consuming. The conclusions that can be drawn are that there are initiatives, but the
workflow must be improved.

Keywords: New main lines, high-speed train, railway, environment, nature-value, barriers,
capacity, obstacle, municipalities, traffic, availability, communication.
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1 Inledning

Sverige véxer och utvecklas, befolkningsmangden 6kar och bade befolkningen och staten vill
samtidigt st6tta en gronare transportsektor, tva saker som talar for jarnvagen eftersom dels sa
ar jarnvag ett valdigt miljovanligt transportmedel (Trafikverket 2021) men ocksa for att det ar
enkelt och billigt att transportera storre mangder manniskor pa liten yta med tag. Enligt
prognoserna kommer befolkningsméngden dverstiga 12 miljoner redan ar 2051 i Sverige
(Trafikverket, 2020). De existerande stambanor som anvands i dagslaget har utformats pa
1850-talet, vilket innebér att de inte &r anpassade till dagens kapacitetsbehov. Det leder till
forseningar, storre och langre underhallsarbeten samt hdgre underhallningskostnader, dven
attraktionen av att anvénda sig av kollektivtrafiken minskar nar den upplevs som
undermattlig. Krav pa palitligare, smidigare samt miljovanligare trafik okar. | dagslaget blir
kapacitetsfragan mer och mer aktuell for alla resenarer som pendlar med kollektivtrafiken,
bade nar det galler person- och godstrafik. | dag ar S6dra stambanan valdigt hart belastad,
vilket leder till att det blir begransad kapacitet pa sparen, framkomlighet och punktlighet
forsamras for resenarer, samt att miljon paverkas negativt. For att bemota dagens brister och
framtidens behov, bestdmde regeringen 2014 att bygga en hoghastighetsbana mellan
Stockholm C — Goéteborg C och Stockholm C — Malmé (Romson, 2016).

Projektet omfattar ungefar 70 km dubbelsparig jarnvag mellan Hassleholm — Lund, samt
eventuella stationslagen bade i Hassleholm och Lund.

Den nya jarnvagen kommer att utforas separat fran befintligt jarnvagssystem, och trafikeras
av fjarrtdg med hastigheten 320 km/h och regionaltdg med hastigheten 250 km/h
(Trafikverket, 2021).

1.1 Mal

Alla ar dverens om en sak — jarnvagen behdvs. Strackan mellan Hassleholm C — Lund C &r i
dagslaget hart belastad (Trafikverket, 2021). Idén om héghastighetstag i Sverige har funnits
lange, och nu har projektet antligen kommit till liv. Att 6ka kapaciteten och robusthet, néstan
halvera restiden, bidra till ett langsiktig hallbart transportsystem men dven fa en chans att
fornya arkitektur med stationslagen samt forbattra bilden av landskap, finns det nagot att vara
missnojd dver? Med dagens problematik som att jarnvagen redan natt eller kommer na
kapacitetsbrist, langa restider och med ett redan val anvant system valkomnas den nya
stambanan varmt.

De nya stationslagena kommer endast finnas i Hassleholm och Lund, vilket innebér att i
ovriga kommuner passerar taget bara igenom, nagot som férmodligen minskar hela projektets
nytta for dessa kommuner. Det finns manga olika asikter i ett sadant projekt vilket
Trafikverket maste ta hansyn till, hur kommer man fram till en kompromiss?

Malet med detta examensarbete &r att fa en inblick i vilka problem som kan uppsta i projektet
Den Nya Stambanan och hur de isafall kommer l6sas, samt fa en bild av hur
kommunikationen mellan kommunerna och Trafikverket fungerar.



12 Syfte

Syftet med detta arbete &r att jamfora olika mal de skanska kommunerna har som &r
involverade i projektet Nya Stambanan, hur dessa mal kommer att bemétas och uppnas samt
att fa en inblick i hur Trafikverket och kommunerna kommunicerar och kommer Gverens.
Foljande fragestallningar kommer att besvaras:

Vilka problem uppstar for Trafikverket och kommunerna i projektet?
Hur fungerar kommunikationen mellan Trafikverket och kommunerna?

Vilka omraden (rekreation, jordbruk, samhélle) prioriterar kommunerna i hogsta grad och
vilka prioriteras i lagre grad?

1.3 Avgransning

Detta projekt innefattar omraden mellan Hassleholm och Lund, dessutom kommer det
inkluderas stader och kommuner som ligger langs denna stracka som ocksa ar berérda av den
nya stambanan. Den geografiska avgransningen slutar i Hassleholm och i Lund dar man har
vara slutstationer i Skane. Malmé involverades ej i denna rapport da det inte star med i
Trafikverkets beskrivning av Nya Stambanan och vi valde da att efterhalla oss till
Trafikverkets avgransning. Taget kommer daremot fortfarande att ga ner till Malmo, men
ombyggnationen galler alltsa ej Malmé station. Ar 2017 borjade utbyggnad av tva extra spar
mellan Malmo — Lund, sa den nya Hoghastighetstaget kommer att anvéanda sig av befintliga
sparet pa den strackan (Trafikverket, 2021).

Rapporten forhaller sig i stérsta man till kommunernas synpunkter genom intervjuerna, och i
den man som ar mojlig samlas Trafikverkets sida in fran diverse material pa deras hemsida
eller Google. Anledningen &r att mojlighet till intervju med kontaktperson pa Trafikverket inte
fanns under tiden intervjuer fordes.



2 Nulaget i projektet nya stambanor

| borjan av projektet sag Trafikverket till att utreda vilka korridorer som &r bast och vilka
stationer som ar lampligast baserat pa en mangd olika faktorer sa som placering och
befolkningsméngd. Det forsta steget innebar alltsa planering av hela straket, att samla in sa
mycket kunskap som mojligt och kartlagga utredningsomradet. Har har Trafikverket kartlagt
utredningsomradet utifran de olika forutsattningar som tagits fram i utredningsarbetet.

Trafikverket ville veta hur landskapet anvéands av bade de som ager och brukar marken, av
de som bor dér och de som vistas dar i frilufts- och rekreationssyfte. Vi ville &ven veta vilka
natur- och kulturvarden som &r viktiga att beakta i den fortsatta utredningen, hur
forutsattningarna ser ut for att de nya stationerna och mycket mer.” (Lokaliseringsalternativ,
sid 5. Nasman, L. 2021)

Projektet ar i nuldget i den andra fasen av den sa kallade lokaliseringsutredningen. Det
innebadr att alla rimliga lokaliseringsalternativ kommer undersokas (korridorerna) pa strackan
samt lagen for stationer for den nya jarnvagen om det behdvs (Lunds kommun, 2021).

Lokalisering av sparen fér den nya jarnvagen mellan Hassleholm och Lund har inte bestamts
specifikt &nnu. Sparens placering utreds an i lokaliseringsutredningen som pagar fram till ar
2023 (Lunds kommun, 2021). | dagslaget finns det tva varierande alternativ, tva
jarnvagskorridorer som ligger i omraden mellan staderna och berdr dessa kommuner:
Héssleholm, Klippan, H66r, Kristianstad, Horby, Svaldv, Eslov, Kéavlinge, Lund och
Staffanstorp (se Figur 1).

Den nya jarnvagen kommer vara ungefar 70 km lang (Hassleholm — Lund) och vara
dubbelsparig hela vagen med maxhastigheten 320 km/h for fjarrtag och 250 km/h for
regionaltagen. Detta innebér att hoghastighetstaget ger snabbare resor och bidrar till att
avlasta den befintliga Sodra stambanan da alla snabba persontag kan ga 6ver till Nya
stambanan. Detta innebar ocksa att Trafikverket kan utfora underhall fér en mer robust
jarnvag pa den befintliga Sodra stambanan dar lokaltdgen kommer utgra majoriteten av
trafiken. De kommer da kunna kora pa en mer robust jarnvag med béttre punktlighet och
eventuellt fler lokaltdg om behovet visar sig. Tack vare Nya stambanan kommer man kunna
bespara 2 h restid, 2,5 h mot dagens 4,5 h, vilket ar en stor férbattring och nagot som
Trafikverket satsar mycket pa. Lokaliseringsutredningen pabdrjades sommaren 2019 och
forvantas sta fardigt 2022, byggstart kommer dock inte pabérjas forran 2027-2029 och
byggtiden &r planerad till 10 ar.

Regeringen som finansierar Nya stambanan gav 2017 Trafikverket en kostnadsram pa totalt
205 miljarder kronor, en budget som Trafikverket har svart att halla sig inom da deras fjarde
utredningsalternativ visar en budget pa upp mot 295 miljarder kronor, dock galler det for bada
strackorna Stockholm-Gdéteborg och Stockholm-Malmg. Den héga kostnaden i RU4 beror
dock pa faktorer som langden pa spar, antal broar, tunnlar mm men dven sparsystemet, det vill
saga om sparet ska vara ballasterat eller ballastfritt &r en paverkande faktor. Enligt
Trafikverket ligger dock strackan Hassleholm-Lund i linje med den prisnivabedémning som
finns i Transportplan 2018-2029, och ligger pa 54 miljarder kronor (Trafikverket 2021).
Mindre investeringar kommer aven fran involverade kommuner langst strackan, dar till
exempel Hassleholm kommun investerar 50 miljoner kronor i projektet (H&ssleholm kommun
2021).
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Samrad &r en process dar Trafikverket diskuterar och lyssnar pa asikter och synpunkter fran
de parter som &r involverade, till exempel berérda kommuner och myndigheter. ”Samradet
ska avse var vagen eller jarnvagen ska ligga, hur den ska utformas och vilken miljopaverkan
den far.” (Samrad, sid 1. Trafikverket 2021). Har far de olika parterna en chans att paverka
processen och lagga fram forslag pa atgarder, till exempel bullerskydd eller val av station.
Detta tas sedan fram i en samradsredogorelse dar det som diskuterats och beslutats faststalls i
en rapport for alla att ta del av.

# LEGEND

Utredningsomrade

Omrade for station

S L4 Korridor

Alternativ
kopplingspunkt
Alternativ

D kopplingspunkt
Norr

Alternativ

7 HGo6r 7

Eslov —

jMinge Hdrnva

Figur 1: Utredningsomraden i Sédra stambanan (Sweco, 2021).

Under det senaste samradet (2021-01-20) diskuterades olika forslag till stationslagen i
Hassleholm C samt Hassleholm Finja, och Lund C 1 (marklage) samt Lund C 2 (tunnel).

Station i Hassleholm

I nuléget har det utretts flera rimliga lokaliseringsalternativ for ett stationslage i Hassleholm.
Station i H&ssleholm C och Héssleholm Finja &r fortfarande aktuella alternativ i dagslaget.
Anledningen till att ett stationslage har utretts i Finja ar for att illustrera mojliga effekter som
stationen kan bidra till i samhéllet i jamforelse med ett stationslage i centrala Hassleholm
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avseende investeringskostnaderna, miljopaverkan samt samhéllsnytta. Det vill siga, att det
forvantas vara lagre bade investeringskostnader (se tabell 1) och miljopaverkan samt lagre
nytta for samhallet om station placeras i Hassleholm Finja jamfort med centralt 1age (se figur
1).

Hassleholm C

Detta alternativ innebdr att den befintliga station som finns idag kommer anvéndas for den
nya jarnvéagen. Det finns mojlighet till tre alternativ med detta forslag: stationen placeras
antingen i marklage, i tunnel eller pa en bro.

Hassleholm Finja

Detta alternativ innebadr att det byggs en ny station i Finja (vaster om Hassleholms tétort och

nordvast om Finjasjon) som ligger ungefar 5 kilometer fran centrala Hassleholm. | dagslaget

har det inte studerats stationsalternativ, det vill sdga om stationen kommer placeras antingen i
marklage, i tunnel eller pa en bro som i Hassleholm C (se figur 1).

Tabell 1: Kostnadsbeddmning av studerade stationslagen (Trafikverket, 2018)

c1 - c2-
Hissleholm  Hassleholm vy yeot Finja
Central bro St
markplan
15- 16 miljarder 13 -14 miljarder 9 - 10 miljarder
kr kr kr

Station i Lund

I nuldget har det utretts flera rimliga lokaliseringsalternativ for ett stationslage i Lund. Station
i Lund C och Lund Pilsaker &r fortfarande aktuella alternativ i dagslaget. Anledningen till att
stationslagen har utretts bade centralt och externt ar allmant identiskt med det som beskrivits
under Station i Hassleholm”, det vill sdga att belysa vad stationerna kan bidra till i
jamforelse med att inte bygga de och istéllet bibehalla staden intakt, men da utan
transportsektorns utveckling.

Lund C

Detta alternativ innebér att stationen ersatter befintliga Lund C station, och de tva mdjliga
stationsl&gena dr: stationen satts antingen i marklage eller i tunnel.

Lund Pilsaker

Detta alternativ innebadr att stationsldget kommer att laggas i véstra Lund, vaster om det
befintliga handels- och industriomradet. Det finns mojlighet till tre alternativ med detta
forslag: stationen placeras i marklage, pa en bro eller i tunnel (se figur 1).



Tabell 2: Kostnadsbeddémning for studerade stationslagen (Trafikverket, 2018)

C1 - Cantral C2-Centrali C2a-Central 2

tunnel markplan spar | tunnel
8-11 miljarder
17,4 km [Ang 3-4 miljarder
siracka (inkL 15 km lang 8-11 miljarder
5000 m siracka
bergtunnel)

Som det ser ut i nul&get, accepterar de flesta kommuner inte de utredningsalternativ som
Trafikverket har foreslagit. Bade Hassleholm och Lund kommun, de tvd kommuner som
kommer att ha stationslagen, staller sig negativt mot att ha externa stationslagen, det vill sdga
i Finja och Pilsaker. Anledningarna ar for att externa stationslagen leder till sémre
samhéllsutveckling an med centrala lagen. Med ett centralt lage nas manga bostader,
arbetsplatser och andra strategiska malpunkter med gangavstand eller cykelavstand.



3 Metod

Denna studie utgar framst fran kvalitativ undersokning vilket innebéar att man far detaljer som
behdvs samt en mer djupgaende niva av informationen, vilket kravs for att forsta
konsekvenserna fullt ut. Ihop med denna metod anvéands oftast semistrukturerade intervjuer,
vilket betyder att intervjuerna utgar fran ett frageomrade med mer eller mindre specificerade
fragor. Fordelen med denna typ av metod &r att dialogen styrs enklare och samtal kanns
trygga, vilket leder till ett mer korrekt resultat.

3.1 Genomfdrande

Denna forskning har utforts utifran tva typer av studier, en litteraturstudie och en
intervjustudie. For att fa battre forstaelse av amnet samt bild av projektet, gjordes intervjuerna
via Teams-samtal, da det inte fanns mojlighet att utfora intervju pa plats pa grund av Covid-
19 pandemin. Samtalsintervju gjordes istallet for enkatundersokning for att man fick
mojlighet att stalla foljdfragor vilket ledde till diskussion. Totalt gjordes sju intervjuer, men
pa grund av tidsbrist valde vissa av respondenterna att svara pa fragor skriftligt eller bifoga
deras kommuns samradsmaterial. Intervju har spelats in pa mobilen och sedan transkriberats.

Intervjumaterialet kategoriserades darefter med samtliga fragestallningar under var kommun,
eftersom det blev enklast upplagg bade for rapporten samt for lasaren.

3.2 Litteraturstudie

Litteraturstudie innebér en systematisk genomgang av vetenskaplig litteratur kring &mnet och
fragestallningar. Denna litteraturstudie kommer innefatta tidigare samt pagaende forskning
kring den nya stambanan mellan Hassleholm och Lund. Projektet planeras avslutas 2035,
vilket for tillfallet kan leda till inkorrekt data eller att férandringar sker som sedan gor att
delar av Nya Stambanan skiljer sig fran resultat och slutsats i detta dokument. Litteraturstudie
gjordes for att fa battre amnesforstaelse samt en mer detaljerad bakgrundsbild angaende
berérda kommuner nér det galler hoghastighetstag.

Litteraturstudie-sokning borjade med enklare sokning i bocker, rapporter, artiklar som vidare
ledde till urval av information. Tidningsartiklarna och rapporter valdes fran berérda
kommuner samt Trafikverket da det stamde 6verens med vart syfte. Varje artikel samt rapport
analyserades var for sig och sedan jamfordes de med denna studies syfte for att fa en korrekt
helhetsbild. For att hitta rapporterna och artiklarna anvandes specifika sokord, sa som: Nya
stambanan, hoghastighetstag, jarnvag, miljé, naturvarden, barriarer, kapacitet, hinder,
kommun, trafik.

Dokument som anvéndes &r fran internet och galler for den Nya Stambanan, se referenser for
lank:

Samrad 1,2 & 3

Lokaliseringsalternativ

Kartor MKB

Artikel fran SVD

Diverse dokument fran berérda kommuners hemsidor
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3.3 Intervju

Intervju innebéar utfragning av en person antingen genom direkt kontakt eller via internet
(Paulsson, 2020). | detta arbete skedde intervjuerna via internet pa grund av Covid 19-
pandemin.

Totalt intervjuades sju berérda kommuner, Eslov, Kévlinge, Svalév, Ho6r, HOorby, Lund samt
Hassleholm. Genom att intervjua de berérda kommunerna kommer vart motiv uppnas — att fa
inblick till vilka problem som kan uppsta for varje kommun samt vilka losningsalternativ det
finns. Ett par fordelar med intervjuer ar att man kan fa snabba och konkreta svar, men aven fa
djupare forstaelse av projektet. Respondenternas arbetstitel varierar, vilket leder till att svar
fran olika kommuner kan ge olika uppfattningar om projektet. Att respondenternas arbetstitel
varierar kan paverka arbetet pa olika satt, bade positivt och negativt. Den positiva delen kan
innebara att man far olika synvinklar for projektet nya stambanor, men samtidigt det kan
innebdra negativa effekter for arbetet da andra synvinklar inte har direkt koppling till sjalva
problemet. Exempelvis koncentrerar sig vissa av respondenterna mer pa hastighetsfragor for
taget istallet for att se vilken samhallsnytta man far.

Intervjuer gors med tjansteman fran olika berérda kommuner. Respondenterna fran varje
kommun valde att bli anonyma och darfor anges de endast enligt arbetstitel.

Totalt intervjuades sju berérda kommuner, Eslév, Kéavlinge, Svalév, H66r, Horby, Lund samt
Héssleholm. Eslovs och Hassleholms kommuner svarade via Teams och varenda intervju tog
ungefar en timme. De andra kommunerna valde att svara genom mejl eller hanvisade till
samradsdokumenten. Lunds och Svalévs kommun besvarade fragor direkt via mejl, medan
andra kommuner som Horby, Ho6r och Kavlinge hanvisade till samradsmaterial.
Respondenternas titlar varierar mellan utvecklingsstrateg, samhallstrateg och planarkitekt.



Fragor

Hur kommer resandet samt kapaciteten paverkas med nya stambanan? Vilka fordelar
samt nackdelar blir det om det byggs externa stationer, hur paverkas resandet samt
kapaciteten i jamfdrelse med centrala stationer?

Hur paverkas miljo i jamférelse med central samt externt stationslage? Vilka
barriareffekter uppstar i er kommun?

Hur paverkas kultur samt historiska varden i stad med central stationslagen? Vilka
naturvarden ar hotade i er kommun?

Hur fungerar kommunikation mellan kommunerna och Trafikverket? De flesta
kommunerna accepterar inte Trafikverkets utredningsalternativ, hur planeras det att
I6sa dessa problem? Kommunerna kommer med egna utredningsalternativ, hur
reagerar Trafikverket pa det?

(Storningar for narboende och hinder for framtida exploateringar i kommunen) ?



4 Resultat

Resultat har hamtats fran samradsmaterial som Trafikverket har hanvisat.

Hassleholms kommun

Den planerade nya stambanan kommer att ha omfattande inverkan pa Hassleholms kommun.
Utbyggnad till det nya jarnvéagssystemet medfor stora forandringar for kommunerna som ar
berdrda av sparet, bade positiva och negativa. (Hassleholms kommun, 2021). Med ett centralt
stationslage skulle hoghastighetstagen bidra till en mer hallbar tillvaxt, 6ka bostadshyggandet,
fler pendlingsmajligheter samt mer hallbart resande. Dessutom kommer hdghastighetstagen
att bidra till Hassleholms utveckling bade lokalt samt regionalt, da de kommer att ha direkt
koppling till andra regioner. Kommunen anser ocksa som viktig detalj att projektet haller sig
till sin tidsplan, det vill séga ar 2035 eller tidigare.

Samradsmaterial

Kommunikationen mellan Trafikverket och Hassleholms kommun upplevs som bristande.
Hassleholms kommun har i dagslaget en ny kommuntackande éversiktsplan i samrad, och
anser att Trafikverket borde anvanda det i utredning i stallet for 6versiktsplanen fran ar 2007,
da Hassleholms kommun sager att stora delar av planen ar inaktuella. Det r viktigt att
Trafikverket anvander sig av den senaste dversiktsplanen for en korrekt stadsanalys
(Hassleholms kommun, 2021).

Kommunen har aven tydliga synpunkter pa projektet nar det galler hastigheten, att den
berdknade hastigheten, 320 km/h, inte behover vara det absoluta malet, det borde finnas en
mojlighet for hastighetsreducering for att hantera svara passager samt att
hallbarhetsperspektivet behover starkas. (Hassleholms kommun, 2021).

Allmant anser Hassleholms kommun samradshandlingarna som oklara, det vill saga att det
saknas flera forvantade detaljer samt fortydligande, vilket leder till att det blir for mycket
osakerhet for att utgora ett beslutsunderlag nér det galler korridorsval.

Stationslage

Hassleholm och Trafikverket delar inte samma tanke nar det géller stationslaget. Hasslenholms
kommun forordar att det nya stationsléget ska finnas centralt, i nérheten av den befintliga
stationen da en central station far fler positiva effekter for persontagstrafiken i narbelagna
kommuner.

Hassleholms kommun ser negativt pa foreslagna lokaliseringsalternativ och kréaver en ny
utredning dar storsta tillatna hastighet skall vara 250 km/h och att den nya hdghastighetsbanan
ska forlaggas langs med den befintliga banan som finns idag. Det vill séga att
kapacitetsutbyggnad mellan Hassleholm — Lund ska ske genom att nya jarnvégen ska anslutas
till befintliga banan. Kommunen ser negativt pa att det kommer kéras 320 km/h tag pa den
strackan, men om det fortfarande blir fallet sa 6nskar kommunen en lokaliseringsutredning
dar en bro byggs (Hassleholms kommun, 2021).
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Hassleholms kommun lagger ocksa en stort vikt pa naturen. Att den nya jarnvagsbanan ska
folja den befintliga Sodra stambanan spelar stor roll for naturen, da det finns mycket olika
arter i rekreationsomraden vid Hovdala slott, séder om Hassleholm.

Eslévs kommun

Eslévs kommun anser att det bor laggas stor vikt pa kommunikationen mellan kommun och
Trafikverket i det fortsatta arbetet och att kommunen bor fa ta aktiv del genom
samverkansoverenskommelsen “Samverkan Hoghastighetsjarnvig Hassleholm - Lund”.
Eslovs kommun anser att det ar valdigt viktigt att detta halls levande och att alla berérda
kommuners uttalanden vager lika mycket. Eslévs kommun vill ocksa lagga tyngd pa att i
projektet ska det finnas miljokonsekvensbedémning for den atgard resande och godstransport
far efter férandringen, eftersom det eventuellt kan paverka Eslovs kommuns moéjligheter till
att anlagga mark i framtiden. Eslovs kommun patalar dven att de star fundersamma 6ver hur
paverkan sker dver existerande stambana och vad det medfor for redan existerande

stracka. Detta dr nagot som Trafikverket svarat pa genom en kommentar; “Trafikverket ser
valdigt positivt pa kommunens installning till samverkan och samarbete. Vi delar fullt ut
synen pa att det ar viktigt i den fortsatta processen. Berérda kommuner kommer behandlas
likvardigt och beaktas i lika hog utstrackning, oavsett storlek.” (Samradsredogorelse, sid 14.
Trafikverket. 2021) samt “Eslévs kommuns tolkning av andamalet ar att mojliggora for 6kad
trafik pd Sodra stambanan, vilket ar felaktigt. Sdra stambanans kapacitetsutnyttjande ar
idag hogt och frigjord kapacitet behdver déarmed inte innebéra okad trafik, dock kan
trafikfordelningen forandras” (Samradsredogorelse, sid 14. Trafikverket. 2021). Eslovs
kommun &r neutralt instéllda till projektet.

Horby kommun

Horby kommun anser att det inte ar lampligt med en dragning genom kommunen, dels da det
skapar stora barriareffekter men dels dven for att det bedéms skada stora lokala och regionala
varden. De noterar dven att det inte namns nagot om riksintresse for yrkesfiske, dven om
Ringsjon ar ett sadant. Horby kommun ar negativt instéllda till projektet.

Trafikverket har noterat synpunkterna och kommer ta dessa i beaktning i det fortsatta arbetet,
och har &ven justerat samradsunderlaget géllande riksintresse yrkesfiske.

H66r kommun

Hoor kommun lagger merparten av sin tyngd pa miljokritiska aspekter, det vill saga att de
tycker Trafikverket behover arbeta mer med miljopaverkan och beddmning av detta. Bland
annat ar friluftslivet, naturvarden och kulturvarden nagra av de punkter som kommunen anser
bor lyftas fram mer i samradsunderlaget, och att buller samt ytvatten behover fa en revidering
vad galler samradsunderlaget.

Trafikverket har uppdaterat samradsunderlaget med den information Ho6r delgivit, samt sa
kommer friluftsomraden hanteras med god omsorg genom arbetet.

Kristianstads kommun

Har inga synpunkter.
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Lunds kommun

Stationen i centrala Lund &ar idag Sveriges tredje mest anvénda station i Sverige, och den mest
anvanda i Skane. Lunds kommun kanner till att kapaciteten ar begransad mellan strackan
Héssleholm C och Lund C, och ser hela projektet som ett positivt steg i jarnvagsutvecklingen.
Hoghastighetstag kommer bland annat att 6ka kapaciteten, tillgangligheten och hallbara
transporter for person- samt godstrafik.

Nar det galler stationslagen i Lund, sdger kommunen i sitt dokument sahér: ”Lund maste ha
en station for stambanan i centralt stationsldge med anslutning till nuvarande Lund C och
darmed effektivt kopplad till befintlig infrastruktur.”(Lokaliseringsutredning, sid 2. Lunds
kommun, 2021). For att uppna de uppstallda malen for hoghastighetsjarnvag kravs det en
central station, det vill sdga i centrala Lund (Trafikverket, 2021). Kommunen ser det bara som
negativt med externa stationslédgen, och anser det centrala laget som enda alternativ.
Kommunen har gjort en egen utredning nar det galler stationslagen, och pastar att bade mark
— samt tunnelalternativ &r genomforbara, dock har tunnel under Lund mer positiva effekter,
sdsom miljopaverkan.

Lunds centralstation ligger i en av de dldsta stadskérnorna i Sverige (Lunds kommun, 2021).
For kommunen finns det en stor betydelse att bibehalla historiska varden samt den kulturmiljo
som finns i staden, vilket betyder att Trafikverket maste ta stor hansyn till det. Godstag &r
ocksa en aktuell fraga da det involveras i projektet. Kommunen anser att det kan paverka
staden negativt om de passerar den mest populéra delen av staden.

Lunds stad har manga kansliga miljoer och platser, som stadskarnan och bostadsnara
passager. Kommunen anser att utformning av jarnvag maste goras med stor hansyn, for
miljofragan ar valdigt aktuell. Nagra av de viktigaste detaljerna som maste has i atanke enligt
kommunen nar det galler miljo &r barriéreffekter, minskade storningar samt luftkvalitet i
centrala Lund, som maste tas under utredning (Lunds kommun, 2021).
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4.1 Svar fran intervju

Nedan finns svar fran var kommuns Samhallsstrateg.

Eslovs kommun

Respondenten fér kommunen menar att det finns tva synvinklar, en som tjansteman och en
politisk. Enligt den forstnamnda ar det odiskutabelt att det maste vara centrala stationslagen,
darfor att annars kommer resandet inte att lyckas. Det syftas pa att det inte finns nagot
motiverande val till att valja nya stambanan dar byten kravs for en viss strédcka, nar man lika
garna kan aka raka sparet enligt gamla stambanan utan byte. Politiskt sa sager respondenten
att jordbruket ar en viktig fraga, dar man ska gora sa lite dverkan som majligt pa jordbruket,
medan hen hanvisar till den korridor som gar fran Lund till Pilsaker, och att detta alternativ
tog allra mest jordbruksmark. Denna korridor var den enda med externt stationslage.

Vidare berattar tjanstepersonen att géallande miljo och kultur sa skapar den nya stambanan en
stor barriar som kommunen inte har rad med och att kommunen var tydlig fran borjan till
Trafikverket att det var en viktig punkt, det talas om att det sker oavsett om det ar externt eller
centralt lagt eftersom det kommer dras antingen 0st eller vast om Eslév. Det finns &ven inte
mdjlighet att dra banan vast om kommunen, detta eftersom den dels dras igenom Kavlinges
golfbana. Gar dragningen genom V Hoby gar det i s& fall genom Ortofta och Trollenas
godsmark, vilket dr storgodsbruk och klass 10 mark (Europas basta jordbruksmark), likasa
finns det rekreationsomraden i Ortofta.

Vidare redovisar Eslovs kommun att de alternativa korridorer som gar till centralt lage
innebér stora barridreffekter mellan Eslév och t.ex. Trollends, samt att det skulle satta hinder
for de planer som Eslovs kommun har i sin OP (Oversiktsplan) for vidare utveckling av
staden, nagot som inte far ske.

Svalév

vvvvv

uuuuuuuu

Kavlinge

(. \Gérdstanga |

i \'/; N | ¢
Figur 2: Alternativa korridorer (Eslovs kommun, 2021)

De 0Ovriga alternativ som erbjuds stéller in sig mot de krav som Eslév kommun har,
barriareffekter, miljopaverkan och framtida utveckling for kommunen. Daremot finns det ett

13



alternativ som ut fran Lund féljer E22 och svanger av vid Gardstanga trafikplats vilket ar
lampligt eftersom den rutten foljer kravet att folja redan befintlig infrastruktur. Dédremot hade
det paverkat bade den mineralfyndighet Kaolin som ligger i Billinge samt rekreationsomradet
Gyaskogen i Stehag.

Nar det galler kommunikation sa menar Eslovs kommun att det funkar valdigt bra pa
individniva eftersom dar finns en bekantskap mellan Eslévs kommun och Trafikverket fran
tidigare samarbete, daremot ar det tydligt att de har olika malbilder och krav. Det namns att
Trafikverket har tagit hansyn till Natura 2000-mark och naturvardsomrade vilket ar vasentligt,
men det ar allt det andra som inte raknas med vilket gor att det blir valdigt svart for Eslovs
kommun, eftersom man inte tanker pa jordbruksomraden eller rekreationsomraden darfor att
det ar produktionsskog. Nagot som ar viktigt for medborgarna men inte for Trafikverket.

Kéavlinge kommun

Kévlinge kommun beddomer underlaget som bra, men vill att bostadsomraden som berérs av
projektet tas i atanke och kommunen undrar om det finns sé kallade “tysta omridden” for dessa
delar.

Trafikverket noterar och kommer ha med sig detta i det fortsatta arbetet, och kommer jobba
vidare med gron infrastruktur.

Kévlinge kommun anser att hoghastighetstag spelar stor roll for framtidens utveckling, och
ser positivt pa hela projektet. Nya stambanor mojliggor for resenarer fran Kavlinges kommun
till snabbare samt smidigare resor bade regionalt samt nationellt. | dagslaget ar kapaciteten
bristande i Skanes jarnvagsnat, men de nya hoghastighetstagen ger mojlighet till att
sakerstilla dagens krav. Aven om jarnvégen bidrar till stora samhallsnyttor, anser kommunen
att det ar extremt viktigt att bespara de lokala véardena. Barridreffekter, natur- och kulturmiljo
samt landskapsbilden av kommunen - allt kan paverkas negativt om det byggs oplanerat till en
detaljniva.

Manga personer fran Kavlinge kommun arbetspendlar till Lund eller Malmo. I dag finns det
goda mojligheter att pendla till Lund, bara 8 minuter med pagatag. De nya hoghastighetstagen
skulle utoka majligheten att pendla annu langre strackor pa kortare tid for resenarer fran
Kévlinge kommun, vilket skulle ge positiv effekt for bade arbets- samt studiependling.

Stationslégen i Lund har en stor betydelse for Kavlinge kommun. Ett externt stationslage
bidrar till negativa effekter for kommunen och invanarna, sasom tillgangligheten, langre restid
samt samre restidskvot. Det uppstar en risk att dessa effekter (mal) inte uppnas med ett
perifert lage, da resendrer maste gora ett till byte pa Lunds station for att vidare ta sig till
hoghastighetstaget.

Miljo ar ett valdigt aktuellt omrade. Stérre delen av kommunens yta, 70%, bestar av
jordbruksmark och jordbruket ar en viktig naring i kommunen (Kavlinges kommun, 2021).
Betesmarkerna som finns langs an ar essentiella, och innehaller olika slags blommande arter.
Marken ar viktig som naringskalla for olika typer av insekter samt faglar. | omradet runt
omkring finns aven olika slags trdd samt véaxter, som torrtrad och hagtorn. | andra delarna av
omradet finns strand och 16vskog, som innefattar hotade véxter som ask och skogsalm. Det ar
viktigt att bevara naturen och bibehalla havd, sager Kavlinges kommun (Kévlinges kommun,
2021).
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Trafikverket maste studera och informera kommunerna tidigt i processen om vilka tekniska
I6sningar som kommer anvéndas for att minska maéjliga forekommande barriareffekter samt
paverkan pa bade jordbruksmark och bild av landskap. Enligt Trafikverkets hansynsmal, ska
jarnvégen bidra till en hallbar resursanvandning till jordbruksmarken, starka den positiva
bilden av landskapet och bevara mangfald av kulturhistoriska miljoer (Trafikverket, 2021).
Nya jarnvagens korridorer som finns i lokaliseringsalternativ paverkar kansliga naturvarden
som &r valdigt speciella for kommunen och invanarna. | Kavlinge finns flera kansliga by-
omraden for hoghastighetstaget (se figur 3), sasom Kéavlingean, Stora Marie, Lilla Harrie samt
Virke och en genomfart har skulle vara valdigt pataglig for dessa. Alla dessa byar delar
gemensamt varde som kulturhistoriska samt det ekologiska.

Kéavlingean

Kommunen prioriterar att varna Kavlingean och dess dalgangar som har hdga natur-, kultur-
och rekreationsvarden. Hoghastighetstag ger en stor risk for barriareffekter samt paverkan pa
de namnda varden negativt. Trafikverket maste planera och ta hansyn pa hog niva for att
utforma den nya jarnvagen med minimal skada pa befintliga varden samt minskning med
barridreffekter. Overgangen dver Kavlingedn maste inte innebéra bara negativa effekter for
befintliga varden, forutom det finns det majlighet till ett rekreationsstrak som gar i samband
med jarnvagsovergang samt primara barridrskydd vilket skulle ge positiva effekter. Nya
hdghastighetsbanan ska inte vara bara fordelaktig for oss resenérer, men éven for ekosystem
med mangfald av arter och djur. Det ar véldigt viktig att Trafikverket planerar 6vergang over
Kévlingean med hansyn till var natur.

Lilla Harrie

Ett annat kansligt omrade for kommunen ar Lilla Harrie, en by med lekande barn i forskolan
och kyrkan, som kan drabbas av nya jarnvagen och dess barriareffekter. Denna by har ett hogt
kulturvarde, redan pa 1100-talet uppférdes en kyrka som har dven tills idag dominerande
varden for landskapet. Pa 1950-talet var Lilla Harrie en centralt ort for Harrie kommun, som
dven var kopplad till Ortofta som ligger i Eslévs kommun. Denna koppling méste bibehallas
for att forsta den historiska utvecklingen i landskapet (Kévlinges kommun, 2021).

Det uppkommer en stor risk for en lugn by som kan péaverkas av hog bullerniva fran
jarnvagen, vilket kan leda till negativa effekter sdsom koncentrationsproblem fér sma barn
som gar i forskolan. Har maste Trafikverket ocksa planera pa detaljniva for att bevara den
lugna atmosfaren i Lilla Harrie och skydda livsmiljo.

Kommunen har &ven gjort en analys for mindre omraden som ar sarskilt kansliga for
jarnvagen, som borde undvikas helt.
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Figur 3: Kéansliga utredningsomraden, sasom Lilla Harrie, Kavlingean, Stora Harrie och
Virke for Kavlinges kommun (Kavlinges kommun, 2021)

Svaldvs kommun

Svaldvs kommun lagger vikten pa att den korridor som gar genom kommunen inte kan gora
det utan att det medfor stora negativa konsekvenser for stora miljo- och naturvérden i
kommunen, och delar alltsa Trafikverkets beddmning om betydande miljopaverkan.

Trafikverket tar synpunkterna i beaktning i det fortsatta arbetet.

Enligt det senaste samradet 3, sa paverkar den nya stambanan inte nagra storre omraden inom
Svalévs kommun. Kommunen anser det mest positivt om stationslagen i bade Hassleholm och
Lund blir centralt, da tillgangligheten blir battre for resenarer. Férmodligen kommer det vara
bade enklare och smidigare att transportera sig till storre stader utanfor Skane dar nya
jarnvagen kommer dras, som till exempel Jonkoping och Stockholm. Aven exploatering av

jordbruksmark blir formodligen mindre av den centrala stationslagen i bade Hassleholm och
Lund.

Miljofragan &r en av de viktigaste fragorna for nastan varje kommun, inget undantag géller for
Sval6vs kommun. Svalov vill framhalla hur viktigt det ar med naturreservat och Natura 2000

— omraden inom kommunen, dar ingar adellévskogar, mineralfyndigheter samt kultur- och
naturmiljoer kring Trolleholm (se figur4.
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Figur 4: Trolleholms miljoé omraden (Lansstyrelse, 2017)

Runt Trolleholm ligger varierande naturmiljoer som alléer, sjoar, backar, ekhagar, och
adellovskogar. Skogen domineras av alm, ask, avenbok, ek, skogslénn och lind (se tabell 1). 1
omradet finns dven gamla trd, mest av avenbok (Svalovs kommun, 2017). Ett annat omrade
nara Trolleholm har 300 — ariga ekar, som &r viktiga boplatser for faglar, insekter samt
svampar.

Tabell 3: Trolleholms milj6 (L&nsstyrelse, 2017)

Naturtyper - arter:
Adellbvskog, back, ekhage, gamla och
grova ekar.

Véarden:

Natura 2000-naturtyper, artrikedom,vat-
mark, backravin, kulturmiljd, adelldévskog,
gamla trad.

Skydd:
Riksintresse kulturmiljd (M31). Ravinen
runt Vallabacken &r nyckelbiotop.

Onskad utveckling:
Skonsamt I18v- och adellévskogsbruk och
fortsatt bete.

Ekosystemtjanster:

Reglerande, pollinering, biologisk mang-
fald, livsmiljo for biologisk mangfald,
naturturism/friluftsliv.
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Ett annat viktigt naturomrade ar Soderasen, som spelar stor roll for Svalévs kommun. Det ar
en nationalpark, en naturparla som ligger bade i Svalévs och Klippans kommun, som har
mycket hogt naturvarde. Omradet ar valdigt populart for turister, vilket gor att den nya
stambanan kan ge negativ visuell effekt samt att omradet ar kansligt for buller.

Tabell 4: Soderasens miljo (Lansstyrelse, 2017

Naturtyper - arter:

Bokskog av fryletyp, bokskog av artrik typ,
kalkbokskog, alluvial lovskog, ek- aven-
boksskog av mara-typ, IGvsumpskogar av
fennoskandisk typ, klipp och rasmarksveg-
etation.

Véarden:

Geologi, EU-naturtyper, manga radlista-
de arter inom de flesta artgrupper, forn-

lamningar, kulturspar, forskningsomrade.

Skydd:
Mationalpark, Matura 2000-omrade, riks-
objekt Saderasen M 48.

Onskad utveckling:

Samarbete kring integration och skolpro-
jekt. Uppratta riktlinjer fér markanvand-
ning av kommunalt angransande mark.

Ekosystemtjanster:

Livsmiljder for biologisk mangfald, natur-
turismifriluftsliv, pollinering, genetiska
resurser, forskning, utbildning, halsa,
estetiska varden.

Kommunen anser att det borde goras en utredning om att den nya jarnvagen kan byggas pa
pelare, for att behalla akermark. Kommunen inser i slutandan att jarnvagen kommer paverka
naturen samt kulturen negativt. Nar det galler barriareffekter, kommer de uppsta oavsett
stationslaget, vilket &ven hér &r negativt for framkomligheten, naturen och jordbruk.

HOoor kommun

Den nya stambanan innebér en avlastning av den befintliga banan vilket medfor att
trafikrytmen och medelhastigheten blir jamnare, medan den 6kning av antal godstdg som
kommer ske endast kommer innebadra en minimal 6kning i bullerniva sett till dagens
forhallande. Nedan syns teckenforklaring och tillnérande tabell for total 6kad bullerniva 100
m ifran sparet, dessa varden ar vid full hastighet:

I tabellerna nedan motsvarar:
Nulige 2 JA (jaimférelsealternativ)
Prognos for dren 2030-2035 < UA1 (Utredningsalternativ 1)

Prognos for dren 2040-2045 < UA2 (Utredningsalternativ 2)

Tabell 5: Okad bullerniv& 100 meter ifrén spéret (H66rs kommun, 2021)

18



100 meters avstand fran sparet

Lund-Eslév
Floor | JA UA1 UA2 [UA1-JA|UA2-)JA
GF | 635 637 643 0,2 08
F1 | 644 646 653 0,2 0,9
F2 | 648 650 657 | 02 0,9

Denna tabell visar det varsta utfallet, i manga situationer kommer dock tagen att passera i
lagre hastigheter eftersom de dr pa véag in mot ett stopp pa stationen. Eftersom godstag bullrar
allra mest precis innan taget stannat helt betyder det med den nya stambanan att det kommer
kunna ske mindre uppehall nar de snabba tagen gar 6ver till nya stambanan och behovet av att
passera med godstagen darmed forsvinner. Minskning av antalet passager langs befintlig
stracka kommer att minska bullret i orterna dar dessa ligger placerade idag.

Hoors kommun ser en stor positiv paverkan av den nya stambanan eftersom det kommer ske
forbattringar for pendel- och regionaltrafik pa nuvarande bana, detta da banan avlastas och
den snabbare trafiken flyttar till nya stambanan eftersom denna trafik bara passerar utan
uppehall och det da kan ske mer tillforlitlig och regelbunden trafikering. Denna avlastning i
samband med den planerade dkningen av trafik kommer bidra till att banan far en mer
hogfrekvent och regelbunden lokaltrafikforbindelse vilket innebér att storningar fran t.ex.
snabbtagen till Stockholm inte langre kommer paverka banan och att den da blir mer
tillforlitlig. De forbattrade pendlingsmojligheterna kommer innebdara en 6kad attraktivitet
eftersom det kommer vara enklare att pendla till stader som Lund, Malmé, Kdpenhamn och
att de darfor kommer upplevas som “niarmare” stader. Detta i sin tur medfor att fler flyttar dit,
och att mark- och fastighetspriser 6kar.

Kommunen staller sig mot de korridorforslag som Trafikverket lagt fram av flera anledningar
och menar att banan ska byggas i anslutning till den befintliga stambanan genom kommunen
samt att hastigheten ska tillampas dérefter.

En viktig punkt som kommunen trycker pa ar miljopaverkan, naturvarden och kulturvarden.
Friluftslivet ar en viktig del av kommunens orérda mark och det blir darfor en viktig del att
bevara. Den nya banan skulle skapa en barriar och forstora for friluftslivet, skogslivet samt
jordbruksmarken. Aven sociala samband, raddningstjanstens insatstid och rekreationsomraden
ar nagra andra viktiga punkter.

Lunds kommun

Som tidigare ndmnts ar Lunds C den tredje mest belastade stationen raknat antal resenarer per
dag i Sverige, och forst i Skane. | dagslaget ar stationens kapacitet dverbelastad och det finns
inte mojlighet att 6ka resandet (Lunds kommun, 2020). Kapaciteten for jarnvagen behover
hojas for att 0ka systemets robusthet, palitlighet samt tillganglighet for att det ska bli majligt i
framtiden att halla en 6kad & mer hallbar transport bade for person- och godstrafik.
Respondent pa Lunds kommun beréttar att svaren pa kapacitetsfragan kan Trafikverket bast
svara pa, for att Lunds kommun utgar fran Trafikverkets bedomningar kring resande och
kapacitet nar de arbetar med fragan.

Men det gar oavsett att konstatera att den nya stambanan kommer att tillféra valbehovlig
kapacitet till systemet som helhet.

Det mesta talar for att resandet med tag kommer att 6ka i framtiden, den slutsatsen delas i
princip av hela varlden. Inget annat trafikslag som existerar i dag, har samma kapacitet nar det
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galler att forflytta stora mangder manniskor effektivt pa begransad yta. Lund ingar i en
tatbefolkad region dar jarnvagen och 6vrig kollektivtrafik &r helt avgdrande for en fortsatt
tillvaxt.

Lunds kommun pekar pa fler positiva effekter med central station &n med en extern. Med ett
centralt stationslage for hdghastighetsjarnvagen kan fler resendrer na stationen med
hoghastighetstaget mer effektivt, utan extra byten vilken forbattrar resandets kvalitet. Det ar
avgorande for att skapa snabbare samt smidigare kollektivresor. Dessutom med centralt lage
starks arbetsmarknadsregionen samt att klimatpaverkan inte blir sa negativ sasom med extern
station.

En extern station kraver anslutningstrafik for att kunna na rimliga resande volymer. Detta
innebdr en extra investering. En extern station kommer dven paverka stadsutveckling och de
naturvarden som finns i lokaliseringsalternativet samt friluftsliv, negativt.

’Dértill kommer en extern station att locka resenarer till att ta bilen till
hdghastighetsjarnvagsstationen. Lokaliseringen kommer att uppmuntra till det. Detta &r inte
hallbart rent utrymmes- och sakerhetsmassigt pa vara vagar, aven om bilflottan i framtiden ar
fossilfri. Kollektivtrafik ar ett betydligt mer effektivt satt att transportera stora méangder
méanniskor” — beréttar tjanstepersonen.

Sammantaget blir resandet med all sannolikhet lagre med en extern station. Kapaciteten blir
sannolikt ett nollsummespel da bade ett centralt och externt stationslage kan utformas sa att
tillrackligt antal tag kor.

Miljo star i fokus. Nya stambanan har mojlighet att bidra till en attraktiv stad, men &aven till
stora barriareffekter och avvisande miljo. Kommunen har sérskilt viktiga omraden (se figur 4)
som &r kansliga for nya jarnvagen, sdsom stadskarnan, bostadsnara passager och Kavlingeéans
dalgang. Jarnvagspassage borde planeras med stor noggrannhet samt hég ambition.
Tjanstepersonen berattar att miljopaverkan blir storre i ett externt lage i Lunds kommun da ny
rals kommer att beh6va anlaggas pa platser som saknar jarnvag i dag. Paverkan blir stor, om
man ser pa en mangd olika parametrar som bland annat dragningen och ekonomi. Vid ett
centralt lage kommer daremot den nya jarnvagen i stora drag att samlokaliseras med befintlig
jarnvag. Sen finns det delstrackor dar bada alternativen medfor stor paverkan, men da har det
alltsa ingen betydelse om det ar externt eller centralt stationslage.

| Lunds kommun medfor bade ett centralt och ett externt stationslage barriareffekter, men
paverkan blir betydligt stérre med ett externt lage.

Det externa laget som framforts av Trafikverket i samrad 3 av lokaliseringsutredningen &r vid
Pilsaker, strax utanfor Nova handelsplats. En placering har skulle skapa barriareffekter utefter
hela Lunds vastra delar. Sarskilt bekymmersam &r dragningen som gar rakt genom bebyggda
omraden ner mot Kéllby reningsverk. Har blir barriareffekterna mycket stora. Det enda som
kan formildra &r ett stort antal passager over jarnvagen, men de har en hog kostnad.

Det centrala laget medfor 6kade barriareffekter da delar av dagens jarnvéagsanlaggning
utvidgas med fler spar. Detta kan férmildras med passager, liksom smart utformade
bullerskydd och sa vidare.
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Karta som visar utpekade natur- och kulturmiljdvarden med ljusgult, utpekade hdga natur- och
kulturmiljovarden med gult och tatbebyggda omraden med rosa.

Figur 5: Kansliga omraden som kan drabbas av hoghastighetstaget

Kring Rinneback

Stadngby mosse - Vistra Hoby
Krutmallan

Bosamdllan - Hastad
Svenstorp - Igelosa

Tagarp (del av Viderup)
Skélshog (gravfalt)

Flyinge, kungsgard,
Kévlingedn m.m.

Linnebjer

Kungsmarken

Vatmarker Ladugardmarken
N&bbelévs mosse

Stangby kyrkby

Botillelund

Osta Odarslévs gamla by
Hastads bostille
Vastragérd

Hoje & naturreservat

Fels mosse
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I Lund har det funnits en centralt placerad jarnvégsstation sedan mitten av 1800-talet.
Stationen har haft stor betydelse for stadens utveckling bara genom att finnas till, men har
dven haft en direkt paverkan pa stadsplanering och arkitektur i sin omgivning, berattar
respondenten.

Det vore helt naturligt att d&ven 2000-talets moderna jarnvag gar in i centrala Lund. Da
fortsétter Lunds centrala delar att vara den naturliga utgangspunkten for resor lokalt,
regionalt, nationellt och internationellt. Detta paverkar dven Lunds kulturutbud da jarnvagen
maojliggor for en stor mangd manniskor att ta sig till centrala Lund. Utan jarnvagen skulle inte
Lund vara samma naturliga métespunkt for stora delar av sydvastra Skane. Jarnvagen &r en
del av Lunds historia och bor sa forbli.

Samtidigt finns det utmaningar med att ha en jarnvdg som genomkorsar en stadskéarna. Buller,
sakerhet, stoft och sa vidare paverkar. Men jarnvéagen har funnits pa i princip samma plats i
snart 170 ar, darmed kan man séga att historien redan ar inbaddad i den nuvarande
strackningen.

Det finns ocksa naturvarden som ar hotade i kommunen, till exempel omradena som
Nobbelov, Varpinge, Kallby naturomraden samt Hoje &, Kavlingean, Krutmollan och Véstra
Hoby.

Nobbeldvs mosse ar en restaurerad vatmark med mycket hogt naturvarde som &r ett storre
naturreservat i Lund som aven har en rik fagellokal. Mossen har ett stort varde bade for
rekreationen samt biologisk mangfald som paverkas kraftigt &ven idag av jarnvagen och
barriareffekter.

Hoje & samt Kallby har stor betydelse for det tatortsnara friluftslivet, kulturhistoriska,
geologiska och biologiska vérden, samt en enorm betydelse for landskapsbild. Hoje & har dven
en betydande funktion som spridningskorridor, speciellt med tanke att jordbruksmarken runt
om Kkring ar relativt artfattig.

Ett annat viktigt omrade for Kavlinges kommun ar Kavlingean. Kavlingean har mycket hogt
naturvarde i form av vatmarker och betesmarker. Hela omradet ar betydande for fagelliv samt
olika fiskarter som grénling och sandkrypare. An &r ocksé viktig som spridningskorridor for
olika arter och livsmiljo.

Att utreda var den nya hoghastighetsjarnvagen ska hamna ar komplicerat och tar lang tid,
sager Lunds kommun. Det &r naturligt att vissa kommuner inte haller med Trafikverket i den
hér delen av processen, men det kan komma att &ndras.

Lunds kommun ser inga problem, rent generellt, med Trafikverkets utredningsarbete och
kommunikationen mellan de. Som Lunds yttrande i samrad 3 visar har de manga asikter, och
kommunen vill inte se en extern station, men samtidigt har de forstaelse for komplexiteten.
Nagonstans ska jarnvagen fram och tyvarr kommer detta att drabba personer som bor i
narheten. Kommunens uppgift ar att vara med och paverka sa att utredningen tar med alla
aspekter, ar kvalitativt gjord, samt att ratt parametrar &r med och paverkar. Det kommer inte
att accepteras vilka lsningar som helst, men det finns ett positiv grundsyn till projektet. Det
far inte glommas att detta ar en del av Sveriges storsta investering i infrastruktur nagonsin,
och en stor del av detta kommer Lund till direkt nytta. Det &r viktigt att se projektets helhet
och hur det kommer att paverka hela Sverige i framtiden.

Kommunen anser att Trafikverket ar bast lampade att utreda vad galler spardragningarna och
de egna utredningar som kommunerna gor ska snarare ses som inspel for att fa Trafikverket
att bredda sin syn, samt ta till sig aspekter som de sjalva inte kunnat fa med. Exempelvis ar
kommunerna bast lampade att problematisera stadsutvecklingsfragor.
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For Lunds rakning har de gjort en egen tunnelutredning som utredde hur hela
bangardsomradet vid Lund C kan forlaggas i tunnel. Detta jamfordes dven med ett
markalternativ. Den utredningen togs emot pa ett bra satt av Trafikverket. De var tacksamma
for att den gjordes.

Storningar for narboende kan férmildras pa olika satt. Det ar viktigt for Lunds kommun att
Trafikverket ar beredda att lagga tid och pengar pa att minska storningar sa mycket som
mojligt. Det &r en av de viktigaste fragorna kommunen arbetar med.

Givet att det blir ett centralt stationslage finns det framst potentiella hinder norr om Lund.
Kommunen jobbar pa att fa mer klarhet kring exempelvis Stangby, sa att kommunen och dess
samarbetspartners kan ga vidare med exploateringsprojekt.

Hassleholms Kommun
Kommunen samarbetar med Region Skane som ansvarar for hela regionens resande och med
Skanetrafiken som driver hela tagtrafiken.

Punkter sa som resmajligheter och kapacitetsfragan beror framst pa ekonomiska aspekter och
hur det ska finansieras for att utvecklas. Om det skulle byggas en station i Finja, innebar det
en omplanering av trafikering med regionbussar samt bygga gigantiska parkeringsplatser for
bilister. Det finns ingen anledning att stanna i Finja, ute pa landsbygden, mitt i ingenstans. Det
blir mer logiskt att bygga det centralt, vilket leder det till ett hogre antal resenérer.

Det bor ungefar 20 000 personer i Hassleholm, och de flesta far battre mojlighet att resa med
taget genom att pendla fran centralen &n att aka med bilen eller bussen till Finja och déarifran
ta taget.

Det blir bade enklare och smidigare for resenarer fran kommunen att na centralen och vidare
aka till onskad malpunkt an att aka vidare till Finja, eftersom Hassleholm &r knuten med 7
olika punkter har. Man vill att det ska bli en intern station, eftersom reseupplevelsen da blir
mer attraktiv. Det ar vad resenarer vill, aka centralt, siger kommunen. Region Skane anser
ocksa det vara det mest lampliga alternativet.

Kommunen vill att resenarer fran Hassleholm ska ha majlighet att vélja om de vill ga, cykla
eller ta bussen till stationen och vidare till taget, utan att bli tvingade att ha bil, som ar bade
mer kostsamt for mé&nniskor och naturen.

Det &r ocksa stor konkurrenskraft mot flyget. Med taget kan man oftast pendla fran en central
stadsdel till en annan central stadsdel, vilket &r en stor férdel om man jamfor med flyget,
eftersom flygplatserna oftast ligger lite utanfor staderna. Det behdvs alltsa inte
kompletterande fardmedel in till staden da avgang och ankomst redan ar centralt med tag.
Det &r néstan bara fordelaktigt att man har det centralt, och mindre foérdelaktigt att man har det
externt. En fordel &r att det blir mer ekonomiskt, da det blir billigare att bygga det i Finja.
Exempel pa nackdelar kan vara att det kommer ta plats centralt samt storre bullerkéllor, men
det kommer atgéardas med bullerskydd oavsett eftersom det finns regler samt krav fran
miljobalken. Lokaliseringsalternativet har ocksa stor betydelse for hur bullerkallan kommer
att paverka staden, det vill siga om det byggs pa en bro, vid markniva eller i tunnel.
Kommunen 6nskar att bro-alternativet bor utredas, men det skulle kréva ett nytt
lokaliseringsalternativ.

Det &r en svar fraga som inte kan besvaras riktigt konkret for tillfallet, da man ar oséker pa
vart de nya sparen kommer att laggas. Hassleholms kommun samt Region Skane tittar pa att
komma sa nara den befintliga jarnvagen som mojligt samt folja den sa mycket det gar, vilket
skulle resultera i storre miljévinst. Om nya jarnvégen hamnar vid Sosdala, dér den planeras
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hamna i dagslaget, kommer det formodligen bli en del problem for de naturomraden som
finns i narheten.

Som de flesta redan vet sa ger jarnvagen en del buller, vibrationer samt barriareffekter som
stor ekologiskt liv. Nya stambanan kommer endast brukas med persontag, vilket innebéar
minskning av buller, da de flesta buller orsakas av godstag, och mest vid avgang.

Om stationen byggs i Finja, innebér det att man maste bygga jarnvagen pa jordbruksmark
samt naturmark. ldag har Finja ingen infrastruktur alls, vilket leder till att marken &r orérd och
man vill helst inte anvanda marken for att bygga ut infrastrukturen.

Daremot kan en fordel med extern station vara att da befolkningsmangden i Finja ar relativt
liten sa skulle farre manniskor paverkas av buller pa grund av glesare landsbygd och langre
avstand mellan bostad och jarnvagen.

Nar det galler centralt lage maste det givetvis bullerdampas. | dagslaget finns det dock bade
persontrafik och godstrafik som kar till Hassleholms centralstation s& bullernivan skulle 6ka
minimalt med ett till spar for persontagen i jamfarelse, dessutom ska det bullerdampas i
vilken fall som helst, d&ven om det byggs i Finja, och darfor ar det heller inte nagot som ar
avsevart avgorande.

Det ar en stor fraga som inte gar att besvara sarskilt snabbt eller enkelt. Det bésta alternativet
ar enligt kommunen att inte bygga jarnvagen pa markniva eftersom det innebér att byggnader
maste rivas, nagot som paverkar bade manniskor och historiska varden for staden negativt.
Men om man lyckas att bygga det dver markniva, som till exempel pa pelare, sa innebar det
en hel del mindre rivning aven om det & omdjligt att undvika helt da Skane ar valdigt
tatbebyggt pa manga hall. Det ar givetvis tragiskt eftersom en del av det historiska gar i
forlust for nybyggnation, men forhoppningsvis lyckas kommunen att bygga upp en ny kultur,
den nya stationen kan skapa en ny kultur for Hassleholm. Kommunen lagger stor vikt pa att
undvika demolera byggnader som har stor betydelse for staden samt manniskorna som bor
dar. Befintlig jarnvag kér rakt genom Hassleholm, sa férmodligen kommer nya jarnvagen
folja samma stracka vilket innebar att det inte behdvs nagon rivning av byggnader.

Det andra alternativet, Finja, paverkar dock Hassleholms kultur samt historiska varden
signifikant. Dragningen till Finja kommer paverka Hassleholmsgarden stort, som &r en viktig
grund for Hassleholms historia samt kultur. Dragning 6ver garden, rekreationsomraden med
150 000 besokare per ar, nyligen byggda bostadsomraden “Hassellunden” samt golfbanan ger
drastisk paverkan.

Paverkan pa naturmiljo beror pa var exakt banan hamnar nagonstans. Kommunen har arbetat
mycket med denna fraga och har aven delat underlag med Trafikverket, sa de vet vad
kommunen har for naturmiljo, som Natura 2000 och Hovdala omraden. Kommunen &r nojd
med processen géllande denna fraga, men i dagslaget vet de annu inte hur det kommer se ut
vid Sosdala, det ar lite svarare dar.

Eftersom Hassleholm redan ar en jarnvagsstad sa kommer man med nya hoghastighetstagen
att fa annu tydligare profil och battre bild av att man verkligen ar en jarnvéagsstad, vilket hyllar
de historiska vardena. Respondenten for Hassleholms kommun tycker att med nya stationen
kan man hoja vérdet samt bilden av Hassleholm annu mer och gora staden stolt 6ver det.

“Trafikverket planerar och bygger jarnvdg medan de i kommunen forsoker planera och bygga
ett samhalle”, sa beskrivs kommunikationen mellan Hassleholms kommun och Trafikverket. |
dagslaget finns det flera alternativ i Skane dar nya jarnvagsspar ska dras. Trafikverket och
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Region Skane far dagligen synpunkter fran invanarna samt kommunerna som maste
analyseras innan det 6vergar till nasta fas, da ingen onskar ytterligare utredningar.
Trafikverket, Region Skane samt kommunerna vill att projektet ska drivas framat pa det basta
mojliga satt.

Kommunen och Trafikverket forsoker att komma 6verens sa att alla ska vara néjda. Men,
oavsett vilket alternativ man valjer, kommer det alltid vara ndgon som drabbas hardare &n en
annan, och det kan inte undvikas om man vill ha den nya stambanan. Det &r viktigt att se och
forsta helheten av projektet, for vinsten kommer bli annu hogre for Sverige aven om en
minoritet paverkas negativt.

Hassleholm har gjort en egen utredning dar de forsoker fa till en bro i centrala Hassleholm.
Trafikverket har tagit in och lyssnat pa utredningen och reagerat positivt till den. Innan hade
de bara utredningsalternativ for markniva, nu har de aven till en bro.

Trafikverket forsoker lyssna pa kommunen, men de har sjalva dven en plan som maste foljas,
till exempel planerna for hogre hastighet. Ett exempel dar problematik uppstar géllande detta
kan vara foretaget Backer AB som ligger néra sparet i Sosdala, om dragningen sker langst
med befintlig jarnvag sa kommer hastighetsmalen inte uppnas, eftersom
hastighetsbegransningen blir oférandrad.

Kommunen anser att hastighet inte bor vara storsta malet mellan Lund och Hassleholm for
stdderna ar redan ganska ndra varandra, det &r mer aktuellt vid langre strackor, som
Héssleholm — Stockholm.

Det 4r inte latt for Trafikverket heller, och kommunen har forstaelse for det. Aven om det
onskas att hoghastighetstaget skall byggas langs den befintliga jarnvagen och sa centralt som
mojligt, sa det kan forekomma att det maste rivas flertal med hus for att uppna detta mal.

Det &r viktigt att kommunens och Trafikverkets samarbete fungerar, i annat fall drabbas inte
bara aktdrer i projektet, men hela samhéllet. Allmant ser kommunen positivt pa projektet.
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5  Analys
Uppdelning och undersokning av var fragestallning

51 Miljo

Det finns en ganska gemensam synpunkt hos flera kommuner - att nya stambanan inkraktar
mer eller mindre pa nagot satt i kommunen och att den gor mer skada &n nytta. Det ar till
exempel mycket akermark, kultur- och rekreationsomraden men aven bostadsomraden som
lyfts fram som drabbade omraden, vilket gor att det dels ar otroligt svart for Trafikverket att
bemota kommunerna helt pa deras villkor, dels for kommunerna att acceptera den
kompromiss och eventuell forlust av vérde for kommunen som kan ske i samband med
ombyggnation eller rivning av olika delar av kommunens mark. Stora barridreffekter tillfor
inte bara en form av segregation, vilket i sa fall forsvarar tillgangligheten for berérda omraden
och manniskor, men det gor dven att de platser som ansetts lattillgdngliga och trevliga
kommer bli mindre attraktiva och till en viss del storande i var persons frihet. Ett exempel pa
detta &r Lilla Harrie i K&vlinges kommun, med forskolan och kyrkan. Orten har &ven en néra
koppling till Eslévs kommun vilket gor att boende i bada orter ofta aker 6ver till den ena orten
av diverse anledningar, som till exempel skolbarn som aker till skolan eller besékande i
kyrkan som aker dver till Lilla Harrie pa sondagar. Detta tillfor i sin tur att liknande omraden
kan forvantas fa farre besokare och aktivitet - eftersom den lokala befolkningen inte langre
finner det lattillgangligt, medan eventuella turister inte kan besoka dessa omraden eftersom
taget inte stannar i berérda kommuner - och darmed kan det leda till minskat uppehall, saémre
skotsel och mojligtvis stangning av attraktionspunkter eller liknande platser. Skulle en
stangning tillkomma innebér det inte bara att den lokala befolkningen behéver hitta nagot
annat intresse att utdva, men aven att kommunen forlorar varde genom att attraktionspunkter
forsvinner och inte langre lockar bestkare, vilket i sin tur kan missgynna lokala naringsidkare.

Ett mer positivt stallningstagande som flera kommuner tar &r att uppskatta den stora fordelen
med en mycket snabbare atkomst till storre stader som till exempel Malmo och Stockholm.
Strackan som idag tar nastan 4,5 h och Hassleholm - Norrképing som tar ett par timmar. Hér
kommer det markas stor skillnad inte minst for tagresendarer i sin helhet men aven for folk
som nu kan borja arbetspendla langre med samma tidsatgang som for narmare stader tidigare.
Detta kan alltsa mojliggora att man inte langre &r begransad pa samma sétt utifran sitt
bostadslége gallande arbete, och att man kan utoka radien for resande utan att behdva flytta.

En lite mer tacksam instéllning till den nya stambanan kommer bland annat fran H66r och
Lunds kommun dér det faktiskt finns fordelar med den nya stambanan, eftersom den innebar
en avlastning pa den redan befintliga Sodra stambanan. Det tacksamma med detta ar att da
snabbtagen kor pa en egen bana, ostort av langsammare trafik, kan lokaltrafiken inom orterna
skota dessa forbindelser utan hinder och dven med tétare avgangar, nagot som gynnar den
lokala tidtabellen. Vidare kan det mojliggora att man tack vare ett storre utbud av avgangar
har storre valmajlighet, som till exempel skolbarn kan valja en tid som funkar battre med nar
skolan bdrjar och slutar for dagen istallet for att komma for tidigt eller for sent till skolan/hem
pa grund av en valdigt gles tidtabell.
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5.1.1 Kapacitet

Som namndes innan ar kapacitetsfragan valdigt aktuell for Sodra stambanan i Skane, da det i
dagslaget ar kapacitetsbrist. Mest fordelaktigt blir det for Lunds samt Hassleholms kommun,
om nu stationerna blir centralt placerade. Speciellt galler det for Lund, som &r en tatbefolkad
kommun, vilket leder till att de ar beroende av kollektivtrafik. Bada staderna ser mer positivt
pa central station, da det kommer fler nackdelar med extern station.

Stationerna utanfor staderna kommer ha negativa effekter for kapaciteten, eftersom resenérer
da blir tvingade att pendla till taget med bil, vilket blir osmidigt men aven kan leda till att fler
resendrer inte kommer anvénda sig av kollektivtrafiken dverhuvudtaget.

Paverkan for resterande kommuner blir mest neutralt nar det galler kapacitet, da dessa
kommuner inte kommer ha nagon station anda. Det kommer finnas mojlighet att pendla med
bil eller buss till narmaste station som har hdghastighetstag och darifran aka till 6nskad
destination, bade regionalt samt nationellt, vilket ger god kapacitetseffekt for de mindre
kommunerna utan egna stationer.

Enligt prognoserna kommer tagpendling fortsatta att 6ka i framtiden baserat pa att bara de
senaste 20 aren har antalet avgangar for persontag 6kat fran 700 000 till 6ver 1 000 000
(Trafikverket 2021). Kommunerna som helhet tycker att nya stambanan kommer tillféra
kapacitet for hela systemet, vilket anses positivt, och forstar dven att hoghastighetstaget
kommer sakerstalla dagens samt framtidens krav for resenarer, som ar malet med hela
projektet.

5.1.2 Kommunikationen mellan Trafikverket och kommunerna

Kommunikationen mellan Trafikverket och kommunerna &r valdigt viktigt for projektet. De
flesta kommunerna tycker det funkar valdigt bra pa individniva, da det finns en bekantskap
sedan tidigare samarbete. Daremot kan kommunikationen i allménhet kdnnas som bristande
for de andra kommunerna, da bade kommunerna och Trafikverket har olika mal och krav,
vilket da leder till olika problem i kommunikationen. Oftast hander det vid miljofragor, vilket
Trafikverket formodligen anser som mindre viktigt an kommunerna och deras invanare.
Tydliga exempel ar Natura 2000-mark och naturvardsomraden i Eslévs kommun samt
Kévlinges kommun, dar hdghastighetstag kommer att ge negativ paverka pa olika omraden
sasom Kavlinge an och Lilla Harrie. Trafikverket har tagit hansyn till Natura-2000-mark och
naturvardsomraden vilket ar mest vasentligt for kommunen, men annat som
rekreationsomraden eller jordbruksomraden har ignorerats till storsta del, vilket gor invanarna
besvikna for att det ar viktigt for dem. Identiskt blir det for Lilla Harrie och Kévlinge an, da
det saknas tekniska losningar fran Trafikverket om hur de forekommande barriareffekterna
kommer att minskas.

Forutom miljofragorna, tycker kommunerna att kommunikationen fungerar bra. Trafikverket
har lyssnat och gjort andringar hos vissa kommuner, som till exempel ett utredningsalternativ
for en bro i Hassleholm samt tunnelutredning i Lund, som fick positiv respons bada tva fran
Trafikverket.

Trafikverket reagerar och lyssnar pa kommunerna, vilket anses positivt, men man maste ocksa
forsta att de har krav som maste foljas. De flesta kommunerna hade en stark och gemensam
asikt om att stationerna i Hassleholm samt Lund bor vara centrala, vilket de papekade vid
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samradet, som i slutresultatet formodligen kommer bli s som kommunerna 6nskar. Det visar
att kommunerna inte kommer acceptera vilka losningar som helst, &ven om Trafikverket har
sista ordet.

Allmant ar det viktigt att alla kommuner forstar grundnyttan med detta projekt och ser
helheten av hur det kommer paverka hela Sverige, inte bara deras kommun, dven om det
innebdr att nagra kommuner kommer drabbas hardare an andra.
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6 Diskussion

Har diskuteras det kring resultatet samt kring arbetet i sig.

6.1 Resultatdiskussion

Eftersom det ar en stor insats som utfors pa begaran av Trafikverket dar flera berérda
kommuner har sina invandande, innebéar det inte bara att processen tar lang tid utan &ven att
den &r valdigt komplicerad eftersom de sju kommuner som ar berdrda alla har sina egna
uppfattningar. Genom att 6ppet dela med sig av samraden till kommunerna och allméanheten
staller sig Trafikverket redo att bemdta kritik, bade bra och dalig, och éppnar upp sig for att
lata andra paverka processen for Nya Stambanan. Nagot som gor projektet svart for
kommunerna dr det faktum att kunna finna satt att offra olika kvaliteter som berér vardera
kommun for att Trafikverket ska vara n6jd, samtidigt som kommunen inte blir lidande. A
andra sidan finner man Trafikverket som maste bemo6ta kommunerna sa att de &r ngjda,
medan Trafikverket &nda maste lyckas fullfolja projektet enligt de kravs som finns.

Att det oftast blir en debatt och diskussion géllande vissa av de k&rnd&mnen som dr viktigast
for kommunen, till exempel miljofragorna, ar nagot som verkar valdigt kravande men
givande. Eftersom kommunikationen 6verlag anses vara god sa blir det oftast en bra
diskussion dar kompromissen ger ett gott resultat for bada parter. Ett exempel pa en sadan
diskussion &r Lunds tunnelutredning, Lunds kommun vill garna se en tunnel da de anser det
alternativet vara mest lampligt for staden, men om det inte vore for att de sjélva tog upp den
diskussionen och gjorde sitt eget lokaliseringsalternativ som de sedan presenterade for
Trafikverket, hade det med stor sannolikhet aldrig kommit pa tal da Trafikverket inte hade det
alternativet i atanke. Den diskussion som fanns efter Lunds kommuns presentation gjorde att
Trafikverket stallde sig positivt Lunds tunnelalternativ, och bada parter ar ju néjda nar de kan
komma Overens.

Ett annat exempel nér en kompromiss ger ett gott resultat ar for ett bro-utredning foér
Hassleholms kommun. | utredningsalternativ hade Trafikverket bara alternativ for markniva i
centrala Hassleholm, men efter kommunen tog initiativ och gjorde eget utredningsalternativ
for en bro, har Trafikverket lyssnat pa utredningen och reagerat positivt. | dagslaget vet vi inte
om Trafikverket kommer att valja bro-alternativet, pa grund av hogre kostnader, men man kan
se att det finns gott perspektiv till fungerande kommunikation mellan kommunen och
Trafikverket.

Redan i borjan av projektet Nya stambanan kunde man forutse att de mindre kommunerna
som Eslov, Svalov, Kavlinge, H66r och Horby kommer fa mer negativa effekter an positiva
gallande miljo. Hoghastighetstag kommer att skapa stora barriarer oavsett om det kommer att
byggas i centrala eller externa lagen i Hassleholm och Lund, och det géller varenda mindre
kommun dér sparet dras.

| dagslaget vet man inte exakt vilken korridor Trafikverket kommer att ga vidare med, men
oavsett vad kommer Eslévs kommun att ha sparet draget antingen vast eller 6st om
kommunen, vilket innebér att de kommer fa dessa negativa effekter gallande miljo oavsett.
Trafikverket har tagit hansyn till Natura 2000 och naturvardsomraden som ligger i Esl6vs
kommun, men allt annat har i princip ignorerats, vilket i slutdndan leder till att
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kommunikationen mellan de blir bristande och att man inte kommer éverens. Den bristande
kommunikationen mellan de har lett till att Eslovs kommun har sagt nej till den Nya
stambanan, men med battre kommunikation kan man férmodligen komma éverens och hitta
en losning som skulle ge mindre skador for Eslovs kommun.

Det blir naturligt att dessa mindre kommuner ar negativt installda mot den Nya stambanan, da
de inte kommer att ha ndgot stationslage, vilket innebér att deras vinst med den Nya
stambanan blir minimal. Den minimala vinsten som blir for dessa mindre kommuner &r
mojlighet att pendla snabbare med hdghastighetstaget till andra kommuner eller regioner,
vilket Oppnar upp for nya mojligheter for arbetsmarknad eller studier.

6.2 Metoddiskussion

| detta kapitel diskuteras vara arbetsmetoder, litteraturstudie samt intervjuer och hur det
anvéndes och hur vi kunde forbattra det.

Det finns ett antal punkter dar vi kunde forbattra vart arbete. Forst och framst, forskningen
genom litteraturstudien kunde varit mer fokuserat pa projektets problem som uppstar vid
kommunikationen och hur de ska I6sas, for att de flesta problemen kommer just fran
kommunikationen mellan Trafikverket och kommunerna. Efter att man har last nagra av
samraden, kandes kommunikationen som bristande for ndgra av kommunerna. Senare i
intervjuprocessen med kommunerna fick man en tydligare bild av problemet och
bakomliggande faktorer.

Den kunskap som erfordras genom projektets gang och som samlats in via massvis med olika
informationskallor, bade genom videosamtal, hemsidor och bocker, stimmer valdigt bra
overens som svar till den fragestallning och syfte som projektet inleddes med. Utan vidare
problem kunde de fragor vi hade besvaras med ganska direkta och tydliga svar fran varje
intervju eller textdokument, vilket gjorde att tack vare vara fragestallningar sa var
examensarbete relativt rakt spar att genomfora.

| vrigt ar den totala méangden kunskap som samlats in under projektets gang valdigt bra och
anvandbar. Det har varit till stor nytta och den lardom som nu finns ger en battre enhetlig bild
over hur komplicerat och involverat ett sadant har projekt har. Det har gett en vergripande
bild dver skalan pa Trafikverkets projekt samtidigt som kommunerna fatt dela med sig dver
hur detta projekt uppskattas och upplevs for vardera kommun.

Aven granskning av rapporterna kunde fordjupats ytterligare, for att f& d&nnu djupare forstaelse
av olika problem i projektet, men pa grund av tidsbrist fanns det ej méjlighet till det.

En annan punkt &r intervjudelen. Med hjélp av litteraturstudien som gav oss bilden av
projektet, fanns det mojlighet att genom intervjuerna fa en djupare forstaelse om vad varije
respondent fran var kommun ville séga och deras synpunkter, vilket senare ledde fram till
resultat.

For att fa tydliga och konkreta svar, gjordes intervjuer med personer med direkt koppling till
nya stambanan. Pa grund av Covid-19 pandemin, gjordes intervjuerna digitalt. Om
intervjuerna skulle har utférts som fysiskt méte hade resultatet formodligen varit béttre
eftersom man enklare kan dela med sig av material samtidigt under presentationen i form av
pappersdokument. Givetvis gar det digitalt ocksa, men da man bara har en skarm allt som
oftast, kan det bli svart att balansera ett digitalt dokument, en digital presentation pa samma
skarm och eventuella andra dokument, till exempel anteckningar eller fragestallningar. Nagra
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av kommunerna hade en PowerPoint presentation med bilder dar de forsokte forklara vilka
omraden som skall drabbas av hoghastighetstaget, men efter transkribering var det svart att
félja bilderna med forklaring till dem.

6.3 Slutsatser

Med hjalp av litteraturstudien och intervjuer har man kommit fram till ett resultat som ger
svar till vara fragestallningar. Som man kan lasa sig fram till har sjalva projektet Nya
Stambanan ett antal problem i var kommun sasom miljéfragor, kapacitet och
kommunikationen mellan Trafikverket, som ansvarar for hela arbetsgangen.

Lunds och Hassleholms kommuner har ett tydligt mal att ha centrala stationslagen, medan
Trafikverket fortfarande har funderingar pa externa stationslagen fér kommunerna.

Eslévs kommun, dar miljéfragor har hdgst prioritering, anser att Trafikverket saknar
grundlaggande forstaelse for det landskap som skall passeras, vilket leder till negativa effekter
for miljo.

Hoors mal &r att banan ska byggas i anslutning till den befintliga stambanan genom
kommunen, annars blir det storre miljépaverkan for kommunen.

Det viktigaste ar att kommunikationen mellan inblandade aktérer ar god och uppdaterad allt
eftersom utveckling sker. Den nya stambanan kommer forse storre delar av mellersta och
sodra Sverige med ny jarnvag, och det ar viktigt att alla involverade har forstaelse for detta i
stunder dar de far offra en del av sin kommuns historia eller natur.

Kommunerna och Trafikverket ser olika pa hur projektet Nya stambanan skall byggas och
fungera, men deras mal ar i slutandan samma.

De flesta bekymmer uppstar dar kommunen har andra 6nskemal &n Trafikverket har planerat
fran borjan. Som sagt, kommunerna forsoker bygga och planera ett samhélle, medan
Trafikverket forsoker bygga jarnvéag.
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