Sa bor mobilitetshus planeras for

Nar befolkningen vaxer och samhéllet
utvecklas stalls hogre krav pa
infrastrukturen. Antalet transporter okar
samtidigt som hallbarhet och klimatfragor
blir allt viktigare. Mobilitetshus kan vara en
del i att uppna ett hallbart transportsystem —
men hur ska planeringen ga till?

Mobilitetshus &r ett relativt nytt begrepp som
figurerar allt mer i diskussioner om
stadsplanering, inte minst fran kommunernas
hall. | dagslaget tar bilar upp en alltfor stor yta
och en fordndring  behover ske i
transportplaneringen. Tanken med
mobilitetshusen ar att samla och samnyttja
transportmedel i en och samma anlédggning. Det
finns emellertid fragetecken kring vad som
innefattas av ett mobilitetshus men de bor
innefatta nagon form av transportmedel férutom
parkeringar for privatdgda bilar i form av
exempelvis bilpoolar och cyklar. De bor ocksa
ha en stark koppling till kollektivtrafik for att fa
storre genomslag pa transportménstren i
samhallet.

| dag finns det antal olika styrdokument som
reglerar bade hur transporter ska ske och kraven
pa hur manga parkeringsplatser som en fastighet
ska tillhandahalla de boende. Det kallas ofta for
parkeringsnormer och upprattas frivilligt av
kommuner. Andra planeringsverktyg som
paverkar transporter och mobilitetshus &r
detaljplaner och forutséttningar i olika avtal som
upprattas mellan kommuner och de som ska

bygoa.

En omvdrldsbevakning har genomforts for att
studera befintliga mobilitetshus och hur de
planerats for. En viss skillnad finns i huruvida
mobilitetshusen har byggts inom omraden for
nybyggnation eller fortatning av befintliga
omraden. Skillnaderna bestar framfor allt i att
tillgangen till markparkering i befintliga

omraden generellt sett &r hogre vilket innebar en
svarighet i att konkurrera tillganglighets- och
prismassigt. Det kan ocksa vara lattare att se till
att mobilitetshuset anvénds av omkringliggande
fastigheter da det kan vara en forutsattning redan
i planeringen av omradet. | nybyggda omraden
ar mobilitetshuset och den annorlunda tanken
om delat &gande och samlade parkeringar en
forutsattning redan vid inflytt, invanarna &r
saledes medvetna redan fran borjan.

De vanligaste forvaltningsformerna &r att
mobilitetshuset antingen endast anvénds av den
aktor som dger anldggningen eller att det &gs och
drivs av ett kommunalt parkeringsbolag. Ett
kommunalt parkeringsbolag underlattar for
kommunikationen mellan omkringliggande
fastigheters agare men aven framtida planering.
En viss tendens finns till att motparter &r mer
positiva till att nyttja parkeringar i
mobilitetshuset nér det dgs av ett kommunalt
bolag, nagot som dock kan forandras nar
konceptet mobilitetshus blir mer allmént kant.

Vidare behovs aven upplatelseformer mellan de
aktorer som &ger och anvander mobilitetshuset
och for de olika dndamalen i anlaggningen.
Lampliga upplatelser ar arrende, hyra, allman
nyttjanderatt och eget dgande i enlighet med de
respektive  bestdammelserna i jordabalken.
Vilken upplatelse som ar bast lampad for varje
enskilt &andamal beror pa dess karaktar,
exempelvis om det & en bestdimd plats i
anlaggningen eller inte.

Da mobilitetshuset aven ska anvandas av andra
aktorer an  fastighetségaren ar det vanligt att
anvanda sig av sa kallade parkeringskop.
Parkeringskop ar en engangssumma som betalas
av den part som vill nyttja parkeringar till den
part som ager dem och far i utbyte ratten att
teckna upplatelseavtal nar mobilitetshuset &r
fardigbyggt.  Ett avtal om parkeringskop kan
dessutom anvandas vid bygglovsansokningar
om man inte uppnar kraven pa parkeringar inom
den egna fastigheten.



