Skyddsavstand pa jarnvag

Behov av regelforandringar vid andrade forutsattningar

Skyddsavstand - vad ar det och varfor behovs det?

Skyddsavstand ar ett reserverat avstand bortom slutpunkt pa en rorelsevag eller
lokalfrigivningsomrade, som inte far inga i en annan rorelsevag. Enkelt sagt ar skyddsavstand
ett sparavsnitt mellan slutpunkt for det ena fordonets rorelsevag till ett annat fordon i rorelse.
Detta avstand behdvs for att forhindra en olycka om tag obehorigt kor forbi sin slutpunkt.

Avgransningen i arbetet bestar i att undersdka de gulmarkerade skyddsavstanden med
avgransningen att gora berakningar for tdg med aktivt tagskyddssystem. Berakningar pa tags
stoppstracka gors for att jamfora dessa mot hur langa skyddsavstanden faktiskt ar idag samt
att infor férandringar som paverkar stoppstrackan. Detta for att klarlagga om forandringar
paverkar trafiksdkerheten negativt samt om det finns goda marginaler som kan utnyttjas med
bibehallen trafiksakerhet.

Historisk utveckling

SAMTIDIGA RORELSER EJ TILLATNA

e 1858 “Reglemente for tjenstgdring vid trafiken & statens jernvagar” Grunden for framtida signaltekniska regelverk.
e 1907 Sakerhets- och signalordningar vid Statens Jarnvagar (SAO).

SAMTIDIGA RORELSER BLIR TILLATNA

e 1923 SAO: Samtidiga rorelser blir tillatna som undantag om rérelserna ar
separerade med skyddsvaxlar

e 1934 Sarskilda undantag kunde medges av Kungliga jarnvagsstyrelsen

e 1959 Forsta skyddsavstand dokumenterat i SAO = 300 m

e 1963 Skyddsavstand andrades fran 300 m = 200 m

e 1980 ATC infors. 200 m skyddsavstand vid 40-6vervakning

e 1986 ESIK och ESIL = 100 m Skyddsavstand vid 10-6vervakning
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Sannolikhet att stoppstriacka > 200 m
e av hur stoppstrickan skilje

Slutsats

Den mest framtradande slutsatsen ar att 10/15-6vervakade slutpunkter ar
sékrare an 40-0vervakade ur det undersokta perspektivet. Det finns stora
marginaler for 10/15-0vervakade slutpunkter och dessa &r darmed inte kanslig
for att det infors andringar i systemet som ger langre stoppstrackor.

Behov av atgarder finns redan for 40-6vervakade slutpunkter idag for att
minska risker pa vissa platser. Att fora in andringar i systemet som ger langre
stoppstrackor maste goras varsamt och med stor medvetenhet.



