David Burotto

Malmo stad

Introduktion

| mer an 50 ar anvandes stenkolstjara
som tillsats | bindemedel | svenska
asfalts-belaggningar och kom att
upphéra ar 1973. Anvandningen av
stenkolstjara som bindemedel upphorde
da det upptacktes att det innehdll hdga
halter polycykliska aromatiska kolvaten
(PAH) vilket innehaller cancerogena
amnen. Dessa fOreningar har sedan
begransats till 16 foreningar som ar av
relevans inom anlaggningsmaterial och
benamns som 16PAH.

Stader fortatas och fler samt tyngre
fordon som trafikerar vagnatet staller |
sin tur hégre krav pa vagars barighet for
att uppratthalla dess  funktion.
Stenkolstjaran och hogre halter 16PAH,
forekommer framst langre ner | vag-
konstruktionen eftersom det med tiden
ofta byggts pa med nya lager asfalt
ovanpa den Aaldre belaggningen.
Tillvaratagandet av det Dbefintliga
vagnhatet prioriteras 1 enlighet med
fyrstegsprincipen vilket leder till att
anlaggningsarbeten som utfors, ofta
innebdr djupare schaktningsarbete pa
aldre belagda vagar och gator

16PAH-halter 1 asfaltsbelaggningar
mats | mg/kg Torrsubstans prov (TS)
och kan 1 vissa sammanhang aven
benamnas som parts per million (ppm).
De olika benamningarna motsvarar
samma mangd dar 10 mg/kg TS ar
detsamma som 10 ppm.
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Syfte och Metod

Centralt for detta arbete har varit att utreda
atgardsval utifran nar det ar dels ekonomiskt, dels
milj0- och klimatmassigt forsvarbart att dela upp
asfaltsmassorna | atervinning och deponi
(AV/Deponi), alternativt da rivning av hela vag-
konstruktionen och transport av all massa till
deponi ar mer rationellt (Deponi). Initialt har detta
utretts genom att studera vilken
provtagningsstrategi som boOr efterstravas for att
erhalla representativa provtagningsresultat. Detta
for att vidare kunna utreda hur mangden
kontaminerad asfalt innehallande 16PAH kan
kvantifieras. Atgardsvalen har undersdkts med
syftet att identifiera ekonomisk- och miljomassig
lonsamhet och vaga detta mot nyttan som
respektive atgard har for att uppratta en hallbar
arbetsmetodik for hantering av kontaminerad
asfalt.

Metodiken bakom detta arbete har framst varit
experiment (simuleringar) som utforts 1 ett
uppbyggt beraknings-verktyg som utformats for
att avbilda verkliga projekt och studera barande
variabler. Det har genom Monte Carlo simuleringar
studerats sannolikheten for utfall av respektive
atgard. En intervjustudie utfordes med syftet att
samla kunskap och fdrstaelse om hur 16PAH
kontaminerad asfalt hanteras nom olika
kommuner | dagslaget. Kunskapen avser framst att
identifiera olika arbetsmetodikers for- och
nackdelar samt vilka svarigheter som upplevs vid
hanteringen. Metoden som valts ar en
semistrukturerad-, kvalitativ- intervjustudie och
foljer en utformad intervjuguide (intervjufragor).
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Hantering av PAH-kontaminerad asfalt

Resultat

Atgérdsvalet Deponi ar det ekonomiskt mest ldnsamma atgardsvalet och som véljs med hdgst
sannolikhet, baserat pa fordelningsresultaten. De badrande faktorerna som paverkade de totala
kostnaderna mest och var fras- och rivningskostnaderna och darefter provtagningskostnaderna.

| samtliga simuleringar resulterade att atgarden Deponi alstrar hogst klimatkostnader och utslapps-
mangder i jamforelse med atgarden AV/Deponi. Deponi-atgarden antar i samtliga fall >150% hogre
klimatkostnader jamfort med AV/Deponi-atgarden. Utslappsmangderna for atgardsalternativen
resulterade i linjara samband. F6r mindre projektstorlekar (0-500m2) ar mangderna sma och for storre
projektstorlekar omkring 2500m2 innebar deponi-atgarden dubbla mangder CO2-utslapp.

| utford intervjustudie dar kommuner runt om 1 landet intervjuades, uppmarksammades att
deponiavgifter ar det som anses vara mest kostnadsdrivande. Gemensamt for kommunerna var de
riktvarden som f0ljs. Arbetsmetodiken var likvardig med undantag for hur dokumentationen fors olika.

Betalningsviljan (WTP) anvandes for att vikta klimatpaverkan monetart. Detta resulterade for laga
WTP-varden (0-10%) i lag paverkan for samtliga projekt (0-2500m2). Fér héga WTP-varden (20%) gav
det stor effekt pa atgardsvalen for projekt mellan (200-500m2)

Fordelning mellan atgarderna Utslappsmangder [kg-CO2]
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Slutsatser och rekomendationer

* Rivning av samtliga lager och transportera asfaltsmassorna till deponi ar med hogst sannolikhet
(71-100%) den ekonomiskt mest [bnsamma atgarden.

 Det bor efterstravas att massorna delas upp i atervinning/deponi for att minimera ett projekts
klimatpaverkan.

* Tre provtagningsstrategier reckommenderas for att erhalla representativ provtagningsdata.

« Kvantifiering av mangder kan utifran representativ provtagningsdata erhallas, kvantiteten kan utifran
detta uppskattas genom enkla volym- och massaberakningar.

 Det kravs fler an 300 provtagningar for att mojliggoéra interpolering och erhalla representativa
16PAH-halter for ett omrade storre eller lika stort som Malmo stad.

* Individuell bedomning av varje enskilt projekt bor alltid utféras genom att vaga kostnader mot
nyttor, atgardsval och provtagningar bor endast utféras da nyttorna > kostnaderna.
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