Vart gar Lunds néista sparvagslinje?

-En idéstudie om hur Lund ska utveckla sitt sparvagsnit.
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Forord

Jag har bott i Lund i 23 &rs tid och har under hela min uppvéxt hort talas om ”sparviagen”, nar
ska den vara klar? Blir det en sparvig? D4 jag haft familjekompisar som jobbat med projektet
har mitt intresse 6kat och jag har fétt en storre forstaelse och jag har varit intresserad av att ta
del av den debatt som varit i Lund det senaste decenniet. Jag har alltid varit positiv lagd till
sparvdgen och nér resultatet &n sa ldnge varit positivt kring sparvégen till Brunnshog har jag
tankt pa hur Lunds nista sparvégslinje hade kunnat se ut.

Jag vill dven passa pd att tacka min handledare Andreas Persson for bra och givande samtal
under hela vinter och varen och utan din hjalp hade resultatet med stor sannolikhet inte sett ut
som den gor idag.
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Abstract

The main purpose of this survey is to investigate new tramway alternatives in Lund, how
effective and useful every new route is.

The survey will be done by the author and information collected is checked and controlled by
Lund Kommun staff and people working with Lund first tramway to Brunnshdg. Every route
of the tramway has stops which are located in well thought-out places, where they should
have the largest catchment area. There will be three main tramways called “Visterbro”,
“Centrum” and “Gamla Tetrabanan" and every full route will have a shorter alternative where
the last stop is located in Lund city. The time and catchment area together with the cost for

every route will be designed in this survey.

The result of the survey showed that the shorter alternatives were more profitable compared
to the full route alternative. All the shorter routes had a greater profitability (cost per person)
than the Brunnshog tramway, which is remarkable. The longer lines had a cost per person

which was double compared to Brunnshog tramway.



Sammanfattning

Syftet med denna idéstudie var att undersdka nya sparvégsalternativ i Lund och i slutdndan
ocksé rangordna de olika alternativen och se vilken av de 6 olika alternativen som dr mest

l6nsam och ska undersokas noggrannare infor eventuell byggnation.

Berdkningarna kriver ett antal antaganden som grundar sig pa moten och intervjuer fran
personer som jobbar pad Lunds kommun eller var med och tog fram sparvigen till Brunnshog.
Dessa personer hjilpte ocksa till och guida sé att studiens alternativ 4r mojliga och
genomforbara. Sparvagnslinjerna dr anpassade efter att fa maximalt upptagningsomrade och
hallplatserna dr dven placerade for att kunna forse maximalt antal ménniskor. Det kommer
finnas tre sparvagnslinjer, en till Lomma och tva till Staffanstorp, dér varje alternativ dven
har ett kortare alternativ med slutstation i Lund stad. De tv4 olika strdckningarna till
Staffanstorp kommer via studiens litteraturstudie och det har funnits idéer att bygga dessa
linjer innan. Idén med spérvég till Lomma gjordes genom intervjuer och samtal med personer

som har kompetens pa stadsplanering i Lunds kommun.



Studien kommer for varje alternativ att berdkna kostnaden, upptagningsomrade och tidtabell

for varje alternativ.

Resultatet fran undersokningen visar att de kortare strackorna &r mycket mer Ionsamma 4n de
langre. De kortare alternativen har en kostnad per person som ligger pa mellan 13—17 tusen
kronor. For att fa en jamforelse sa hade sparvégen till Brunnshog en kostnad per person som
lag pa cirka 17 800 kr. Alla de kortare strackorna hade alltsé en hogre 16nsamhet dn
sparvigen till Brunnshog vilket ska ses som anmérkningsvért. Det ldngre strackorna med
dndstationer som ligger i1 andra orter (Staffanstorp och Lomma) hade en hogre kostnad per
person dn Brunnshdg och hir 14g alternativen mellan 32—38 tusen kr/person. Detta dr ungefar

dubbelt den kostanden per person dn vad det kostade att bygga sparvég till Brunnshog.

Den strickan som &r mest 16nsam bland de kortare alternativen adr Vasterbro med dndhéllplats
pa Nova. De langre strackorna &r det d&ven Visterbro med &dndhallplats i Lomma som &r mest

[6nsam.

1.1 Beskrivning av uppgiften/problemet

Lund stad genomgér en forandring och staden passerar nu for forsta gangen 100 000
invanare. Utdver det ska det byggas upp till 26 000 nya lagenheter vid Brunnshog, nordost
om Lund, som ska sta klara till 2040 (Fastighetsvérlden, 2018). I denna utbyggnad krivs
héllbara och smidiga transportldsningar. Lund har redan pé kort sikt 6kat sina hallbara

transportsystem vid byggandet av sparvagnen till Brunnshog (Lunds kommun, 2022).

Till skillnad fran fordon som ar drivna péa fossila brinslen s& anvdnder sparvagnen sig av
eldrivna kontaktledningar. Detta 4r skonsammare for miljon och fungerar som en hallbar
16sning inom kollektivtrafiken. En anvindbar kollektivtrafik leder pé sa sitt till att fler

kommer att dka buss, tdg och sparvagn (Hydén, 2008).

I denna idéstudie &r syftet att undersoka lonsamheten for olika nya sparvégsalternativ i Lund.
Tre alternativ for en ny sparvagn kommer att undersokas. Ett alternativ ska ga via den nya
stadsdelen Visterbro till den nybyggda stationen i Lomma, de tva andra ska ga till
Staffanstorp med tvé alternativa dragningar genom Lund. Varje sparvégslinje ska dven ha en

rutt som har sin dndhallplats i Lund stad. Malet med rapporten blir att undersoka olika



sparvigsalternativ samt se vilken sparvagnslinje som hade kunnat bli aktuell som Lunds nista

och diarmed ge upphov till en effektiv vidareutveckling av regionen.

1.2 Fragestallning

Hur manga invanare/bostider samt arbetsplatser nir sparviagen ut till med de olika

alternativen?

Vilken &r den uppskattade anldggningskostnaden for respektive sparvégsalternativ?

I vilken ordning bér Lunds kommuns beslutfattare prioritera dessa nya sparvagslinjer?

Hur foréndras 16nsamheten genom att placera dndstationen inom Lunds stadsgrins

jamfort med dndstationen i nirliggande stad i de olika alternativen?

1.3 Avgransningar

Hur sparvagnsstationen vid Lund C ska vara konstruerad for att binda ihop en ny linje

med en gammal.

Rapporten kommer inte ta hénsyn till de busskostnader som sparas in nér en

sparvigslinje byggs.



2 Metodbeskrivning

For att kunna fa en storre forstaelse for hur tillvigagingssittet ska fungera sa inleds
idéstudien med en litteraturstudie. Dir tas bade historik och bakgrunden frdn den redan
befintliga sparvégen i Lund. Via manga intervjuer gjorde av personer som var inblandade i
sparvigsbygget till brunnshog sa dkades forstielsen kring hur sparviagen kom till vilket syftet
var och varfor det blev just den strickan. Dérefter diskuterades olika tédnkbara alternativ till
nya sparvégslinjer vilket slutligen ledde fram till de alternativa nya sparvigslinjer som ska
presenteras i denna undersokning. Tva av de tre alternativen r redan tdnka losningar dir det
funnits planer att bygga en sparvdg mellan Staffanstorp och Lund tidigare. Den tredje
alternativet &r ett alternativ skribenten for arbetet tagit fram tillsammans med diskussioner
med folk som dr insatte i hur man planerar stadsutveckling i Lund stad. Eftersom en ny
stadsdel ska byggas i véstra Lund kan en placering av sparvig i detta omrdde dka
attraktiviteten, likt det som hint i Brunnshog. Planeringen for hur sparvigen skulle vara
utformad och vart stationerna kan ténkas ligga ér gjordes genom bra diskussioner med
ménniskor som &r insatta i sparvigsbyggande pa Lunds kommun. Sparvagslinjen startar alltid
pa Lund C och har slutstationer i Lomma och Staffanstorp samt utanfér Nova Lund och Tetra
Pak. Hallplatserna dr jamnt utspridda ldngs linjen och fordelas ut sa att sparvagnslinjen ska

forse sd manga personer som majligt inom det omrédet.



Daérefter har faltstudier utforts, bade i Lund, Lomma och Staffanstorp samt ute pa landet ldngs
varje linje. Féltstudierna gjordes for att fa en storre forstaelse kring hur en sparviag hade fatt
plats samt undersdka vilka problem och mdjligheter platserna har for sparvigsbyggade. For
att ta fram fakta kring upptagningsomrade till varje sparvégslinje har fakta frin statistiska
centralbyran tagits fram kring omradena omkring sparvégen och hur 4nga ménniskor som bor

och jobbar i nérheten.

Det kostnadsberdkningar som gors i undersokningen grundar sig fran information framtaget
fran sparviagsbygget till Brunnshog. Denna studie har applicerat kostnader for hallplatser,
nybyggt spar, depd och vagnkostnader samt eventuella broombyggnadskostnader. I
sparvigsprojektet till Brunnshdg var det ingen storre skillnad att bygga sparvég i staden i
forhallande till att bygga sparvig ute pé landet. Sparkosnaden var i Brunnshég 97 000 kr/
meter vilket &ven kommer anvindas i denna idéstudie '.For alla alternativ berdknas det att
den nuvarande depan som byggdes vid Brunnshog ska anvéndas dven vid forvaltning av de
nya vagnarna. En utbyggnad kommer troligen att krivas?.Varje sparvagnshallplats kommer
att kosta cirka en miljon. Vid val av dubbelspar kommer det i sin tur resultera i att man

behdver bygga tva héllplatser i varje lige’.

I kapitel 5.1 presenteras en mer detaljerad beskrivning angéende berdkningar knutna till

kostnaderna i projektet.

' Von Strokirch P. (2022-03-27) Pernilla von Strokirch avdelningschef projektledning pa Lunds
kommun. Intervju
2 \on Strokirch P. (2022-03-27) Pernilla von Strokirch avdelningschef projektledning pa Lunds
kommun. Intervju
3 Von Strokirch P. (2022-03-27) Pernilla von Strokirch avdelningschef projektledning pa Lunds
kommun. Intervju



3.Bakgrundsfakta om hur sparvagen kom till Lund

3.1 Fakta om sparvag

Spérvagnen har en lang och gedigen historia, ddr den forsta sparvagnen gick redan ar 1832.
Vagnen drevs da av héstar som drog sparvagnarna pa spar genom stidderna. Dérefter fortsatte
utvecklingen och nédde sin peak under 1930-talet d& det fanns 6ver 3 000 sparvagnssystem i
Europa, Amerika och Australien. I samband med bilens utveckling konkurrerades ddremot
sparvagnen ut, da bilen hade samma funktion som sparvagnen. Som resultat fanns det enbart
300 system kvar runt om i vérlden vid 1980. Under den ndrmaste tiden har sparvagnen
daremot fatt en positiv utveckling och idag finns det runt 350 sparvagnssystem med mer &n
100 system i bygg samt planeringsfasen (Sparvagnsstdderna, 2020). Sparvagnen har
vidareutvecklats till ett mer miljomassigt alternativ, da den varken slépper ut koldioxid eller
avgaser i trafiken. Den nya sparvigen har energieffektiva elmotorer med ett vildigt litet
rullmotstand vilket gor att sparvagnen kan rulla ldnga strickor med 1ag energi. Annu en
fordel &r att det gar att 6ka och sdnka sparvagnens kapacitet genom att forlanga respektive

forkorta sparvigen med antal vagnar (Stockholm sparvagnar, 2018).

Sparvdagen har under senaste tiden 0kat sin hastighet och kan numera kora i upp till 70 km/h
pa de platser dir sparvégen inte stors av andra fordon. I stadskérnan kan sparvigen daremot
inte kora i de 70 km/h, utan kor i en hastighet mellan 30—40 km/h. Stockholm &r en av de
stdder som har en hastighetsbegransning for sparviag. Denna begransning ligger pa 30 km/h
och har inforts for att anpassa sig till all annan trafik som sparvégen finns i. Det finns dven
stader dér sparviagen kan férdas i upp till 50 km/h i stadskérnan, till exempel Goteborg. Detta
ar mojligt da det finns en storre sédkerhetsitgiard pa dessa typer av platser

(Sparvagssallskapet.se, 2019).

Sparvagn i Sverige

I Sverige har sparvagnen funnits sedan slutet av 1800-talet da Goteborg Stad byggde den
forsta sparvagnen 1879. Likt andra sparvigar i véarlden drogs vagnarna till en borjan av
histar. Detta géllde fram till borjan av 1900-talet di sparvagnarna drevs med hjilp av el.

Spérvigen i Goteborg har varit med och utvecklat staden fran 76 000 invanare till dagens



befolkning pa nira en halv miljon ménniskor inom loppet av 140 ar (Goteborgs Sparvagar,

2021).

Spérvagnar har funnits i 14 svenska stider, dir alla sparvagnar har gatt pa el. Av dessa 14
stader sd dr det bara 7 som dr aktiva idag, varav Lund som senaste nykomling blev aktiv forst
i december 2020 (Bruse, 2020). Av dessa stider dr det bara Géteborg som kan ses som en
sparvagnsstad d& den har 12 sparvigslinjer. Deras linjeldngd &r totalt 190 km lang och hade
ar 2018 131 miljoner passagerare om aret. Goteborg har dven haft sparvagn under en lingre
tid. Daremot gjordes en bedomning under 60-talet dir man ansag att tunnelbana var mer
effektivt for kollektivtrafiken i en sé stor stad som Gdoteborg. Dessa planer grusades ddremot
tidigt eftersom det blev for dyrt att griva tunnlar genom den lera som Goteborg stad vilar pa,
jamfort med till exempel Stockholm som ligger pd berg och darmed éar léttare att bygga
tunnlar i (Xn--jrnvgshistoria-5hbd.se, 2017). Andra stider som har sparvagn som anvénds i

kollektivtrafiken &r Norrkdping som i dag har 2 linjer i trafik (Norrkdpings kommun, n.d.).

3.2 Miljo

For att ha en hallbar samhéllsutveckling krivs en fungerande kollektivtrafik, med ritt
kollektivtrafik pa ritt plats. Resendrer uppskattar sparvagn till stor del d4 man dels reser
bekvadmt samt att man anlénder till markplan for ens slutmal. Detta skiljer sig till exempel
fran tunnelbana ddr man stannar under jord. Sparvagnars framkomlighet frdmjas &ven enligt
svensk lag da sparvagnen alltid har foretrdde 1 trafiken. For att klara miljomélen méaste vi
skifta snabbt fran biltrafik och anvénda sa mycket kollektivresor som mojligt. (Trast, 2015)
Inom kollektivtrafik ar jarnvdg och sparvdg de mest skonsamma mot miljon de dessa gér pa

el och dr de mest energieffektiva. (AB Stockholms Sparvigar, 2018).
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Fordonsslag Energiférbrukning Kapacitet (passagera- KWh/platskm

(kWh/fordonskm) re) (medelvarde)

Dieselbuss (4-6 I/mil) 38-58 60 -100 0,060
Etanolbuss (8-10 I/mil) 55-69 60 - 100 0,078
Naturgasbuss (19-21 MJ/km) 53-59 60— 100 0,070
Tradbuss, 12 m 18-22 60 - 100 0,025
Sparvagn, Goteborg, medel-

vrde 3,15 Ca 180 0,017
Tunnelpana, Stockholm, 55 Ca 400 0,014
medelvarde

Jarnvag, Reginatag 35-55 Ca 200 0,022

Bild 2 Energiforbrukning per fordonsslag (AB Stockholms Sparvigar, 2018)

3.3 Kollektivtrafik i stader

I stdder som har en population storre dn 150 000 dr sparvdg en mycket bra 10sning for
kollektivtrafik eftersom den kopplar samman ménniskor i stor omfattning med ett drivmedel
som inte ger upphov till ndgon klimatpafrestning (Jirnvégar, 2020).

I jimforelsen mellan buss och sparvagn, dér funktionerna ar desamma, trumfar sparvagn bade
1 ett attraktionsvirde och i ett funktionsvirde. Sparvagnen kan ndmligen dubbla antalet
passagerare. Det som sparvagnen saknar dr diremot flexibiliteten som en buss har. Bussen
kan till exempel ta alternativa végar i samband med olyckor och dylikt, ndgot som
sparvagnen inte kan. En sparvagn kan inte bara skapa en attraktion i och med sig sjilv utan
dven skapa den stabilitet som bussen saknar. P4 s sitt kan sparvagnen oka attraktionskraften
i omradet och dé fa fler ménniskor och foretag att etablera sig pa platsen (Reinholdsson,

2013).

3.4 Fakta om sparvagn i Lund

Lunds utveckling mot sparvagnsstad

Lunds stad bygger pa historia som ska kopplas samman med det moderna. Lunds tusenariga
historia och manga arhundrade gamla universitet ger forstaelsen for det gamla men ocksa en
utveckling dér universitetet stadigt vixer och haller sig modernt. I den andan &r Lund en stad
1 konstant utveckling som inte ar radd att ga i framkant. Det 4r denna attityd som gor att
Lunds spéarvagn har kunnat bli en sjilvklarhet. Vid framtagningen av sparvagnen sa
presenterades alternativet som en gron kollektivtrafik som faller véldigt vél in i nutiden med

klimatkrisen och en langsiktig milj6 som behovs. Detta gjorde att sparvigen kunde ses som
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en sjilvklarhet i Lunds utveckling mot att vara en modern och kaxig liten storstad. Bygget av
sparvig har inte gatt smartfritt pa grund av att det finns ménga Lundabor som varit emot ett

byggande av sparvig. (Reinholdsson, 2013).

Lunds gamla sparvagsplaner
Lund har en gedigen historia att bygga spéarvédg och redan under borjan av 1900-talet kom de

forsta planerna om en eventuell sparvagn i Lund. De forsta planerna sig ut pa foljande sitt:
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Bild 3 Gamla spdrvdgslinjer i Lund frdan borjan av 1900-talet (Pege.nu, 2017)

P4 bilden syns tre rutter. En frin Méartenstorget till Ostra stationen, som ligger dir Linero &r
idag. En annan linje skulle ga frin dagens Spyken upp lings Ostra Vallgatan till
Allhelgonakyrkan. Den sista rutten skulle gd mellan Allhelgonakyrkan och Hospitalsgarden
som idag heter Jarndkra. Planerna lades didremot ner da det skulle kosta 6ver 250 000 kronor
att bygga med driftkostnader pé cirka 60 000 kronor / ar (Pege.nu, 2017). I dagens
penningvirde skulle detta motsvara 14 miljoner i byggkostnader och 3.5 miljoner i
driftkostnader / &r (Ekonomifakta, 2022). Denna sista rutt har likheter med ett av alternativen

som studeras i denna rapport.

Sparvag Brunnshog/Lunds val av Sparvagn
I borjan av 2010-talet gick Lund in i kampen om de tva nya forskningsanldggningar ESS och

MAX IV. I samband med beslutet om att Lund skulle f4 de nya forskningsanldggningarna sa

bestimdes det dven att Brunnshdg skulle bli ett utbyggnadsomrdde med en kapacitet for
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boende pa omkring 40 000 minniskor. For att sétta detta i perspektiv skulle det bo dubbelt s
manga ménniskor pa detta omrade som det nu gor i Eslov. Med s& ménga nya bostider krivs
det héllbara 16sningar inom kollektivtrafik och dédrav valdes sparvagnen som 16sning. Den
vig som sparvégen tar till Brunnshog (via LTH och sjukhuset) kallades tidigare for
Lundaldnken och var en busslinje med separata korfalt och till viss del planskilda eller
bussprioriterande korsningar som effektiviserade framkomligheten (Sparvdag Lund C-ESS,
2016). Naér storleken faststilldes pa Brunnshdg insdg man att bussar inte kunde fylla den
kapaciteten som kriavdes utan man var mer eller mindre tvungen att anvénda sig utav

sparvagnen (Dagens Industri 2021).

Lund gick vidare med planeringen av sparvagnen och det visades snabbt ett missndje mot den
nya stadsplanen. I valet 2014 fick Fornya Lund hela 6,4 % 1 kommunvalet vilket ledde till 4
mandat. Fornya Lunds hela politik centrerade i att sparvégen inte skulle bli av, utan att
Brunnshog istdllet skulle fa klara sig pa traditionellt vis med stadsbussar precis som
resterande delar av Lund. Stddet frdn Fornya Lund péverkar inte kommunens forhallningssatt
méirkbart utan Lunds Kommun beslutade sig 2015 att genomf6ra projekten och 2017 togs
forsta spadtaget. Tre ar senare stod projektet fardigt. Sparet ar idag ett dubbelspar som &r 5,5
kilometer langt (Sydsvenskan 2021).

@ Lunds Spénrw%‘ig | Lund Tramway

Oppnade ay Skanetraﬁken 2020

ESS

(0)
O MAX IV
QO Brunnshdgstorget
Y
Y Ideontorget O Solbjer
Umversntetsslukhuset O
Y Telefonplan
|1 (0)
! LTH
H
i
ilund C

Bild 4 Bild over Brunnshog Spdrvigen (Wikipedia.org, 2015)
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3.5 Arkeologiska upptackter

Ett byggprojekt som innebéar gravning innehaller alltid risker/chanser att man kan gora
arkeologiska upptéckter. Detta innebér att projektet maste pausas delvis eller ibland helt och
héllet. Sannolikheten att detta skulle ske i Lund ar véldigt stor dd Lund som stad &r mer én
1000 ar gammal. Nir man byggde sparvégen till Brunnshog sé passerade delar av Lund som
varit oberorda under lang tid. Ett exempel var att det hittades olika fornnordiska fynd och det
fick hela sparvigsbygget att pausa och kostade projektet flera hundratals kronor. Vid
utbyggnaden for alternativ genom Lund kommer den passera mark som inte varit berord pa
upp till 1000 ar och da finns det risk for upptackter vilket ofta resulterar i forseningar av

projektet (Sydsvenskan, 2016).

3.6 Etapper i Lund, framtida planer

Lund har haft manga sparvigsplaner tidigare och alltid velat karaktarisera sig sjdlv som en
stad med sparvig. Etapparbetet kom diremot forst 2009 da arbetet vid Brunnshég och
anldggningarna ESS och MAX IV kom i gdng (Rosén, 2010).
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Bild 5 Etapperna for sparvigen (Lunds Kommun 2011)

Etapp 1: Lund C-Brunnshog
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Denna etapp ar redan blev klar i december 2020. Sparvigen Brunnshog gar mellan Lund C

och Brunnshdg via det som innan kallades Lundalédnken (Dagens Industri 2021).

Etapp 2: Brunnshog-Dalby

Detta var tinkt som en fortsittning pa Brunnshogspérvigen som skulle gé langs
Utmarksvégen som i sig var bebyggd for att ha tillrdckligt med plats for sparvigstrafik.
Dessutom skulle inga stora ingrepp behdva goras. Syftet var att ersétta de bussar som gick till
Dalby samtidigt som man ville sammanbinda till Simrishamnsbanan som var en ténkt
jarnvédgsbana som skulle g frdn Malmo till Simrishamn med ett av sina stopp i just Dalby

(Rosén, 2010).

Etapp 3: Lund C-Staffanstorp

Denna etapp skulle ga sdderut frdn Lund C och kénnas som en naturlig fortséttning pa
Lundaldnken. Det fanns tva olika linjedragningar. En som gick via Klostergatan till Stortorget
och sedan sdderut och en linjedragning som gick pa den gamla Tetra Paks jairnvigen (Rosén,

2010).

Bild 6 Etapp 3 (Emma Rosen 2010 )

Det fanns dven andra tankar kring eventuella sparvégsetapper i senare skeden. Dessa skulle
iséfall vara Brunnshog-Sandby och Lund C-Bjirred. Detta skulle diremot forst komma att
vara aktuellt 2030 (Rosén, 2010). An sa linge ir bara etapp 1 byggd och kostnaden slutade pa

totalt 890 miljoner kronor *.

4 Von Strokirch P. (2022-03-27) Pernilla von Strokirch avdelningschef projektledning pa Lunds
kommun. Intervju
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3.7 Lunds Kommun-Bygga ihop regionerna

Lund 4r motorn i regionen och har en internationell profil som ska driva utvecklingen framat.
Det ér dérfor véldigt viktigt med héllbara satsningar pa projekten inom omradet samt att
staden stéller om sig sa att den blir mer skonsam att leva i. Ett sitt att gora detta &r att bygga
thop Lund stad med andra mindre orter i omgivningen. Exempel pa sddana orter skulle kunna
vara Staffanstorp och Lomma. Dessa orter har ett stort utbyte i arbete och tjinster med Lund
och det hade dérfor varit attraktivt for bigge kommunerna om en sparvagnslinje hade bundit
de samman. Dérfor finns det planer som underléttar pendlingen mellan Lund C-Lomma och
Lund C-Staffanstorp i den senaste oversiktsplanen frdn Lunds Kommun (Lunds kommuns

oversiktsplan, 2018).

3.8 Gangavstand till hallplatsen

Det finns olika studier kring hur langt en resendr dr villig att promenera till en héllplats for att
anvinda sig utav en specifik kollektivtrafik. I Naturvardsverket i Sveriges miljomal sa
beskrivs det bland annat att en resenér dr bendgen att ga 400 meter till sin hallplats
(Sverigesmiljomal.se, 2014). Trafikverket papekar ddremot att man antagligen kan dubbla
detta influensomrade och uppskattar istéllet en promenadstricka pd 10 minuter, vilket
motsvarar ca 800 meter. I denna studie kommer 800 meter anvindas (Wiareborn Schultz och

Ringqvist, 2015).

Upptagningsomradet dr d& det influensomrade som varje station har. Detta omréde beridknas
med en cirkel vars radie dr 800 meter. Allt som ligger 800 meter fran stationen rdknas darfor

in 1 detta upptagningsomrade.

3.9 Tidschema

Spérviagen kommer fardas 1 30—40 km/h i staden och pé landet mellan Lund och
Lomma/Staffanstorp dr tanken att sparvigen ska upp i 70 km/h. Varje stopp ska ta cirka 30
sekunder. Detta ligger till grund for det tidschema och antal vagnar som kommer tas fram i
undersdkningen.
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3.10 Depa

Den nuvarande spéarvagnsdepan som byggdes i samband med uppbyggandet av Brunnshog
sparvdgen kan komma till anvdndning dven i de alternativa sparvégar som kommer att
presenteras. Det finns plats for 6 vagnar i den nuvarande depén, men vid utbyggnad av en ny
sparvig skulle det krdvas en forlingning i den nya depan. Den nuvarande depén kostade 100

miljoner kronor att bygga (Johansson, 2017).

3.11 Vagnar

Det krivs inkdp av nya vagnar till respektive ny sparvastriacka. Det finns i nuldget 7 vagnar
till dagens striacka, dir fyra-fem vagnar anvinds i trafik och tva vagnar fungerar som reserv.
Sparvagnskostnaden for befintliga vagnar pa Brunnshdgslinjen lag pa 33 miljoner kronor.

(Johansson, 2017).

For alla alternativ ér det ténkt att vara 7.5 minuter trafik samt en reglertid pa 10%, likt det &r
tankt pa Brunnshdg. Det ligger sen till grund hur minga vagnar varje alternativ behdver samt

hur ménga reservvagnar som ska kdpas in.

3.12 Lonsamhet

Det finns méinga olika parametrar som anger hur mycket “nytta” ett projekt genererar.
Denna idéstudie kommer didremot att ange nyttan utifrdn hur mycket kostnaden &r per
kostnadsbérare. Kostnadsbérare dr de personer som bor eller arbetar inom influensomrédet.
For att kunna ha en referens och fa en uppfattning kring vad som &r ett rimligt vérde s var
kostnaden per person 17 800 kr vid byggandet av Brunnshdgssparvagen (Skanetrafiken.se,
2020).

4. Beskrivning av de tre alternativen till ny sparvag

Idéstudien innehaller tre olika alternativ pa nya sparvigslinjer som skulle kunna vara aktuella
i en framtidsvision for staden Lund. Tva av de tre alternativen har redan diskuterats men
aldrig kommit till spadtag. De tre alternativen som presenteras i rapporten kommer att kallas

for Viasterbro, Gamla Tetrabanan och Centrum. Alternativ Vésterbro ska knyta an till den
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nybyggda stationen i Lomma medan Centrum och Gamla Tetrabanan ska ga till Staffanstorp.

Alla tre har olika karaktér samt olika svérigheter likvidl som mojligheter i dess utformning.

Bild 7 Oversiktsbild pd alla tre alternativ (Carlsson, 2022)

4.1 Vasterbro (Lund C-Vasterbro-Nova-Lomma)

Mojlighet till bygge

I vistra delen av Lund, mellan Fjelievigen och Oresundsvigen, finns det planer pa att bygga
ett helt nytt bostadsomrade dir det idag bara finns industriomréde. I skrivande stund (2022)
tas detaljplaner fram och inom fem ar ska de forsta husen vara pa plats och vara
inflyttningsbara. Omrédet planeras att fa ungefar 3900 nya ldgenheter med en variation i bade
hojd och utformning (Lunds kommun, 2022). I ett sddant nybygge finns en vilja om en
hallbar kollektivtrafik, dir sparvagn fungerar som ett bra alternativ. For att gora sparvigen
dnnu mer I6nsamt s planeras dndhallplatsen att ligga vid Lomma central, vilket di skulle
knyta an bagge stiderna med hallbara alternativ. I och med att Lomma Central ligger cirka 11
kilometer fran Lund Central dr det en rimlig tanke att detta skulle kunna vara ett alternativ pa
en potentiell sparvégslinje. I och med att strickningen gar mot Lomma sd ar det naturligt att
knyta an en station till Nova Lund som &r Lunds storsta shoppinganldggning med 500

anstillda och tusentals besdkare varje dag . En héllplats vid Nova hade okat vérdet i

® Kall A. (2022-03-21) Anna Kall destinationschef éver Nova Lund. Intervju
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byggandet och minskat pafrestningarna pa miljon, d& ménniskor till stor utstrickning hade
valt bort bilen och &kt kollektivt. I dagens ldge finns det en busslinje mellan Lund C och
Nova Lund som totalt tar 17 minuter dér ett gangavstand pa 400 meter &r inkluderat. JAmf{ort
med bilens 7 minuter véljer fler i dagslaget att ta bilen da dagens kollektivtrafik tar ldngre tid

(Skanetrafiken.se, 2022) / (Lund, 2013).

Vasterbros befolkning

Visterbro ar ett nytt projekt som ska byggas fran Kung Oscars bro i véstlig riktning ut mot
Bjarred. Huvudgatan ska dven gd samma stricka som den gamla jarnvigen mellan Lund och
Bjérred gick fram tills sin nedlaggning 1939. I Visterbro ska 3900 nya ldgenheter byggas till
2040. Det gor omradet till ett av de sé kallade utvecklingsomradena, nagot som slas fast i
kommunens senaste dversiktsplan (Lunds Kommun, 2022). Studiern valde att berdkna antal

personersom ska bo i omradet till cirka 7800 eller tvd personer per ldgenhet i snitt.

Lommas utveckling

Lomma har ett likartat synsatt i sin dversiktsplan i férhallande till Lund. Man vill binda ihop
kommunerna och skapa ett hallbart utbyte mellan tjanster och resurser med hjélp av hallbara
16sningar. Lomma har en relativt normal utveckling i befolkningsdkning och de har inte nigra
storre projekt tilltdnkta nu nér husen ldngs stranden i nordvéstra Lomma stér klara

(Oversiktsplan Lomma kommun, 2020).

Ytterligare en attraktionskraft for ett bittre transportsitt mellan stdderna dr under
sommarhalvéret da stora delar av Lund tar sig till Lomma Beach och tillbringar tid under

somriga dagar.

Liknande projekt

Detta projekt skulle kunna jamforas med projektet till Brunnshog dar arbetet med sparvagnen
startar i innerstaden. Till skillnad fran Brunnshog gér ddremot sparvigen Visterbro inte i
Lunds inre stadskdrna sa risken, eller chansen, for att hitta arkeologiska fynd &r inte lika stor.
Nér man ndrmar sig Nova Lund och strickan dérefter &r det som att bygga pa landet, precis

som projektet med Brunnshdgsspérvigen.
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Placering av andhallplats i Lund
I idéstudien undersdks dven hur resultatet blir dd andhallplatsen placeras inom Lunds

stadsgrinser. Undersdkningen uppskattar hur en dndring av placeringen av dndhallplats
paverkar sparvagnslinjens upptagningsomrade samt kostnadsskillnaderna jamfort med den
langa linjen. I alternativ Visterbro sa kommer édndhéllplatsen att placeras utanfor

kdpcentrumet Nova Lund i véstra Lund.

Bussen idag
I dagsldget finns buss som ett alternativ mellan strickan Lomma C och Lund C. Denna rutt

som gir mellan de tva dndstationerna tar 19 minuter (Ské&netrafiken 2022). Busstrackan
mellan Lund C och Nova Lund har en total restid inklusive gdng pd 17 minuter

(Skanetrafiken 2022).

4.2 Centrum (Lund C-Stortorget-Tetra-Staffanstorp)

Spérviagen Centrum dr det alternativet som ska ga tvérs genom staden och binda samman de
sOdra delarna, sdsom Tetra Pak och Klostergarden, med de norra delarna. Denna del kan i
stort jimforas med det som byggdes centralt i sparvdgen till Brunnshog. Mojligheterna for
bebyggelse ar bra da rutten planeras pa Kyrkogatan/Stora Sodergatan som é&r bred och i

dagslédget dagligen trafikeras av stadens bussar.

Mojlighet till byggnation

I alternativen till Staffanstorp kommer tva olika rutter inom Lunds stadskdrna att undersokas,
varav Centrum &r den ena. Bada kommer att gé via Tetra Pak, och darefter kommer
sparvégslinjen vara samma for bigge alternativen till Staffanstorp. Sparvigen kommer ligga i
samma strickning som den gamla LTJ-vdgen som gick mellan Lund och Trelleborg som idag
ar en cykelbana. Denna stricka, mellan dndstationen i Staffanstorp och Tetra Pak, dr ungefér
7 kilometer. Alternativ Centrums sparvagn i Lund kommer fram tills Tetra Pak att motsvara

en striacka pa 2,3 kilometer (Google Maps, 2013).

Statistik over arbetande
Spérvégslinjen Centrum ska passera Tetra Pak, ett privat foretag med 6ver 3500 anstillda.

Utover Tetra Pak dr foretagen smé i jaimforelse och ger ingen betydelse i denna idéstudie 6.

® Bergquist A.(2022-04-21) Annika Bergqvist anstalld pa Tetra, E-post
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Staffanstorp utveckling
Staffanstorp dr under utveckling och vill ha en tillvixt som gor att manniskor, miljé och

ekonomi utvecklas (Staffanstorp Kommun, 2022). Detta gor att Staffanstorp till och med kan
vara beroende av en sparvagn som skulle kunna knyta samman Lund och Staffanstorp. Bara
pa Tetra Pak jobbar 6ver 200 personer fran omradet (Tetra Pak, 2022), och det finns generellt
ett stort utbyte i arbetskraft mellan Lund och Staffanstorp.

Lunds planer fér mark kring sparvagen
Pa andra sidan motorvagen frdn Tetra Pak finns idag en &ker. I Lunds senaste dversiktsplan ér

omradet runt Rabygard och Hojebromdlla en plats for industri och verksamheter som inom
snar framtid ska bli verklig. Detta gor att Gastelyckan kommer att fi en fortsatt utveckling
och ddrmed ge en storre mojlighet for jobbtillfillen. Det innebér i sin tur att dven att fler
skulle gynnas av en sparvig for att kunna transportera sig till sina arbeten (Lunds kommuns

oversiktsplan, 2018).

Liknande projekt

Likt alternativet till Vésterbro si kan dven detta projekt jimforas med Brunnshogssparvigen i
Lund. Sparet kommer g4 till en borjan ndra Lunds gamla stadskdrna. Trots att den inte
passerar omraden som é&r lika gamla som de dster om centralstationen finns det dnda risk att
uppticka arkeologiska fynd. Darefter kommer sparvégen passera tva stora vigar, en motorled
108:an samt E22:an. Dessa tva vigar kommer vara svart att passera och kan ddirmed medfora
problematik. Aven denna problematik stod Brunnshdgssparvigen infor da de skulle passera
E22:an. Vid Brunnshogsprojektet kostade den nybyggda bron vid E22:an 45 miljoner kronor
7. Vil ute pa dkern mellan Staffanstorp och Lund finns det dven likheter med Brunnshdg dér

man byggde pa dkermark.

Attraktion langs vagen
En sparvégslinje 1dngs denna stricka skulle dka attraktionsvardet och pendlingen mellan

Staffanstorp och Lund samt knyta an de sddra delarna av Lund med innerstaden. Tetra Paks

arbetare skulle gynnas av denna spéarvigslinje, samtidigt som den skulle kunna frimja nya

"Von Strokirch P. (2022-03-27) Pernilla von Strokirch avdelningschef projektledning pa Lunds
kommun. Intervju
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foretag ldngs sparvigslinjen. Den skulle dven knyta an stadskdrnan med kulturhuset Mejeriet

som ir en av Lunds konsertlokaler.

Knéstorp som &r en liten ort med ungefér 100 invinare (Wikipedia, 2011) skulle kunna dka
avsevirt med en ny sparvigslinje. Da avstindet mellan Lund och Staffanstorps stadsgréns

inte dr lingre &n 5 km hade en eventuell sparvagn kunnat binda samman stiderna och byn.

Placering av andhallplats i Lund
I idéstudien undersoks dven resultatet av en dndhéllplats inom Lunds stadsgrianser. Har

undersoks hur placeringen av dndhéllplatsen paverkar sparvégslinjens upptagningsomrade
och kostnadsskillnaderna jdmfort med de langa linjerna. I alternativ Centrum kommer
andhallplatsen att placeras vid Tetra Pak innan den forléngda sparvigslinjen fortsitter soderut

mot Staffanstorp.

Bussen idag
Det alternativ som idag finns for transport mellan Staffanstorp centrum och Lund C &r buss.

Bussen mellan de tvé dndstationerna tar idag 26 minuter (Skénetrafiken 2022). Mellan Lund

C och Tetra Pak tar det idag 11 minuter att &ka buss (Skénetrafiken 2022).

4.3 Gamla Tetrabanan (Lund C-Arenan-Tetra-Staffanstorp)

Alternativet Gamla Tetrabanan ska undersoka hur mycket av kostnaderna som gar att undgé
ndr man redan har ett befintligt spar och ddrmed infrastruktur inom Lund. Spéret behover
stora upprustningar innan det dr brukbart for trafik. Daremot borde sparet medfora en
besparing pa pengar ndr det géller infrastrukturen d& marken redan finns och inte kraver
gravning under jord, ndgot som underlittar dé risken for arkeologiska fynd minimeras. Sparet
ska ga ldngs den gamla Tetra Paks jarnvégen for att sedan fortsitta pa cykelvigen mellan
Lund-Staffanstorp och dérefter till Staffanstorps centrum. I Lund kommer sparet att motsvara
ett redan befintligt jirnvagsspar med en stricka pa ungefar 2,2 kilometer. Darefter kommer
uppskattningsvis 7 kilometer spér att 14ggas for att knyta an de bada kommunerna. Dessa 7

kilometer motsvarar samma rutt som den 1 alternativ Centrum.

Fakta om Tetra Paks jarnvag
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Den bit jarnvdg som i dag finns mellan Hogevallsbadet och Tetra Pak ér fran borjan en
gammal jarnvégslinje. Denna jarnvégslinje fanns mellan Lund och Trelleborg, LTJ (Lund-
Trelleborg-jarnvég) och borjade byggas redan 1874. Spéret byggdes da huvudsakligen for att
pa ett snabbt och enkelt sétt binda ihop tva samhillen. I och med att bilen fortfarande inte var
vanlig var detta en lamplig 16sning. Vid den tid d4 jarnvdgen byggdes kostade den ungefar 2
miljoner kronor (Kulturmiljoprogram Lunds kommun, 2017). Dessa 2 miljoner 1874 skulle i

dagens penningvirde uppskattas till ungefar 105 miljoner kronor (Ekonomifakta, 2022).

Ar 1940 tog SJ dver driften av jirnvigen mellan Lund och Trelleborg, och 1960 valde SJ att
lagga ner jarnvédgen. Detta var i samma skede som bilens utveckling blomstrade vilket
effektiviserade transport och forflyttning. Samtidigt blev jirnvdgen Lund-Malmo och Malmo-
Trelleborg desto mer effektiv och foredrogs framfor transporten Lund-Trelleborg. Detta
bidrog till nedlidggningen av den gamla jarnvégen. Idag anvénds stora delar av jarnvigen till
andra delar av infrastruktur nétet. Bland annat vdg 108 mellan Lund och Svedala dér stora
delar dr byggda pé den gamla banvallen samt cykelviagen mellan Lund-Staffanstorp som

ligger pd den gamla jarnvégslinjen (Kulturmiljoprogram Lunds kommun, 2017).

I samband med nedldggningen av jarnvagslinjen utvecklades Tetra Pak kraftigt och de kopte
dérfor marken mellan Malmovagen och den nuvarande E22:an. Det var pd denna plats som
LTJ l14g beldgen, och Tetra Pak kunde darfor i och med sitt kop transportera ut sitt gods till
den nationella samt internationella kdparen pé ett enkelt, smidigt och sikert sétt
(Sydsvenskan, 2016). Transporten av Tetra Paks varor fortgick l16pande tva ganger varje dag

mellan 1960 och 2015 d4 jarnvédgen sedan lades ner for trafik (Kuprijanko, 2018).

De nuvarande sparen ar lagda i borjan pa 90-talet och ar till storsta delen skarvfria. Daremot
4r allt spar norr om plankorsningen vid Ostra Stattenaviigen med skarv. Enligt analyser frin
Trafikverket dr spéret 1 hyfsat skick och skulle dirmed kunna trafikeras igen med latt trafik.
Om man diremot vill ha en sparvagn med flera avgingar per timme hade en upprustning av
sparet krivts, alternativt att delar av jirnvdgen byts ut 8. Senaste gdngen som spéren rustades
upp var 2014 (Geogrof, 2015) och underhéll av jirnvéigssparen har dérefter pagétt anda fram
tills december 2019, da Trafikverket meddelade att de skulle sluta underhalla sparet. Beslutet

togs da det i nuldget inte finns ndgra planer att ateruppta produktionen for Tetra Pak och

8 Gustafsson M. (2022-02-14) Magnus Gustafsson utredare pa Trafikverket. E-post
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ddrmed inte finns ndgot behov av jarnvagssparet. Enligt Jarnvagsforordningen behdver sparet
ligga i trdda officiellt i tre ar innan beslutet om sparets framtid tas. Sparen 4dgs just nu av
staten, men skulle efter tre ars perioden kunna ga till forséljning. Troligtvis dr det d&

kommunen som kommer kdpa upp marken da de har fortur vid kdpet (Kuprijanko, 2018).

Problematiken med Tetra spérets utformning har varit de flertalet plankorsningar som
jarnvigen maste passera. Sparen korsar totalt tre bil-, gdng- och cykeloverfarter samt tva
gang och cykeloverfarter (Lund, 2013). Denna problematiska utformning har atgirdats med
signalljus som en sékerhetsatgiard, men har trots det gett upphov till incidenter mellan tag och

géng och cykeltrafikanter (Radio, 2006).

Liknande spardimension for jarnvag och sparvag
Spéren pa jarnvég och spéarvig ir av samma dimension, 1435 millimeter. Det innebir att

sparvagnar kan kora pa jairnvagsspér och vice versa utan problem. Det enda som skiljer
fordonen at dr deras typ av hjul, som é&r olika i dess utformning. For att kunna kora en

sparvagn pa ett jarnvagsspar krivs darfor hybridhjul °.

Lunds planer for mark kring sparvagen.

Likt alternativet ”Centrum” sa kommer spéarvéigen éka forbi gastelyckan dér industriomradet
kommer utdkas. Detta gor att Gastelyckan kommer att fa en fortsatt utveckling och dirmed
ge en storre mojlighet for jobbtillfillen. Det innebér i sin tur att dven att fler skulle gynnas av
en sparvég for att kunna transportera sig till sina arbeten (Lunds kommuns &versiktsplan,

2018).

Liknande projekt: Sparvag pa Jarnvag Sheffield

Att kora sparvagn pa ett gammalt jarnvédgsspar finns redan som ett alternativ pé platser runt
om Europa. Sheffield som &r en stad i England har anvint detta koncept i sin kollektivtrafik
och har valt att stélla om sin gamla jairnvig sé att sparvagnar nu kan kora pa dem. Englands
motsvarighet till Trafikverket hade som vision att se om det gick att géra om sin
kollektivtrafik och stilla om till mer klimatsmarta val. Den sparvigen som nu gér pé det

gamla jarnvigssparet gdr mellan Rotherham och Sheffield (Sparvagnsstidderna, 2018).

Attraktion langs vagen

® Gustafsson M. (2022-02-14) Magnus Gustafsson utredare pa Trafikverket. E-post
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Alternativ Gamla Tetrabanan skulle 6ka attraktionsvérdet och pendlingen med kollektivtrafik
mellan Staffanstorp och Lund samt knyta an de sddra delarna av Lund med innerstaden. Tetra
Paks anstillda skulle d&ven gynnas av denna sparvagslinje, samtidigt som den skulle kunna
frimja nya foretag lings strickan. Det skulle d4ven Oka tillstromningen av méanniskor till

Arenaomradet dir det bland annat spelas handboll eller halls konserter.

Aven detta alternativ gar forbi Kniistorp som ér en liten ort med ungefir 100 invénare
(Wikipedia, 2011) skulle kunna 6ka avsevért med en ny sparvigslinje. D4 avstandet mellan
Lund och Staffanstorps stadsgrins inte dr ldngre dn 5 km hade en eventuell sparvagn kunnat

binda samman stidderna och byn.

Placering av andhallplats i Lund
I idéstudien undersoks dven resultatet av en dndhéllplats inom Lunds stadsgrianser. Har

undersoks hur placeringen av dndhéllplatsen paverkar sparvégslinjens upptagningsomrade
och kostnadsskillnaderna jdmfort med de langa linjerna. Gamla Tetrabanan alternativet
kommer likt alternativ Centrum att placera sin &ndhallplats vid Tetra Pak innan den fortsétter

sOderut mot Staffanstorp.

Bussen idag
Det kollektivtrafikalternativ som finns idag for transport mellan Staffanstorp centrum och

Lund C dr med buss. Bussen mellan de tvd dndstationerna tar idag 26 minuter (Skénetrafiken
2022). Mellan Lund C och Tetra Pak tar det idag 11 minuter att &ka buss (Skénetrafiken
2022).

5. Resultat

5.1 Kostnadsberakningar

Undersokningen kommer att anvénda sig av foljande berdkning nir kostnader for de nya
linjerna ska tas fram. All fakta kommer fran sparvégsprojektet i Brunnshog, vilket pd minga

sitt dven liknar alternativen i denna idéstudie.

Sparkostnad
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I sparvagsprojektet till Brunnshdg var det ingen storre skillnad att bygga sparvég i staden i
forhéllande till att bygga sparvég ute pa landet. Byggnadskostnaden for ett dubbelspar per
meter var ungefar 97 000 kronor/meter '°. Kostnaden for att rusta upp den gamla Tetra Paks

jérnvégen antas berdknas kosta halva summan for nylagt spér vilket &r 48 500kr /meter.

Depakostnad

For alla alternativ berdknas det att den nuvarande depén som byggdes vid Brunnshog ska
anvindas dven vid forvaltning av de nya vagnarna. En utbyggnad kommer troligen att krévas,

vilket antas kosta cirka 50 miljoner kronor som dr halva summan for den nuvarande depéan.

Hallplatskostnad

Varje sparvagnshallplats kommer att kosta cirka en miljon. Vid val av dubbelspar kommer

det i sin tur resultera i att man behdver bygga tva hallplatser i varje lige. !'.

Vagnskostnad
For alla alternativ dr det tdnkt att vara 7.5 minuter trafik, likt det ar tinkt pa Brunnshog.

For de langa alternativen antas det behdvas 4 vagnar i trafik for Gamla Tetrabanan och
Centrum och 5 vagnar i trafik for Vésterbro. Detta antagande bygger pa deras restider som
hittas under “Stopptider” for varje alternativ, samt en reglertid pa 10%. For de korta

alternativen antas det istéllet behdvas 2 vagnar for 7.5 minuters trafik.

For de langa alternativen inkluderas dessutom i berdkning behdva finnas tva reservvagnar och

for de korta alternativen en reservvagn.

Vid Brunnshog kostade varje vagn 33 miljoner vilket dr den kostnaden idéstudien kommer att

anvinda sig av.

Brokostnad
De olika alternativen kommer att dras 6ver eller under ett antal stora vigar och motorvigar.

Dar tillkommer en extra kostnad for nybygge samt upprustning av nuvarande broar och

19 \/on Strokirch P. (2022-03-27) Pernilla von Strokirch avdelningschef projektledning pa Lunds
kommun. Intervju
" Von Strokirch P. (2022-03-27) Pernilla von Strokirch avdelningschef projektledning pa Lunds
kommun. Intervju
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tunnlar. Vid Brunnshdgsparviagen byggdes en ny bro vid E22:an vilket kostade 45 miljoner

kronor och ménga av de nya broarna kan antas kosta liknande summor 2.

Visterbro: Kostnaden for passagen vid E6:an ér likt den vid E22:an, alltsa 45 miljoner. Vid
vig 108 kommer det ocksa krivas ombyggnation av nagot slag. Eftersom denna vig ar
mindre finns det troligtvis alternativa ldsningar, exempelvis en mindre bro 6ver eller tunnel
under vagen. Dérav kan man uppskatta kostnaden till ungefar hilften av bron vid E22:an, det

vill sdga 22 miljoner.

Centrum: Spérviagen kommer att passera E22:an dér det redan finns en bro for biltrafik.
Déaremot kan denna bro behdvas stirkas upp dé sparvagnen kan ses som en tung last. Vid
passagen av vig 108 dr tanken att sparvigen ska g vid den cykelvig som finns idag. Detta
kraver ddremot att denna bro ocksa forstérks ytterligare. Vid en grov approximering kan de
bada brokostnaderna uppskattas till halva kostnaden av brobygget vid E22:an i
Brunnshogsprojektet. Det innebér att upprustningen for de tva broarna totalt antas kosta cirka

22 miljoner kronor.

Gamla Tetrabanan: Sparvagen kommer likt Centrum alternativet att passera E22:an dér det
redan finns en bro for biltrafik. Da sparvig riknas till tyngre last kommer en forstiarkning av
bron krivas. Vid passage av vig 108 &r tanken att sparvigen ska ga vid den cykelvdg som
idag finns. Denna kommer dven den kriva en ytterligare forstarkning. Slutligen finns det en
bro over Stattenavigen som kraver upprustning. Vid en grov approximering kan dessa tre

byggkostnaderna antas kosta 45 miljoner.

5.2 Vasterbros sparvagslinje

Spérvégen till Lomma kommer att ga frdn Lund C till Lomma central. Sparviagen kommer
forst att gd norr upp pa Spolegatan fram tills rondellen vid Magasinet. Darefter svinger
sparviagen vast upp mot Kung Oscars bro for att sedan ga pa den nya Vistra Esplanaden, den

vig som ska vara kérnan i det nya bostadsomradet vid Vésterbro.

12 \/on Strokirch P. (2022-03-27) Pernilla von Strokirch avdelningschef projektledning pa Lunds
kommun. Intervju
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Spérvigen ska dérefter ga forbi Klosters Filad och fortsétta fram tills Nova Lund innan den
fortsdtter via Virpinge for att darefter kdra ut mot Lomma. Eftersom stationen i Varpinge

foljer sparvigen cykelvdgen till Lomma.

Lund

Bild 8 Oversiktsbild i Sparvigsalternativ Visterbro (Carlsson, 2022)
Stationerna i Lund

Hallplats-Lund C: Andstationen i Lund. Den plats sparvigen ska utga ifran for att sedan

kora i vistlig riktning mot Lomma.

Hallplats-Sockerbruket: Den forsta sparvagnsstationen som ér beldgen i1 korsningen mellan
Kung Oscars vdg och Bryggaregatan. Till vister dir det idag (2022) &r ett kvarter med
industri kommer det pé sikt bli ett nytt bostadsomride som kallas Visterbro. Hallplatsen &r

till for dem som bor i den Ostra delen av Visterbro samt Sockerbrukets boende.

Hillplats-Visterbro: Denna hallplats kommer att ligga i kirnan av det nya omradet

Visterbro och pa sa sétt binda samman Lunds centrum med den nya stadsdelen.

Hiallplats-Nova Lund: Hallplatsen ligger beldgen vid Lunds storsta shoppingcentrum med

mer dn 500 arbetande och flera tusen besokare varje dag.
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Hallplats-Varpinge: Héllplatsen dr placerad vid en by som pa senare r blivit en stadsdel 1

Lund och ligger i anslutning till cykelvigen mot Lomma.

Bild 9 Lund detaljritning samt stationernas upptagningsomrdde (Carlsson, 2022)
Stationerna i Lomma

Hillplats-Lomma Ost: Stationen placeras i den dstra delen av Lomma. Malet 4r att skapa ett
storre upptagningsomrade och ddrmed 0ka andelen av personer som tar sparvagnen till

exempelvis jobbet.

Hillplats-Lomma Central: Slutdestinationen for sparvégslinjen och kan binda samman

sparvigslinjen med jarnvigen i Lomma.
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Bild 10 Lomma detaljritning samt stationernas upptagningsomrdde. (Carlsson, 2022)
Fakta om sparvagsstrackan

Da restiden for sparvigsstriackan ska berdknas kravs kvalificerade antaganden. Berdkningarna
kommer till exempel att utgd fran att spdrvagnen kan kora i 40 km/h i stadskérnan. I
alternativ Visterbro motsvarar det strickan mellan Lund C- Nova samt strickan Lomma Ost-
Lomma Central. Ute pa landet kommer sparvagnen kunna kora i en hastighet upp mot 70
km/h. I berdkningarna antas dessutom att varje stopp tar 30 sekunder. Nedan syns en tabell

som redogdr dagstrafiktiden for Sparvig-Visterbro.
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Tabell 1, (I FORM, 2022) Antalet km och minuter spdarvdigsstrdckan dr fran Lund C.

Stationsnamn Avstand frén Lund C (km) Tid frdn Lund C (min)
Lund C 0 0
Sockerbruket 0.95 1.5
Visterbro 1.45 3
Nova 2.55 5.5
Virpinge 3.8 7.0
Lomma Ost 9.4 12
Lomma Central 10.7 14.5
Totalt 10.7 14.5
Stopptider

Den nya sparvégen fran Lund C till Lomma central pa 10,7 kilometer kan ténkas ta 14,5
minut. I tidtabellen anvinds sillan halva minuter och strackan hade darfor formodligen tagit

15 minuter i linjetrafik och ddrmed kunnat rikna in eventuella forseningar.

Upptagningsomrade
Upptagningsomradet &r det influensomrade som varje station har. Detta omrade beréknas

med en cirkel vars radie dr 800 meter. Allt som ligger 800 meter fran stationen rdknas darfor
in 1 detta upptagningsomrade. Influensomradet for varje station léngs alternativ Visterbro kan
ses pa bild 8 samt 9. Statistik till influensomradet kommer fran SCB DESO-omraden och

kommer ha en grov approximation for att fa ett anvandbart virde.

Vid Nova Lund tillkommer ett attraktionsvirde d4 ménniskor besdker kopcentrumet for att
handla. Det ar cirka 2.2 miljoner som besoker Nova Lund &rligen vilket vid en jimn

fordelning innebér att kdpcentrumet har 6 000 besokare varje dag. (Rilpedia.org, 2022)

Varje stations upptagningsomrade:

Tabell 2 Upptagningsomrdde 6ver hdllplatser i Sparvig-Visterbro (SCB, 2022)
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Influensomrade Antal personer
Lund C 7 500
Sockerbruket 5000
Visterbro 11 000

Nova besokare 6 000

Nova arbetare 500

Virpinge 2 500

Lomma Ost 3000

Lomma Central 6 000

Totalt for sparvigslinjen 41 500

Svarigheter langs vagen
Den valda sparvégsrutten mellan Lund C och Lomma central kommer under sin fard att stota

pa hinder. Det finns till exempel fyra stillen dir sparvégslinjen passerar en redan lagd vig
eller bro. Dessa stdllen 4r Kung Oscars bro, Fjelievdgen, Vig 108 samt E6:an. Eftersom kung
Oscars bro redan anvinds av tung kollektivtrafik(buss) s& kommer den troligen kunna klara
av sparvégstrafik utan storre ombyggnationer med forstarkning. P4 vag 108 samt E6:an finns
det redan tunnlar for gdng och cykeltrafik men det hade behovts nya passager vid utbyggnad
av sparvdg. Formodligen hade det da byggts tva nya broar/tunnlar for bdde viag 108 samt
E6:an. Pa Kung Oscars bro finns det fordelaktigt plats for sparvig men det kommer ddremot

kosta extra da bron i sig kan komma att forsvara byggprocessen.

Kostnad

Tabell 3 Kostnad for sparvigslinje “Visterbro”

Kostnadsbérare Kr/m Totalt
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Nytt sparvagsspar 97 000 97000 kr /m - 10 700 m = 1 037 900 000
Broar Antal

Bro vid E6:an 1 Cirka 45 000 000

Bro vid védg 108 1 Cirka 22 000 000

Spérvagnshéllplatser 14 1000000 kr /st - 14 st = 14 000 000
Depa 1 50 000 000

Vagnar 7 33000000 7st = 231 000 000

Alla kostnader summerade

1399 900 000 kr

5.3 Andhallplats i Lund Vasterbro(NOVA)

Nedan presenteras resultatet for sparvagnen dé dndhallplatsen ar placerad inom Lunds

stadsgréns. I alternativ Vésterbro kommer sparvagnslinjen vara utformad pd samma sétt med

skillnaden att &ndhallplatsen blir vid Nova Lund.

Avstand/Stopptider

Tabell 4, (I FORM, 2022) Antalet km och minuter spdarvdigsstrdckan dr fran Lund C.

Stationsnamn

Avstand frén Lund C (km) Tid frdn Lund C (min)

Lund C
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Sockerbruket 0.95 1.5
Visterbro 1.45 3
Nova 2.55 5.5

Eftersom tidtabeller inte anger halva minuter kommer den slutliga restiden vara ungefar 6

minuter.

Influensomrade

Tabell 5 Upptagningsomrdde 6ver hallplatser i Sparvig-Visterbro dndhallplats Lund (SCB,

2022)
Influensomrade Antal personer
Lund C 7 500
Sockerbruket 5000
Visterbro 11 000
Nova besokare 6 000
Nova arbetare 500
Totalt 30 000
Kostnad

Tabell 6 Kostnad for sparvigslinje “Visterbro” med dndhallplats i Lund.

Kostnadsbérare

Kr/m

Totalt

Nytt sparvagsspar

97 000

97000 kr /m - 2 550 m = 247 350 000
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Antal
Spérvagnshéllplatser 8 1000000 kr/st -8 st =8 000000
Depa 1 50 000 000
Vagnar 3 33000000 - 3st = 99 000 000
Alla kostnader summerade 404 350 000 kr
5.4 Centrum

Alternativ Centrum kommer att ga via stadskirnan till Staffanstorp. Den utgér frdn Lund C
och foljer inledningsvis Brunshogssparviagen upp till korsningen vid Allhelgonakyrkan.
Darefter kommer spéret aka lings Bredgatan, Kyrkogatan och vidare till forsta stoppet pa
Stortorget. Stationerna dérefter kommer att vara Mejeriet, Tetra Pak, Knéstorp, Staffanstorp

Norr och Staffanstorp Centrum.

Anledningen till att man endast har ett stopp mellan stadsgrianserna Lund och Staffanstorp ar
att avstandet &r sa kort, knappt 5 kilometer. Lund héller &ven pé att expandera ytterligare i
denna riktning med utbyggnaden av Gastelyckan. Darfor dr det inte en orimlig tanke att

Knéstorp pé en 50 drsperiod kan vara storre én det ér idag.
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Bild 11 Spdrvigslinje Centrum mellan Lund och Staffanstorp (Carlsson, 2022)

Stationerna i Lund

Hallplats-Lund C: Andhallplatsen i Lund och utgangspunkten for striickan som direfter kor

soderut mot Staffanstorp.

Hallplats-Stortorget: Den forsta héllplatsen dr beldgen mitt pé Stortorget i Lunds
stadskdrna. Héllplatsen ska knyta an Stortorget med stationen och integrera staden ytterligare

samt Oka attraktionskraften till stadskirnan.

Hallplats Mejeriet: Héllplatsen ar placerad vid Stadsparkens sydvistra ingang dar Mejeriet
ar beldget. Har finns dven ett nytt bostadsomrade i nirheten vilket dd 6kar deras mdjlighet till

kollektivtrafik.

Hallplats-Tetra Pak: Stationen &r beldgen i utkanten av Lund dér det finns manga bostéder.
Stationen ligger dven i ndrheten av ingangen till Tetra Pak som &r Lunds storsta privata

foretag.

36



Bild 12 Upptagningsomrdde for varje sparvdgshdllplats i Lund och Staffanstorp (Carlsson,
2022)

Stationerna i Staffanstorp

Hallplats-Kniistorp: Héllplatsen ar placerad utanfér Lund i en liten ort som tillhor
Staffanstorps kommun och heter Knistorp. Orten hade kunnat blomstra vid en placering av

en sparvagnsstation hir.

Hallplats-Staffanstorp Norr: Forsta stationen i Staffanstorp stad som ger upphov till ett

storre upptagningsomréde i Staffanstorp.

Hillplats-Staffanstorp Centrum: Andhéllplatsen for sparvigslinjen som ligger beligen mitt

1 Staffanstorp for att optimera upptagningsomradet ytterligare.
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Bild 13 Upptagningsomrdde for varje sparvagnshallplats i Kndstorp & Staffanstorp
(Carlsson, 2022)

Fakta om sparvagsstrackan

Vid berdkning av restiden for sparvagsstrackan kriavs kvalificerade antaganden.
Berikningarna utgar till exempel fran att sparvagnen kan kora i 40 km/h i stadskdrnan, vilket
1 alternativ Centrum motsvarar strickan mellan Lund C-Tetra samt Staffanstorp Norr-
Staffanstorp Centrum. P& landet kommer sparvagnen kunna kora i upp mot 70 km/h. Varje
stopp berdknas ta 30 sekunder. Nedan syns en tabell som redogor for den tid det hade kunnat

ta att aka Sparvag-Centrum baserat pa dessa kvalificerade antaganden.
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Tabell 7 (I FORM, 2022) Antalet km och minuter sparvégsstrdckan dr fran Lund C

Stationsnamn Avstand fran Lund C (km) Tid fran Lund C (min)
Lund C 0 0
Stortorget 1.0 1.5
Mejeriet 1.8 3.5
Tetra Pak 2.5 5
Knéstorp 4.7 7.5
Staffanstorp Norr 7.6 10.5
Staffanstorp centrum 9.0 13.0
Totalt 9.0 13.0
Stopptider

Den nya sparvégen fran Lund C till Staffanstorp centrum pa 9,0 kilometer kan tinkas ta 13

minuter.

Upptagningsomrade for hallplats

Upptagningsomradet &r det influensomrade som varje station har. Detta omrade beréknas

med en cirkel vars radie dr 800 meter. Allt som ligger 800 meter fran stationen rdknas darfor

in 1 detta upptagningsomrade. Influensomridet for varje station i alternativ Centrum kan ses

pa bild 11 samt 12. Statistik till influensomradet kommer frain SCB DESO-omraden och

innebdr en grov approximation for att fa ett anvandbart virde.

Hallplatsen vid Knéstorp approximeras ha 100 personer (SCB, 2022).
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Tabell 8§ Upptagningsomrade over hdllplatser i Sparvig-Centrum (SCB, 2022)

Influensomrade Antal personer
Lund C 7 500
Stortorget 2500
Mejeriet 4500

Tetra Pak boende 5000

Tetra Pak arbetare 3500
Knéstorp 100
Staffanstorp Norr 2 000
Staffanstorp Centrum 4500

Totalt 29 600

Svarigheter langs vagen

Det finns en del aspekter som kan komma att férsvéra projektet. Det finns till exempel tva
stdllen dér sparvdg Centrum passerar en vag. Det innebér att man behdver starka upp de broar
som redan finns, till exempel den dver E22.an, samt i vissa fall bygga nya broar 6ver/under,
som vid vig 108 ut mot Staffanstorp. Det finns en aspekt till kring arkeologiska fynd. Nér
man bygger i en gammal stad finns det alltid en risk/chans for nya fynd. Detta kan fa hela

projektet att forsenas.
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Bild 14 Dagens cykelbro over E22 (Carlsson, 2022)

Kostnad

Tabell 9 Kostnad for sparvigslinje “Centrum”

Kostnadsbérare Kr/m Totalt

Nytt sparvagsspar 97 000 97000 kr /m -8 650 m = 839 050 000
Broar Antal

Bro vid E22 1 Cirka 11 000 000

Bro vid vig 108 1 Cirka 11 000 000

Spérvagnshéllplatser 14 1000000 kr/st- 14 st = 14 000 000
Depa 1 50 000 000

Vagnar 6 33000000 - 6st = 198 000 000
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Alla kostnader summerade

1 123 050 000 kr

5.5 Andhallplats i Lund Centrum (Vid Tetra Pak)

Nedan redovisas resultatet da alternativ Centrum enbart stracker sig inom Lunds stadsgrins. I

alternativet kommer &dndhallplatsen beldggas vid Tetra Pak. P4 sa sitt kommer rutten att

stracka sig mellan station Lund C- Tetra Pak (dvs héllplats 1-4).

Avstand/Stopp tider

Tabell 10 (1 FORM, 2022) Antalet km och minuter spdrvdigsstrdckan dr fran Lund C

Stationsnamn Avstand frén Lund C (km) Tid frdn Lund C (min)
Lund C 0 0

Stortorget 1.0 1.5

Mejeriet 1.8 3.5

Tetra Pak 2.5 5

Denna rutt berdknas att ta fem minuter.

Influensomrade

Tabell 11 Upptagningsomrdde over hdllplatser i Sparvdg-Centrum med dndhdllplats i Lund

(SCB, 2022)
Influensomrade Antal personer
Lund C 7 500
Stortorget 2500
Mejeriet 4500
Tetra Pak boende 5000
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Tetra Pak arbetare 3500
Totalt 23 000
Kostnad

Tabell 12 Kostnad for spdarvdgslinje “Centrum” med dndhallplats i Lund.

Kostnadsbarare Kr/m Totalt

Nytt sparvagsspar 97 000 97000 kr /m -2 500 m = 242 500 000
Antal

Spérvagnshéllplatser 8 1000000 kr /st -8 st =8 000000

Depé 1 50 000 000

Vagnar 3 33000000 - 3st = 99 000 000

Alla kostnader summerade

399 500 000 kr

5.6 Gamla Tetrabanan

Alternativ Gamla Tetrabanan dr en rutt som borjar vid Lund C och slutar i Staffanstorp.

Rutten liknar sparvigsalternativ “Centrum” till stor del men skiljer sig mellan Lund C och

Tetra. I alternativ Gamla Tetrabanan kommer sparvagslinjen g sdderut till Bantorget for att

dérefter folja Nygatan ner till Hogevallsbadet dér den ska knyta an till det gamla Tetra-

jarnvégen. Sparet ska ga till Tetra Pak for att sedan folja den gamla cykelvéigen ut mot

Staffanstorp.
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Bild 15 Spdrvigslinje Gamla Tetrabanan mellan Lund och Staffanstorp (Carlsson, 2022)

Stationerna i Lund

Hallplats -Lund C: Andhallplatsen i Lund och utgidngspunkten i sparvigslinjen som dérefter

kor soderut mot Staffanstorp.

Hallplats-Hogevall: Héllplatsen ligger beldgen utanfor Stadsparken/Hogevallsbadet i Lund.

Manga som besoker Stadsparken eller badet kan komma att hoppa av vid denna station.

Hallplats-Arenan: Héllplats vid det nybyggda omradet Arena-omradet, som ligger norr om

Klostergdrden. Stationen kan integrera Arenan/Klostergarden ytterligare till Lund.

Hallplats-Tetra Pak: Belédget i utkanten av Lund dér det finns manga bostéder. Stationen

ligger dven i ndrheten av ingéngen till Tetra Pak som dr Lunds storsta privata foretag.
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Bild 16 Upptagningsomrdde for varje sparvagnshallplats i Lund (Carlsson, 2022)

Stationer i Staffanstorp

Hallplats-Kniistorp: Hallplatsen &r placerad utanfor Lund i en liten ort som heter Knéstorp.

Orten hade kunnat blomstra som resultat av en sparvagnsstation.

Hallplats-Staffanstorp Norr: Forsta stationen i Staffanstorp stad som ger upphov till ett

storre upptagningsomréde i Staffanstorp.

Hillplats-Staffanstorp Centrum: Andhéllplatsen for alternativ Tetra. Stationen ligger

beldgen mitt 1 Staffanstorp for att optimera upptagningsomradet ytterligare.
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Bild 17 Upptagningsomrdde for varje sparvagnshallplats i Kndstorp och Staffanstorp
(Carlsson, 2022)

Fakta om sparvagsstrackan

Vid berdkning av restiden for sparvagsstrackan kriavs kvalificerade antaganden.
Berikningarna utgar till exempel fran att sparvagnen kan kora i 40 km/h i stadskdrnan, vilket
motsvarar strickan mellan Lund C- Tetra samt Staffanstorp Norr- Staffanstorp Centrum. Pa
landet kommer sparvagnen kunna kora upp 1 upp mot 70 km/h. Varje stopp berdknas ta 30
sekunder. Nedan syns en tabell som redogor for den tid det hade kunnat ta att aka Sparvég-

Gamla Tetrabanan baserat pd dessa kvalificerade antaganden.
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Tabell 13 (I FORM, 2022) Antalet km och minuter sparvégsstrdckan dr fran Lund C

Stationsnamn Avstand frén Lund C (km) Tid frdn Lund C (min)
Lund C 0 0
Hogevall 0.8 1.5
Arenan 1.3 3
Tetra Pak 2.1 5
Knéstorp 4.3 7.5
Staffanstorp Norr 7.2 10.5
Staffanstorp centrum 8.6 12.5
Totalt 8.6 12.5
Stopptider

Den nya sparvégen fran Lund C till Staffanstorp Centrum ar pa 8,6 kilometer och kan ténkas
att ta 12.5 minuter. I tidtabellen anvénds sillan halva minuter och strickan hade darfor

formodligen tagit 13 minuter i linjetrafik och ddrmed kunnat rékna in eventuella férseningar.

Upptagningsomrade

Upptagningsomradet innebar det influensomrade som varje station har. Detta omrade

berdknas med en cirkel vars radie dr 800 meter. Allt som ligger 800 meter frin stationen
rdknas dérfor in i detta upptagningsomrade. Influensomradet for varje station i alternativ
Tetra kan ses pa bild 15 samt 16. Statistik till influensomradet kommer fran SCB DESO-

omraden och kommer ha en grov approximation for att fa ett anvandbart véirde.

Hallplatsen vid Knéstorp approximeras ha 100 personer (SCB, 2022). Diaremot hade virdet

kunnat oka till foljd av en sparvégslinje.

47



Tabell 14 Upptagningsomrdde over hdllplatser i Sparvdg-Gamla Tetrabanan (SCB, 2022)

Influensomréade Antal
Lund C 7 500
Hogevall 3000
Arenan 2500
Tetra Pak arbetande 3500
Tetra Pak boende 5000
Knistorp 100
Staffanstorp Norr 2 000
Staffanstorp centrum 4500
Totalt 28 100

Svarigheter langs vagen

Det finns en del aspekter som kan komma att forsvara projektet. Det finns till exempel tva
stdllen dir sparvéigen passerar en vig, E22:an samt vig 108. P4 E22:an kommer en
forstiarkning av den bro som finns 1 dag krivas. P4 viag 108 kan det istillet krdvas nybygge
over eller under vagen. Bida dessa projekt kommer att krdva planering och bli en ytterligare

kostnad for sparvagnen.

Det kommer dven krivas stora upprustningar av det redan befintliga jirnvigssparet som legat
i trdda sedan december 2019. Upprustning ar pa sa sitt nddvandigt for att sparet ska kunna

anvinda tung sparvégstrafik.

Aven bron &ver Stattenaviigen kommer kriva en upprustning. Bron ir byggd redan innan
1900 talets borjan och kraver forstarkning for att klara den tunga sparvégstrafiken som ska ga

dar.
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Kostnad

Tabell 15 Kostnad for spdarvdigslinje “Gamla Tetrabanan”™

Kostnadsbirare Kr/m Totalt

Nytt sparvagsspar 97 000 97000 kr /m -7 300 m = 708 100 000
Upprustning av jarnvig 48 500 48500 kr/m - 1300 m = 63 050 000
Broar Antal

Bro vid E22 1 Cirka 15 000 000

Bro vid vig 108 1 Cirka 15 000 000

Bro vid Stattenavigen 1 Cirka 15 000 000

Spérvagnshéllplatser 14 1000000 kr /st - 14 st = 14 000 000
Depa 1 50 000 000

Vagnar 7 33000000 - 6st = 198 000 000
Alla kostnader summerade 1 078 150 000 kr

5.7 Andhallplats i Lund Gamla Tetrabanan (Vid Tetra)

Nedan redovisas resultatet da alternativet enbart befinner sig inom Lunds stadsgrins. Rutten
kommer d4 ha sin dndhallplats vid Tetra Pak. Hela strickan kommer d& motsvara station

Lund C- Tetra Pak (dvs héllplats 1-4) som kan ses tydligare i bild 15.

Avstand/Stopptider
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Tabell 16 (I FORM, 2022) Antalet km och minuter sparvégsstrdckan dr fran Lund C

Stationsnamn Avstand frén Lund C (km) Tid frdn Lund C (min)
Lund C 0 0

Hogevall 0.8 1.5

Arenan 1.3 3

Tetra Pak 2.1 5

Rutten berdknas ta 5 minuter i sparvagnstrafik.

Influensomrade

Tabell 17 Upptagningsomrdde over hdllplatser i Sparvdg-Gamla Tetrabanan med
dndhallplats i Lund (SCB, 2022)

Influensomréade Antal
Lund C 7 500
Hogevall 3000
Arenan 2500
Tetra Pak arbetande 3500
Tetra Pak boende 5000
Totalt 21500
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Kostnad

Tabell 18 Kostnad for spdarvdgslinje “Gamla Tetrabanan” med dndhallplats i Lund.

Kostnadsbirare Kr/m Totalt

Nytt sparvagsspar 97 000 97000 kr /m - 800 m = 77 600 000
Upprustning av jarnvig 48 500 48 500 kr /m - 1300 m = 63 050 000
Broar Antal

Bro vid Stattenavigen 1 Cirka 15 000 000

Spérvagnshéllplatser 8 1000000 kr/st -8 st =8 000000
Depa 1 50 000 000

Vagnar 3 33 000000 - 3st = 99 000 000

Alla kostnader summerade

312 650 000 kr
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6 Summering

Nedan kommer en summering 6ver de olika alternativen. Distans, kostnad, influensomrade
och skillnaden mellan befintlig och sparvégstider. Sist i tabellen dterfinns lonsamhet vilket &r
den totala kostanden for projektet delat pa antalet personer i upptagningsomradet.

Tabell 19 Summering av de olika sparvigsalternativen

Spérvégsalter | Visterbro Visterbro | Centrum | Centrum | Gamla Gamla

nativ (Nova) (Tetra) Tetrabanan | Tetrabanan
(Tetra)

Distans (km) | 10.7 2.55 9.0 2.5 8.6 2.1

Kostnad (kr) | 1399 900 404 350 1123050 [ 399500 |1078 150 312 650 000

000 000 000 000 000

Totalt 41 500 30 000 29 600 23 000 28 100 21 500

influensomrad

¢ (antal)

Befintlig tid- | 19 13 26 11 26 11

buss(min)

Ny tid- 15 6 13 5 13 5

sparvag(min)

Skillnad i tid | 4 7 13 6 13 6

Buss vs

Spérvig (min)

Nytta(kr/perso | 32 287 13478 37 941 17 369 38 368 14 541

n)
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/. Analys och diskussion

7.1 De langre strackorna

En summering av de olika alternativen gjordes for att fi en tydligare forstaelse kring vad
alternativens kostnad var samt hur dess influensomrade fordndrades med att avsluta 1

Lomma/Staffanstorp i forhallande till slutstation i Lund.

Kostnaden for de ldngre projekten som hade sin startpunkt i Lund C och sina slutpunkter i

Lomma respektive Staffanstorp var véldigt hdga och alla tre projekten hade en kostnad som
uppskattades vara dver 1,1 miljard kronor. Det alternativ som kostade mest uppskattades till
cirka 1.4 miljarder. Denna kostnad dr betydligt hogre 4n projektet Brunnshogsparvigen som

totalt kostade 890 miljoner kronor.

Restiden for kollektivtrafik fordndras till stor del pa alternativet mellan Lund C och
Staffanstorp. Dér kunde en transport med sparvég korta ner restiden med hela 13 minuter.
Anmirkningsvirt var att restiden mellan Lund C och Lomma i alternativ Vésterbro endast
kortades ner med fyra minuter. Detta kan innebéra att dagens resealternativ fungerar

forhallandevis bra.

Béde alternativ “Centrum” och “Gamla Tetrabanan” hade samma restidsvinst och innefattar
mer eller mindre samma influensomrade diar Centrum har 29 600 personer och Gamla

Tetrabanan hade 28 100 personer.

7.2 De korta strackorna

For de kortare strickorna med é@ndhéllplats i Lund var influensomradet nagorlunda likt det
som angavs i de lédngre strackorna. For Visterbro alternativet skiljer det ungefér 11 500
personer medan i alternativ Centrum och Gamla Tetrabanan skiljer det cirka 6 000 personer

dé slutstationen placeras i Lund jamfort med 1 Staffanstorp centrum.

Vid jimforelse med Brunnshogsparvigen som kostade 890 miljoner kronor med slutstation

inom Lunds stadsgréins kan de kortare alternativens uppskattade kostnad anses vara laga. Den
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uppskattade kostnaderna var i sammanhanget 1ag da den berdknade kostnaden var lidgre &n en
halv miljard kronor. Detta va forst och framst linjerna var s korta och det storsta kostanden

for byggandet av sparvig ér att 14gga nya spar.

7.3 Fordel med att placera sparvag

En sparvagn skapar en attraktiv kollektivtrafik och ger ett lagt klimatavtryck. Detta genererar
1 en attraktiv miljo runt omkring den uttéinkta sparvagnslinjen. Ett exempel pé en ort som kan
komma att forandras dr Knéistorp som ligger beldgen langs med alternativ Centrum och
Gamla Tetrabanan. Denna ort har idag ingen kollektivtrafik och man far forlita sig pé att
cykla eller &ka bil till Lund eller Staffanstorp. Dirav kan orten som geografiskt ligger nédra
Lund och Staffanstorp med hjélp av en attraktiv kollektivtrafik blomstra.

7.4 Svarigheter med projekten

Eftersom Lund 4r en stad med lang historia kan projektet eventuellt forsenas dé det finns risk,
eller chans, for upptackter av arkeologiska fynd som da pausar projektet. Detta gor
berdkningarna av projektets omfattning svéra, bade nar det géller tid och kostnad. Det finns
dven andra svarigheter, som att gora stora ombyggnader i befintlig trafikmilj6 pa grund av de

storningarna sen det kan generera.

Berdkning for kostnaderna for de olika broarna som ska byggas eller rustas upp gors genom

grova approximationer och priset kan komma att forandras i1 en eventuell verklighet.

Fler svarigheter med projekten kan vara en eventuell 6verklagan frn personer intill
sparvigen eller foretag. Alla personer som berdrs har rétt att paverka med 6verklagan och det

kan fa projekt att stagnera.

7.5 Storst nytta

Nytta dr ett ord som kan tolkas pa méanga olika sétt. [ denna idéstudie kommer nytta vara hur
manga som kan ta del av sparviagen medan Ionsamheten ar antalet personer i relation till

kostnaden for projektet. Det sparvéigsalternativ med mest nytta, dvs mest upptagningsomrade
ar Visterbro med cirka 41 500, det bidrar till att Vésterbro &r mest 16nsam, dvs lagst kostnad

per person.
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Aven bland de kortare alternativen dr Visterbro med éndhéllplats i Lund bade det alternativ
som genererar mest nytta och det alternativ som dr mest lonsamma utifrn kostnad delat pa
antalet personer i influensomradet. For en jamforelse hade Brunnshdgspéarvigen en kostnad

17 800 kr per person.

7.6 Diskussion

Aven om denna idéstudie har en berikningsmetodik som #r vildigt grov sé ér det
anmarkningsvirt att Vasterbro kort har en kostnad per person som dr mycket ldgre &n
kostnaden for sparvigen som redan byggts i Brunnshog. Det signalerar iallafall att Visterbro
kort dr ett bra alternativ och ska ses ver grundligt om en ny sparvig bor genomforas. Bade
det langa samt det kortare alternativet ”Visterbro” &r de rutter man ska underséka mer

noggrant.

Generellt hade de kortare strackorna en ligre kostnad per person i upptagningsomradet och ar
ddrmed @ven mer lIonsamma. Detta berodde pa att de léngre strackorna har en sparstricka
som dr 5-8 km léngre &n de kortare alternativen men bara en 6kning av personer i

upptagningsomradet med 30 %.

Nar det kommer till sparvigsbygge sé forenklas de av redan befintliga sparvigar. Proceduren
kring hur kommunen ska ta sig an projektet och kunskap finns redan pé plats. Dessutom sé
finns redan en sparvagnsdepa byggd lidngst ute pa sparvéigen i Brunnshdg vilket mojliggor att
dven vagnarna for nésta projekt kan forsvaras dér. Detta dr ndgot som gor att Lund kan

fortsdtta utveckla sin infrastruktur, tillvdxt och stad.

En annan aspekt ar att cykel dr en stor konkurrent till sparvigen. Manga av de korta resorna
mellan 2-5 km som innefattar alla korta alternativ gors resorna till stor sannolikhet idag med
cykel. Detta kan generera att farre personer anvinder sig av en eventuell sparvag da cykel ér

ett transportsétt som ar uppskattat, flexibelt och gér att anvdnda dygnet runt och vart som
helst.
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8. Slutsats

Idéstudien skulle resultera i en rangordning som Lunds kommun skulle kunna anvénda som
beslutsunderlag for framtida sparvégslinjer. Rangordningen beslutar sig pa kostnad per
person och det har resulterat i att de kortare linjerna, dér kostnaden inte ar sa hog, har visat
sig vara mer 16nsamma. Den ordning som Lunds kommun ska prioritera &r enligt denna
idéstudie: Visterbro kort, Gamla Tetrabanan kort, Centrum kort, Visterbro, Centrum, Gamla

Tetrabanan.

Det var vildigt tydligt att det var lonsammare att ha en &ndstation inom Lund pé grund av att
det inte bor s& mycket ménniskor mellan Lund och Lomma eller mellan Lund och
Staffanstorp - ddrav blir inte upptagningsomradet s& mycket storre. Sparvagnen med
andhallplats i Lund kan darfor fungera mer effektivt eftersom det bor fler ménniskor pd en
kompakt yta som dé okar projektets 1onsamhet. Studien visar d4 att det inte 4r nddvandigt att
en ny sparvagslinje behdver ga till en narliggande stad utan kan stanna i Lund stad da
studiens berdkningar tyder pa det. Dock méste detta utredas mer och i storre utstrackning

innan beslut kan fattas inom dmnet.
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