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Forord

Inspirationen till detta mastersarbete &r framst hamtat fran teoretiskt
material som ar samlat under min tid pa arkitektskolan. Som forstudie till
arbetet gick jag igenom en mangd olika teoretiska texter och kursmaterial
jag har stott pa under studietiden eller som jag fatt tipsat av larare och
kursare. Naturligen ledde detta till en mangd olika spar och ingdngar men
nagra texter kdndes mer relevanta én andra. Arkitekter och teoretiker som
jag inspirerades mest av var Bernard Tschumi, Luis Kahn, Peter Eisenman,
Rem Koolhaas, Sol LeWitt och Theodor Adorno. Bland dessa fanns det

en bok, Lateness av Peter Eisenman och Elisa Iturbe, som jag anser
sammanfattar mycket av det jag har Iast och som gav svar pd manga av
mina funderingar jag haft under min studietid.

Eftersom Lateness var ett relativt nytt koncept kdndes det valdigt aktuellt
och spannande. Darfor tankte jag att detta arkitekturteoretiska koncept
kunde appliceras pa ett aktuellt och omdiskuterat omrade idag. For att
underlatta arbetet valde jag att undersoka ett omradet i en stad som jag
kanner till val — Nyhamnsomradet i Malmo.

Inledningsvis var det mycket svart att greppa exakt vad Lateness ar
och hur det kan appliceras. Manga olika tankar och idéer dok upp under
processen och det var ganska sent som det blev klart for mig hur jag kan
anvanda Lateness som en grund for analys och metod. Intentionen med
arbetet blev saledes dels att reda ut vad Lateness-konceptet ar for nagot,
dels att applicera Lateness i ett gestaltningsforslag.

Vidare har jag valt att arbeta bade teoretiskt och visuellt. Det teoretiska
har bade med Lateness att gora och att studera Nyhamnsomradet. Det
visuella har som uppgift att klargora for mig sjélv och for lasaren hur
Lateness kan forkroppsligas eller ppna upp for nya tolkningar av ett
omrade eller plats. Med andra ord &r intentionen av det visuella arbetet inte
att beskriva till punkt och pricka hur omradet bor planeras eller utformas.

Slutligen vill jag tacka alla som har f6ljt min resa till examen. Forst och
framst vill jag tacka min handledare Nina for intressanta diskussioner och
synpunkter som har hjdlpt mig under hela processen. Ytterligare tack
till mina foraldrar Christel och Jan men dven Greta och Peter for deras
ovillkorliga stdd nér jag som mest behdvde det.
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Abstract

Nyhamnen is an emerging area in Malmo located north of the central
station and includes Inre hamnen (“Inner Harbor") and Frihamnen ("Free
harbor”). Traces of the port’s rich history are found in the architecture in
the form of large reservoirs, silos, quays and other industrial buildings and
objects. According to Malmé City’s master plan for Nyhamnen 2019, the
area is intended to be transformed into an accessible, attractive, blue, bright,
clean, contrastive, creative-inducing, defined, green, noise-free, sustainable,
light, recreational, protected, secure, soothing, stripped, transparent, varied,
versatile, vibrant, well-integrated and wind-optimized area. A mixed city

is in demand. The redesign of Nyhamnen thus includes new residential
buildings, bridges, kindergartens, parks, parking garages, schools, recycle
stations, coastal protection and islands. What is missing is space for the
unpredictable or unplanned. Instead of merging the new buildings with the
old architecture, a clear distinction is made between new and old, which
creates a division of two.

While displaced and removed industrial architecture creates space for
new parks, residential buildings, streets and squares, there is an opportunity
to incorporate the industrial character of the area into the new — which is
the focus of this master thesis. The ambition of the work is to intertwine
Nyhamnens different parts and areas to create a unified whole. At the
same time, [ want to strengthen the identity and connect the mixed city
better with the harbor and, more importantly, with the city. I, therefore,
propose to use demolished industrial buildings, such as warehouses, to
create and maintain certain axes that define the area today. The axes will
thus go through residential buildings, streets, quays, parks and department
stores and become an additional layer that connects the different parts of
Nyhamnen and stretches to the city. With a uniformity in design language
and materiality these axes contrast the mixed city's pursuit of diversity, but
at the same time become an essential part of Nyhamnen.

Lastly, in my reflection I will use the concept of Lateness, as developed by
Peter Eisenman and Elisa Iturbe. I will use Lateness because it is a general
method of analysis which suits an area that contains many different kinds of
architectural styles.

Syfte

Det forsta syftet med arbetet ar att analysera Nyhamnen, vad jag
fortsattningsvis kommer benamna Nyhamnsomradet. Detta kommer goras
genom en grundlig beskrivning av omradets historia, hur det ser ut idag och
hur det kommer att bli i framtiden. Som underlag till omradets historia har
jag utgatt fran gammalt kartmaterial och historiebocker om hamn och stad.
Som grund for hur omradet ar idag har jag utgatt frdn egna beskrivningar
och platsbesok men aven fran en mangd olika publikationer och artiklar om
olika byggnader och strukturer som star i omradet. Som underlag for hur
det kommer att bli har jag utgatt fran den oversiktsplan som togs fram av
Malmé stad 2019 for Nyhamnsomradet.

Det andra syftet med arbetet ar att med hjalp av ett Lateness-koncept,
utvecklat av Peter Eisenman och Elisa Iturbe i Lateness 2020, analysera den
blandstad som ténks byggas i Nyhamnsomradet. Blandstaden ar kanske ett
av de mest missbrukade begreppen i arkitekturdiskursen idag och innefattar
en rad olika ideal, konventioner och normer. Vad som gor det intressant att
analysera Nyhamnsomradet utifrdn Lateness ar att en Lateness-analys kan
bryta ner blandstadsbegreppet till dess fundamentala komponenter som
utgor dess ramar for att sedan kritiskt granska dem i sin kontext, vilket i
detta fall ar Nyhamnsomradet. Hur en sadan Lateness-analys ser ut framgar
inte i Eisenmans beskrivning av Lateness. En del av arbetet har darfor gatt
till att utforma en egen metod baserad pa Eisenmans tankar och idéer om
Lateness. Denna metod ar ett forsok till att koppla samman praktik och
teori. Vidare kan Nyhamnsomradet har ses som ett exempel pa en samtida
blandstad men en komparativ undersékning med andra blandstader
kommer inte att goras i detta arbete men kan vara ett intressant framtida
forskningsprojekt.



Introduktion

Nyhamnsomradet ar ett omrade beldget norr om Malmo centralstation och
innefattar Inre hamnen och Frihamnen vilka utgor centrala delar av Malmo
hamn. Spar av hamnens rika historia hittas i arkitekturen i form av stora
magasin, silos, kajer och 6vriga industribyggnader. Dessa &r utformade
i framst harda material som betong, glas, stal, plat och exponerat tegel.
Materialiteten bibehaller hamnens industrikaraktar an idag och forankrar
platsen med de tidigare verksamheterna. Idag ar platsen mer eller mindre
svartillganglig och 6de. En del gamla fabriker héller pa att forfalla medan vissa
har dvertagits av andra tillfélliga verksamheter. Ett forsok till att ateruppliva
omradet ar ddremot redan i gang. Bygget av den forsta etappen av Malméo
stads oversiktsplan for Nyhamnsomradet sker idag. Enligt denna 6versiktsplan
kommer Nyhamnsomradet att bli en férlangning av centrala Malmo. Flera
broar kommer knyta an till olika punkter av den nya bebyggelsen for att 6ka
tillgangligheten och kopplingarna till centrum. Detta har & andra sidan inte
rackt till for att 16sa integrationsproblematiken till den avldgsna platsen. En
[6sning till detta &r att gdra Nyhamnsomradet mer eller mindre sjalvstandigt.
Det ska helt enkelt inte behova vara nédvandigt for boende i omradet att
beho6va traska over sparen in till centrum for att handla mat, lamna barnen pa
dagis och ta sig till arbetet. Kortfattat ar Malmo stads svar pa svarigheterna
blandstaden.

Blandstaden visar sig vara ett vanligt forekommande stadsbild i ny urban
utveckling, inte bara i Sverige. I flera hamnstader runt om i Europa gar
det ndmligen att finna liknande exempel. Blandstad betyder egentligen
endast en variation av funktioner vilket i sig inte &r markligt for en stad.
Vad som skiljer blandstaden fran en blandad stad &r dock att blandstaden
kan fungera som ett enskilt distrikt eller omrade (Boverket 2005, s. 5).
Det vill saga att en blandstad ska kunna fungera nagorlunda sjalvstandigt
oavsett om den ar ansluten eller frankopplad staden. For att fa blandstaden
att fungera oberoende behover den tillgodose allt som en stad behover.
Déarmed har blandstaden en tendens att luta mot en sarskild smaskalighet
i dess struktur. Med andra ord far inte storre institutioner som universitet
dominera arkitekturen. Det ska finnas en 6nskad balans mellan bostader,
kontor, rekreation och skolor vilket utgér en av blandstadens ideal. Detta

ska da naturligen séatta sin pragel i det arkitektoniska uttrycket. Begrepp

som homogenitet bytes ut mot diversitet eller mangfald. Kontrast blir en

av blandstadens nyckelord och &r dven ett forhallningssatt som kravs fran
blandstadens arkitekter. Stravan efter kontrast och diversitet ger arkitekterna
en stor frihet att utforma vad de tycker &r god arkitektur eller Iampligt for
platsen. Daremot ar denna frihet ndgot som har en tydlig och begrénsad ruta,
eller begransat omrade, som inte far 6verskridas. Vilken makt och mojlighet
att paverka omradets helhet har arkitekterna egentligen?

I Nyhamnsomradet &r det tankt att blandstaden ska skapa ett arkitektoniskt
myller. Vartenda horn ar tankt att fyllas och séljas som en unik upplevelse. Till
detta kommer omradet att exploateras till fullo enligt en noga planering. Plats
for det oforutsdgelsebara eller oplanerade finns inte. Nagot som forstérks av
skarpa granser mellan offentligt, semi-privat och privat. En tydlig distinktion
mellan nytt och gammalt skapar en tvadelning. Undantrdngd och borttagen
industriarkitektur rivs och skapar plats for nya bostadshus, gator, parker och
torg. Den kvarstadende arkitekturen gors om till nya typer av verksamheter
och pa sa vis kommer nagra kulturhistoriska varden i arkitekturen visserligen
tas hand om. Detta anvands som argument for att nyproduktion inte behover
forhalla sig till hamnens historia och arkitektur i storre utstrackning. Men det
ar inte ndgot som framgar i 6versiktsplanen. Enligt 6versiktsplanen ska ny
arkitektur namligen forhalla sig till hamnens historia och industribyggnaderna.
Ar det upp till var och en blandstadsarkitekt att avgéra om de ska kontrastera
eller skapa en enhetlighet med det existerande? I det stora hela spelar
den enskilde arkitektens inflytande inte en storre roll eftersom arkitektens
begransade rityta oundvikligen skapar ett gytter som definierar blandstaden.
Gyttret skapar en oenighet och ar nagot jag vill motverka och lyfta upp med
mitt arbete. Jag vill undersdka hur det &r maojligt att arbeta med storskalighet
snarare dn smaskalighet for att skapa samhdorighet i hela Nyhamnsomradet.
Ambitionen med arbetet &r att flita samman blandstadens olika delar och
element for att skapa en helhet. Samtidigt vill jag starka identiteten och knyta
samman blandstaden platsen battre med hamn och stad.

For att blandstaden inte ska dominera i Nyhamnsomradet behover den
gamla arkitekturen trada fram och restaureras. Det ar nagot som planeras



for industribyggnader idag. Emellertid, ar detta inte tillrackligt for att ge
blandstaden en enhetlig karaktar. Snarare blir enstaka byggnader, punkter
och platser relevanta som en paminnelse om platsens historia. Det ar en
slags patvingad och konstruerad nostalgi som blandstaden inte gynnas

av. Den kvarlevande arkitekturen riskerar alltsa att bli en slags relik eller
minnesmarke for de forna industrierna i stéllet for att skapa nya rumsligheter
och livsmiljoer. I mitt arbete &r jag intresserad av att ateruppliva den gamla
strukturen och industriarkitekturen men samtidigt ladta den bli till ndgot nytt,
oforutsagbart och nagot som stracker sig 6ver hela omradet. Jag foreslar
darmed att anvanda aterbrukat material fran rivna byggnader och borttagen
struktur i Nyhamnsomradet. Med dessa material ar det mojligt att skapa

nya strukturer som upprétthaller viktiga axlar vilka konfronterar den nya
blandbebyggelsen. Enligt en inventering av borttagen struktur kommer jag
undersoka hur exempelvis teglet fran rivna varumagasin kan anvéndas som
ny markbeldggning och repetitiva strukturer som tydliggdr de definierande
axlarna. Det gamla teglet kommer naturligt att inforliva sig i platsen och
starka dess karaktar. Axlarna ar tankta att brutalt ga rakt igenom bostadshus,
gator, kajer, parker och varumagasin och verkar som ett lager, eller skikt, som
sammanflatar Nyhamnsomradets olika delar. Med en enhetlighet i formsprak
och materialitet kontrasterar dessa axlar blandstadens strévan efter madngfald
men blir samtidigt en vasentlig del av Nyhamnsomradet.

[ arbetet har jag tagit stor inspiration fran arbeten av bland annat den
brasilianska konstnaren Renata Lucas Igar, skiftande sand ("Ontem, areias
movedigas”) och Bernard Tschumis Parc de la Villette. Renata Lucas verk
stalldes ut under Documenta 13 i Kassel, Tyskland. Verket utgdrs av spetsarna
till en enorm pyramid, och &r gjutna i betong. Spetsarna dyker upp pa fyra
olika platser i Kassel. Pyramidens volym &r osynlig eller mental och upplevs
pa sa vis nar man konfronteras, eller stoter pa, av en av spetsarna. Parc de
la Villette ar ett vinnande tavlingsforslag av en park i Frankrike och bestar
delvis av en serie paviljonger utspridda enligt ett rutnat. Paviljongerna &r olika
utformade men &r enhetliga i bade materialitet och farg. Tillsammans bildar
dessa en enorm dekonstruerad byggnad som pa liknande vis som Renata
Lucas verk sammanbinder och knyter an till platsen.



En icke-linjar evolution

Malmos historia och stadens ekonomiska, kulturella och samhalleliga
funktioner beréattas ofta parallellt med Malmé hamns utveckling, eller
evolution. Utvecklingen av hamnen presenteras ofta pa ett linjart vis med
tydliga start- och slutpunkter. En progressiv tidsuppfattning ifrdgasatts

inte. Men det &r ocksad mojligt att foresla ett nytt satt att se pa historia.
Enligt Peter Eisenman, i Lateness, kan ett icke-temporart och tidsambivalent
synsatt fornya vart satt att se pa, i detta fall, Malmé hamns utveckling
(Eisenman & Iturbe 2020, ss. 99-100). Har gar det inte att skilja pa datid,
samtid och framtid. Med andra ord blir nuet ekvivalent med det som hant
och vad som kommer att bli.

Genom att studera gammalt kartmaterial och grava in sig i litteratur
Malmés kustlinjes utveckling gar det tydligt att visa pa en progressiv
utveckling. I linje med Peter Eisenman och Elisa Iturbe pastar jag dock att
detta ger en entydig bild som beh&ver kompletteras av andra synsatt. Om vi
tittar pa kustlinjens evolution icke-temporart har de olika utvecklingsstegen
utforts samtidigt, eller &tminstone beroende av varandra (bild 1). For att

forsta samtiden behover vi naturligen studera historien, men aven framtiden.

Annars riskerar var bild av samtiden blir tom och meningsls. Med det sagt
gar detta arbete inte ut pa att reda ut hur en icke-temporar bild av hamnen
kan se ut detaljerat. Daremot har Lateness-konceptet 6ppnat upp mitt
forhallnings- och tankeséatt nar det kommer till hur form relaterar till historia
och plats. Detta ar ndgot som i hdg grad praglar detta arbete.

Bild 1 | En icke-linjér evolution »
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Malmo hamn

Medan Malmo véxte pa sandbankarna under 1200-talet bestod stranden
av en grund lersand full av otympliga stenar. En del av dessa stenar som
var latta att flytta pa samlades i rader, eller banker, vilka sma broar av tra
bygges kring. Dessa broar tjanade som landningsplatser foér sma batar och
som vagbrytare (Engstrom 1940, s. 184). Det maste ha varit otankbart att
denna motstandskraftiga strand en dag skulle férvandlas till en av Nordens
modernaste hamnar 700 ar senare — bara for att sa smaningom Gverges
och slutligen restaureras och transformeras till ett modernt afférs- och
bostadsdistrikt under 2000-talets forsta halft.

Fastan kustlinjen alltid tjanade ett syfte var det forst 1775 som saker och
ting borjade dra i gadng da Malmé hamn officiellt grundades, eller rattare
omvandlades, av Frans Suell (Hellander, 1977, s. 418). Det var vid denna
tidpunkt, enligt historiebdckerna, som en férdjupning av den tidigare
smabatshamnen skedde. Hamnen pumpades och gravdes ut for hand till
en och en halv meters djup. Detta djup ar inget att skryta om idag men
det paborjade en snobollseffekt vilket kom till att fa en enorm inverkan pa
landskapet 6ver lang tid da ytterligare fordjupning och grévning agde rum.
Den uppgravda sanden och leran behovde naturligen hamna nagonstans
och desto djupare man gravde desto mer botten behdévde man bli av med.
Eftersom det inte var ndgon idé att transportera den véldiga méngden
fylldes andra delar av kusten i stéllet vilket resulterade i att kustlinjen
expanderade dramatiskt. Denna transformationsprocess fortsatte i princip

langt in pa 1900-talet med nytillskottet av Swede harbor under 70-talet men

har sedan 90-talets stoppats av den svenska finanskrisen (Bjurling 1994,
s. 199). Sedan Malmo stad gav ut sin 6versiktsplan for Nyhamnsomradet

2019 planeras expansionsprocessen att aterupplivas da ett par nya dar samt

ett par landutfyllningar planeras i omradet (bild 2). Daremot planeras inte
hamnbassédngerna att férdjupas utan snarare hojas. Pa sa vis skiljer sig den
planerade expansionen av hamnen sig at historiskt.

Slutligen &r Malmé hamns utveckling inte endast férknippad med

kustlinjens transformation — den speglar ocksa det sociala livet dar. Historiskt

sett har stadsnara hamnar varit livfulla métesplatser med handel och
marknader men férandrades i takt med att hamnomraden férvandlades till

1

industriomraden (Malmé Stadsbyggnadskontor 2006, s. 4). Tillgangligheten
blev pldtsligt begrénsad da jarnvagsspar drogs till och frdn hamnarna

och livet dar bestod huvudsakligen av de lokala arbetarnas interaktioner.
Hamnarna tenderade att bli avldgsna och avsparrade for obehériga. Nar val
industrierna flyttade ut eller gick i konkurs blev dessa hamnomraden mer
eller mindre 6vergivna och borjade forfalla. Denna tillbakagang kan ocksa
ses i Malmo hamn under 90-talet. Vissa anlaggningar i Nyhamnsomradet har
forfallit och &r i anvdndning av andra typer av tillfélliga verksamheter skilda
fran industriverksamhet. Detta har dédremot inte stoppat Nyhamnsomradets
nedgdng. Inte forran ett par decennier senare har anstrangningar gjorts

for att integrera Nyhamnsomradet med staden. Liksom andra hamnar som
genomgatt liknande transformation ska omradet blir en attraktiv, social och
levande del av staden med mycket att erbjuda.

Bild 2 | Malm6 hamn och Nyhamnsomradet 2050
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Nyhamnsomradet

I'linje med den progressiva utvecklingsidén, planeras Nyhamnsomradet att
utvecklas i fem etapper, eller steg, som kommer att paga under flera decennier.
Den forsta etappen ar redan i gang och &r amnad till att omvandla Inre hamnen,
som ansluter direkt norr om centralstationen, 2030 (Malmo stad, 2019, s. 52). De
resterande etapperna omfattar resten av Inre hamnen och Frihamnen. Den sista
etappen beréknas vara klar 2040-50. Som tidigare namnt utgor tva dar och tva
nya landuppfyliningar nya delar av Nyhamnsomradet. Till detta kommer utsatta
delar av Nyhamnsomradet hgjas till tre meters hojd dver havet eller skyddas av
en forhojd kaj (ibid., s. 43). Hamnen ska, intressant nog, inte gravas djupare utan
hojas i vissa delar till ett fyra meters djup. Detta for att forbattra eller upprétthalla
en hélsosammare biologisk mangfald och darmed forbattra besokares upplevelse
(ibid, s. 35).

Vidare kommer 6arna att ligga i anslutning till Nyhamnspiren och langs
kajkanten mot Dockan som tillhér Véastra hamnen. Broar mellan dessa Gar skapar
pa sa vis en lank mellan Nyhamnspiren, Smoérkajen och Vastra hamnen som saknas
idag. Broarna ar avsedda for fotgangare och cykeltrafik och ska vara dppningsbara
s& att batar kan passera. Oarna &r tankta att byggas fér en blandning av bostader
och kontor. Till detta kommer de att vara bilfria for att gdra det mer attraktivt
for rekreation. Pa grund av detta kommer tunnelinfrastruktur att grévas och
konstrueras for bilar under marken s att bilar kan parkera i underjordiska
parkeringsgarage. Hamnbassangernas begransade storlek betyder ocksa att
darnas storlek blir begransade. De kommer ocksa att vara nagot forskjutna fran de
existerande kajerna idag for att bilda kanaler fér smabatar (Malmberg 2018).

Att integrera Nyhamnsomradet med staden kommer naturligtvis med stora
utmaningar. Eftersom Nyhamnsomradet ligger pa norra sidan av centralen maste
ett flertal broar konstrueras éver sparen men dven éver hamnbassangerna fran
och till vastra hamnen (Spacescape 2018, s. 7). Detta underlattar visserligen men
[6ser inte svarframkomligheten och det upplevda avstandet mellan hamn och stad.
Vidare behover kollektivtrafiken planeras for omradet for att 6ka tillgangligheten.
Ett forslag till sparvagn genom omradet ska komplettera busslinjer i detta
andamal.

Markutfyllningarna som planeras i Nyhamnsbasséngen och i anslutning till
Smérkajen kommer liksom 6arna att bli en tat blandstad. Till skillnad fran 6arna

kommer dessa utfyllnader vara tillganglig for biltrafik pa marknivan. De kommer
ocksa att inforliva gamla strukturer fran industriverksamheterna. Kajkanterna
tillhorande Hullkajen kommer till exempel att bevaras i Nyhamnsbassédngen
(med kustskyddstillagg) och en kanal kommer att férbinda smabatshamnen
med Frihamnen (Malmberg 2018). Dessutom beh&ver administrativa
byggnader, industribyggnader och kulturhistoriskt viktiga strukturer tillhérande
tidigare verksamheter beaktas (Malmo stad 2002, s. 4). Bevarandet av gamla
hamnstrukturer begransar blandstadens fulla exploatering av hamnen nagot.

Viljan att bevara och restaurera industribyggnader och hamninfrastruktur ar
stor men kommer att bli kostsam. Eftersom Nyhamnsomradet saknar mycket
kritisk infrastruktur som behovs for att uppratthalla lyckade bostadsomraden
maste dven ny infrastruktur adderas 6ver hela omradet. Omkonstruerandet
av Nyhamnsomradet omfattar nya bostadshus, broar, dagis, parker,
parkeringsgarage, skolor, sopstationer, kustskydd och vagar som behéver
uppfylla hallbara mal och behoven av privat och offentlig plats. Dessutom maste
infrastrukturen tillgodose blandstadens ideal som ofta motséger sig sjélva.
Den maste vara aktiv, attraktiv, avskalad, bl3, bullerfri, definierad, gron, hallbar,
kontrastiv, kreativ, levande, ljus, latt, lugnande, mangfaldig, mangsidig, ren,
rekreativ, skyddad, saker, tillganglig, transparent, variationsrik och vindoptimerad
(Malmo stad 2019, s. 23-51).

I Lateness kritiserar Peter Eisenman med Elisa Iturbe den samtida arkitekturen
som endast stravar efter att utmarka sig genom att explosivt och direkt bjuda
pa en visuellt kontrastiv upplevelse. I stallet for att ifrdgasatta blandstadens
motsdgande ideal och ambitioner frsdker individuella byggnader utmarka sig
som ett flashigt uttalande som endast talar till samtiden men resonerar inte med
historia eller framtida aspekter (Eisenman & Iturbe 2020, s. 19). Enligt Eisenman
tillhor denna arkitektur en teknologisk tidsanda (“techno-zeitgeist”). Da varken
konventioner eller ideal ifrdgasatts och bjuds pa motstand riskerar arkitekturen att
bli fdrvéntad och trékig. Aven om den &r tekniskt framat och modern aldras den
ocksd snabbt. En teknologisk tidsanda vardesétter inte temporala aspekter. Det
som blir viktigt &r snarare effekten av det arkitektoniska objektet, genom att bortse
fran forhallandet till dess historiska sammanhang, och de numeriska data som det
uppnar i termer av energiférbrukning och produktion.
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14 Bild 4 | Kustlinje idag 1:6000 »

Kustlinje idag

Kustlinjen idag har mer eller mindre statt orérd sedan det senaste tillagget
av Swede harbor. Aldre kajer bars ursprungligen upp med pélar men har
efter hand ersatts av betong och sten (bild 3). Bassdngernas djup varierar
nagot men kajhojden ligger stadigt pa tva och en halv meter éver havsytan
och kommer behova hojas enligt for att mota krav pa kustskydd. Kustlinjer
som kommer att paverkas av Nyhamnsomradets utveckling ar markerade

i planritningen (bild 4) dar markerade linjer omfattar kajer utsatta for
forandring. Streckade linjer antyder framtida markutfylinad (Malmé stad
2019, s. 43).
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Bild 3 | Kaj, Nyhamnbassangen 1:50
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Kustskydd

Kajer med befintlig bebyggelse som kommer att bevaras kommer att
forses med skyddsatgarder mot tillfalliga hoga havsvattennivaer. Barridrer
kommer att integreras i kajkanten eller fungera som mangfunktionella
gestaltningselement pa kajen. Dar ny bebyggelse planeras kommer nya
markutfyllnader istéllet hoja marknivan till tre meter 6ver havsytan (Malmo
stad 2019, s. 42). I senare skeden kommer dessa mdjligtvis att behdva hdjas
ytterligare for att skydda stadens centrum.

En planritning (bild 5) av omraden som kommer att utsattas for
markuppfyliningar. R6d markering langs kajer visar kustskyddstilldgg och
rod fyllnad antyder ny markuppfylinad till 3,0 meter 6ver havet enligt
olika kustskyddsprinciper (bild 6-9). Ljusrott markerade omraden visar pa
existerande mark som kommer att utfyllas till tre meters hojd.

Blagrén-loop

En mangfald av gréna och bla inslag ska framtrada visuellt i
Nyhamnsomradet (bild 10). Nya parker och grona strak ska skapa en sa
kallad blagron loop som bestar av nuvarande Jorgen Kocksgatan, kajerna
kring hamnbassangerna och en stor ny park i de dstra delarna (Malmé stad
2019, ss. 34-35). Havet kopplas med det grona och &r tankt att forse alla
invanarna i omradet med ett grént promenadstrak. Langs loopen ska utbud
av kulturella och fritidsaktiviteter mojliggoras. De grona ytorna kommer att
vara tradplanterad och byggnadsfasader kommer rikta sig mot de bla och
grona ytorna. Nya gator kommer ocksa att vara forhallandevis gréna (bild
11-13).

Bild 5 | Kustskyddsatgarder 1:6000 »
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Bild 10 | Blagrén-loop 1:6000. Den bla- =—=—_

gréna loopen enligt Malmo stads over-
siktsplan planeras att stracka sig igenom
hela omradet och skapa gréna lankar
fran centrum till hamnbassangerna.
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Bild 11-13 | Principsektioner (1:50) for
Hans Michelsensgatan (se vanster), en
lokalgata (se hoger ovan) med kant-
stensparkering och en smal lokalgata
(se hoger) utan kantsten. Husbredden
varierar beroende pa bredden av gatan.
Gatusnittsproportioner ska i regel folja
9:8 proportioner vilket gor att hdjden av
byggnaderna kan vara nagot hogre an
gatans bredd (Malmo stad 2019, s. 30).
Detta gaéller inte for de allra bredaste
gatorna som Hans Michelsensgatan.
Gemensamt for alla gator ar att de ar
tradplanterade. Till detta ska utrymme
for flanorer och cykeltrafik finnas pa
bada sidorna av gatorna.
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Axlar och metod

Eftersom Peter Eisenman inte beskriver hur man kan ga till vaga for att
anvanda sig av Lateness som en analysmetod eller kreativt verktyg har

det varit nodvandigt att utveckla en egen metod baserad pa Lateness.
Liksom Eisenmans beskrivning av Lateness behdver metoden bade fungera
analytiskt och syntetiskt (Eisenman & Iturbe 2020, s. 100). Jag har darfor
valt att dra ett flertal analyserande axlar genom Nyhamnsomradet (bild 14).
Dessa axlar utgors av linjer som dras genom omradet. Axlarna blir bade en
utgangspunkt for analys och bidrar samtidigt till ett gestaltningsforslag.

Hur dessa axlar har dragits genom omradet &r inte nodvandigtvis
sjalvklart. Det har daremot varit viktigt att dra axlarna efter hur omradet
ser ut idag. Detta eftersom de pa sa vis kommer att kontrastera mot
blandstadens strukturer som kommer att byggas dar. Nagra faktorer som
har paverkat axlarna ar siktlinjer i omradet idag, borttagen och existerande
struktur, och gatunatet, eller stadsstrukturen, i centrum. Kanske ar den
mest sjalvklara faktorn siktlinjer som naturligt uppkommer hos de breda
och langdragna gatorna. En del av dessa kommer att bevaras men da nya
gator och bostadskvarter byggs kommer nagra att antingen byggas over
eller férkortas. Den andra faktorn ror industriella strukturer och byggnader
som finns i omradet. Dessa ar utplacerade efter en viss struktur och gatunat
som ocksa speglar omradets 6vergripande form. Axlarna ar tankta att
emellanat dras igenom gammal industriarkitektur. Detta eftersom min
analys av omradet inte bara beror blandstaden som stadsbyggnadsideal
utan dven platsen. Slutligen ar det tankt att axlarna dven ska koppla till
staden genom att knyta an till gatunéatet. Detta ar ett forsok till att starka
Nyhamnsomradets koppling till staden da jag anser att broarna som tanks
konstrueras 6ver sparen framst skapar en nadgon battre fysisk tillgdnglighet
till platsen. Jag argumenterar for att dven det mentala avstandet behover
minskas.

Eftersom axlarna ar dragna och definierade efter strukturer i omradet
som de ser ut idag kommer de att till synes vandra igenom nya bostadshus,
kontorshus, parker och torg. Den nya blandstadsbebyggelsen kommer pa sa
vis att tvingas att moéta och forhalla sig till dessa. Pa sa vis argumenterar jag

for att detta kan skapa Lateness-egenskaper genom att den nya arkitekturen

forhaller sig till historien av omradet pa ett nytt vis. Axlarna som grundar

sig i platsens historia och utformning och kan praktiskt taget vara enkelt
konstruerade och besta av atervunnet material fran rivna industribyggnader.
De kan alltsa starkt kopplas till platsens historia men samtidigt pekar de
framat. Historia sammanflatas med samtid och framtid. Till detta kan axlarna
byggas upp samtidigt som de olika etapperna av Nyhamnsomradet byggs
eller till och med fére. Om de byggs fore nybyggnationen maste kanske det
nya anpassa sig efter axlarna vilket kan starka axlarnas icke-temporalitet.
Vidare tillater axlarna att omformas under tidens gang vilket innebar en
sarskild flexibilitet. Till detta kan tydliga grénser mellan privat och offentligt
brytas eller forskjutas vilket kan resultera i att omradet som helhet inte blir
alldeles for rigid i sin planering.
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Bild 14 | Axlar och borttagen struktur.
Borttagen struktur i Nyhamnsomradet
enligt Malmé stads &versiktsplan 2019.
Markerade byggnader &r typexempel =
som kommer att rivas och som éar tank-

t anvéndas i detta arbete. Nagra
av byggnaderna som &r atkomliga har
vidarestuderats enskilt.

e E/
Viktiga axlar som definierar omradetidag =7
ar grund for mitt arbete. Axlarna kommer "
att ga rakt igenom ny bebyggelse och
stadsstruktur. ¢/
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Inventering

For att ge en bild av olika strukturer och materialiteter som existerar idag
i Nyhamnsomradet har jag gjort en inventering av fem olika byggnader
som kommer att rivas. Dessa ar: en speditionsverksamhet (kvarteret
Havet); en kontorsbyggnad (Frihamnsplatsen); en dackverkstad; en
transformatorcentral; och ett varumagasin (kvarteret Vattenliljan).

Kvarteret Havet (bild 15) &r en anldaggning for varutransport ligger i
Nyhamnsomradets 6stra del i anslutning till Frihamnsviadukten. Byggnaden
bestar av tva delar: ett kontorshus i rott tegel och en lagerbyggnad vilka
ritades 1952 av Stockholmsarkitekten Birger Lindberg. Ursprungligen bestod
kontorshuset av tva vaningar men en tredje vaning lades till 1967 och &nnu
en lagerbyggnad (Malmo stad 2002, s. 20). Byggnaden skiljer sig nagot fran
omkringliggande byggnader med dess form och fonstermurade bursprak
och speglar en modernistisk och nyrealistisk arkitektur dar betongstommen
markeras i fasaden. Anldggningen har platt tak vilket ar indraget och
markerat med en sarg.

Kring Frihamnsplatsen star tre kontorsbyggnader som alla kommer att
rivas (bild 16). Dessa éar likartat utformade men fasadmaterialet bestar av
olika nyanser av brunt tegel. Fonster ar placerade med jamna mellanrum och
ramarna smalter in fargmassigt med teglet vilket ger ett tydligt och enhetligt
uttryck. Byggnaderna &r funktionalistiskt och formmaéssigt enkla. Datum och
arkitekt ar okdnt men byggnaderna ar val bevarade och i gott skick. Teglet
borde ateranvandas.

En oanmarkningsvéard och enkel dackverkstad i tegel, med fa accenter,
star i utkanten av 6stra delen av Nyhamnsomradet (bild 17). Byggnaden
ar delvis undangdmd och placerad i korsningen mellan Grimsbygatan och
Vastkustvagen. Arkitekten ar okdnd och det finns inte ndgot skrivet om
byggnaden. Den férhallandevis enkla byggnaden visar daremot pa tydlig
funktionalitet for bilservicedandamal. Enligt Malmo stads utvecklingsplan for
Nyhamnsomradet kommer verkstaden att rivas och det &r ett bra exempel
pa gult tegel i gott skick som kan aterbrukas.

En storre transformatorcentral (bild 18), ritad av Fritz Jaenecke och Sten
Samuelson 1956, ar beldgen i dstra delen av Nyhamnsomradet (Malmé

stad 2002, s. 35). Stationen innefattar ett stéllverk och en verkstad och ar
kladd i brunt tegel i ett monster som paminner om Klas Anshelms verk villa
Rausing fran 1952. Forutom att teglet &r delvis nedklottrat ar det i slitet men
acceptabelt skick och borde ateranvdndas da byggnaden planerar att rivas.

Mitt i Nyhamnsomradet star ett stort varumagasin (kvarteret Vattenliljan)
med stora 6verhdng som stracker sig flera meter utanfor de réda exteritra
tegelvaggarna (bild 19). De djupa dverhangen faster sig i tegelvdggens
overkant och hélls upp med enkla betongbalkar och &r kladd i profilerad
plat. Byggnadens form och 6verhdang samstammer med 6vrig byggnation
pa platsen och utgor ett bra exempel péa industriell arkitektur. Hela
byggnadskomplexet planeras att rivas for att ge plats for nybyggnation. Det
roda teglet kan utgdra en stor del av uppférande av axlar.
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Bild 15 | Kvarteret Havet Bild 17 | Dackverkstad

4?@7
4 y. anidlh
Ll P
o :
l? = 4 - j/ L[r o -
R R v
| s s ey

sy NN WS

|

Bild 16 | Kontorsbyggnad Bild 18 | Transformatorcentral






34 Bild 22-33 | Fasadmaterial, Nyhamnsomradet »

Fasadmaterial

Liksom markbeldaggningen utgors de flesta fasader i omradet av harda
industriella material (bild 22-33). Fargmassigt finns det ddremot en mer
rik variation. De stora varumagasinen utgors ofta i olika typer av rédbrunt
tegel med nagra enstaka fall av gult tegel. Andra industribyggnader ar
konstruerade av ra eller fargad betong. Profilerad plat skapar tillsammans
med teglet olika monster i fasaderna och ger ett avskalat men kallt och
tungt uttryck.

Bild 20, 21 | Dimensioner, marktegel och kurrugerad plat
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Markbeldaggning

Nyhamnsomradet ar idag tackt av harda betongytor, stenbelaggning,
gatsten och asfalt som skapar olika monster och rumsligheter (bild 34-45).
Sprickor i markbelaggningen lamnar rum for smaskalig gronska att tranga
igenom vilket tyder pa att naturen &r pa vag att ta dver. Nagra fa ytor har
l[dmnats for grus och mindre grasytor. Kvarblivna rals dyker kontinuerligt
upp i omradet och &r integrerat i markbeldggningen. Ett genomgdende
gratt golv kontrasterar vattnet och fasader vilket karaktariserar
vandringsupplevelsen.

Bild 34-45 | Markbeldaggning, Nyhamnsomradet »
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Grunkor

En grunka ar ett foremal, objekt, ting eller pryl som inte nédvandigtvis

(bild 46-48). 1 detta arbete syftar jag till grunka

som ett arkitektoniskt objekt som inte heller kan beskrivas pa annat

kan beskrivas mer an sa

det stoter man pa en hel del sddana grunkor, eller

a

vis. I Nyhamnsomr.

som ofta ar direkt kopplade till de industriella

1
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forsoka att bevaras kommer ddremot manga andra grunkor rivas eller fasas

bort. Under en vandringstur i omradet stoter man hursomhelst pa en hel del
sadana grunkor som tillsammans bildar ett skikt av element och objekt som

det (bild 49). Aven om dessa grunkor inte
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Bild 49 | Axonometri, grunka 1:50

Bild 46-48 | Grunkor, Nyhamnsomradet
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Materialkoncept

Med axlar som metod, eller strategi, kommer Nyhamnsomradets olika

delar att sammanflatas. Nybebyggelse forenas med det historiska och blir
nagonting nytt som blickar bade bakat och framat. Vad som &nnu inte

har diskuterats ar hur dessa axlar ser ut och vad de ar uppbyggda av. Som
tidigare namnts kommer axlar i vissa fall besta av fysisk materia men i andra
fall endast som luft, eller undantrangd materia, som ar ténkt att skapa en
mental forstaelse over att axlarna stracker sig igenom byggnader och over
hela omradet. De mentala delarnas materialkoncept ar enkelt, de bestar
inte av ndgonting utan bestar endast av luft och tomrum. De uppbyggda
delarna av axlarna, daremot, kan besta av flera olika element, komponenter
och delar och kan pa sa vis skapa olika typer av rumsligheter vilket ger
forutsattning for olika aktiviteter. Men vad bestar dessa av och hur ser de ut?

Inspiration for forkroppsligandet, eller utformning, av axlarna ar hamtat
frdn grunkan som arkitektoniskt objekt. Till detta har de industriella
byggnader som finns i Nyhamnsomradet ocksa inspirerat. Liksom grunkorna,
som ar utspridda 6ver omradet, ar det ténkt att axlarna ocksa kan fa te sig
som formmassigt liknande objekt, utspridda 6ver omradet. Dessa behover
inte programmeras, eller fyllas med funktion, liksom grunkorna idag inte
nédvandigtvis har en funktion. Daremot kan de forkroppsligade axlarna syfta
till olika typer av aktivitet genom deras form och uttryck. De ar dédremot inte
tankta till att helt och hallet styra vilka dessa aktiviteter ar.

Vidare, eftersom mycket av industriarkitekturen i Nyhamnsomradet
kommer att rivas (bild 14), ar det tankt att i s hog man som mojligt anvanda
sig av aterbrukade material fran dessa byggnader och strukturer (bild 50).
Axlarna far pa sa vis en direkt materialkansla som valdigt nara kan kopplas
till platsen. De aterbrukade materialen paverkar ocksa axlarnas utformning
och uttryck vilket dven kan kopplas till Nyhamnsomradet. En viktig aspekt
ar att de forkroppsligade axlarna ar tankta att pdminna, men inte efterlikna,
former som kan hittas pa platsen idag. Det handlar alltsa inte om att
kopiera utan snarare att inspireras av formsprak och materialitet som kan
hittas pa platsen idag och gora nagonting nytt av det. Exempel pa olika
konfigurationer av marktegel antyder axlarnas utformning (bild 51-55).

Bild 50 | Diagram, materialkoncept



Bild 51-55 | Konfiguration 1-5, marktegel 1:25



44 Bild 57, 58 | Konceptmodell

En skallos konceptmodell

Som en del av arbetet har jag med enkla medel (aterbrukade tegelstenar
och lite tejp) byggt upp en axel pa arkitektskolans fullskalelabb (bild 56-

58). Tanken med modellen ar att den snabbt ska kommunicera huvudidén
med mitt arbete och tydliggora vad en axel kan vara. Tegelstenarna ar
placerade pa rad och bildar pa sa vis bitar av en axel som &r dragen tvars
over fullskalelabbet. Mellanrum mellan tegelstenar markeras med vit eltejp
som symboliserar potentiella hinder eller nybebyggelse dar axlarna ej fysiskt
kan uppenbara sig. Daremot finns axeln kvar mentalt d& den dyker upp igen
i andra anden. Modellen &r delvis i skala och delvis skall®s. En tegelsten visar
pa skala 1:1 och visserligen ar det sa att axlarna i Nyhamnsomradet ocksa
endast kommer vara en tegelsten bred. Daremot, eftersom markunderlag

i omradet ar tankt att bytas ut mot just tegel, kan modellen ocksa anses

att vara i olika skalor beroende pa hur bred axeln blir i olika situationer.
Bredden forhaller sig alltid till tegelstenens dimensioner vilket gor att
konceptmodellen kan ses som skalls, eller rattare sagt i alla skalor
samtidigt.

Bild 56 | Skiss, konceptmodell



46 Bild 62 | Situationsplan 1:5000 »

Grunkor och spar

Langdragna axlar utgor arbetets metod for analys och utformning. Eftersom
Nyhamnsomradet ar stort innefattar det en mangd olika planeringsidéer
och strategier. En analys av omradet blir ddrmed oundvikligen omfattande.
Som strategi har jag darmed valt att arbeta, eller fokusera, pa fem olika
platser, eller situationer, for att avgrénsa arbetet (bild 62). Situationerna

ar platser som pa nagot vis interagerar med de ovannamnda axlarna.
Situationerna ar aven utvalda efter olika planeringstyper som kraver olika
planeringsriktlinjer. Situationerna ar Mélarbron, en typisk bostadsgard,
Hamnmagasin 1 (M1), Hans Michelsensgatan och Nyhamnsbassdngen.
Eftersom de olika situationerna har olika planeringsriktlinjer &r ambitionen
med axlarna att pa nagot vis flata samman dessa med varandra for att skapa
en vandringsupplevelse som paminner om hur omradet har sett ut och hur
det kommer att bli (bild 59-61).

Bild 59-61 | Skiss, projekt






i T T

Bild 63 | Kollage 1



52 Bild 65 | Plan 1:200 »

Situation 1 - Malarbron

Den forsta situationen utspelar sig i anden av en axel som gar fran
Nyhamnsomradet rakt igenom centralstationen och landar i en nedsankning
bredvid Mélarbron. Mélarbron éppnades den 25:e april 1907 for trafik

och elektrisk sparvagn. De nya kontaktledningarna blev ett patagligt

inslag i stadsmiljon. Kontaktledningarna och sparen &r idag borttagna.
Nedséankningen bildar ett lite dolt rum men ger narhet till vattnet i kanalen.
Platsen kring bron &r stokig och trafikerad och &r en intressant utgangspunkt
for mitt projekt.

Genom att byta ut lite av gatustensbelaggningen med atervunnet
tegel visar sig axeln. En liten upphdjning av en mur tydliggor hur axlarna
anpassar sig nar den konfronteras av existerande infrastruktur och méter
nivaskillnader (bild 64-68).

Bild 64 | Axonometri, situation 1
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Bild 67 | Axonometri, detalj 1:50

Bild 66 | Axonometri, detalj 1:100
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Bild 69 | Kollage 2



60 Bild 71 | Plan 1:200 »

Situation 2 - Bostadsgard

En typisk bostadsgard i Nyhamnsomradet ska vara gemensam och ha
allmanna genomfarter (Malmé stad 2019, s. 31). Till skillnad fran innergérdar,
vilka vanligen &r inneslutna Oppenytor i ett kvarter, ar dessa gardar en
kombination av offentliga och privata rum. Bostadsgardar ska skapa
forutsattningar for samhorighet, aktiv lek och samtidigt ge skydd fran trafik.
Deras ljusforhallanden ska beaktas med hénsyn till krav pa ett yteffektivt
markutnyttjande och bidra med minskade luftféroreningar och bullernivaer.
Gardarna ska dédrmed inte underbyggas sa att det kan planteras storre
buskar och trad. Till detta ska krokningar av gator eller strak i gardarna
hjalpa till med att vindoptimera och dra ned bullernivaer. Vidare ska de
utformas for att ge goda forutsattningar for ett socialt liv och tillit mellan
invanarna. Goda proportioner i férhallande till husvolymerna efterfragas.

Nar mitt projekt dras igenom en typisk bostadsgard motsags idén om den
krokta gatan. Axlarna bildar i detta fall rakt dragna linjer som kan anvandas
som strak och som delar upp garden. Axlarna smittar inte bara av sig pa
markunderlaget men &ven pa delar av fasader som konfronteras av axlarna.
Nar axlarna moter gronytor far de daremot mojlighet att skapa variationer
for att ge plats till olika typer av aktiviteter (bild 70-76).

Bild 70 | Axonometri, situation 2




Bild 76 | Visualisering, situation 2 »

Bild 72-75 | Axonometri, detalj 1:50
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Bild 77 | Kollage 3



68 Bild 79 | Plan 1:200 »

Situation 3 - Hamnmagasin M1

Ladngs Frihamskajen ligger hamnmagasinet M1 som é&r ett varulager som
uppfordes 1922 i samband med Frihamnens tillkomst. Byggnaden &r

ritad 1920 av arkitekten Frans Fredriksson (Malmé stad 2002, s. 8). Ett pa
den tiden modernt pelardacksystem bar upp byggnaden. Magasinet ar
terrasserat mot kajen och pa landsidan finns ett djupt 6verhdng pa atta
meter. Under 6verhanget gar sparréls som kopplas till stora varuhissar for
uttag av gods. Hamnmagasinet ska enligt en kulturhistorisk undersékning
bevaras bade exteriort och interiort men eftersom den ar i daligt skick idag
maste stora restaureringar goras.

En av axlarna gar rakt igenom hamnmagasinet. Detta blir ett intressant
men ocksa utmanade mgjlighet att koppla axlarna med de gamla
industrimagasinen bokstavligt. Som en kommentar till detta méte kommer
axeln att skara ut ett snitt av hamnmagasinet och dra med sig en sektion av
de djupa 6verhangen for att bilda ett offentligt rum (bild 78-82).

Bild 78 | Axonometri, situation 3




Bild 82 | Visualisering, situation 3 »
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Bild 80, 81 | Axonometri, detalj 1:150






Bild 83 | Kollage 4
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Situation 4 - Hans Michelsensgatan

Hans Michelsensgatan ska 6verta Jorgen Kocksgatans nuvarande funktion
for att leda biltrafik i 6st-vastlig riktning (Malmé stad 2019, s. 39). Busslinjer
och sparvagn kommer ocksa att dras langs gatan. Hans Michelsensgatan
kommer déarmed att fa en bredd kring 30 meter som mdjliggor plantering
av storre tradalléer vid sidan av ralsen och korvag. Det kommer ocksa att
finnas tillrackligt med plats for férgardsmark, kantstensparkering och gang-
och cykelbana vid bada sidorna av kérbanan. Redan i tidigt skede ska Hans
Michelsensgatan konstrueras for att sékra ett bra flode in i omradet. Den
breda gatan bildar ett intressant moéte med féreslagna axlar.

En axel som gar tvars 6ver gatan ger mojlighet till att skapa en ny typ av
rumslig dvergadng. Atervunnet tegel &r har tankt att ersatta markbeldggning
av korfélt, kantsten och trottoar. Samtidigt finns plats for mindre byggnader
for smaskaliga aktiviteter (bild 84-87).

Bild 84 | Axonometri, situation 4




Bild 87 | Visualisering, situation 4 »

Bild 86 | Axonometri, detalj 1:100







Bild 88 | Kollage 5



84 Bild 90 | Plan 1:200 »

Situation 5 - Nyhamnsbassidngen

Nya kajer skapas i och med de nya darna som konstrueras i Nyhamns-
bassédngen. Dessa kajer kommer vara tillgadngliga for cyklister och flandrer
men kommer inte tillata biltrafik. Vidare efterfragar Malmé stad rekreation
och narhet till vattnet langst dessa kajer. Detta kan skapas genom att tillata
sarskilda nedsankningar langst kajkanterna (Malmo stad 2019, s. 42). En axel
som gar igenom 6n moter oundvikligen en sadan situation och det blir da
mojligt att bidra till narhet till vattnet. Axeln kommer pa sa vis ocksa att till
synes fortsatta vidare ut i vattnet och fortsatta pa andra sidan (bild 89-93).

Bild 89 | Axonometri, situation 5




Bild 93 | Visualisering, situation 5 »
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Bild 91, 92 | Axonometri, detalj 1:100
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Reflektioner utifran Lateness

Lateness ar en generell analysmetod. Detta betyder att man inte analyserar
de regler och kriterier som utgér en bestamd arkitektonisk stil, utan kan
anvandas till alla stilar. Denna analysmetod ar sarskilt lampad att anvdnda
pa ett omrade som Nyhamnsomradet dér olika stilar blandas med varandra.
Darfor kan man utifran denna analysmetod studera och bedéma den

nya utvecklingen av Nyhamnsomradet. Jag kommer i vad som foljer att
reflektera over i vilken man de kriterier som Lateness omfattar ar uppfyllda i
omradet.

For att gora detta maste det forst klargoras vad Lateness ar. Eisenman ger
inte en tydlig bild av exakt hur en sddan analys ska ga till. Men Eisenman
beskriver nagra egenskaper vilka karaktariserar Lateness. Dessa egenskaper
ar vad Eisenman beskriver som “resistance to expression” eller “refusal

", on

to discard historical conventions undecidability”; “capacity to embody
contingency”; “ability to debilitate the holistic nature of a style”; och
“temporal irresulotion or ambiguity”.

Med “resistance to expression” eller "refusal to discard historical
conventions undecidability” menar Eisenman att vi inte behdver fullstandigt
ignorera historiska konventioner for att skapa samtidsarkitektur (Eisenman
& Tturbe 2020, ss. 93-94). Detta eftersom historiska konventioner har en
tendens att dyka upp oavsett kontexten. I arkitekturen i Nyhamnsomradet
efterfragas koppling mellan gammal industriarkitektur och nybebyggelse.
Detta ar vad Lateness ser som ndgot positivt. Utan att fastna i kriterier som
bara tillhor en stil kan man acceptera flera olika stilar om de tillsammans
utgodr en fungerande enhet. Nyhamnsomradet ar ett tydligt exempel pa ett
omrade dar bade historia och nytt blandas for att skapa en sadan enhet.

"Capacity to embody contingency” tolkar jag som den oklarhet gallande
vad som kommer att ske inom omradet i framtiden (Eisenman & Iturbe 2020,
s. 96). Detta ar ingenting som sker med nodvandighet, det ér tillfalligheter.
Den hér egenskapen uttrycker sig i arkitekturen pa sa vis att den kan fungera
oavsett vad som sker i omradet. Vi kan exempelvis inte veta vad som
kommer att handa déar och i kringliggande stadsdelar vilka ocksa kommer att
utvecklas framover. Det ar darfor viktigt att Nyhamnsomradet ar utformad sa
att olika mojliga utvecklingar kan komma att pa olika satt paverka omradet.
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Darfor kan en alltfor rigid planering fa negativa konsekvenser. En invandning
man darfor kan rikta mot Nyhamnsomradet ar att dess utformning ar alltfor
rigid. Det finns helt enkelt alldeles for sma mojligheter att gora forandringar
i omradet néar det ar fardigbyggt.

Med “capacity to debilitate the holistic nature of a style” vill Eisenman
peka pa det orimliga i att det finns en holistisk natur i en arkitektonisk
struktur (Eisenman & Iturbe 2020, s. 98). Med holistisk natur menas att det
finns entydiga regler for hur allting ska se ut, exempelvis som Le Corbusiers
"Five Points of Architecture”. I sjalva verket finns det inga entydiga regler for
hur allting ska se ut. Det viktiga ar att omradet fungerar s att de som lever
dar trivs, inte att allt ar likadant. Detta galler bade utseende och interiort.
Det handlar alltsd inte bara om fasader och lagenhetsplaneringar utan om
att skapa ett omrade som kan tillgodose manga manniskors olika behov och
onskningar. Exempelvis kan omradet vara sadant att olika socioekonomiska
grupper kan finna en trivsam levnadsmiljo. I Nyhamnsomradet verkar
detta kriterium vara uppfyllt. For det forsta finns dar en blandning av
arkitektoniska strukturer, dven om det i alltfér hog grad byggs likartat dar
bara fasadmaterialen skiljer husen at. For det andra ar det planerat att bli
sadant att manniskor fran olika socioekonomiska grupper ska har rad och
mojlighet att leva dar.

Med “temporal irresolution” eller “temporal ambiguity” menar Eisenman
att man trots den oférnekbara historiska kontexten skall se arkitekturen
som frikopplad fran bade historia och framtid (Eisenman & Iturbe 2020,

s. 100). Den skall beddémas efter sina egna meriter. Det racker alltsd inte
bara med en nostalgisk eller romantiserande instéllning av det datida.
Exempelvis skulle det kunna vara olampligt att i Nyhamnsomradet uppféra
nya industribyggnader enbart darfér att omradet har en sadan historia. Aven
detta kriterium verkar vara uppfyllt i Nyhamnsomradet eftersom det inte
kommer att byggas nya industribyggnader dar utan bostadshus, kontor och
skolor i samtida stilar.

Trots att Lateness egenskaper kan tolkas pa olika satt sa visar Peter
Eisenman, med dessa, en tydlig vilja att ifrdgasatta bestdmda konventioner
och ideal. P4 samma satt som i blandstaden gar det att finna en mangd ideal
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vilka presenteras i Malmo stads dversiktsplan. Dessa ideal ar vad arkitekter
forhaller sig till. Liksom vad Eisenman beskriver forsdker jag i detta arbete
alltsa avvika fran blandstadens ideal och konventioner snarare &n att rakt av
acceptera dem. Exempelvis bryter jag mot idealet att skapa tydliga granser
mellan offentligt och privat genom langdragna axlar som konfronterar den
nya arkitekturen. Eftersom jag ar begransad till dtervunnet material gar jag
dessutom ifran blandstadens stilideal som stravar efter att kontrastera och
utmarka sig. En invandning som skulle kunna géras mot Nyhamnsomradets
planering ar att de i alltfér hog grad forsoker blanda olika stilar. Omradet
riskerar dérmed att forlora den enhet som &r s viktig for en trivsam
boendemilj6. En battre 16sning hade varit att fokusera pa ett farre antal
kriterier, eller punkter, och I6sa dem pa ett bra vis snarare an att forsoka l6sa
allt halvdant.

Slutord

Nyhamnen &r ett spannande omrade i Malmo och det kommer bli intressant
att folja utvecklingen dér. Det har varit en stor utmaning att undersoka
omradets till fullo eftersom manga delar &r i dagslaget avsparrade.
Svarigheter forekommer dven i det material som framgar i 6versiktsplanen
och andra studier eftersom ritningar pa hur omradet kommer att se ut skiljer
sig i dessa. Detta var ndgot som jag inte forutsdg nar jag borjade mina
undersokningar. Jag har i sa stor grad som mgjligt foljt vad oversiktsplanen
sdger men ibland varit tvungen att hdmta information fran tidigare ritningar
och situationsplaner. Ytterligare svarigheter med arbetet beror pa skalan av
omradet. Nyhamnen omfattar ett omrdde som kommer att rymma upp till
9000 bostader och 21 000 nya och gamla arbetsplatser. Det har darfor inte
varit enkelt att vélja ut ett fatal platser att studera i mer detalj.

Utover svarigheterna jag stott pa under arbetets gang har det varit larorikt
att satta sig in i planeringen och arbeta i granslandet mellan arkitektur och
planering. I min kritik mot hur blandstaden i Nyhamnen ser ut argumenterar
jag for att arkitekter inte egentligen far mycket att sdga till om i det stora
hela. Jag anser att den samtida arkitekturen maste fa andrum att lata sig
stracka langt dver anvisade granser och restriktioner for att skapa en béttre
helhet. Ambitionen att “sticka ut” och kontrastera blir liksom malet att bygga
den hogsta skyskrapan i langden meningslos.

Om jag hade haft mer tid for arbetet hade jag fokuserat pa en mer precis
utformning och gestaltning av de olika situationerna i Nyhamnen. Férslagen
som tas fram har ska inte ses som fardiggestaltade utan ar tankta att visa pa
mojligheter pa ett konceptuellt plan att koppla nybyggnation med plats och
stad med idéer inspirerade fran Peter Eisenmans och Elisa Iturbes Lateness-
koncept och tidigare namnda verk av Renata Lucas och Bernard Tschumi.
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