Thesis 378

Trafiksakerhet och framkomlighet for
cyklister i korsningar

En analys av korsningar i Malmo

Felicia Montan
Ida Tisell

Trafik och Vag

Institutionen for Teknik och Samhalle
Lunds Tekniska Hogskola

Lunds universitet



Montan & Tisell (2022)

- @

Copyright © Felicia Montan, Ida Tisell

LTH, Institutionen for Teknik och samhélle
CODEN: LUTVDG/(TVTT-5345)/1-83/2022
ISSN 1653-1922

Tryckt i Sverige av Media-Tryck, Lunds universitet
Lund 2022



Montan & Tisell (2022)

Examensarbete CODEN: LUTVDG/(TVTT-5345)/1-83/2022
Thesis / Lunds Tekniska Hogskola, ISSN 1653-1922

Instutionen for Teknik och samhalle,

Trafik och vég, 378

Author(s): Felicia Montan
Ida Tisell

Title: Trafiksakerhet och framkomlighet for cyklister i korsningar — En
analys av korsningar i Malmo

English title: Road safety and level of service for cyclists at intersections — An
analysis about intersections in Malmo

Language: Svenska

Year: 2022

Keywords: Trafiksdkerhet; framkomlighet; korsning; cykel; trafikplanering.

Citation: Montan, F. & Tisell, I. (2022). Trafiksakerhet och framkomlighet

for cyklister i korsningar — En analys av korsningar i Malma.
Lund: Lunds universitet, LTH, Institutionen for Teknik och
samhalle. Trafik och vag 2022. Thesis. 378

In order to achieve Sweden's transport policy goals, it is required that more people choose the
bicycle as their main mode of transport. By prioritizing cyclists' traffic safety and level of
service, attractiveness increases, which means that more people choose to cycle. In this study,
three intersections in Malmo have been analyzed with regard to traffic safety and level of
service, where the purpose was to investigate how traffic safety and level of service can
increase for cyclists at intersections and understand how the city of Malmé works with
bicycle planning. This was done through field studies at the selected intersections, consisting
of unstructured observations, yield studies and speed measurements. Furthermore, literature
and interview studies were performed. The results from the unstructured observations showed
that there were deficiencies in the levels of level of service and traffic safety at the three
intersections. The yield study showed that the majority of motor vehicles did yield in the
roundabouts, even when not required by the applicable traffic regulations. The speed
measurements showed that motor vehicles at all intersections kept the permitted speed, below
30 km/h, regardless of the presence of physical speed reduction measures. The interview
study showed that the city of Malmé works extensively with traffic safety and level of service
for cyclists. One result of the study is that the design of the selected intersections to some
extent follows current recommendations, requirements and goals from manuals and planning
documents. At the same time, the intersections have some deficiencies because the designs do
not correspond to what the research advocates, such as colored bike lanes and prioritized
bicycles. The results from completed studies showed that traffic safety is good at the
intersections studied, while level of service can be improved.
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Forord

Foljande examensarbete ar den avslutande delen i Civilingenjorsprogrammet V&g- och
vattenbyggnad med inriktning vag- och trafikteknik pa Lunds Tekniska Hogskola. Arbetet
genomfordes pa trafikavdelningen pa Tyréns i Malmo.

Vi vill borja med att ge ett sarskilt stort tack till var handledare Till Koglin pa LTH som under
arbetets gang vaglett oss samt bidragit med givande kunskaper och idéer. Ett stort tack riktas
aven till Jonas Hedlund pa Tyréns for handledning och intressanta synpunkter pa var text. Vi
vill ocksa tacka hela trafikavdelningen pa Tyréns for engagemang och idéer kring
cykelplanering i Malmd. Vidare ér vi véldigt tacksamma att Katarina Evanth och Jesper
Nordlund pa Fastighets- och gatuforvaltningen pa Malmo stad stallde upp pa intervjuer som
bidrog med avgorande information i var studie. Sist men inte minst vill vi tacka vara familjer
och varandra for stéttningen under hela examensarbetet!

Malmo, maj 2022

Felicia Montan & Ida Tisell
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Sammanfattning

Malmo har som mal att 6ka cykelns fardmedelsandel till 30 procent ar 2030

som idag ar runt 25 procent. Trafiksékerhet och framkomlighet &r viktiga parametrar for att
gora cykeln mer konkurrenskraftig gentemot andra fardmedel. Okad trafiksakerhet och
framkomlighet for cyklister bidrar till de transportpolitiska malen och nollvisionen.
Korsningar ar de mest olycksdrabbade punkterna for samtliga trafikanter vilket gor det till en
intressant plats att studera.

Syftet med studien var att undersoka hur trafiksdkerhet och framkomlighet kan 6ka for
cyklister i korsningar och forsta hur Malmé stad arbetar med cykelplanering. Faltstudier har
genomforts i tre korsningar i Malma dar utformningarna har analyserats baserat pa litteratur-
och intervjustudier. Faltstudien bestod av ostrukturerade observationer, vajningsstudie och
hastighetsmatning.

Vid de ostrukturerade observationerna identifierades brister i framkomlighet och
trafiksékerhet. Till exempel radde stora oklarheter for cyklister om att motorfordon var
prioriterade genom cykelpassager och hastighetsdampning saknades pa tva platser.
Vajningsstudien visade att majoriteten av motorfordonen véjde i cirkulationsplatserna oavsett
om det var en cykelpassage eller cykelGverfart. | den obevakade korsningen vajde till storsta
delen cyklisterna. Hastighetsméatningarna visade att motorfordon i samtliga korsningar holl
tillaten hastighet, under 30 km/h, oberoende hastighetsdampning eller inte. Intervjustudier
visade att Malmg stad jobbar mycket med trafiksakerhet och framkomlighet for cyklister.
Staden besitter stor kompetens och jobbar tillsammans mot att na nollvisionen och att
prioritera cyklisten som fardmedel.

Ett resultat i arbetet &r att de valda korsningarnas utformning till viss del foljer géallande
rekommendationer, krav och mal fran handbdcker och planeringsdokument men att de dven
till stor del ocksa har bristande utformning. Utformningarna stammer inte 6verens med
mycket av det som forskningen foresprakar. Resultatet fran genomforda studier visade att
trafiksakerheten ar god i de studerade korsningarna. Framkomligheten for cyklister framjas i
huvudsak inte i ndgon av de studerade korsningarna. Detta eftersom korsningarna varken ar
gena, trafikreglerade till cyklisternas fordel eller har fordelaktig markbelédggning. Vissa
sakerhetshojande atgarder som ar utforda leder dock ofta till att framkomligheten ocksa 6kar
for cyklister.
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Summary

Malmo aims to increase the bicycle's share of vehicles to 30 percent by 2030 which today is
around 25 percent. Road safety and level of service are important parameters for making the
bicycle more competitive with other means of transport. Increased road safety and level of
service for cyclists contribute to the transport policy goals and the zero vision. Intersections
are the most accident-prone locations for all road users, which makes it an interesting place to
study.

The purpose of the studies is to investigate how traffic safety and level of service can increase
for cyclists at intersections and understand how the city of Malmé works with bicycle
planning. Field studies have been carried out in three intersections in Malmo where the
designs have been analyzed based on literature and interview studies. The field study
consisted of unstructured observations, yield studies and speed measurement.

The unstructured observations identify shortcomings in level of service and traffic safety. For
example, there was great uncertainty for cyclists that motor vehicles were prioritized through
bicycle crossings and physical speed reduction measures were lacking in two places. The
yield study showed that most motor vehicles yielded to cyclists in traffic circles, even when
not required by the applicable traffic regulations. In unprotected intersections, most of the
cyclists yielded. The speed measurements showed that motor vehicles at all intersections kept
the permitted speed, that is, below 30 km / h, independent of the presence of physical speed
reduction measures. Interview studies showed that the city of Malmé works extensively with
traffic safety and level of service for cyclists. The city possesses great competence and works
together towards achieving the zero vision and prioritizing the bicycle as a means of transport.

One result of this study is that the design of the selected intersections follows current
recommendations to some extent but are lacking a number of design features as described in
planning documents and manuals. The designs also do not correspond to much of what the
research advocates. The results from completed studies showed that traffic safety is good in
the studied intersections. The level of service for cyclists is mainly not prioritized in any of
the studied intersections. This is because the intersections are neither convenient, traffic-
regulated in favor of cyclists nor have favorable road surfacing and markings. However, some
safety-enhancing measures that have been carried out often lead to an increase in level of
service for cyclists as well.
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1 Inledning

| Sveriges transportpolitiska mal belyser regeringen mal dar miljo, halsa och sékerhet ar i
fokus. Véxthusgasutslapp fran transporter ska minskas och ett mer jamstallt transportsystem
ska uppnas (Regeringskansliet, 2022a).

L6sningen for att nd manga av malen skulle kunna vara att fler valjer cykeln som
huvudsakligt fardmedel. Att cykla ger fordelar bade for hélsa, miljo och ekonomi jamfort med
andra transportslag som till exempel bil (Hydén, 2008). Att cykla i en stad gar under
begreppet aktiv transport vilket ar en valdigt betydelsefull traningsform. Detta eftersom det
exempelvis okar chanserna att na sin dagliga dos motion. Det finns manga hélsofordelar med
att cykla, risken att do i fortid minskar och likasa minskar risken att drabbas av hjart-
kérlsjukdomar (Faskunger, 2008). Genom att fler cyklar istéllet for att anvanda bilen bidrar de
till att bade véxthusgasutslapp och mer yta som kan anvandas till annat. Att cykla ar ett billigt
och enkelt transportsatt vilket gor det till ett mer jamstéllt transportslag vilket &r positivt ur ett
samhaéllsperspektiv (Hydén, 2008). Forskning visar dessutom att det finns stora
samhéllsekonomiska vinster nar fler valjer att cykla, detta genom dess hélsofordelar
(Faskunger, 2008).

Det finns manga olika faktorer som har inverkan pa cykelfrekvensen i en stad. En av dessa ar
den totala upplevda kostnaden per cykelresa, vilket & en kombination av ekonomi, tid,
anstrangning samt sékerhet. Resan blir darmed billigare ju béattre forutsattningar en stad har
for cyklisterna att ta sig fram. En parameter som har véldigt stor paverkan pa
cykelattraktiviteten ar hur tryggt det upplevs att cykla. Sammanhéngande och gena cykelnat ar
tva andra viktiga parametrar for en lyckad cykelstad (Regeringskansliet, 2012).

VTI beskriver i en studie hur olyckor mellan cyklister och motorfordon &r vanligast i
korsningar, 55,2 %, dar aven dverfarter ar inrdknade (Thulin & Niska, 2009). Korsningars
utformning har darmed en betydande roll bade for trafiksékerheten och framkomligheten
likaséa. Detta beskriver den nederlandska cykelambassaden pa ett tydligt sétt i citatet nedan:

“A network is as strong as the weakest link is probably the best idiom to describe the
importance of intersections in cycling planning. You can build the best bike lanes and tracks,
but if they stop when cyclists approach the intersection, the entire journey becomes less safe
and comfortable.” — Dutch Cycling Embassy (Dutch Cycling Embassy, 2022)
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1.1 Syfte och fragestallning

Syftet med studien ar att undersoka hur trafiksékerhet och framkomlighet kan 6ka for
cyklister i korsningar. Styrkor och svagheter identifieras i valda korsningar for att dérefter
kunna foresla rekommendationer. Dessa rekommendationer baseras pa forskning, svenska-
och nederlandska handbdcker samt Malmo stads planeringsdokument. Syftet ar ocksa att
forsta hur Malmo stad arbetar med cykelplanering med avseende pa utformning. Detta for att
undersoka huruvida de existerade korsningar uppfyller Malmo stads mal och visioner eller
inte.

e Hur forhaller sig de studerade korsningarna till handbdcker och forskning?

e Hur &r de valda korsningarna utformade utifran cyklisters perspektiv med avseende pa
trafiksakerhet och framkomlighet?

e Hur arbetar Malmo stad med utformning av korsningar med hansyn till trafiksékerhet
och framkomlighet?

2 Trafiktekniska begrepp

Trafiksakerhet

Den primara aspekten inom trafiksékerhet ar sa kallad objektiv sikerhet vilket handlar om
olyckor och skador. Den sekundéra aspekten ar subjektiv sakerhet, det handlar om individers
upplevda sékerhet gallande olyckor och risk att bli utsatt for exempelvis vald eller annat brott
(Hydén, 2008).

| varlden sker det arligen ungefar 1,3 miljoner dodsfall bland ménniskor i trafiken. Mellan
20-50 miljoner individer blir svart skadade varje ar. Ungefér halften av dédsfallen involverar
oskyddade trafikanter, daribland cyklister, fotgangare, motorcyklister och mopedférare
(WHO, 2022).

Framkomlighet

God framkomlighet innebér att stora omvagar for att na 6nskade malpunkter ska undvikas.

For att gora matningar och bedémningar pa transportkvaliteten anvands en sa kallad
genhetskvot. Det ar proportionen mellan det verkliga transporterade avstandet och fagelvagen.
For att framkomligheten ska anses vara god ska inte det verkliga transporterade avstandet vara
mer an 25% &n fagelvagen. Framkomligheten paverkas dven negativt av en del fysiska
utformningar, sdsom skillnad i markbeldggningen, barriarer, nivaskillnader och lutningar
(Hydén, 2008).

Hastighet

Enligt statistik finns det en stark koppling mellan hastighet och trafiksakerhet. Hastigheten &r
en av de mest betydande parametrarna for olycksgraden. 1 95% av fallen minskas antalet
olyckor nér hastigheten sénks. Léagre hastigheter skapar forutsattningar for samtliga trafikanter
att forhindra en olycka eftersom det ges mer tid for att hinna reagera och bromsa. Sénkta
hastigheter gor ocksa att skadegraden blir lagre vid olyckor. Det blir storst skillnad for de
svarare olyckorna (Hydén, 2008).
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Risk att skadas/dodas

Antalet dodade och skadade kan forklaras med de tre dimensionerna risk, konsekvens och
exponering, vilket syns i figur 1. Bilforare ar generellt sett relativt trygga trafikanter jamfort
med oskyddade trafikanter eftersom bilforare sitter skyddade i sina fordon, sa konsekvensen
och skadekvoten &r ganska lag for dem. Anledningen till att det finns en del allvarliga olyckor
bland bilférare beror pa att de ar exponerade under relativt lang tid eftersom de kor langa
strackor. Cyklister och fotgangare fardas inte sarskilt langa strackor jamfort med motorfordon
vilket gor att deras exponering ar lag. Daremot ar konsekvensen hogre for fotgangare och
cyklister jamfort med bilférare. Att de oskyddade trafikanterna har hogre skadekvot én
bilforare gor att de oskyddade trafikanterna l6per storre risk att dodas eller skadas allvarligt
(Hydén, 2008).

Konsekvens
[skadekvot]
A
Exponering
el [tid]
Cykel
| Fotgangare U
Bilforare
- Risk

[antal skadade/dodade]

Figur 1. Konsekvens, exponering och risk for bilférare, fotgangare och cyklister i trafiken

Delegering av ansvar

| intelligenta och dynamiska system och trafiksituationer ar det latt att bilféraren lagger dver
ansvaret pa systemet. Exempel pa detta ar i trafiksignalerade korsningar dar trafikanten ofta
litar pa att det ar fritt fram vid gron signal. Ifall nagon skulle kora, cykla eller ga mot rod
signal ar bilférarens reaktionsformaga och bromsberedskap ofta fordrojt. | sddana situationer
dar ansvaret delegeras sa minskas sakerheten (Hydén, 2008).
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3 Metod

3.1 Bakgrund Malmé

Malmo har cirka 350 000 invanare och ar den stad i Sverige som har storst
befolkningstillvaxt. Prognoser visar att staden berdknas 6ka med 3700 invanare per ar, vilket
ger ett invanarantal pa nastan 400 000 ar 2031 (Malmo stad, 2022a).

Majoriteten av individerna (73 procent) som bor i Malmg har tillgang till cykel. Férdelningen
mellan méan och kvinnor som cyklar i Malmé ar jamn, 26 procent respektive 25 procent
(Malmo stad, 2022b). Stadens mal &r att cykelns fardmedelsandel ska okas till 30 procent ar
2030. Enligt Malmg stads vision ska det vara tryggt och sakert att fardas pa cykel i staden,
och cyklister ska k&nna sig prioriterade i trafiken (Malmo stad 2021).

Cykelnatet i Malmo ar utbrett och bestar av 532 km cykelvag (Malmo stad, 2022). Malmé &r
kand for sin cykelplanering ur ett internationellt perspektiv och strévar efter att vara en stad
som ligger i framkant. Darfor betonas vikten av att staden ska préglas av hog trafiksékerhet
och bra framkomlighet for cyklister. Enligt Copenhagenize index for ar 2017 lag Malmo i
topp fem bland vérldens bésta cykelstader (Malmo stad, 2019).

Det finns en mérkbar skillnad i cykelanvandning beroende pa utbildningsniva. Individer med
hogskole- /universitetsexamen cyklar i storre utstrackning i Malmo jamfort med individer
med lagre utbildningsniva. Staden arbetar mycket med att cykeln ska vara ett inkluderande
fardmedel som ar tillgangligt for alla. Malmo anordnar till exempel cykelskolor for individer
som behdver lara sig cykla i vuxen alder (Malmo stad, 2019).

Oskyddade trafikanter l6per relativt hog risk att raka ut for allvarliga olyckor. Malmg stad
arbetar pa manga satt for att forbattra trafikséakerheten for cyklister, pa bekostnad av
biltrafikens framkomlighet. Det kan till exempel vara skyltning av rétt hastighetsgranser,
reducerande atgarder och beteendepaverkan (Malmo stad, 2006).

Malmo stad arbetar aktivt for att na nollvisionen dar malet &r att ingen ska dodas eller skadas
allvarligt i trafiken. Allvarlighetsgraden av en olycka ar starkt beroende av hastigheten. Aven
utformningen av gaturummet &r en viktig parameter som maste ga i linje med den trafikbild
som efterstravas (Boverket, 2021).

3.2 Litteraturstudie

Litteraturstudien byggde pa forskningsdokument, rapporter fran myndigheter och andra
specialiserade organisationer samt fran relevant litteratur som ar ledande inom amnet.

For att fa en inblick i hur korsningars olika utformningar paverkar cyklisters trafiksakerhet
och framkomlighet analyserades och sammanstélldes till storsta del fallstudier.
Litteraturstudien avgransades inte da forskningen bygger pa rapporter med bra kunskap om

4
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cykelplanering. Planeringsdokumenten byggde pa svenska och nederlandska handbocker. De
svenska handbockerna var bade nationella och lokala for Malmo. Databaserna som anvandes
for att hitta relevanta artiklar var Google Scholar och LUBsearch dér olika kombinationer av
sOkord anvéndes for att hitta anvandbara publikationer.

Exempel pa engelska kombinationer som anvéndes var:

bicycl* OR cycl* AND safety

bicycl* OR cycl* AND intersection OR junction OR crossing

bicycl* OR cycl* AND intersection OR junction OR crossing AND safety
bicycl* OR cycl* AND intersection OR junction OR crossing AND prioritize
bicycl* OR cycl* AND intersection OR junction OR crossing AND green wave
bicycl* OR cycl* AND roundabout

Exempel pa svenska sokord var:
Cykelplanering, trafiksékerhet, framkomlighet och korsning.

3.3 Analys av planeringsdokument

Utover litteraturstudien studerades och analyserades aven planeringsdokument. Dokumenten
som studerades var dels de svenska handbdckerna, VGU rad och Krav, GCM-handboken samt
Kora i cirklar, utgivna av Trafikverket, och dels den nederlandska handboken Design Manual
for Bicycle Traffic (ofta kallad CROW). Utdver de nationella riktlinjerna analyserades aven
flertalet av Malmo stads planeringsdokument. Dar ingick Oversiktsplan, TROMP,
Cykelprogram, Cykelbokslut och deras Tekniska handbok. Alla dokument har koppling till
cykling och/eller trafiksakerhet i Malmo stad. Malmé stads trafiksakerhetsstrategi har utgatt
och kunde déarfor inte studeras.

Utgangspunkten i analysen for samtliga dokument var trafiksakerhet och framkomlighet for
cyklister i korsningar. Stort fokus lag pa att analysera vilka utformningsprinciper som
rekommenderades for att sedan kunna jamfora med befintlig forskning.

3.4 Trafikteknisk analys

Den trafiktekniska analysen byggde pa att tre korsningspunkter i Malmo studerades och
analyserades, se figur 2. Malmo som stad valdes eftersom det dr en av de frdmsta staderna i
Sverige gallande cykelplanering (Malmo stad, 2022). Tiden for observationerna skedde under
varen 2022. Observationerna avgransades till ca nio dagar under rusningstid och utférdes
under dagar med liknande vaderférhallanden, for att minimera beteendeskillnader.
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Figur 2. Kartbild éver de tre valda korsningarna som har studerats (Google Maps, 2022b)

Tre olika platser analyserades, tva cirkulationsplatser och en korsning. De tva
cirkulationsplatserna valdes eftersom de har relativt lika forutsattningar i utformning férutom
att den forsta cirkulationsplatsen har en cykeldverfart medan detta saknas i den andra. Detta
gjorde att cykeldverfart som sakerhetsatgard kunde analyseras pa ett djupare plan. Den tredje
korsningen valdes eftersom den ligger pa ett hogtrafikerat cykelstrak och upplevs idag som en
problematisk korsning ur cyklisternas perspektiv. Pa samtliga platser utfordes platsbesiktning,
ostrukturerade observationer, vajningsstudie samt hastighetsmatningar for att kunna analysera
bade framkomlighet och trafiksékerhet.
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Studien gjordes under tre dagar per plats. Observationerna skedde under rusningstrafik (7—9
och 16-18) for att samla in sa mycket information som majligt. Da observationerna utfordes i
mars var vadret kallt men samtliga dagar var soliga. VVadret paverkar oskyddade trafikanter
vilket innebér att cykelresan eventuellt hade ersatts med en bussresa under en regnig dag. |
figur 3-5 gar det att se observatorernas plats vid den trafiktekniska analysen.
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Figur 3. Observatdrernas plats fér vajningsstudie och hastighetsmatning i Vastra Hamnen (Google
Maps, 2022c)
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Figur 4. Observatdrernas plats for vajningsstudie och hastighetsmatning i Erikslust
(Google Maps, 2022d)

(Google Maps, 2022¢)
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3.4.1 Platsbesiktning och STRADA

Platsbesiktningarna bestod av besiktningar av valda platser med avseende pa utformning. Ett
utdrag ur STRADA pa respektive plats togs fram for att underséka olycksstatistik dar
cyklister var inblandade.

3.4.2 Ostrukturerade observationer

En sa kallad ostrukturerad observation utfordes i de tre korsningarna. Studiens huvudsakliga
syfte var att iaktta beteenden hos samtliga trafikantslag i de valda korsningarna.
Observationerna kravde inga forberedelser da de skedde med ett 6ppet sinne (Polders, van
Haperen & Brijs, 2018). Observationen utfordes genom att observatérerna under ca 2 timmar
per plats studerade beteenden hos cyklister i och runtomkring korsningen. Observationerna
skedde fran en skymd plats for att inte paverka cyklisternas beteende. Inget protokoll
efterfoljdes utan iakttagelserna gjordes med fokus pa cyklisternas beteende avseende
framkomlighet och trafiksakerhet. Varje observator studerade sjalv for att inte paverka
varandra.

En observationsstudie kan ocksa vara strukturerad vilket valdes att inte utfora i detta arbete. |
en strukturerad observation kravs mer forarbete och planering, nagot som leder till ett mer
detaljerat resultat av beteenden. | forarbetet &r det mojligt att anvénda sig av en ostrukturerad
observation for att pa sa satt ta reda pa vad som &r intressant att studera i den strukturerade
studien. Ett protokoll anvands i denna typ av studie (Polders, van Haperen & Brijs, 2018).

3.4.3 Vajningsstudie

Vajningsstudier utfordes i respektive korsning for att studera hur trafikanternas beteenden
skiljde sig at beroende pa korsningarnas utformningar. Syftet med vajningsstudien &r att
kunna analysera framkomlighet och trafiksékerhet for cyklister. Alla vajningar mellan
biltrafikanter och cyklister observerades. Det gjordes noteringar om vem som vajde for vem,
samt huruvida fotgangare var inblandade eller inte. 100 vajningar pa respektive plats
studerades. | Vastra Hamnen tog studien 8 timmar, i Erikslust 4 timmar och i Hansa 6 timmar.
Under véjningsstudien utférdes dven flodesmatningar for hand under rusningstrafik.

3.4.4 Hastighetsmatning

Hastigheten hos motorfordon i korsningar ar av stor betydelse for cyklisters framkomlighet
och sakerhet. Ett motorfordon med lag hastighet innan interaktion med cyklister ar mer
benégen att vdja &n ett motorfordon med hogre hastighet. Darfér anses en hastighetsmétning
vara en l&mplig metod for att mata framkomlighet och trafiksakerhet (Svensson & Pauna,
2010).

Hastighetsmatningar utfordes pa de tre platserna i en vald riktning och 100 méatningar pa
respektive plats gjordes. Matningarna gjordes precis innan dvergangsstallet i respektive
korsning for att motorfordonen inte skulle hinna sakta ner. Observatdrerna forsokte att vara
skymda och inte utstickande for att sa lite som mojligt paverka motorfordonens beteenden.
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3.5 Intervjustudier

Intervjustudier genomfordes for att fa bredare kunskap och djupare forstaelse for hur
tjansteman i Malmo stad arbetar med cykelplanering, trafiksakerhet och framkomlighet. Tva
personer intervjuades, Jesper Nordlund och Katarina Evanth, som bada arbetar med
cykelplanering pa Malmo stad. Nordlund ar trafikplanerare och cykelspecialist medan Evanth
ar samordnare med expertis inom trafiksdkerhet. Intervjuerna skedde digitalt via Teams och
spelades in efter personernas godkannande. Varje intervju pagick i cirka 45 minuter. De tva
intervjuerna holls vecka 14 da alla Malmé stads planeringsdokument var analyserade samt
alla observationer och matningar i korsningar var genomforda. Intervjufrdgorna bifogas i
bilaga B.

4 Litteraturstudie

Framkomlighet

Trivector ndmner i sin rapport om hur vantytor for cyklister vid trafikljus ofta ar
underdimensionerade. En véntyta definieras enligt Trivector som den yta dér cyklisten
invéantar gront ljus i forbindelse till en cykelvég, se figur 6. Under tider med hdga cykelfloden
ar det ofta svart for alla cyklister att fa plats i vantytan vilket paverkar framkomligheten
negativt. Stora cykelfloden resulterar ocksa i att alla cyklister inte hinner igenom korsningen
da grontiden forblir densamma oberoende cykelflode. Det ar darfor viktigt att designa och
dimensionera vantytor i korsningar mer proportionerligt till hur det verkliga cykelflodet &r.
Trivector namner i sin rapport hur detta kan bidra till mindre olyckor och 6kad
framkomlighet. | dagslaget finns det inte nagra rad eller rekommendationer kring vantytor i
Sverige. Trivector har i sitt forskningsprojekt kommit fram till att en dimensioneringsmodell
kan vara ett bra hjalpmedel vid planering av véntytor. Modellen beror pa storleken av
vantytan, cykelflodet samt rodtid. Med hjalp av modellen kan grontid regleras beroende pa
fléde och framtida vantytor enklare dimensioneras (Trivector, 2016).
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Figur 6. Vantyta (Urban Movement, 2014)
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Forskare pa Lunds universitet beskriver i en litteraturstudie vikten av att bredda cykelfalt i
omraden dar cykelhastigheten ar lagre eftersom det kravs extra utrymme for instabilitet. Detta
kan appliceras pa korsningsomraden dar cyklister ofta stannar for att vanta pa ratt lage att
korsa véagen. | hastigheter lagre &n 5 km/h behdvs ett utrymme pa minst 0,8 meter for att starta
eller stanna stabilt (Engel et al., 2011).

Separering

En svensk studie dér flertalet cykelfalt har separerats fran bilkorfalt visar att bade den
upplevda trafiksékerheten och den upplevda framkomligheten dkar for cyklister jamfért med
att behdva cykla i blandtrafik. Detta &r dock individers upplevda sékerhet, vilket inte alltid
staimmer 6verens med olycksrisken. Forskning visar att 6kad upplevd sdkerhet ofta leder till
minskad objektiv sékerhet, vilket beror pa att falsk trygghet tenderar att gora individer mer
riskbenagna. Resultat fran en dansk studie visar pa att implementering av cykelfalt pa
anslutande strackor infor korsningar inte paverkar trafiksakerheten i signalreglerade
korsningar. Samma studie visar att trafiksédkerheten i vajningsreglerade korsningar minskar
vid inforande av cykelfalt pa anslutande gator. Daremot tyder resultatet fran en annan studie
att inforande av cykelfélt pa vagar infor korsningar okar trafikséakerheten (Nilsson, 2003).
Samtidigt visar resultatet fran ytterligare en studie att separering av cykelfalt fran bilkorfalt i
korsningar okar risken for kollisioner. Detta beror pa att separering av fardmedel bidrar till
ouppmarksamhet bland trafikanterna eftersom de inte ar beredda pa att méta trafikanter med
andra fardmedel (Prati et al., 2018).

Dubbelriktade cykelbanor upplevs som sdkrare jamfort med cykelfélt, men i korsningspunkter
tyder forskning pa att cykelbanor &r samre ur sakerhetssynpunkt. Skillnaden mellan cykelfalt
och cykelbana tydliggors i figur 7. Darfor rekommenderas det att cykelfélt ska anlaggas pa
strackor dar det finns manga korsningspunkter i stallet for cykelbanor. Implementering av
cykelfalt i stéllet for cykelbanor infor korsningar gor att cyklisters framkomlighet framjas
(Nilsson, 2003).

Figur 7. Cykelfalt (t.v) separeras fran biltrafiken med fargmarkering (Stockholms stad, 2022b). Cykelbana (t.h) separeras
fran biltrafiken med fysiska barriarer (Stockholms stad, 2022a).

Cyklister kan separeras fran bilister pa olika sitt, till exempel genom vagmarkering,
avskiljande stolpar, annan markbeldggning eller upphdjd kant. Enligt en stated-preference
studie i USA tyder resultatet pa att separerade cykelbanor i korsningar foredras till skillnad
fran gemensamma vagbanor. Inbojda (bend-in) cykelbanor och vanligt rakt anlagda
separerade banor ses som mest dnskvarda enligt studien, se figur 8 for bild pa de olika
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separeringsformerna som analyserades i studien. Samtidigt upplevs mix-zon (mixing zone)
och sidoforskjutning (lateral shift) som mest osakert, sarskilt i anknytning till svdngande
fordon. Studien visar att utformningar som tvingar cykKlister till sa kallat “shared space”, vilket
ar en plats dar alla trafikanter delar pa utrymmet, ar det som foredras minst. Pa vagar dar flera
fardmedel delar korfalt anser cyklisterna att de behdver ha hogre beredskap for eventuella
konflikter, nagot som inte kravs pa separerade cykelfalt (Monsere et al., 2020).

Bend-in Mixing Zone Lateral Shift

1Y
| |

®
LU

+—

pianiolst
| EEEEEI

|
|

0 O
HEEEED

RIS ENN R IR
BRSS!

| H3 1 IS B 1 |
=111

||

5 4 R B B

Figur 8. Separeringsformerna som undersoktes i studien av Monsere et al (TREC, 2022).

I en rapport av Autelitano och Giuliani beskrivs det hur implementering av fargade
cykelbanor 6kar biltrafikanters uppmarksamhet i korsningar. Fargade cykelbanor resulterar i
att risken for olyckor mellan bilister och cyklister minskar. Fargade cykelbanor 6kar dven
tydligheten for cyklisterna att veta var i korsningen de ska placera sig, vilket i sin tur 6kar
framkomligheten (Autelitano & Giuliani, 2021). Enligt en rapport fran Trafikverket om
oskyddade trafikanter visar studier att ett fargat cykelfélt i en korsning minskar risken for
olyckor. Vid flera fargade cykelfalt pavisas en storre risk for cyklister att bli pakorda av
bilforare. Ju fler fargade falt desto storre ar olycksrisken (Trafikverket, 2011).

Hastighetsdampande atgarder

Hastighetsdampande atgarder gor att olyckor mellan motorfordon och cyklister kan undvikas
eller att allvarlighetsgraden vid olyckor kan minskas. Vid passage av starka cykelstrak och dar
cykeltrafiken dnskas 6ka bor hastighetsgransen vara max 30 km/h (International Transport
Forum, 2013).

En finlandsk fallstudie har visat att hogersvangande bilister oftare & med om olyckor med
cyklister som korsar vagen jamfort med bilforare som svanger vanster. Detta beror pa att de
hogersvangande bilisterna primart fokuserar pa bilarna som kommer fran vanster hall. Nar det
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inte finns métande fordon at hoger forutsétter bilforare ofta att vagen ar fri - vilket minskar
sannolikheten att uppmarksamma de cyklister som korsar véagen fran hoger.
Hastighetssankande atgarder, sasom vagbulor eller upphdojda cykelbanor, skapar béttre
forutsattningar for att hogersvangande bilforare ska hinna se de korsande cyklisterna
(Summala et al., 1996).

Forutom forbattrad sékerhet sa resulterar hastighetsreducerande atgarder dven i battre
framkomlighet for cyklister (Svensson et al., 2011). Forskning visar att det finns ett samband
mellan medelhastighet och olycksgrad dar fotgangare eller cyklister blir pakorda av
motorfordon. Vidare visar samma studie att majoriteten av de allvarligaste olyckorna sker dar
hastighetsbegransningen ar 30 km/h eller under (Krdyer, 2015).

Prioritering

Cykelbox ar en trafiklésning som anvénds for att 6ka synligheten av cyklister i korsningar dar
motorfordon utfér en hdgersvang. En cykelbox ar utformad som en rektangulér yta precis
framfor trafikljuset. Detta innebér att bilarnas stopplinje forskjuts till bakom cykelboxen, se
figur 9. Darmed blir bilisterna mer uppméarksammade pa cyklisterna och tvingas anpassa
farten efter dem (Wéarnhjelm, 2013). Ur ett sdkerhetsperspektiv ar det endast cyklister som
befinner sig i boxen under rédtid som framst gynnas av dess positiva effekter. Det finns idag
inga studier gjorda pa cykelboxar ur ett olycksperspektiv. Daremot har konfliktstudier utforts
vilket kan anvéndas for att utvardera sakerheten. Undersokningar visar att risken for att en
cyklist & med om en korsningsolycka minskar med 35 procent dér cykelboxar finns (Jonsson,
Koglin, Jonsson, Lindeléw & Nielsson, 2011). Cykelboxar bidrar naturligt till en
hastighetssankning for motorfordon da cyklister haller en lagre hastighet. Detta 6kar
trafiksakerheten i korsningar med cykelboxar. Manga cyklister upplever cykelboxar som
framkomliga, sarskilt for de som befinner sig i boxen under rodtid. For motorfordon kan
framkomligheten daremot minska vid stora cykelfléden. Témningstiden i korsningen kar da
vilket resulterar i en samre korsningskapacitet (Sveriges Kommuner och Landsting, 2009).

Figur 9. Cykelbox (CROW, 2016)

Att cyklister behover stanna for rod signal vid korsningar ar mer energikréavande i jamforelse
med att halla ett jamnt flode genom gron signal (Hydén, 2008). Frekventa stopp skapar aven
fordrojningar vilka kan reduceras genom hastighetsoptimering for att uppna en sa kallad gron
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vag. Gron vag innebar att signalljusen &r programmerade for att trafikanter ska kunna halla ett
jamnt fléde och undvika onédiga stopp vid rodljus (Swarco, 2022a). Optimering av
cykelhastigheten kan goras pa olika satt for att cyklister enkelt ska kunna passera flera
signalreglerade korsningar under gréna signaler. Det finns till exempel en
hastighetsrekommendation som cyklisten kan félja i en app vilken ger realtidsindikation pa
hur hastigheten ska anpassas. Da den rekommenderade hastigheten féljs kan cyklisten passera
flera grona signaler utan att stanna, medan vid en for lag eller for hog hastighet kommer den
grona vagen inte kunna prickas in (C-Mobile, 2022). En annan metod for att optimera
cyklisters hastighet ar att integrera LED-ljus langs med cykelbanan. LED-ljusen lyser upp i en
hastighet som cyklisten ska folja for att undvika att behdva stanna (Swarco, 2022b). VVag- och
parkavdelningen i Képenhamn har gjort en studie som visar att implementering av ldsningar
for att uppna en gron vag reducerar antalet stopp vid rod signal fran sex till ett eller inga stopp
alls. Detta leder aven till att medelhastigheten for cyklisten dkar fran 15 km/h till 20 km/h
(Frederiksbergs Kommune, 2013). En studie har undersokt sex olika utforanden av gron vag i
tva stader i Nederlanderna och Italien. Det visas att numerisk nedrakning vid rétt ljus, LED-
slingor och LED-ytor i marken ar de utformningar som foredras mest av cyklister. LED-
slingor och LED-ytor lyser upp i en takt som guidar cyKklisten till ratt hastighet for att nd fram
under gron signal, se figur 10 och 11. Dessa atgérder hojer sakerheten i signalreglerade
korsningar eftersom det bidrar till att farre cyklister kor mot rott. De hojer aven
framkomligheten eftersom cyklisterna oftare kan pricka in gron signal och slipper stanna (De
Angelis et al., 2019).

Figur 10. Principbild p& LED-slinga (De Angelis et al., 2019)

Figur 11. Principbild pa LED-yta (De Angelis et al., 2019)
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5 Analys av planeringsdokument

5.1 Oversikt av planeringsdokument

| tabell 1 presenteras vad respektive planeringsdokument har som fokus, dokumentens
huvudsakliga syfte samt varfor de ar vasentliga for denna rapport.

Tabell 1. Sammanstélining av samtliga planeringsdokument

Myndighet/
organisation
Trafikverket
Trafikverket
VGLU Rad
CROW
Design Manual
for
Bicycle Traffic
Malmé stad
Malmo stads
oversiktsplan
Malmé stad
TROMP — trafik
och
mobilitetsplan
Malmé stad
Cykelprogram
Malmé stad
Cykelbokslut
Fastighets- och
. gatukentoret
Teknisk handbok T

Fokus i dokumentet

Véagars och gators utformning. Ett
dokument med véldigt bred information. |
denna rapport har fokus funnits pa vilka
krav som finns i korsningar.

Vagars och gators utformning. Ett valdigt
brett dekument och i denna rapport har
fokus funnits pa vilka rad som finns i
korsningar.

Dokumentet innehaller forklaringar pa hur
en effektiv cykelinfrastruktur kan utformas
och underhallas. Vidare innehaller den
information om korsningar,
cirkulaticnsplatser, cykelmotorvagar med
mera.

Malmé stads visioner aterspeglas i foljande
dokument. Stort fokus pa héllbarhetsmal.
Vildigt brett men det finns manga kapitel
om trafik. Exempel pa &mnen som berdrs
och dr relevant for rapporten ar cykel,
kollektivtrafik, mobilitet och trafikmiljc.

Trafik och mobilitet ar TROMPs
huvudfokus. Planen konkretiserar hur
trafikplanering ska bidra till en 6kad
hallbarhet och en attraktivare stad.

Cykelprogrammet har fem atgdrdsomraden
vilka handlar om Malmés profil som
cykelstad, trygghet och komfort, atgérder
far infrastrukturen och cykelparkering.
Dokumentet strukturerar framtida
satsningar inom cykelinfrastruktur, vars
inriktning stdmmer dverens med de
transportpolitiska malen.

Cykelbokslutet har fokus pa hur Malmé &r
som cykelstad, redovisar
resevaneundersikningar samt genomférda
atgdrder i cykeltrafiken.

Den tekniska handboken bestar av krav
och riktlinjer vid projektering i Malmé pa
allman mark.
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Dokumentets huvudsakliga
syfte

VGU Krav ar ett regelverk for Sveriges
statliga végar vid projektering och som i
ménga fall &r obligatoriskt att félja.
Dokumentet técker alla faser i
byggnaticnen. Anvands av bade
Trafikverket sjdlva och yttre
leverantérer.

Till varje krav i VGU Krav finns ocksa

ett rad. Radens uppqgift ar att pa olika
sitt beskriva hur kraven kan utforas. |
vissa fall kan raden komplettera kraven.
Anvinds som en stittning och
vagledning i projekt och resulterar i mer
konsekventa l&sningar.

Syftet med dokumentet &r att bidra till
inspiration och rad fér en
cykelinfrastruktur av hég kvalitet. Den
har sem avsikt att anvdndas och hjdlpa
trafikplanerare att ge cykeln stirre plats
i staden.

Gversikisplanens huvudsakliga syfte
dr att vigleda beslut som tas i Malmé.
Oversiktsplanen &r en langsiktig plan
som strdcker sig 20 ar framat.

TROMP &r en plan for hallbar
stadsutveckling som utvecklar och
fartydligar viktiga planeringsdokument
som ror trafikplanering i Malmé, bland
annat Gversiktsplanen. Planen ska vara
vagledande i arbete med trafikplanering
i Malmd.

Syftet med cykelprogrammet ar att
Malmé genom dtgdrdsomraden ska bli
en béttre cykelstad.

Syftet med cykelbokslutet &r att
redovisa hur arbetet gar samt ge
mijlighet fér diskussion infor framtida
arbete.

Syftet med handboken &r att den ska
anvéndas bade internt och externt vid
uppdrag fran Malmé stad.

Varfor dokumentet ar viktigt
for denna rapport

Trafikverket besitter stor kunskap
inom dmnet och har i uppgift att
se till att transportsystemet
fungerar i Sverige. VGU Krav och
Rad bygger pa att de
transpertpolitiska malen ska nas
och d@ven pa de tre
hallbarhetsaspekterna.

Se VGU Krav

Nederlénderna &r kidnda i vérlden
fir sin kunskap och expertis inom
cykelplanering. De &r det land med
stérst cykelanvandning. Darfor
anses detta dokument ha stor
relevans for rapportens dmne.

Gversikisplanen ska féljas i
projekt som utférs | Malmé och &r
darfor av stor betydelse for
rapportens dmne.

Eftersom TROMP &r végledande i
arbetet med trafikplanering i
Malmé &r den véldigt relevant.

Cykelprogrammet valdes att
studeras for att det &r ett
dokument som strukturerar och
farklarar framtida satsningar inom
cykelplaneringen i Malmao.

Cykelbokslutet har studerats for
att dokumentet beskriver pa vilket
sdtt Malmé stad arbetar med
cykeltrafikutveckling och
genomférda atgérder for att
forbattra sdkerheten,
tillgdngligheten och
framkomligheten for cvklister.
Eftersom valda platser &r belagna i
Malmé &r stadens tekniska
handbok av stort intresse.
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5.2 Svenska cykelhandbdocker

Allméant

| VGU rad och Krav beskrivs det hur GCM-trafik (gang-, cykel- och mopedtrafik) ska korsa
bilvagar beroende pa hastighetsgrans och fordonsflode. Det saknas information om korsande
cykeltrafik pa gator med en hastighetsgrans under 40 km/h och pa végar som har ett
fordonsfldde som ar lagre &n 2000 fordon per dygn. Pa vagar dar hastigheten ar 40 km/h och
flodet &r stérre an 2000 fordon per dygn rekommenderas cykelpassage eller cykeldverfart. |
blandtrafik med cykelfalt finns det korsningar med olika utformningar enligt figur 12
(Trafikverket, 2022b).
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Figur 12. Korsningsutformningar enligt VGU rad (Trafikverket, 2022b)

Framkomlighet

Cyklisters hastighet och framkomlighet i kurvor beror pa dess radie, vilken behover vara
minst 5 meter enligt GCM-handboken. Da en cyklist ska korsa en bilvag kan
riktningsuppdelning med mittrefug vara till fordel for cyklistens framkomlighet och sékerhet
enligt GCM-handboken. En mittrefug skapar mojlighet for cyklisten att fokusera pa att korsa
en korriktning i taget. FOr att vantytan ska vara saker behover ytan vara tillréckligt stor,
lampliga matt ar en bredd pa 5 meter och ett djup pa 2,5 meter (Sveriges kommuner och
landsting, 2010). Enligt Kora i cirklar rekommenderas det att mittrefugen ska vara minst 2
meter (Sveriges kommuner och landsting, 2008).

Separering
Det finns manga olika vagar med varierande forutsattningar, darav rekommenderas olika slags
separeringar for cyklister enligt GCM-handboken. Generellt & motorfordonens hastighet en
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avgorande parameter for val av separeringsform. Vid en hastighetsgrans pa 30 km/h finns
inget behov av att separera cyklister fran motorfordon utan blandtrafik féredras pa sadana
gator enligt GCM-handboken. Pa vagar med en hastighetsgrans pa 40 km/h anses antingen
cykelbana eller cykelfélt vara lampligt som separering. Det forstnamnda rekommenderas vid
hoga fordonsfloden medan cykelfalt foredras vid nagot lagre fordonsfléden och da majoriteten
av cyklisterna ar vuxna. Pa vagar dar hastighetsgransen ar 40 km/h kan aven blandtrafik véljas
(Sveriges kommuner och landsting, 2010). Vid flera korfélt, varav ett endast ar for
hogersvangande bilar, bor cykelfaltet separeras helt langs vagen eller sa kan det anlaggas ett
cykelfalt mellan tva korfalt enligt VGU rad (Trafikverket, 2022b).

Enligt Trafikforordningen definieras cykelfalt som “Ett sarskilt korfélt som genom
vagmarkering anvisats for cyklande och forare av moped klass I1”. Cykelfilt ar en
separeringsprincip som enligt VGU rad ska anlaggas pa bada sidor av vagen for att stimulera
enkelriktad cykeltrafik pa adekvata véagar (Trafikverket, 2022b). | GCM-handboken star det
att separering mellan cyklister och fotgangare ar nagot som ska stravas efter vid
nybyggnation. Detta kan g6ras genom vagmarkering, olika markbelaggning, nivaskillnader,
racken eller pollare. De fysiska atgarderna kraver bredare cykelbana for att minimera risken
att snubbla eller bli pakord. Att separera cyklister fran fotgangare har ingen inverkan pa
trafiksakerheten, daremot har det stor betydelse for framkomligheten (Sveriges kommuner
och landsting, 2010).

Enligt GCM-handboken &r enkelriktade cykelbanor battre an dubbelriktade i korsningar ur
trafiksakerhetssynpunkt. Dubbelriktade cykelbanor kan géra samspelet mellan cyklister och
bilister svar i korsningar. Utrymmet ar den avgorande parametern for om det kan anléaggas
enkelriktade eller dubbelriktade cykelbanor. En enkelriktad cykelbana kréver en minsta bredd
pa 1,8 meter, medan en dubbelriktad cykelbana behdver vara minst 2,25 meter enligt GCM-
handboken (Sveriges kommuner och landsting, 2010). Daremot star det i VGU Krav att en
enkelriktad cykelbana minst ska vara 1,2 meter bred, och en dubbelriktad cykelbana ska vara
1,8 meter bred. Pa vagar som betraktas som viktiga cykelstrak ska trafikanterna separeras fran
varandra pa egna banor enligt VGU Krav (Trafikverket, 2022a). Vid anlaggning av
cykelbanor &ar jamn markbelédggning med tillracklig friktion och god drénering
efterstravansvard vilket beskrivs i GCM-handboken. Det gor att asfalt ar ett lampligt material
for att framja cyklisters framkomlighet och sékerhet (Sveriges kommuner och landsting,
2010).

Fargmarkerade cykelfélt hojer trafikanters visuella uppmarksamhet, vilket forbéattrar
trafiksakerheten. Det rekommenderas i synnerhet dar bilar korsar cykelféltet frekvent eller
genom korsningar (Sveriges kommuner och landsting, 2010). Det finns inget krav pa att
fargmarkera cykelfélt i Sverige, men ifall det gors bor en rédbrun nyans valjas pa
belaggningen enligt VGU rad (Trafikverket, 2022b).

Hastighetsdampande atgarder

Korsningar som &r lokalt hastighetsbegransande med anledning av att 6ka trafiksakerheten bor
kompletteras med hastighetsdampande atgarder (Trafikverket 2022b). | korsningspunkter
mellan olika trafikanter ska korsningen dimensioneras utifran den svagaste trafikantens
forutsattningar. Enligt GCM-handboken finns det goda forutséttningar for en oskyddad
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trafikant att klara en kollision i en korsningspunkt da den ar trafiksakrad till 30 km/h
(Sveriges kommuner och landsting, 2010).

Dar cykelbanor korsar bilvagar ar hastighetsreducering den mest betydelsefulla atgarden for
att hoja trafiksakerheten for cyklister enligt bade VGU och GCM-handboken. Det finns flera
olika hastighetsbegransande I6sningar. Genom att hdja upp en cykelbana resulterar det i att
motorfordonens hastigheter sénks, vilket gor trafiksituationen sakrare. Samtidigt tenderar
cyklister att bli mer ofdrsiktiga vilket kan bidra till att motsatt effekt uppfylls. Gupp och
avsmalning av vag ar ocksa effektiva fysiska atgarder som begransar hastigheterna. Sadana
I6sningar ar betydelsefulla for oskyddade trafikanters sakerhet, men paverkar
kollektivtrafikens framkomlighet negativt. Det finns sarskilda vagkuddar som dr anpassade
for att framja bussars framkomlighet och samtidigt ddmpa bilforares hastighet (Sveriges
kommuner och landsting, 2010; Trafikverket, 2022b).

Signalreglerad korsning

Signalreglering paverkar framst framkomligheten medan sikerhetens effekt forsummas. Ett
hogre trafikflode skapar battre forutsattningar for 6kad framkomlighet for alla trafikanter,
medan signalreglering vid korsningar med lagt trafikflode utgor en begransning i
framkomligheten. For att prioritera cyklister vid signalljus kan det tillatas fria hogersvangar
for cyklister, vilket innebdr att cyklister tillats svanga hoger aven vid rod signal. Aven
detektering av cyklister (med slingor eller radar) gor att onddiga stopp kan undvikas.
Samordning mellan flera signalreglerade korsningar gor att cyklister kan uppleva gron vag.
Det &r viktigt att anldgga tillrackligt stora vantytor vid signalkorsningar for att undvika att
trafikanter &r i vagen for varandra. Cykelbox rekommenderas i signalreglerade korsningar dar
det forekommer blandtrafik (Sveriges kommuner och landsting, 2010).

Cykelpassage och cykeltverfart

For att ett sakert samspel mellan cyklister och fordonstrafik ska uppsta behéver cykelpassager
integreras i trafiken. Passager behdver vara hastighetssakrade till max 40 km/h enligt VGU
rad (Trafikverket, 2022b). | VGU Krav namns det att cykelGverfarter har harda krav pa att
vara hastighetssékrade till 30 km/h medan hastighetssakring av cykelpassage bor utredas
(Trafikverket, 2022a).

Cykelpassager &r en av de trafikfarligaste miljoerna for cyklister. Detta beror pa att
motorfordon ofta anlander i hog hastighet. Darfor ar det &r mycket viktigt att hastighetssakra
vagar dar cyklister forvantas korsa bilvagen (Sveriges kommuner och landsting, 2008). VGU
rekommenderar att dubbelriktade cykelpassager ska vara minst 2,5 meter breda (Trafikverket,
2022b).
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Cirkulationsplats

Enligt VGU rad finns det fem utformningsprinciper for att ansluta cykelbanor i en
cirkulationsplats enligt figur 13 (Trafikverket, 2022b). Resultat fran en dansk studie visar att
alternativ 1 och 4 &r de sékraste cirkulationerna for cyklister. | Kora i cirklar ndmns det att i
mindre cirkulationsplatser med ett korfalt, dar det ar lagre fordonsfléden och relativt 1ag
hastighet, har trafikanter lattare att samspela. En mindre cirkulation skapar goda
forutsattningar for att integrera cykelvagar i cirkulationen, sasom i alternativ 1 och 2. | storre
cirkulationer, dér fordonsflddet &r betydligt hogre och dar det finns flera korfalt, anses
separering av cykelfalt vara mer lampligt, sasom alternativ 3, 4 och 5. Vid ett fordonsflode pa
mer &n 10 000 fordon och 1000 cyklister okar trafiksdkerheten markbart vid separering och
implementering av cykeldverfart i cirkulation (Sveriges kommuner och landsting, 2008).

o 4

/

Alt. 3

Figur 13. Utformningsprinciper for cirkulationsplatser (Trafikverket, 2022b)

Hastighetsséakring av motorfordon ar viktigt ur ett sakerhetsperspektiv for cyklister. Lag
hastighet mojliggor gott samspel mellan samtliga trafikanter. Hastighetsdampning av
motorfordon kan goras genom att anldgga en snav cirkulation vilket foérsamrar
motorfordonens framkomlighet (Sveriges kommuner och landsting, 2010). Cirkulationer bor
ha sma radier dar det finns cykelpassager enligt VGU rad. Det finns sarskilda
radiekombinationer for motorfordon for att de inte ska 6verstiga hastighetsgransen samt for
att den mest “genade” korvigen ska uppnas, se figur 14. (Trafikverket, 2022b). | tatorter bor
cirkulationsplatser vara utformade for en hastighetsgrans pa max 30 km/h (Trafikverket,
2022a).
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Figur 14. Rekommenderade radiekombinationer for utformning av cirkulationsplatser (Trafikverket,
2022b)

Det ar viktigt att trafikanter ska kunna uppmarksamma och samspela med andra
medtrafikanter i en cirkulationsplats vilket mojliggors om cykelpassagen placeras nara intill
rondellen. Det sakraste laget for en GC-passage ligger tva till fem meter fran korsningen
(Sveriges kommuner och landsting, 2008). For att motorfordon enklast ska kunna samspela
med cyklister bor antalet korfalt i till- och franfarter vara sa fa som mojligt (Trafikverket,
2022b).

5.3 Nederlandsk cykelhandbok

Design Manual For Bicycle Traffic (CROW) beskriver hur férebyggande av férsening,
sékerhet och framkomlighet &r de tre viktigaste aspekterna for en vélfungerande
cykelkorsning. Rekommendationerna vid utformning av korsningar i Nederlanderna bygger
pa dessa aspekter (CROW, 2016).

Forebyggande av férsening i termer av tid och distans

En viktig parameter for att forebygga férsening i korsningar ar att det enkelt ska ga att ta sig
igenom korsningen som cyklist. Detta kan 16sas genom att ge cykeln foretrade. 1 de fall da
detta inte &r mojligt &r det viktigt att minska sannolikheten for att cyklisterna ska behdva
vanta, till exempel genom en mittrefug eller prioriterat trafikljus. For att ytterligare forebygga
forsening belyser CROW vikten av att cyklisterna ska kunna férdas via genaste végen
(fagelvégen) i hogsta mojliga man (CROW, 2016).

Sakerhet

Att Oka sdkerheten i korsningar ar grundlaggande vid cykelplanering da olyckor ar vanligast
pa dessa platser. Den vanligaste olyckstypen i korsningar mellan bil och cykel ar sidokrock,
nagot som ofta beror pa att bilen inte hinner stanna. Olyckor i korsningar ar oundvikliga men
gar att minska med hjalp av ratt utformning. Helt skilda cykelbanor férhindrar olyckor mellan
motorfordon och oskyddade trafikanter men &r ofta inte en majlig 16sning i praktiken pa
grund av platsbrist (CROW, 2016).
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CROW namner att den enklaste 16sningen for att forhindra sidokrock i korsningar &r att
utforma korsningen till en cirkulationsplats. Det finns fortfarande en risk for langsgaende
olyckor men dessa brukar inte bli lika allvarliga. Cykelbanan langs med en storre bilvag bor
placeras mellan 2-5 meter fran korfaltet. Detta resulterar i en 6kad sakerhet i form av att
motorfordon har bittre méjlighet att hinna uppfatta cyklisten. Annu en atgard for att minska
sidokrockar &r att justera hastigheten for motorfordon, det &r fordelaktigt om motorfordon och
cyklister haller ungefar samma hastighet. En hastighetsreducering uppnas enklast genom
andringar i utformningen av végen och en hastighetssankning (CROW, 2016).

Pa grund av doda vinkeln som ofta uppstar i korsningar sker manga olyckor dar. Enkla
atgarder som till exempel tidigarelagd grontid for cyklister och cykelboxar kan forhindra
dessa olyckor. CROW rekommenderar ocksa ett 5 meters avstand mellan cykelbana och
korfalt (CROW, 2016).

CROW forklarar betydelsen av att anvanda samma korsningstyper pa respektive vagtyp. Det
ar ocksa viktigt att vara konsekvent i anvandning av skyltar och regler. Detta resulterar i att
trafikanter kanner igen korsningen och hur den ska anvéndas vilket 6kar sakerheten for
samtliga som vistas i trafiken (CROW, 2016).

Framkomlighet

For att 0ka framkomligheten for cyklister ar det viktigt med en jamn véagyta under hela farden.
Det ska inte vara nagon skillnad i material i 6vergangar mellan cykel- och vagbana. CROW
forklarar ocksa att cyklister bor kunna cykla obehindrat och m sa lite stopp som mojligt. Detta
genom att lata cyklisten fa en bra 6verblick dver hela trafiksituationen utan stora hinder i
vagen (CROW, 2016).

For att uppna en bra framkomlighet ar det relevant att minska trafikstorningar som till
exempel stillastdende motorfordon och cyklister i korsningar. Detta kan atgardas genom gula
boxar (rutnat) i mitten av korsningen, se figur 15. | boxen &r det inte tillatet att stanna och den
har samma funktion som ett gront ljus. Minskade trafikstorningar paverkar cyklister positivt i
form av minskad utsatthet for buller och utslapp som ar storst i korsningar (CROW, 2016).

Figur 15. Exempel pa gult rutnat i korsning (TechJaja, 2022
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Enkelriktade cykelbanor &r betydligt sékrare an dubbelriktade cykelbanor och darfér bor
sistndmnda endast goras i specialfall. Om en dubbelriktad cykelbana anda byggs bor extra
atgarder goras for att sakerstalla att sakerheten uppnas nar cykelbanan korsar vagen. Detta kan
goras genom véagbulor, dkat vinglingsutrymme, synliggora cyklister ytterligare samt tydlig
skyltning och markering i vagen. Kurvradien paverkar hur snabbt cyklisten kan ta sig genom
korsningen. CROW beskriver hur minimum radien varierar mellan 5-20 meter beroende pa
strak (CROW, 2016).

Separering
Separering mellan cyklister och motorfordon bor finnas pa vagar dar stora skillnader i

hastighet mellan cyklister och motorfordon finns. Separering bor ocksa goras dar skillnader i
trafikslagens storlek (exempelvis buss och cykel) finns.

Féargade ytor bidrar till en klarhet for samtliga trafikanter. Alla farger &r accepterade men rod
belaggning har blivit en norm i Nederlanderna. Det antas att fargade belaggningar okar
trafiksakerheten och komforten for cyklister men det ar i dagslaget inte forskat tillrackligt pa
detta. En nackdel med fargade beldggningar kan vara att motorfordon uppfattar icke-fargade
ytor som deras egna, vilket inte sa ar fallet (CROW, 2016).

Signalreglerad korsning

Enligt CROW réknas trafiksignaler in som den nast basta korsningslosningen, efter
cirkulationsplatser. Denna losning &r sallan bra ur cyklisternas perspektiv da vantetiden och
sannolikheten att behGva stanna okar. Det gar att gora forbattringar genom breddning av
vinglingsutrymmet och 6ka grontiden (CROW, 2016).

Nar cyklister ska svanga hoger vid en trafiksignal gar det att minska vantetiden genom att
tillata hogersvang vid rétt. Om detta inte skulle fungera ar ett alternativ att ha enskilt trafikljus
for cyklister. I mindre korsningar kan vanstersvang ske genom att stopplinjen flyttas fram likt
en cykelbox medan stdrre korsningar ofta kréaver flera forflyttningar for cyklisten. Storre
korsningar resulterar darmed i langre restid for cyklister. Om manga cyklister svanger vanster
i en korsning ar en atgard att lata alla cyklister fa gront samtidigt (CROW, 2016).

Den nederlandska cirkulationsplatsen

Cirkulationsplatser &r vanligt forekommande i nederlandska korsningar da de har manga
fordelar. Bland annat reducerar cirkulationsplatser hastigheten i konfliktpunkter och moten
mellan motande trafik forhindras. Enfiliga cirkulationsplatser &r de sékraste korsningarna. En
tvafilig cirkulationsplats bor bara anvandas i undantagsfall (CROW, 2016).
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Beroende pa plats och flode beskriver CROW olika rekommenderade utformningsfarslag.
Figur 16 visar en nederlandsk cirkulationsplats dar cyklisterna har foretrade. Gemensamt for
alla cirkulationsplatser ar att dubbelriktade cykelbanor alltid ska undvikas (CROW, 2016).

Figur 16. Nederlandsk cirkulation (CROW, 2016)

5.4 Malmo stads planeringsdokument

5.4.1 Oversiktsplan fér Malmo

Oversiktsplanen ar ett vagledande dokument for hur stadsmiljon ska utvecklas och hur mark-
och vattenomraden ska anvandas i enlighet med Malmo stads vision. En dversiktsplan &r inte
bindande men den ligger som strategisk grund for nya beslut (Boverket, 2020).

Malmo stads Gversiktsplan fran 2018 ska bidra till att Malma ska bli en mer attraktiv stad med
fokus pa social, miljoméassig och ekonomisk hallbarhet. Malmo ska vara en tat och forenad
stad som binder samman omraden och ménniskor - bade socialt och fysiskt. Framkomligheten
for fotgangare, cyklister och kollektivtrafikresenarer ska prioriteras i trafiken. ldag &r Malmo
en av de mest ledande cykelstdderna i véarlden. Det finns ett tdckande och utbrett cykelnét,
som enligt 6versiktsplanen &r sakert och anvandbart for individer i alla aldrar (Malmé stad,
2018).

Malmo stads vision &r att fler individer valjer cykeln framfor bilen i framtiden. En ttare stad
skapar battre forutsattningar for att invanarna ska valja hallbara transportmedel. Cykelnatet
ska expanderas och utformas sa det tilltalar resenéarer att cykla. Att satsa pa att bygga ut
cykeltrafiken ar ett kostnadseffektivt satt att forse staden med hallbara transportmajligheter.
For att gora sa att fler valjer cykeln som fardmedel behdvs innovativa lésningar som hojer
standarden for cyklister, tydliga anvisningar och prioritering av drift och underhall. Viktiga
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lankar i cykelnatet ska identifieras, och transportnatverket ska planeras utifran ett hela-resan-
perspektiv for att skapa goda forutsattningar for god framkomlighet (Malmo stad, 2018).

Ur trafiksékerhetssynpunkt betonar Malmo stad att det ska vara en trygg och séker stad, med
fokus pa hastighetsreducering i trafiken. Det ar viktigt att cykelvagar som &r starka strak
mellan bostad och skola &r trygga och sékra for att barn ska kunna cykla sjélva. Planen &r att
Malmo ska bli mer trafiksakert for att starka kanslan av trygghet och dka samhéllsekonomiska
vinster tack vare insparade resurser vid olyckor. Korsningspunkter i gatuplan ska inte erséttas
av tunnlar eller broar for oskyddade trafikanter da tunnlar ofta upplevs som otrygga. For att
gynna fotgangare och cyklister kan begransningar géras pa bekostnad av andra trafikanters
framkomlighet och hastighet. | korsningspunkter ar det viktigt att moten mellan olika
trafikslag ska utformas sa risk for konflikt minimeras. For att undvika att cyklister ar
inblandade i olyckor i korsningspunkter pa huvudgator ska cyklister prioriteras, och dverfarter
och passager ska sékras. Samtidigt ska fotgangare tillgodoses med plats sa onskade omvagar
undviks. P& huvudcykelstrak dar det dven &r ett stort fotgangarflode ar det viktigt att gatan
utformas for gang och vistelse (Malmo stad, 2018).

5.4.2 TROMP

I mars 2016 godkandes Trafik- och mobilitetsplanen (TROMP) for Malmo stad. Har forklaras
det hur Malmas invanare och anvandare kan fa ett 6kat valmaende och halsa genom en
trafikplanering med helhetssyn. Planen utgar ifran och tydliggor 6versiktsplanen och andra
planeringsdokument fran Malmo stad. | TROMP ska social-, ekonomisk- och ekologisk
hallbarhet samverka och genomsyra samtliga projekt. Ledorden och det slutliga malet med
planen ar okad attraktivitet och tillganglighet i hela staden. Ytterligare ett mal &r att skapa en
mer jamlik fordelning av fardmedel se figur 17. 2013 visar faktiska siffror medan 2030 &r en
malbild (Malmé stad, 2016).

2030

Figur 17. Malbild fér Malmébornas resor (Malmé stad, 2016)

Trafiksystemets kvalitet spelar stor roll for manniskors livskvalitet och paverkar bade
framkomlighet och trafiksakerhet. Barn, oskyddade trafikanter och manniskor med
funktionsnedsattning bor ha sarskild prioritet i trafiksakerhetsfragor (Malmo stad, 2016).

TROMP beskriver vikten av en god trafiksakerhet och dess betydande roll for att uppna en
hallbar stadsutveckling dar nollvisionen har stor betydelse. Hastigheten hos motorfordon ar
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avgorande i trafiksakerhetssammanhang. Beroende pa hastighet kan olycksgraden vid en
olycka variera stort. Hastighetsddampande atgarder pa plats, beteendeforandringar hos
trafikanter och korrekta hastighetsgranser ar atgarder som jobbar efter nollvisionen. Minskade
hastigheter och ett lugnare tempo i trafiken resulterar i sdkrare och attraktivare stadsdelar.
Singelolyckor &r nagot Malmo stad jobbar med for att minska och ar fortfarande en stor
utmaning (Malmo stad, 2016).

| takt med att Malmos invanare okar blir det viktigt att minska biltrafiken for att gynna
framkomligheten for andra trafikslag. Mer yteffektiva trafikslag sdsom gang, cykel och
kollektivtrafik bor istéllet framjas i gaturummet. Det blir da fordelaktigt for fler malmobor
och ar nédvandigt for att astadkomma battre framkomlighet. Malmo stad jobbar enligt en
prioriteringsmodell dar de olika fardmedlen har olika prioritet, se figur 18. Som figuren
beskriver ar de mer yteffektiva trafikslagen hogst prioriterade (Malmé stad, 2016).

Figur 18. Malmg stads prioriteringsmodell for fardmedel (Malmé stad, 2016)

Det ar ingen langsiktig l6sning att bemdta 6kad biltrafik genom att bygga ut vagnatet for
motorfordon. Det leder istéllet till ytterligare 6kningar av biltrafik vilket strider mot Malmé
stads mal. Genom att ge de yteffektiva trafikslagen forbattrad framkomlighet och
tillganglighet far indirekt biltrafiken 6kad framkomlighet (Malmo stad, 2016).

Malmo stad ndmner hur huvudgatorna ska kunna ses som tankbara stadshuvudgator.
Planering och utformning av de nya stadshuvudgatorna kommer goras med hansyn till malen
om de forandrade fardmalsfordelningen. Det finns ett antal kriterier vid utformningen dar
“lugnt tempo” och “tdtt mellan korsningspunkter” &r sirskilt relevanta. Kriterierna beskriver
hur gatorna pa ett naturligt sétt ska sanka hastigheten hos samtliga trafikanter. Korsningar
kommer att placeras nara inpa varandra for cykel- och gangtrafik. Utformningen av
korsningarna kommer goras med utgangspunkt for att uppna en hastighetsminskning och tkad
trafiksékerhet. Korsningarna i sig sjalva skapar ocksa ett avbrott som sanker hastigheten.
Utformningen av korsningar varierar men vanligast ar fyrvagskorsningar. Cirkulationsplatser
kan anvands om framkomligheten inte forsamras. Gang- och cykelbanor ska finnas pa
stadshuvudgatorna och kommer ha hastighetsséankande atgarder (Malmo stad, 2016).
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For att kunna forbattra framkomligheten, oavsett trafikslag, ar korsningens utformning viktig.
Det finns inga specifika utformningsprinciper utan detta varierar fran fall till fall. Utmed en
stadshuvudgata ar det stort fokus pa att ett lugnt tempo ska kunna hallas. | korsningar dar
cyklister och fotgéngare ar inblandade bor sérskilda hastighetsreducerande I6sningar goras,
till exempel en cirkulationsplats. Dar oskyddade trafikanter och kollektivtrafik samsas kan
signalreglering vara en lamplig 16sning. FOr att minska biltrafiken i de mer centrala delarna av
Malmo ska det i framtiden skapas en plan for signalreglering. Med hjélp av denna kommer
det bland annat vara mojligt att paverka prioritet bland fardmedel (Malmo stad, 2016).

5.4.3 Cykelprogram fér Malmo stad

Cykelprogrammet for Malmg stad 2012—2019 &r ett dokument som strukturerar framtida
satsningar inom cykelinfrastruktur, vars inriktning stammer dverens med de transportpolitiska
malen. Programmet ar utganget men ar fortfarande giltigt. Malmé stad har lange varit en
cykelstad och jobbar mycket med att forbattra infrastrukturen for cyklister for att skapa en
hallbar och attraktiv stadsmilj6. Enligt cykelprogrammet “ska det vara létt att gora rétt”. For
att skapa tydlighet for cyklisterna bor implementering av forbattringsatgéarder inom
infrastrukturen goras strakvis. Den priméra atgarden for att forbattra cykelinfrastrukturen &r
att anlagga cykelbanor langs med huvudvagnéatet, men dven att infora atgarder for att oka
trafiksakerheten och framkomligheten for cyklister. Cykeltrafiken ska prioriteras pa
bekostnad av biltrafiken (Malmo stad, 2012).

Det &r viktigt att separera cyklister fran fotgangare for att oka trafiksakerheten. Det kravs en
bredd pa minst 4 meter for att ha utrymme for separering. Gang- och cykelvéagar som har en
bredd pa under 4 meter utformas som en kombinerad GC-vég. En dubbelriktad cykelbana ar i
Malmé normalt 2,5 meter bred, vilken rekommenderas breddas vid hogre flode dn 3000
cyklister per dygn. Detta ar sarskilt viktigt i takt med att ladcyklar blir vanligare (Malmo stad,
2012).

Pa manga cykelstrak i Malmo finns det cykelbanor anlagda, men pa en del strackor behdver
cyklisterna transportera sig pa lokalgator och dela korfalt med bilar. Pa dessa strackor ar det
viktigt att beakta korsningspunkterna dar lokalgata méter huvudgata for att uppna hog
trafiksakerhet. For att sénka bilforares hastighet &r avsmalning av vdg, hastighetsdampande
atgarder och en hastighetsgrans pa max 40 km/h effektiva atgarder. Malmo stad arbetar
mycket med att identifiera starka cykelstrak och att 6ka framkomligheten och sakerheten i
korsningar. Att sakra korsningar och minimera olycksrisken for oskyddade trafikanter i
korsningar &r ndgot som Malmo stad dven arbetar mycket med. Genom att studera olycksdata
kan atgarder sattas in dar de behovs som mest (Malmo stad, 2012).

5.4.4 Cykelbokslut

Enligt cykelbokslutet for Malmo ar malet att cykelinfrastrukturen ska vara av hog kvalité dar
vagnatet kannetecknas av god tillganglighet och hog trafiksakerhet for cyklister. Malmo stad
arbetar mycket med de lankar som behover prioriteras utifran Cykelprogrammet. Nagot som
gjorts i syfte att géra manga korsningar mer trafiksakra ar att infora hastighetsdampande
atgarder for bilister. | korsningar dar huvudgatan praglas av frekvent busstrafik har inga
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hastighetsreducerande atgarder vidtagits utan istéllet har en mittrefug inforts langs
huvudgatan. Det mojliggor att korsande cyklister kan stanna nar ett korfélt har passerats
(Malmo stad, 2019).

De senaste fem aren har det anlagts manga nya cykel6verfarter i Malmo. Anledningen till att
manga cykel6verfarter har implementerats ar for att 6ka trafiksakerheten och attraktiviteten
for cyklister. Bilarnas véjningsplikt gentemot cyklister ger dem béttre framkomlighet, och det
blir tydligare for alla vilka trafikregler som galler. For att gora det tydligt for alla trafikanter
vad som géller vid en cykelOverfart, det vill sdga vilka som har véjningsplikt for vem, har
Malmo stad anvant sig av kampanjer for att informera invanarna om att bilister stannar medan
cyklister cyklar (Malmo stad, 2019).

Regeringen har nyligen antagit en ny reglering géllande implementering av cykelgata. Detta
ar for att cykeltrafiken ska prioriteras och trafiksakerheten ska framjas. Pa lang sikt ar malet
att cyklandet i Sverige ska dka. Vagmarket for cykelgata visas i figur 19 (Transportstyrelsen,
2020). Pa en cykelgata tillats blandtrafik, men bilforare ska anpassa hastigheten efter
cyklister. Trafikanter som korsar eller ansluter till en cykelgata har vajningsplikt gentemot
cyklister. Det vanligaste syftet med cykelgator &r att hoja trafiksakerheten och attraktiviteten
for cyklister pa betydelsefulla lankar. En viktig parameter for att en vag ska anléaggas som
cykelgata &r att det ska finnas kapacitet for ett hogre cykelflode én bilflode (Malmé stad,
2019).

=

O

Figur 19. Vagmarke for cykelgata (Transportstyrelsen, 2019)

5.4.5 Teknisk handbok — policy for cykeldverfarter och cykelpassager

Hosten 2014 skedde forandringar i betydelse av begreppen cykeldverfart och cykelpassage i
trafikforordningen. Den nya innebdrden av en cykeldverfart ar att korsande motorfordon till
overfarten har vajningsplikt gentemot cyklister. Det finns ocksa krav pa anvandning av
vagmarke och vagmarkering. Hosten 2018 skedde ytterligare en férandring i
trafikforordningen. Andringen géller cykelpassager som numera ocksa ska ha utsatta
vagmarkeringar. Till skillnad fran en cykel6verfart ar det har cyklisten som har véjningsplikt
gentemot korsande trafik (Malmo stad, 2020).

Malmo stads mal ar att cyklister enkelt ska kunna forsta vem som har véjningsplikt utifran
utformad korsning. Nagot som i sin tur ékar trafiksakerheten for cyklister. Malmo stad
namner ocksa hur cyklisters framkomlighet pa huvudcykelstraken ska fa ckad prioritet
(Malmo stad, 2020).
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Korsningspunkter

Tydlighet, bade for cyklister och motorfordon, ar av stor betydelse vid utformning av
korsningar. Det &r viktigt att samtliga trafikanter forstar vilka regler som galler vilket i sin tur
kan minska konflikter. Tydlighet uppnas enklast genom att vara konsekvent i utformningen av
korsningar. I Malmo ska det endast finnas tre huvudsakliga olika utformningar: genomgaende
GC-bana, cykeldverfart och signalreglerad cykelpassage, se figur 20 (Malmé stad, 2020).

1. Genomgaende gang- och cykelbana 2. Cykeldverfart 3. Signalreglerad cykelpassage

Figur 20. Malmd stads korsningsutformningar (Malmé stad, 2020)

Bade genomgaende GC-bana och cykel6verfart ger fortur for cyklister och bor anvandas pa
huvudcykelnaten. Enda gangen da cykelpassager ska anvandas &r vid signalreglerade
korsningar vars avsikt ar att navigera cyklisterna genom korsningspunkten. Redan existerade
vagmarkeringar for cykeloverfarter eller cykelpassager vid icke signalreglerade korsningar
ska gradvis fasas ut. Vid nybyggnad géller de nya direktiven (Malmé stad, 2020).

Da ingen av ovanstaende utformning f6ljs kan principen annan cykelbar forbindelse
anvandas. | denna utformning ar det cyklisterna som har vajningsplikt. Utformningen av detta
alternativ kan variera men ska alltid ha en tydlighet i vem som vajer och samtidigt inte
forsamra cyklisternas framkomlighet (Malmo stad, 2020).

Cirkulationsplatser

En cykel6verfart ska alltid finnas i en cirkulationsplats innehallande tva korfalt samt om ett
overgangsstalle ligger i narheten till korsningspunkten for cyklister. Skulle cykeléverfarten
placeras en bit bort fran cykelverfarten behovs daremot tva vajningslinjer: den forsta framfor
overgangsstallet och den andra framfor cirkulationen. Avstandet mellan de tva linjerna bor
vara ungefar fem meter for att overfarten ska hallas fri fran motorfordon. Samma avstand
behovs for motorfordon ut ur cirkulationsplatsen for att slippa kéer (Malmo stad, 2020).

| de fall da cykelGverfarten &r lagd precis vid cirkulationsplatsen kravs bara en vajningslinje.

Denna linje ska finnas framfor 6vergangsstallet for ingaende trafik och framfor
cykel6verfarten for utgaende trafik, se figur 21 (Malmo stad, 2020).
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Figur 21. Utformning dar cykel6verfarten placerats en bit bort fran cirkulationsplatsen (Malmé stad, 2020)

Cirkulationsplatser anpassade for max 30 km/h kategoriseras som en mindre cirkulationsplats,
se figur 22 for exempel. For mindre cirkulationsplatser &r inte farthinder nédvandiga.
Utformningen i sig sjalv bidrar till en hastighetssankning (Malmé stad, 2020).

Figur 22. Utformning av cykel6verfarter i en mindre cirkulationsplats (Malmg stad,
2020)
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5.4.6 Teknisk handbok — gatusektioner

Separering av gang- och cykeltrafik

Okad trafiksikerhet, framkomlighet och trygghet kan erhéllas genom separering av gang- och
cykeltrafik, bade fran motorfordon och fran varandra. Vissa grupper i samhéllet som till
exempel personer med funktionsnedsattning, barn och &ldre har extra stort behov av denna
I6sning. Daremot ar olycksstatistiken i trafiken otillrécklig for att kunna rekommendera
separering mellan gang- och cykelbana. I vissa fall kan separering istallet resultera i
forsamrad trygghet for fotgédngare nér det ar morkt och lite ménniskor i rérelse. Om det ar
mojligt bor daremot alltid GC-banor separeras fran motorfordon (Malmé stad, 2006).

Utrymmesbrist kan innebara att separering fran motorfordon inte ar méjligt. 1 dessa fall malas
cykelbanan i vagen alternativt en malad vagren. Det sistnamnda upplevs ofta osakert for
cyklister. Vid ombyggnationer ar radet att bygga separerade cykelbanor medan det vid
nybyggnationer rekommenderas att ha avskilda cykelbanor (Malmé stad, 2006).

Teknisk handbok redogdr hur en god kvalitet ska efterstravas bade pa strackor och i
korsningar. Dér beskrivs ocksa hur en likvardig standard ska uppratthallas pa langre
cykelstrak (Malmo stad, 2006).

Korsningar med gang- och cykelbanor

Gang- och cykeldverfarter i korsningar ar konfliktpunkter. Antingen kan korsningen utformas
pa cyklisternas och fotgangarnas villkor eller pa motorfordonens. Teknisk handbok redogor
for hur prioriteten bor tdnkas igenom ordentligt, till exempel ska hénsyn tas till trafikfloden.
Trafiksakerheten maste uppmarksammas i korsningar med huvudgator. Det beskrivs hur
korsningar bor utformas enskilt utifran platsens egenskaper. Exempel pa utformningar som
oOkar trafiksakerheten kan vara trafiksignalreglering eller upphdjning. Det bor laggas mer
fokus pa vantutrymmen innan korsningar for bade fotgangare och cyklister da sma vantytor
blockerar vagen for andra trafikanter (Malmo stad, 2006).

Prioritering av gang- och cykeltrafik

| signalreglerade korsningar med blandtrafik kan cyklister fa 6kad prioritet genom exempelvis
cykelboxar. Detta ger cyklisterna foretrade samtidigt som deras synlighet 6kar (Malmo stad,
2006).
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5.5 Analys av planeringsdokument

I tabell 2-9 presenteras en analys av samtliga planeringsdokument.

Tabell 2. Analys av framkomlighet i planeringsdokumenten

Malmo stads

planeringsdokument

Svenska handbécker

CROW

rackliga kurvradier, minst5 m

Mittrefug

Vantyta bor vara minst 5 x 2,5 meter

Jamn beldggning

Signalreglering med fri hogersvang for cyklister vid hoga trafikfléden

Gron vag for oyklister

Tillrdckliga kurvradier, minst 5-20 meter

Mittrefug

Gena vagar for cyklister

Jlamn vagyta

Cyklister bar kunna cykla cbehindrat och med fa stopp

Enkelriktade cykelbanor

GP: oyklisters framkomlighet ska prioriteras och kan giras pa bekostnad av motorfordon och kollektivtrafik
TROMP: yteffektiva trafikslag som till exempel cykeln bdr ha framjad framkomlighet

TROMP: karsningens utformning &r viktig men varierar fran fall till fall

Cykelprogrammet: cykeltrafik ska prioriteras pa bekostnad av biltrafik

Cykelbokslutet: manga cykeldverfarter har anlagts som dkar framkomligheten fér oyklister

Teknisk handbok: cykelns framkomlighet pd huvudoykelstrak ska fa dkad prioritet
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Tabell 3. Analys av trafiksakerhet i planeringsdokumenten

Enkelriktade cykelbanor sakrare an dubbelriktade
Enkelriktade cykelbanor bir ha en bredd pa minst 1,2-1,8 meter
Jamn markbelaggning, garna asfalt

Fargmarkerade cykelfalt hdjer uppmarksamheten vilket Okar trafiksakerheten

Hastighetsreducerade losningar for motorfordon

svenska handbécker

Snav cirkulationsplats resulterar i hastighetssankning for motorfordon

Enkelriktade cykelbanor ar sdkrare

Korsningar kan utformas sa att olyckor fir cyklister minskar

Det antas att fargade cykelfalt dkar trafiksakerheten

Helt skilda cykelbanor forhindrar clyckor mellan cyklister och motorfordon

Cirkulationsplatser kan férhindra sidokrock mellan cyklister och motorfordon i korsningar

CROW

Ddda-vinkeln olyckor kan minskas genom tidigarelagd grontid far cyklister och cykelboxar
Anvand samma korsningstyper pa respektive vagtyp for dkad sdkerhet
Konsekvent anvandning av skyltar och regler

Cykelbanor bér placeras 2-5 meter fran kérfaltet

Cyklister och motorfordon bér hdlla en liknande hastighet f6r att dka trafiksdkerheten i korsningspunkter

OP: Malmi ska vara en saker stad med fokus pa hastighetsreducering

OP: sdkra cykelvdgar till skolor ska vara prioriterade

OP: cykelolyckor i korsningar kan minskas om oykeln prioriteras och dverfarter och passager sakras
TROMP: oskyddade trafikanter bir ha prioritet i trafiksdkerhetsfragor

TROMP: trafiksakerhet och nollvisionen ar viktig

TROMP: hastigheten pa motorfordonen har stor betydelse fér sikerheten

Cykelprogrammet: separering av cyklister och fotgangare dkar trafiksakerheten

Cykelprogrammet: olycksdata i staden studeras och atgdrder sdtts in d&r de mest behévs

Cykelbokslut: malet ar hig trafiksdkerhet fir oyklister

Malmd stads
planeringsdokument

e e

Cykelbokslut: korsningar blir mer trafiksdkra vid hastichetsddmpande atgdrder fér motorfordon
Cykelbokslut: cykeldverfarter har inforts

Cykelbokslut: separering bidrar till 6kad sdkerhet

Teknisk handbok: konsekventa utformningar av korsningar bidrar till dkad trafiksdkerhet

Teknisk handbok: trafiksignalreglering och upphdjning kan dka sdkerheten
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Tabell 4. Analys av separering i planeringsdokumenten

Svenska
handbocker

Malmb stads

planeringsdokument

Tabell 5

Svenska
handbocker

CROW

CROW

Malméb stads

planeringsdokument

Vid 30 km/h finns inget behov av separering mellan cyklister och motorfordon
Vid 40 km/h &r cykelbana, cykelfélt eller blandtrafik en lamplig separering
Cykelfalt ska anldggas pa bada sidor av vagen

Separering mellan cykel och fotgdngare bor alltid ske vid nybyggnation

Pa viktiga cykelstrak bor trafikanter separeras och ha egna banor

Helt skilda cykelbanor férhindrar olyckor mellan motorfordon och cyklister men ar ofta inte majligt i praktiken
Separering rekommenderas da cykel och motorfordon har stor hastighetsskillnad

Separerade cykelbanor bor finnas dar stor skillnad mellan trafikslagens storlek finns (exempelvis cykel och buss)
oA

Teknisk handbok: separerade cykelbanor ska goras vid ombyggnationer
Teknisk handbok: avskilda cykelbanor ska goras vid nybyggnationer

Teknisk handbok: vid utrymmesbrist malas cykelbanan i vagen alternativt en malad vagren

Cykelprogram: minst 4 meter bredd for utrymme for separering

. Analys av hastighetsdampande &tgarder i planeringsdokumenten

Vid 30 km/h finns inget behov av separering mellan cyklister och motorfordon
Vid 40 km/h &r cykelbana, cykelfélt eller blandtrafik en I8mplig separering
Cykelfélt ska anldggas pa bada sidor av vagen

Separering mellan cykel och fotgdngare bor alltid ske vid nybyggnation

Pa viktiga cykelstrak bor trafikanter separeras och ha egna banor

Helt skilda cykelbanor forhindrar olyckor mellan motorfordon och cyklister men ar ofta inte majligt i praktiken
Separering rekommenderas da cykel och motarfordon har stor hastighetsskillnad

Separerade cykelbanor bor finnas dar stor skillnad mellan trafikslagens storlek finns (exempelvis cykel och buss)

Teknisk handbok: separerade cykelbanor ska goras vid ombyggnationer
Teknisk handbok: avskilda cykelbanor ska goras vid nybyggnationer

Teknisk handbok: vid utrymmesbrist malas cykelbanan i vagen alternativt en malad vagren

Cykelprogram: minst 4 meter bredd for utrymme for separering
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Tabell 6. Analys av hastighetsatgarder i planeringsdokumenten

Svenska handbocker

CROW

Malmo stads
planeringsdokument

Korsningar som ar lokalt hastighetsbegransade bor kompletteras med hastighetsdampande atgarder
Korsningspunkter bor utformas utifran den svagaste trafikantens forutsattningar

En trafiksdkrad korsning pa 30 km/h ger goda forutsattningar for oskyddade trafikanter att klara sig i olyckor
Vid cykelbanor som korsar bilvdgar r hastighetsreducering den mest betydelsefulla atgdrden

Exempel pa hastighetsddmpande atgarder ar upphdjning av cykelbana, gupp eller avsmalning av vag

Snava cirkulationsplatser sanker automatiskt motorfordonens hastighet

Cykelpassager ar av extra stor vikt att hastighetssakra

Andring i utformning av vig kan bidra till hastighetssankning

Fordelaktigt om cykel och motorfordon haller samma hastighet i korsningspunkter

OP: hastighetsreducering i trafiken &r i stort fokus i Malmé
TROMP: hastigheten hos motorfordon ar viktig da olycksgraden paverkas

TROMP: hastiggetsdampande atgarder pa plats, beteendeférandringar och korrekta hastighetsgranser

Cykelprogram: avsmalning av vag, hastighetsddmpande atgarder och en hastighetsgrins pa 40 km/h
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Tabell 7. Analys av signalreglerade korsningar i planeringsdokumenten

Svenska handbocker

CROW

Malmo stads

planeringsdokument

Battre for cyklisters framkomlighet an for deras sakerhet

Hogt trafikflode ar att foredra

Fria hogersvangar for cyklister for att 6ka deras prioritet

Gron vag underlattar for cyklister genom mindre stopp och vantetid
Tillrackliga vantytor har stor betydelse i signalreglerade korsningar

Vid blandtrafik rekommenderas cykelbox i en signalreglerad korsning

Nast basta korsningslosningen

Sallan bra ur cyklistens perspektiv da vantetiden och sannolikheten att
behova stanna Okar

For att forbattra signalreglerade korsningar kan breddning av
vinglingsutrymmet och okning av grontiden goras

Tillat hogersvang pa rott, alternativt enskilt trafikljus for cyklister

| en mindre korsning kan vanstersvang for cyklister ske genom en
framflyttad stopplinje

Storre korsningar kraver ofta flera forflyttningar for cyklisterna vilket
resulterar i langre restid. Ska manga cyklister svanga vanster kan
regleringen gront for alla cyklister samtidigt implementeras

TROMP: pa stéllen dar oskyddade trafikanter samsas ar signalreglering
en bra lGsning

TROMP: i framtiden ska en plan for signalreglering tas fram vilket
kommer kunna gora det mojligt att prioritera enskilda fardmedel

Teknisk handbok: signalreglering okar trafiksakerheten

Teknisk handbok: viktigt att vantytor dimensioneras korrekt
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Tabell 8. Analys av cykeldverfarter och cykelpassager i planeringsdokumenten

Vid 40 km/h och ett fléde pa >2000/dygn rekommenderas en
cykeloverfart eller cykelpassage

Cykelpassager maste vara hastighetssakrade till max 40 km/h

Cykeloverfarter maste vara hastighetssdkrade till max 30 km/h

Svenska
handbocker

Cykelpassager ar en av de trafikfarligaste miljderna for cyklister

CROW

Malmo har som mal att cyklister enkelt ska forsta vem som har
vajningsplikt utifran utformad korsning

Cykeloverfarter innebar foretrdde for cyklister och bor finnas pa
huvudcykelniten

Enda gangen cykelpassager ska anvdandas ar vid signalreglerade
korsningar vars avsikt dr att navigera cyklisterna genom
korsningspunkten

Malmo stads
planeringsdokument
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Tabell 9. Analys av cirkulationsplatser i planeringsdokumenten

Malmo stads

Svenska handbocker

CROW

planeringsdokument

Det finns fem utformningsprinciper for att ansluta cykelbanor till en cirkulationsplats
Mindre enfiliga cirkulationsplatser bidrar till lattare samspel mellan trafikanter

| storre cirkulationsplatser rekommenderas separering av cykelfalt

Vid ett fordonsflode pa =10 000 och 1000 cyklister dkar trafiksdkerheten markant
vid inforande av separering och cykeloverfart

Hastighetssikring av motorfordon ar viktigt i cirkulationer
Cirkulationsplatser bor ha sma radier dar cykelpassager finns
| tatorter bor cirkulationer vara utformade for en hastighetsgrans pa 30 km/h

Cykelpassagen bor placeras ndra inpa rondellen

Cirkulationsplatser ar den basta lGsningen for att minska sidokrockar

Basta korsningsldsningen

Cirkulationer reducerar hastigheter i konfliktpunkter och moten mellan motande trafik
Enfiliga cirkulationer &r sdkrare an flerfiliga

Dubbelriktade cykelbanor ska undvikas i cirkulationer

TROMP: cirkulationsplatser kan anvandas om framkomligheten inte forsamras

TROMP: cirkulationer kan anvandas i hastighetsreducerande syfte dar fotgangare
och cyklister ar inblandade i en korsning

Teknisk handbok: cykeloverfarter ska alltid finnas i en cirkulation med tva korfalt eller
om overgangsstallet ligger i narheten till korsningspunkten for cyklister

30 km/h klassas som en mindre cirkulation och dar ar inte farthinder nodvandiga
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6 Resultat av trafikteknisk undersokning

6.1 Trafikteknisk analys

6.1.1 Platsbeskrivning och STRADA

Plats 1: Cirkulationsplats i Vastra Hamnen

Den studerade cykeloverfarten ar en del av en enfilig cirkulationsplats beldgen i mitten av
Véstra Hamnen, se figur 23. Korsande vagar ar Lilla VVarvsgatan och Einar Hansens Esplanad.
Bada vagarna ar enfiliga och sammanfogar de centrala delarna av Malmo med Véstra
Hamnen. Enda skillnaden mellan végarna &r att Einar Hansens Esplanad ar en huvudled.
Korsningen och intilliggande végar trafikeras av stor méangd foraldrar och barn da en skola
ligger nagra hundra meter soder om korsningen. Dagtid trafikeras korsningen av manga aldre
i omradet. Soder om korsningen ligger Masttorget dar ICA Maxi, apotek och restauranger
finns. Hela Vastra Hamnen bestar av mycket bostader men ocksa foretag. Det byggs for
tillfallet mycket nya bostader i omradet och byggarbeten paverkar tva av tillfarterna i vald
cirkulationsplats.

s SR AR Sy DR G A

Figur 23. Cirkulationsplatsen i Vastra Hamnen
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Cirkulationsplatsen &ar rymlig for motorfordon och rondellen har en diameter pa ca 20 meter.
Cirkulationen bestar av tva mindre upphdjda rondeller dar den innersta ar dekorativ medan
den yttre ar lagre och bestaende av 6verkorningsbart bratte. | respektive till- och franfart i
cirkulationsplatsen finns en mittrefug som &r cirka 3x3 meter. Cykeltverfarten har en vantyta
pa ca 6x3 meter. Bortom 6vergangstallena med utgangspunkt fran rondellen finns tva

Figur 24. Malmégupp i Vastra Hamnen

Runt cirkulationsplatsen &r cykelbanan utformad med kraftiga svangar och sma radier, se
figur 25. | de snévaste svangarna ar radien omkring 3 meter. Cykelbanan ar dubbelriktad och
asymmetrisk runt hela cirkulationsplatsen. Bade cykelbana och bilvag ar asfalterad medan
gangbanan alternerar mellan stenplattor och betong. Bada vagarna har fortsattande cykel- och
gangbanor. Daremot saknas markering pa cykelbanorna vilket gor det svart att avgdra
huruvida de &r enkel- eller dubbelriktade. Markering pa gangbanan saknas ocksa.

Figur 25. Cykelbanans kraftiga svangar
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Korsningen &r forsedd bade med en skylt for cykelverfart B8, se figur 26, och en skylt for
overgangsstalle B3, se figur 27. Rekommenderad hastighet i cirkulationsplatsen ar 40 km/h.
Soder om cirkulationsplatsen ar rekommenderad hastighet 30 km/h da detta ar ett skolomrade.

i r

Figur 26. Végmarke B8 for cykeloverfart Figur 27. Végrﬁérke B3 fér.bvergéngsstélle
(Transportstyrelsen, 2019) (Transportstyrelsen, 2019)

Markeringar pa vagbanan &r vajningslinje M14, se figur 28, 6vergangsstélle M15, se figur 29,
samt cykeloverfart M16, se figur 30. I alla till- och franfarter férutom analyserad franfart
finns cykelmarkering M26 i vagbanan, se figur 31.

Figur 28. Vagmarkering M14 for Figur 29. Vagmarkering M15 for
vajningslinje (Transportstyrelsen, 2019) Overgangsstélle (Transportstyrelsen, 2019)

db
Figur 30. Vagmarkering M16 for Figur 31. Vagmarkering M26 for
cykeldverfart (Transportstyrelsen, 2019) cykelmarkering (Transportstyrelsen, 2019)

Da cirkulationsplatsen i Vastra Hamnen é&r relativt nybyggd gar det endast att hitta data fran
STRADA mellan 2019 och 2022. Under de tre aren har tva olyckor skett, bada av typen cykel
singelolycka. Ena olyckan var mattlig medan den andra var en lindrig olycka. Den ena
olyckan beror pa byggnation i omradet vilket har lett till begransad yta for cyklisten medan
den andra sker genom att cyklisten sjalv cyklar omkull.

Plats 2: Cirkulationsplats i Erikslust

Korsningen vid Erikslust, se figur 32 och 33, sammanbinds av Képenhamnsvagen och
Erikslustvagen som en enfilig cirkulationsplats. Anslutande vagar har ett korfélt i vardera
riktning och &r utformade som rakstrackor utan farthinder. Rondellen har en diameter pa 30
meter vilken &r forsedd med hdg vegetation. Korfalten ar belagda med asfalt. Cykelpassagen
har en vantyta som ar 1,5 x 4 meter. Vid alla till- och franfarter finns 6vergangsstéllen med
breda mittrefuger som tillater oskyddade trafikanter att stanna mellan kérfélten. Mittregugens
matt ar ca 3,5 x 5,5 meter. Det finns cykelvagar som &r anlagda néra intill alla anslutande
vagar, med undantag for norra delen av Erikslustvagen. Denna cykelvég I6per parallellt med
Erikslustvagen, men den ar forflyttad en bit 6sterut. Det gor att denna cykelvéag korsar
Kodpenhamnsvégen en bit utanfor rondellen. Vid cirkulationsplatsens resterande tre tillfarter
finns det cykelvagar intill Gvergangsstéllena. Det finns refuger vilka ar belagda med gatsten.
Dessa ar beldgna mellan bilkorfalt och cykelvag.
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Google

Figur 32. Cirkulationsplatsen i Erikslust (Google Maps, 2022f)

Figur 33. Cykelpassage vid cirkulationsplatsen i Erikslust

Cirkulationsplatsen ar omgiven av Ica Malmborgs, Lidl och Handelsbanken. Det &r relativt
oppna ytor med mycket utrymme for oskyddade trafikanter att vistas pa. | omradet finns
mycket bostader och en del verksamheter. Utmed den sddra delen av Erikslustvagen finns
skolor, idrottsplatser och lekplatser vilka ligger pa vag mot Limhamn. Den norra delen av
Erikslustvagen kopplas pa vagar som leder till centrum. Osterut finns Pildammsparken och
Triangeln, medan véstra franfarten leder till Limhamnsfaltet och havet. Alla intilliggande
malpunkter som knyts samman av cirkulationsplatsen skapar ett trafikflode av bilar, cyklister
och fotgangare i alla &ldrar. Aven bussar trafikerar cirkulationsplatsen eftersom linje 3 och 4
gar langs med Erikslustvagen och 6stra delen av Képenhamnsvégen. Den véstra delen av
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Kopenhamnsvégen lutar vilket innebér att det blir nedférsbacke for cyklister som anlander till
cirkulationsplatsen genom den vastra tillfarten.

Hastighetsgransen pa anslutande vagar ar 40 km/h. | alla till- och franfarter dar cykelbanor
korsar bilfalt har cyklisterna vajningsplikt gentemot motorfordonen. I tillfarterna finns
vagmarke for 6vergangsstalle B3, se figur 27, och infor cirkulationen &r det
vajningspliktsmarke B1, se figur 34, cirkulationsmarke D3, se figur 35, samt vajningslinje
M14, se figur 28.

Figur 35. Vagmarkering D3 for

Figur 34. Vagmarkering B1 for
9 9 ng cirkulationsplats (Transportstyrelsen, 2019)

vajningsplikt (Transportstyrelsen, 2019)

Korsningen i Erikslust har olycksdata mellan 2000-2022 dar det totalt sett har skett 33
stycken olyckor. Av dessa ar 17 stycken mellan cykel och motorfordon, tio stycken
cykelsingelolyckor och sex stycken mellan cykel och cykel. Figur 36 beskriver hur
olyckstyperna ar férdelade i korsningen.

Av olyckor mellan cykel och motorfordon ar handelseférloppen forhallandevis lika, cyklisten
kor ut pa cykelpassagen och blir pakdrd av motorfordon. Det beskrivs ocksa att en vanlig
singel cykelolycka i vald cirkulationsplats sker genom att cyklisten kér omkull nar den
tvingas stanna snabbt innan korsningen.

Olyckstyper Erikslust

= Mattliga olyckor = Lindriga olyckor

Figur 36. Olyckor i cirkulationsplatsen i Erikslust mellan 2000-2022, varav 10 stycken var mattliga och 23 stycken var
lindriga.
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Plats 3: Korsning vid Hansa

Korsningen vid Hansa, se figur 37, ar centralt beldgen i Malmo. Anslutande végar vid
korsningen intill Hansa &r Stora Nygatan, Kalendegatan och Malmborgsgatan. Alla dessa
vagar ar utformade som rakstrackor utan farthinder. Korsningen &r tatt omgiven av hdga
byggnader déar det finns restauranger, affarer, kontor och skolor. Det gor att korsningen &r hart
trafikerad av fotgangare, cyklister och motorfordon.

Figur 37. Korsningen vid Hansa

Véster om korsningen finns Gustav Adolfs Torg och Sédergatan med manga olika
verksamheter vilka har stor efterfragan pa dagliga leveranser. Det gor att Stora Nygatan
trafikeras av mycket lasttransporter. Gustav Adolfs Torg ar en stor knutpunkt for flertalet
busslinjer vilket resulterar i att Stora Nygatan aven trafikeras av manga bussar. Oster om
korsningen ligger Studentgatan/Djaknegatan vilket ar ett starkt bilstrak i nord-sydlig riktning.
Eftersom Kalendegatan/Malmborgsgatan utgors av gangfartsomrade/gagata blir detta ett
starkt cykelstrak eftersom parallellgatan Djéknegatan/Studentgatan inte ar anpassat for
cyklister. Malmo C och cykelstraket langs Kaptensgatan lankas samman av korsningen vid
Hansa, vilket visas i figur 38.
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. Starkt cykelstrak -
Il i
)/

4

Figur 38. Korsningen vid Hansa knyter samman starka cykelstrak (Google Maps, 2022a)

Stora Nygatan ar anlagd med asfalt, och den 6stra till- och franfarten har en mittrefug som
separerar korriktningarna. Gatan har ett korfélt i vardera riktning, och for bilarna som kor
oster-vaster finns det mojlighet att parkera langs med vagen. Det finns tva 6vergangsstallen
som korsar Stora Nygatan. Kalendegatan och Malmborgsgatan ar anlagda med platt gatsten.
Trots att Malmborgsgatan ar en gagata har gatstenen anlagts pa ett satt som tyder pa att
cyklister ska kora dar, detta visas i figur 39.
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Figur 39. Markbelaggningen pa Malmborgsgatan tyder é att cyklister ska kéra dar trots att det ar en gagata

Trafikanter pa Stora Nygatan har féretrade da korsande vagar har vajningsplikt in i
korsningen. Pa Stora Nygatan galler hastighetsgransen 40 km/h. Kalendegatan &r
gangfartsomrade enligt anvisningsmarke E9, se figur 40, och bilar har mojlighet att kora dar.
Narmsta delen av Malmborgsgatan, med utgangspunkt fran korsningen, utgors av gagata med
anvisningsmarke E7, se figur 41. P& gagatan finns det pollare som hindrar motorfordon fran
att kora dar, vilket syns i figur 39. En bit norrut pa Kalendegatan finns en vagvisningsskylt for
cyklister, som visar att Kalendegatan ar ett utbrett cykelstrak trots att det inte finns sérskilda

cykelbanor.
Figur 40. Vagmarkering E9 for gangfartsomrade Figur 41. Vagmarkering E7 for gagata
(Transportstyrelsen, 2019) (Transportstyrelsen, 2019)

Precis som i Erikslust finns olycksdata mellan 2000-2022 och totalt 12 olyckor ar
inrapporterade. Tre stycken mellan cykel och motorfordon, fem stycken cykelsingelolyckor,
en mellan fotgangare och cyklist samt moped och slutligen tva stycken mellan cyklar. Den
vanligaste olyckstypen i korsningen ar lindriga olyckor vilket gar att se i figur 42.
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Av singelolyckorna dr de allra flesta olyckor orsakade av cyklisten sjélv, som till exempel att
tillbehorigheter aker in i hjulet. Detta har naturligtvis ingenting med korsningens utformning
att gora (Regeringskansliet, 2022b).

m Mattliga olyckor

Olyckstyper i Hansa

® Lindriga olyckor

= Allvarliga olyckor

Figur 42. Olyckor i korsningen vid Hansa mellan 2000-2022, varav 3 stycken var méttliga, 8 stycken var lindriga och 1 var

allvarlig.

Sammanstalining

| tabell 10 summeras samtliga platser utifran hur de ser ut och fungerar.

Tabell 10. Sammanstallning av platsbeskrivningarna

VASTRA HAMNEN

ERIKSLUST

HANSA

KORSNINGSTYP
REGLERING

VAININGSPLIKT
HASTIGHETSGRANS
TRAFIKANTER

MARKBELAGGNING

ANTAL OLYCKOR

Cirkulationsplats
Cykeloverfart

Motorfordon
40 km/h
Bilar, cyklar,
fotgéngare

Bilvag och cykelbana:
asfalt

Gangbana:
stenplattor/betong

2 stycken

(4r 2019-2022)

Cirkulationsplats
Cykelpassage

Cyklister

40 km/h

Bilar, bussar, cyklar,
fotgéngare

Bilvag och cykelbana:
asfalt

Gangbana: stenplattor

33 stycken
(ar 2000-2022)
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Fyrvagskorsning
Sekundéargatan utgors
av gagata samt
gangfartsomrade
Cyklister

40 km/h

Bilar, bussar,
lasttransporter, cyklar,
fotgéngare

Bilvag: asfalt

Cykel- och gangbana:
gatsten

12 stycken
(ar 2000-2022)
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6.1.2 Ostrukturerade observationer

Plats 1: Cirkulationsplats i Vastra Hamnen

Cykelbanans placering i en bage runt cirkulationsplatsen innebar en omvag for cyklisterna
vilket resulterade i att manga véljer en annan vag. Nagra av dem genade medan andra cyklade
bland motorfordonen, detta paverkar samtliga trafikslag negativt. Cykelbanan runt
cirkulationsplatsen hade snava och smala radier vilket gjorde det svart for cyklister att motas
vilket kan leda till olyckor. Beskriven utformning tillater inte cyklisterna att uppna en hog fart
vilket ger dem en férsamrad framkomlighet. Cykelbanan var asymmetrisk vilket bidrog till en
forvirring hos manga cyKklister. | tva av cirkulationens ben utfordes byggarbeten vilket innebar
tidvisa avstangningar och bristande cykelvégar. Detta resulterade i minskad framkomlighet
och att manga cyklister tvingades anvanda bilvagen.

Precis som for cyklisterna var gangbanan for fotgangarna en omvag. Manga fotgangare
genade istéllet over cykelbanan vilket innebar att manga cyklister blev tvungna att stanna
och/eller ga av cykeln. Detta paverkade cyklisternas framkomlighet negativt. En papperskorg
var placerad i refugen mellan cykelbana och bilvag vilket gjorde att fotgdngare som skulle till
denna korsade cykelvéag och utgjorde darmed ett hinder for cyklisterna.

Pa samtliga 6vergangsstallen fanns farthinder som bada var placerade pa samma sida. Detta
resulterade i att det ena farthindret hamnade pa fel sida och darfor inte blev
hastighetsreducerande. Det observerades att manga motorfordon holl en hogre hastighet dar
och trafiksékerheten for alla oskyddade trafikanter minskade. Det var bra sikt i och
runtomkring hela cirkulationsplatsen vilket gjorde att motorfordonen kunde halla en hogre
hastighet.

Plats 2: Cirkulationsplats i Erikslust

Gemensamt for hela korsningen i Erikslust var att det upplevdes att nastan alla cyklister
cyklade i en hog hastighet och rakt igenom korsningen. Detta trots att det var cyklisterna som
skulle visa foretrade for motorfordon eftersom det inte var en cykeldverfart. Under
rusningstrafik var det stora klungor av cyklister som cyklade i ett tatt flode och tog efter
varandras beteende vilket ledde till att &nnu fler cyklister ignorerade véjningsplikten. Det
observerades att merparten av motorfordonen &nda valde att véja for cyklisterna vilket innebar
Okade koer i hela cirkulationsplatsen och minskad framkomlighet for motorfordonen. Det
fanns inga hastighetsdampade atgérder fér motorfordonen i cirkulationsplatsen. Det var god
sikt pa cykelbanorna vilket ytterligare bidrog till att cyklisterna kunde halla en hég hastighet.
Merparten av fotgangarna anvande angiven gangbana och korsade séllan cykelbanan. Det
observerades att vantande cyklister vid vissa tillfallen bildade koder och stoppade upp for
forbipasserande cyklister.

Plats 3: Korsning vid Hansa

Majoriteten av cyklisterna som korsade Stora Nygatan tenderade att ta for sig, de flesta sag
sig inte om samtidigt som de holl en hog hastighet. Manga fotgangare gick inte pa anvisad
plats utan det var vanligt forekommande att de korsade Stora Nygatan mellan
dvergangsstallena. Det gjorde att manga fotgangare gick i vagen for cyklisterna och det
krévdes kraftiga inbromsningar for cyklisterna.
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Korsningen var tatt omgiven av hoga byggnader vilket gjorde att det blev dalig sikt bade for
cyklister och motorfordon. Cyklister som kom in i korsningen fran Malmborgsgatan hade
extra svart att halla uppsikt 6ver motorfordonen som kom fran Gustav Adolfs Torg. Det
berodde pa att den sydvastra byggnaden lag valdigt nara inpa korsningen. Det noterades att
inga bussfdrare vajde for cyklisterna (oftast inte for fotgangare vid dvergangsstéllen heller).
Bussforarna observerades halla en konstant hég hastighet genom hela korsningen.

Styrkor och svagheter
| tabell 11 presenteras styrkor och svagheter i respektive korsning.

Tabell 11. Summering av styrkor och svagheter i korsningarna

V&dstra Hamnen Erikslust Hansa

Fotgdngare och cyklister har Fotgéngare har foretrdde p& | Fotgingare har foretrade pa

foretrade overgangsstallen overgangsstallen
Tydlig markbeldggning Tydlig markbeldggning
Rymlig cirkulationsplats Rymlig cirkulationsplats
Oppna ytor Oppna ytor
E Dekorativ rondell Rondell med vegetation
v
E Mittrefug som tilldter korsande Mittrefug som tilldter korsande
“ | GC-trafikanter att stanna GC-trafikanter att stanna
mellan korriktningarna mellan kérriktningarna
Hastighetsdampande atgarder i
form av fartgupp
God sikt
Dubbelriktad cykelbana Dubbelriktad cykelbana Tydlig cykelbana saknas
E Snava svangar for cyklister Cyklister har vajningsplikt Cyklister har vajningsplikt
g Markeringar i cykel- och Nagot begransad sikt pga. Begransad sikt pga. tatbebyggt
g‘l gangbana saknas vegetation i rondellen omrade
(ﬁ Asymmetrisk cykelbana runt Inga hastighetsddmpande Inga hastighetsdampande
cirkulationen atgarder atgarder

Korsningen blir som en barriar
langs det starka cykelstraket

Oklar markbelaggning for
cyklister
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6.1.3 Vajningsstudie

| vajningsstudien studerades vajningsbeteende da méten mellan cyklister och motorfordon
skedde, samt huruvida fotgangare var inblandade eller inte. | samtliga korsningar utférdes
vajningsstudierna under max fyra timmar, i rusningstrafik klockan 7-9 samt 16-18, beroende
pa trafikflode. Det studerades 100 vajningar pa alla platser, och resultatet presenteras i
diagrammet i figur 43. Formuldret som anvandes vid véjningsstudierna bifogas i bilaga A.

Vajningsbeteenden

100 92
88
90
80
70
60
_. 60
2 50
E 39
40
30
20 10 , ] 12
. . m e
0
Vastra Hamnen - cykeldverfart Erikslust - cykelpassage Hansa - cyklister har vajningsplikt
B Antal motorfordon som vajer B Antal cyklister som vajer
Antal ingen som vajer Antal fotgangare som ar inblandade i vdjning

Figur 43. Vajningsbeteenden i respektive korsning

Enligt métningarna som visas i diagrammet i figur 43 var det en stor andel motorfordon som
véjde i bada cirkulationsplatserna. Trots att det fanns cykeldverfarter i cirkulationsplatsen i
Véstra Hamnen var det nagot storre vdjningsbeteende i cirkulationsplatsen vid Erikslust dar
motorfordonen inte hade vajningsplikt.

| korsningen vid Hansa var det betydligt l&gre andel motorfordon som vajde for cyklister. Det
fanns inget krav pa att motorfordonen skulle vaja for cyklister eftersom de har vajningsplikt
pa Malmborgsgatan och Kalendegatan. Att majoriteten av cyklisterna vajde for motorfordon
paverkade deras framkomlighet eftersom de var tvungna stanna upp for att sedan borja trampa
igen.

Resultatet fran flodesmatningarna som gjordes i samband med véjningsstudien gar att se i
tabell 12.
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Tabell 12. Resultat av flodesmatningarna under rusningstrafik

139 61
621 133
300 242

6.1.4 Hastighetsmatning

Pa samtliga platser visade méatningarna att nastan alla motorfordon holl den tillatna
hastigheten. | bade Vastra Hamnen och Hansa kérde 100 procent av fordonen 40 km/h eller
mindre. | Erikslust var samma siffra 98 procent. Medelhastigheten precis innan
cykeloverfarten i Vastra Hamnen var 25 km/h. | Erikslust dér cykeléverfart saknades uppgick
motorfordonens medelhastighet till 29 km/h. Hansa-korsningen hade en medelhastighet pa 26
km/h.

| tabell 13 sammanstélls informationen fran vajningsstudierna och hastighetsmétningarna i de
olika korsningarna. Gron siffra visar pa att vajningarna ar korrekta medan rod siffra innebar
att de trafikanterna bryter mot vajningsplikten.

Tabell 13. Summering av vajningsstudien och hastighetsméatningarna

I (L

Vem har vajningsplikt? Motorfordon Cyklister Cyklister
2 Motorfordon som vajer 88% 92% 39%
=
7
% Cyklister som véjer 10% 6% 60%
=
2 Ingen vjer = konflikt 2 1 1

Fotgéngare som &r inblandade 7% 12% 4%

=) Hastighetsgréns 40 km/h 40 km/h 40 km/h
=
?g Hastighetsdampande atgérd Ja Nej Nej
;
_'51 Andel fordon som héller hastighetsgriansen 100% 98% 100%
L

Uppmaétt medelhastighet 25 km/h 29 km/h 26 km/h
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6.2 Intervjustudier

6.2.1 Cykelplanering

Malmo stad jobbar systematiskt med cykelplaneringen i Malmé ndmner Katarina Evanth.
Alltifran att bygga nya cykelbanor, bredda cykelfalt, anlagga cykel6verfarter och utfora drift
och underhall av befintliga vagar. Malmo arbetar med trygghet och sakerhet pa skolvagar for
att barn ska kunna fa battre forutsattningar att sjalva ta sig till och fran skolan. Malmo testar
aven nya och innovativa lésningar for cykel.

Jesper Nordlund menar att cykelplaneringen &r en central del som alltid beaktas i varje skede i
planeringen. Det undersoks vilket resandebehov som finns och vilka cykelstrak som behover
byggas ut, med fokus pa de strak som ar utpekade i 6versiktsplanen, samt supercykelstrak och
andra prioriterade huvudcykelstrak. Nordlund forklarar att malet ar att det som namns om
cykelplanering i dversiktsplanen &r en riktlinje som ska forverkligas i detaljplaner och
planprogram, och i ombyggnader av befintliga gator och miljoer. For att konkretisera
oversiktsplanen finns mobilitetsplanen TROMP som &r ett principiellt vagledande dokument.
TROMP ar dock svar att tillampa i verkligheten da varje gata och situation ar unik tillagger
Nordlund.

Det styrande dokumentet i Malmo stad ar Teknisk handbok forklarar Jesper Nordlund. |
komplexa situationer finns det daremot inte tillrdckliga beskrivningar i Teknisk handbok. I
dessa fall, samt ifall avsteg gors fran detta dokument, behdver detta lyftas, diskuteras och
dokumenteras menar Nordlund.

| Malmo stad skapas det en projektgrupp vid utformning av korsningar, dar ingar en
projektledare, bitradande projektledare och flera trafikplanerare med olika kompetensomraden
berattar Jesper Nordlund. Det finns manga experter som bevakar fragor inom sina
expertomraden, sasom trafiksakerhet, tillganglighet, kollektivtrafik, cykel, logistik, drift,
stadsmilj6 och gestaltning. Tillsammans forsoker alla experter utreda vilka brister som finns
pa platsen och diskutera fram vilka funktioner som saknas. Gemensamt kommer
projektgruppen fram till vilka brister som bor atgardas, atgardsforslag, vilka funktioner som
ska fas in och olika utredningsalternativ. Darefter tas en utformning fram, och ofta ar en
konsult med i detta skede beskriver Nordlund.

Malmo stad har inget officiellt samarbete med nagon annan stad i Sverige eller land i vérlden
géllande cykelplanering forklarar Jesper Nordlund. Daremot har Malmg stad kontakt med
stader sasom Stockholm, Géteborg och Képenhamn, men dven med Utrecht i Nederlanderna.
Enligt Nordlund inspireras trafikplanerare i Malmo stad av den nederlandska handboken
CROW nér problem diskuteras och nar nya riktlinjer foreslas, men den nederlandska
handboken &r inte pa nagot satt styrande.
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6.2.2 Trafiksdkerhet

Katarina Evanth beskriver hur Malmo stad tidigare har jobbat efter en trafiksékerhetsstrategi
som strackte sig mellan 2015-2020. Framdver kommer trafiksékerhetsarbetet att inga i
Malmos TROMP, trafik- och mobilitetsplan, som for tillfallet uppdateras och kommer antas
2023. Under mellanperioden 20212023 arbetar Malmo stad utifran ett planeringsunderlag for
trafiksakerhetsarbetet. Den bygger pa och tar vid arbetet i trafiksékerhetsstrategin for att peka
ut vilka pagaende och nya trafiksakerhetsatgarder som det ar viktigt for forvaltningen att
arbeta med. Trafiksakerhetsarbetet i Malmo stad bygger pa Nollvisionen och staden har valt
att jobba mot tre trafiksakerhetsmal:

e Halvering av antalet doda i vagtrafiken i Malmo till 2030

e 50 procent minskning av antalet svart skadade till 2030

e 25 procent minskning av antalet lindrigt och mattligt skadade till 2030
Ett genomsnitt for 2015-2019 &r utgangsvarden for malen.

Katarina Evanth forklarar att Malmo stad har valt ut fem insatsomraden:
e Arbeta for lagre hastigheter
o Skapa saker gang- och cykelinfrastruktur
e Forbattra drift och underhall av gang- och cykelbanor
e Arbeta med beteendepaverkan for battre trafiksakerhet
e Arbeta med verksamhetsintegrering av trafiksakerhetsfragor inom Malmg stad

De fem insatsomradena togs fram under arbetet med trafiksakerhetsstrategin och fortsatter att
galla da de mycket val speglar det fokus som trafiksékerhetsarbetet behéver ha.
Insatsomradena har valts ut efter grundlaggande forskning, expertis fran olika
kompetensomraden inom Malmo stad med riktning pa trafiksakerhet samt analys av
olycksstatistik fran STRADA. Genom att fokusera pa nagra fa insatsomraden blir det enklare
att gora atgarder dar de ger mest nytta i staden och paverkar trafiksakerheten i ratt riktning.
Katarina Evanth understryker att tva av de fem omradena direkt handlar om trafiksékerhet for
cyklister. Aven arbetet for lagre hastigheter bidrar i allra hogsta grad till att cyklister ska fa en
sakrare trafikmiljo da hastighet ar den enskilt viktigaste faktorn i trafiksakerhetsarbetet. Det
finns &ven tre dvergripande atgarder i trafiksakerhetsarbetet:

e Kommunikationsstod for trafiksékerhet

e Samarbeten kring trafiksakerhetsfragor

e Uppfdljning och utvérdering av trafiksakerhetsatgarder

Under de fem aren som staden har arbetat utifran trafiksékerhetsstrategin har mycket positivt
hant beréttar Katarina Evanth. Olycksutvecklingen har visat en positiv trend dar farre olyckor
av alla typer sker. Trafiksakerheten har fatt ta en mer naturlig plats i planeringsprocessen
vilket kan vara en bidragande faktor. Kollisionsolyckor har minskat vilket kan bero pa
atgarder sasom sankta hastighetsgranser och inforande av fler farthinder vid vergangsstallen.
For kollisionsolyckorna dominerar olyckor mellan cyklister och motorfordon menar Evanth.
Gallande singelolyckor &r trenden inte lika positiv som for kollisionsolyckorna och cyklister
och fotgéngare &r hogst drabbade har.
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Katarina Evanth namner att det for ett ar sedan fanns 138 stycken cykeléverfarter i Malmo dar
hastigheten &r sékrad till 30 km/h. Hon forklarar att skadegraden minskat for olyckor som sker
pa cykeldverfarter, men Malmo stad vill analysera olyckorna har mer i detalj. Av den
anledningen kommer tva av hennes kollegor att djupstudera olyckorna pa cykeloverfarterna.

| de fall det sker olyckor sa ar de i regel lindriga. Enligt Jesper Nordlund jobbar Malmo stad
mycket med att fa bort olyckor. Det &r mest fokus pa att fa bort allvarliga olyckor, samtidigt
som det &ven arbetas med att minska de lindriga olyckorna. Nordlund beskriver att
hastigheten &r den enskilda faktorn som paverkar cyklisters trafiksakerhet mest, och darfor
arbetar Malmo stad mycket med hastighetsreducerande atgarder samt cykel6verfarter.

Tydlighet i trafiken &r ocksa en viktig parameter som paverkar sakerheten. Detta beréattar
Jesper Nordlund att Malmo stad arbetar med pa olika satt. For att minimera konflikter mellan
cykel-cykel eller cykel-fotgangare arbetar staden med att fortydliga cykelbanornas existens.
Det malas och utformas pa ett sétt som gor det tydligt att veta vilka som &r cyklisternas ytor
och vilka som ar fotgangarnas ytor. Nordlund menar dven att det &r viktigt att bredda GC-
vagar for att skapa bra forutsattningar for moten.

6.2.3 Framkomlighet

Malmo stad arbetar aktivt med att prioritera cykeln som fardmedel. Jesper Nordlund ger
exempel pa atgarder som &r aktuella. CykelGverfarter ar en atgard som implementerats pa
manga platser runt om i staden, det finns idag cirka 150 cykelGverfarter. Hastighetssékring ar
ocksa en viktig atgard pa platser dar bilister ska lamna foretrade at cyklister. | Malmé stad
sakras korsningspunkter till 30 km/h. Medelhastigheten ar under 30 km/h pa alla
cykeloverfarter i Malmo. Detta gor att cyklister vagar ta for sig mer och far saledes hogre
status i trafiken enligt Nordlund. Det finns prioriterade huvudcykelstrak som &r utpekade i
oversiktsplanen dar Malmo stad arbetar med att infora cykelbanor langs bada sidor i dessa
gator. Vid om- och nybyggnation efterstréavas bredare cykelbanor, det finns en minimibredd
pa 2,5 meter, medan den efterstravansvarda bredden inte ar uttalad. Arbetet med att
implementera enkelriktade cykelbanor haller pa att utvecklas, och detta ar nagot som planeras
pa nagra utpekade gator i staden. Nordlund bedémer inférandet av enkelriktade cykelbanor
som nagot som kommer gynna stadens alla trafikanter i framtiden. Eftersom enkelriktade
cykelbanor inte finns i Malmé sedan tidigare ar det manga fragor som maste diskuteras och
utredas géllande bland annat tillganglighet for alla trafikanter, breddmatt, kurvradie, drift och
kostnad.

Jesper Nordlund beréttar att det inte finns mycket att gora for att prioritera cyklister i
signalreglerade korsningar. Detektering av cyklister gar att gora med hjalp av en radar.
Daremot &r det problematiskt for radarn att avgrénsa vilka cyklister som ska registreras vid
dubbelriktade cykelbanor eftersom radarn inte kan kanna av cyklistens riktning forklarar
Nordlund. For att undvika detta problem ar det darfor vanligt att cyklister maste stanna och
trycka pa en knapp vid signalljuset i korsningen for att fa gron signal - nagot som inte framjar
framkomligheten for cyklister.
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Jesper Nordlund podngterar att signalljusen i Malmo ar betydligt mer komplexa till skillnad
fran signalljusen i Képenhamn. | Malmo paverkas tiden for gron signal nar fotgangare trycker
pa knappen for att korsa vagen och genom radardetektering nar bussar ankommer till
korsningen. | Képenhamn &r inte signalernas omloppstid beroende av sarskilda trafikanters
narvaro, utan dar &r det fasta signalomlopp. Detta gor det &r latt att infora fenomenet gron vag
I Képenhamn, vilket det inte finns forutsattningar for i Malmo menar Nordlund.

7 Rekommendationer

| féljande avsnitt kommer vi att foresla forbattringsatgarder i de tre undersokta korsningarna.

Plats 1 och 2. Cirkulationsplats i Vastra Hamnen och Erikslust

e Implementering av nederlandsk cirkulationsplats. Den nederlandska cirkulationen
bestar av fargade och enkelriktade cykelfalt. Detta leder till hastighetsreducering i
konfliktpunkter och forhindrar moteskonflikter. Dessutom har motorfordon
vajningsplikt gentemot cyklister vilket 6kar deras framkomlighet. I en nederlandsk
cirkulation &r cyklister separerade bade fran motorfordon och fotgangare.

e Hastighetsdampande atgarder bor finnas innan cykel6verfart. Detta leder till 6kad
framkomlighet och trafiksékerhet for cyklister.

Plats 3. Korsning vid Hansa

e Kaorsningen vid Hansa bor ha en cykeloverfart for att 6ka cyklisternas framkomlighet
och sakerhet i korsningen. Vidare bor hastighetsreducerande atgarder innan 6verfarten
inforas, som till exempel farthinder.

e Da korsningen har dalig sikt rekommenderas fargade cykelfalt for att ytterligare
forstarka och 6ka uppmérksamheten av cyklisterna.

e Jamn markbeldggning och tydliga cykelfélt rekommenderas i hela korsningen vid
Hansa eftersom detta leder till forbattrad framkomlighet for cyklister.

Allmant

Samtliga handbAcker som tacker cykelplanering bor ses 6ver da det i dagslaget finns valdigt
manga olika dokument. Férre handbocker bidrar till 6kad tydlighet for trafikplanerare.

Det bor finnas nationella riktlinjer kring utformning av korsningar for att skapa konsekventa
trafiklsningar. Detta underlattar for samtliga trafikanter vilket minskar olycksrisken.
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8 Diskussioner och slutsatser

8.1 Resultatdiskussion

8.1.1 Trafiksakerhet

Hastighetsmatningarna visade att medelhastigheten i alla korsningar var under 30 km/h vilket
var under tillaten hastighetsgrans. Den 6nskade hastigheten i Vastra Hamnen berodde pa att
hastighetsreducerad atgard i form av gupp implementerats. Forskning fran Svensson, Engel &
Koglin (2011) beskrev hur hastighetsreducerande atgarder forbattrade bade sékerheten och
framkomligheten for cyklister. Den laga olycksstatistiken i kombination med laga
medelhastigheter stdmde bra 6verens med forskning av Kroyer (2015). Hastighetsreducerande
atgarder ar nagot som Malmo stad betonade var viktigt i samtliga planeringsdokument vilket
Katarina Evanth bekraftade att staden arbetar aktivt med. I dversiktsplanen ndmndes det att
det var viktigt med hastighetssakring i korsningspunkter pa huvudgator samt pa cykelpassager
och cykeldverfarter. Dock fanns ingen hastighetssakring vid Erikslust och Hansa, men trots
detta uppfylldes 6nskad hastighet pa 30 km/h. Detta kunde bero pa att 6vergangsstallen
tvingade motorfordonen halla en Iag hastighet genom korsningarna. For att minimera
odnskade stopp for cyklister i korsningar kunde gron vag implementeras.

Vajningsstudien for VVastra Hamnen visade att 88 procent av motorfordonen véjde for
cyklisterna. Eftersom det ar cykeldverfarter skulle alla motorfordon véaja. Cykelbokslutet
beskrev att Malmo stad hade anvént sig av informationskampanjer for att gora det tydligt om
vem som hade véjningsplikt i en cykeldverfart. Eftersom véjningsstudien visade att det
fortfarande rader oklarheter kring vajningsplikt kan fler informationskampanjer behévas.
Vastra Hamnen var den korsning med flest konflikter, tva stycken, vilket inte visades i
olycksstatistiken. Eftersom omradet runt cirkulationsplatsen var relativt nyexploaterat var inte
olycksdatan jamforbar med de andra platserna. Cirkulationen uppfyllde CROW:s
rekommendation om att ge foretrade at cyklister, daremot fanns det inte forutséttningar for
cyklisterna att fardas fagelvagen vilket CROW faresprakade.

Vajningsstudien visade att korsningen i Erikslust var den plats dér flest motorfordon véjde
gentemot cyklister. Detta var motsagelsefullt eftersom Erikslust hade en cykelpassage dér
cyklisterna hade véjningsplikt. Andelen motorfordon som véjde borde darfor vara hogre i
Vastra Hamnen dar det ar en cykeloverfart. Det kan bero pa att cyklisterna i Erikslust tog for
sig och inte tvekade infor korsningen vilket gjorde att motorfordonen tvingades vaja. En
annan anledning till att motorfordonen vajde kan vara att cykelflodet var hogre i Erikslust och
att cyklisterna ofta passerade korsningspunkten i klungor, till skillnad fran i Vastra Hamnen. |
Erikslust var antalet fotgangare som &r inblandade i védjningar nagot hogre jamfort med i
Véstra Hamnen, detta medforde att motorfordonen blev tvungna att stanna enligt lag.

Vid Hansa visade vajningsstudien att cyklisterna till storsta del véjde i mote med

motorfordon. Detta kunde forvantas da cyklisterna hade vajningsplikt. En annan anledning till
att manga cyklister vajde kan bero pa att Stora Nygatan var en huvudgata med dalig sikt.
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Oversiktsplanen beskrev att cyklister skulle prioriteras framfoér motorfordon i Malmo, detta
bekréftade bade Cykelprogrammet och TROMP. I intervjun med cykelsamordnaren Jesper
Nordlund betonades vikten av cykelns prioritet. Bade i Erikslust och Hansa prioriterades
motorfordon da de inte har vajningsplikt gentemot cyklisterna vilket stred mot Malmo stads
planeringsdokument och mal.

Det fanns flera studier som motsade varandra gallande separering av cykelfalt med avseende
pa trafiksdkerheten. Forskning pa separering var idag motséagelsefull. Det hade behovts vidare
studier pa separerade cykelfalt géllande trafiksakerhet. Forskningen var dock eniga om att
cyklisters framkomlighet frdmjades vid separering av cykelfalt. For att reducera onoddiga
stopp for cyklister kunde hastigheten optimeras genom implementering av grén vag.
Forskning tydde pa att det hojde bade sakerheten och framkomligheten for cyklister.

8.1.2 Framkomlighet

De ostrukturerade observationerna visade att utformningen missgynnade cyklisternas
framkomlighet i samtliga korsningar. | Vastra Hamnen berodde detta bland annat pa en
asymmetrisk cykelbana med smala cykelfélt runt cirkulationen. Smala cykelféalt motséger
tidigare namnd forskning av Svensson, Engel & Koglin (2011) som féresprakade breddade
cykelfalt i omraden dar hastigheten ar lagre pa grund av krav for vinglingsutrymme. Breddade
cykelfélt ndmner &ven GCM-handboken ar viktigt for att 6ka cyklisternas framkomlighet,
nagot som aven Jesper Nordlund bekraftade.

Framkomligheten for cyklister i cirkulationsplatsen i Erikslust forsamrades eftersom det ar en
cykelpassage. | Teknisk handbok ndmndes det att cykelpassager endast skulle anvandas i
signalreglerade korsningar i syfte att navigera cyklisterna. Bada cirkulationsplatserna var
utformade med dubbelriktade cykelbanor. Detta var nagot som avraddes starkt i bade CROW
och GCM-handboken.

| Vastra Hamnen hade de snévaste svangarna en radie pa 3 meter vilket motsades i VGU och
CROW som rekommenderade en radie pa minst 5 meter. Gena véagar ar nagot som var
bristfalligt i Vastra Hamnen vilket resulterade i att cyklisterna cyklade pa bilkorfaltet i
cirkulationen. Cykelprogrammet forklarade att cykeltrafiken skulle prioriteras pa bekostnad
av biltrafiken vilket inte var fallet i V&stra Hamnen. Detta eftersom cirkulationens
radiekombination framjade framkomligheten for motorfordon och inte for cyklister.

En vantyta skulle enligt GCM-handboken vara minst 2,5 x 5 meter vilket inte var fallet vid
Erikslust. Enligt forskning var det viktigt att utforma véntytor sa att de ar dimensionerade for
cykelflodet. De ostrukturerade observationerna bekréftatade att vantytan vid Erikslust var
underdimensionerad for cykelflodet da korsande cyklister vid flera tillfallen stoppade upp
flodet pa cykelbanorna. Ratt dimensionerade vantytor bidrog till 6kad trafiksakerhet och
framkomlighet for cyklisterna vilket bekréftades i Teknisk Handbok.

Forskning visade att cykelboxar bidrog till minskade olyckor i korsningar samtidigt som

cyklisternas prioritet 6kade. Enligt svenska handb6cker gav en signalreglerad korsning olika
bra framkomlighet beroende pa trafikflode, ett hogt flode 6kade framkomligheten medan ett
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lagt flode istallet blev begransande. Signalreglering paverkade daremot inte trafiksékerheten.
CROW namnde att cyklisternas framkomlighet forsamrades i en signalreglerad korsning.
Tillaten hogersvang vid rott foreslogs bade i svenska och nederlandska handbocker da detta
gav cyklisterna en 6kad prioritet.

| bada cirkulationsplatserna var det asfalt som markbelaggning vilket var framkomligt ur ett
cykelperspektiv. Vid Hansa 6vergick underlaget fran gatsten till asfalt. En jamn vagyta under
hela farden var nagot som foresprakades i bade CROW och GCM-handboken, likasa gallde
fargade cykelfalt. Jamn fargbeldggning och fargade cykelfalt framjade framkomligheten for
cyklisterna. Studier har visat att ett fargat falt minskade risken fér olyckor medan flera falt
istallet ledde till 6kad olycksrisk.

De svenska handbdckerna tenderade att vara ganska generella i sina rad, krav och
rekommendationer, till exempel i VGU “Korsningar bor utformas sa att konflikter som kan
skapa de allvarligaste olyckskonsekvenserna minimeras.”. Rad, krav och rekommendationer
bade upprepades och motsade varandra i de svenska handbdckerna, vilket gjorde det svart att
veta vad som gallde. | VGU var det ett stort fokus pa motorfordon och cyklisternas
framkomlighet forsummades allt for ofta.

De starka cykelstraken innan och efter Hansa lankades samman av gangfartsomrade och
gagata i aktuell korsning. Oversiktsplanen niamnde att cykelnatet skulle planeras utifran ett
hela-resan-perspektiv for att uppna god framkomlighet for cyklister. Teknisk handbok
forklarade att langs med viktiga cykelstrak bor det vara likvardig standard och VGU beskriver
att separation mellan trafikanter bor goras pa viktiga cykelstrak. Detta saknades vid Hansa da
det var ett gangfartsomrade och gagata innan och efter korsningen.

Nar ett fardmedel prioriteras sker det pa bekostnad av ett annat fardmedel. Mycket fokus pa
cyklisters framkomlighet paverkar bland annat fotgangare negativt. Gena cykelstrak kan
skapa omvagar for fotgangare. | manga lagen loper gang- och cykelbanor parallellt, darfor
prioriteras fotgangare i manga fall da cyklister gor det. Sa bara for att cyklister gynnas
behover inte det betyda att fotgdngare missgynnas.

Att anlagga sndva svangar pa cykelbanan strax innan en cykeléverfart, sa som det ar i Véstra
Hamnen, ar nagot som paverkar cyklisters framkomlighet negativt eftersom deras hastighet
sénks markant. Samtidigt &r cyklisters hastighetssankning positivt ur sakerhetssynpunkt for att
minimera olycksrisken. | korsningen i Vastra Hamnen géller det att vaga framkomlighet mot
trafiksékerhet. Med tanke pa att manga trafikanter i korsningen ar barn, vilket visades vid de
ostrukturerade observationerna, ar det fornuftigt att prioritera sakerheten framfor
framkomligheten. Daremot ar det ocksa viktigt att utvardera inforandet av sékerhetsatgarden, i
detta fall snava svangar, som sanker cyklisters hastighet. Det som noterades pa de
ostrukturerade observationerna var att manga cyklister valde att gena éver gatsten som
anvandes som avskiljare mellan bilvag och cykelbana. Det var &ven en hel del cyklister som
valde att cykla ner pa bilvagen och fardas genom cirkulationen istallet for pa cykelbanan runt
om. Sa aven fast en sakerhetsatgard har en bra bakomliggande tanke for att prioritera
sékerheten &r det samtidigt viktigt att ta hansyn till hur cyklister faktiskt kommer agera i
verkligheten. I cirkulationen i Vastra Hamnen kan den 6nskvérda effekten om god sékerhet
bli negativ eftersom manga cyklister hellre tar risker for att uppna en god framkomlighet.
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Vilket fardmedel som prioriteras kan utga fran de olika fardmedlens fléden, ndgot som &ven
Teknisk Handbok namner &r viktigt. Utifran flodesmatningarna som presenterades i tabell X
visades att det var mer &n dubbelt s manga bilar an cyklister per timme i Véstra Hamnen. |
Erikslust var det nastan fem ganger fler bilar som fardades pa vagen an korsande cyklister per
timme. | dessa lagen ar det kanske inte rimligt att prioritera cyklisterna allra hogst? Det kan fa
stora konsekvenser for alla bilforare gallande forsening och dalig framkomlighet. Daremot &r
det kanske detta som bor uppnas? For ju battre framkomlighet hallbara fardsatt har desto fler
individer kommer vilja byta fardmedel fran bil till ett hallbart fardmedel. I korsningen vid
Hansa visar flodesmatningarna pa att det i princip ar lika manga bilar som cyklister per timme
(300 bilar och 242 cyklister). Denna fordelning gor att det k&nns sjalvklart att prioritera
cyklisternas framkomlighet i denna korsning. Att korsningen dessutom ligger som en barriar
pa ett starkt cykelstrak ar ytterligare ett argument for att prioritera cyklisterna har.

8.2 Rekommendationsdiskussion

Den nederlandska cirkulationen valdes eftersom bade cyklisters framkomlighet och
trafiksakerhet ar prioriterad. Malmo stads planeringsdokument belyser pa manga stallen
vikten av att framja de oskyddade trafikanterna i gaturummet vilket rekommendationerna
stodjer. Breda och enkelriktade cykelbanor &r standard i den nederlandska cirkulationsplatsen
och ar nagot som rekommenderas litteraturen och planeringsdokumenten.

Gemensamma rekommendationer for samtliga korsningar &r hastighetsreducerade atgarder
och fargade cykelfalt vilket bade litteraturen, handbdcker och planeringsdokument starkt
uppmuntrar.

Korsningen i Hansa &r en utmanande korsning eftersom tva hallbara transporter, cykel och
buss, konkurrerar om framkomligheten. Som rekommendation for korsningen var ett forsta
forslag att infora en signalreglerad korsning med gron vag for cyklisterna. Detta valdes bort
eftersom en signalreglerad korsning hade inneburit stora 6kade vantetider och minskad
framkomlighet for kollektivtrafiken och motorfordon. Just i denna korsning finns ett starkt
busslinjestrak vilket kraver viss prioritet av detta fardmedel. Darfor valdes istéllet en fargad
cykeloverfart med hastighetsddampande atgarder. D& missgynnas inte kollektivtrafiken i
samma utstrackning som den hade gjort vid signalreglering. Dessutom bibehalls en god
trafiksakerhet for de oskyddade trafikanterna.

| tabell 14 presenteras 6nskvérda och méjliga atgarder i de tre korsningarna. Atgéarderna har
brutits ner i mindre mal for att underlatta forstaelsen for trafikplanerare. Om alla atgarder
vidtas i Vastra Hamnen och Erikslust hade detta motsvarat en nederlandsk cirkulationsplats
som namns i rekommendationerna.
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Tabell 14. Onskvarda och mojliga atgarder for respektive korsning

Bredda cykelbanorna, speciellt snava
svangar

Ersatta dubbelriktade cykelbanor med
enkelriktade

Mer gena vagar for cyklisterna i
korsningen

Ga ut med mer information om vad en
cykeléverfart &r och vem som har
vajningsplikt

Fargade cykelfalt

Bredda vantytorna enligt dimensionerat
flode

Inféra enkelriktade cykelbanor i
cirkulationen

Ersdtta cykelpassagerna med
cykeloverfarter
Hastighetsddmpande atgarder innan
korsningspunkter

Fargade cykelfalt

Motorfordon har vajningsplikt
(cykeldverfart)
Battre sikt for cyklister

8.3 Metoddiskussion

8.3.1 Litteraturstudie

Fortsatta bygga upp det starka cykelstraket

Jamnare markbeldggning
Fargade cykelfalt

Under litteraturstudien hittades framst utlandska rapporter men ocksa ett par svenska.
Litteraturstudien utfordes efter analys av planeringsdokumenten och skulle darmed técka det
de svenska och nederlandska handbdckerna behandlade. Det var darfér manga omraden som
analyserades i litteraturstudien vilket resulterade i mycket information. Detta ledde till att
respektive amne inte kunde analyseras djupgaende i litteraturstudien. Av valda kallor &r
manga aldre, och nyare forskning inom amnet saknades i flera fall. | flertalet rapporter
hanvisades det till att mer forskning maste goras for att fa tillforlitligare rekommendationer.

Da alla rapporter inte gick att na genom Lunds universitet fanns det rapporter som inte kunde
analyseras.

8.3.2 Analys av planeringsdokument

Totalt analyserades tio olika dokument. Fyra stycken handlade om svenska och nederlandska
riktlinjer medan resterande berérde Malmo stad och dess cykelplanering. Malmo stad haller
pa att ta fram en ny trafiksakerhetsstrategi, denna hade varit av stort intresse att analysera och
ar av foljande skal inte analyserad. Det var svart att analysera de svenska och nederlandska
handbdckerna pa ett likvardigt satt da det var uppbyggda valdigt olika. Ett genomgaende
problem under analysen var att det ofta var svart att avgora vad som faktiskt var relevant.

VGU har storsta fokus pa véagars och gators utformning for motorfordon. Det finns delkapitel

som handlar om cykling, men det &r relativt lite krav och rad. Exempelvis finns det
rekommenderade radiekombinationer for cirkulationer for att uppna den mest “genade”

59



Montan & Tisell (2022)

korvagen sa att bilisters framkomlighet ska framjas. Det hade varit positivt ur cyklisters
framkomlighetssynpunkt om liknande rekommendationer gallande radiekombinationer hade
tagits fram for cykelvégar runt cirkulationsplatser.

8.3.3 Trafikteknisk analys

Den trafiktekniska analysen bestod av fyra delmoment. Da de tre valda korsningarna skilde
sig at i byggnadsar blev data fran STRADA missvisande eftersom en av cirkulationsplatserna
byggdes langt senare &n de andra. Darfor fanns dar inte lika mycket olycksdata darifran.
Ytterligare en felkalla var att valdigt manga olyckor inte har registrerats i STRADA och att
tillrackligt mycket information fran olyckan inte alltid tas med. Daremot kunde information
om varfor olyckan skedde hittas vilket var mycket hjélpsamt i analysen. Platsbesiktningen
bidrog med nodvandig information till analysen.

Valet att endast anvanda den ostrukturerade observationsmetoden berodde pa att denna metod
ansags passa arbetets syfte bast. Da korsningarna hade olika utformningsprinciper och
trafikflode hade ett standardiserat protokoll blivit svarare. Daremot hade den strukturerade
observationen kunnat bidra med ytterligare bredd och djup i observationerna. Ett alternativ
hade kunnat vara att forst utfora en mindre strukturerad observation for att ta reda pa vilka
aspekter som skulle studeras i de ostrukturerade observationerna. De ostrukturerade
observationerna utfordes pa ett mindre strukturerat satt men ansags ge tillracklig information
om trafikanternas beteenden i valda korsningar.

Under vajningsstudien anvéndes tre olika alternativ: cykeln véjer, bilen vajer, ingen vajer
under alla alternativ analyserades det huruvida fotgangare var involverade eller inte. |
samtliga korsningar var alternativet ingen vajer att storst intresse da det kunde leda till en
konflikt och eventuellt en olycka. I borjan av arbetet var det tankt att utféra vajningsstudien
genom att filma varje plats under nagra dagar for att fa en mer korrekt analys. | samrad med
handledare avslutades detta dd metoden skulle ta alldeles for lang tid. Da véjningsstudien ar
en liten del valdes det darfor att gora det pa plats.

Under utférandet av hastighetsmatningarna var observanterna sa skymda som platsen tillat.
Det undgick inte att motorfordonen sag observanterna da en radarpistol leder till en del
uppmarksamhet hos foraren. Forare som sag radarpistolen saktade ner vilket resulterade i
mindre tillforlitliga vérden.

En alternativ metod hade kunnat vara att utféra en konfliktstudie vilket innebar att en plats
filmas och att konflikter utifran detta sedan analyseras i ett dataprogram. Detta hade bidragit
med en mer detaljerad och tillforlitlig datainsamling i jamforelse med en vajningsstudie. Da
arbetet behandlade bade framkomlighet och trafiksékerhet valdes istallet flera mindre metoder
for att tacka bada omradena. | detta arbete ansags vajningsstudien vara en metod som berorde
framkomligheten medan STRADA och hastighetsmatningar behandlade trafiksakerheten

Med tanke pa arbetets begransade genomférandeperiod kunde endast kortare faltstudier
utforas. Storre datainsamling under arets alla sasonger hade kunnat ge tillforlitligare resultat.
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8.3.4 Intervjustudier

Intervjustudien utfordes med tva trafikplanerare fran Malmo stad, dar Katarina Evanth ar mer
inriktad pa trafiksakerhet medan Jesper Nordlund &r cykelsamordnare. Deras kompetenser och
kunskaper kompletterade varandra valdigt bra. Intervjuerna gav en bredare inblick och
forstaelse for hur Malmo stad jobbar med cykelplanering ur flera perspektiv. Av forstaeliga
skal ar svaren ofta pa en dversiktlig niva vilket var en brist i intervjustudien. For att fa mer
detaljerad information hade mer tid och fler personer behovts intervjuas. Da de tillfragade
redan har mycket att gora var det inte mojligt att utfora langre intervjuer. Resultatet ansags
anda vara trovardigt och tillrackligt da de tillfragade var specialister inom &mnet i Malmo.

8.4 Slutsatser

Hur forhaller sig de studerade korsningarna till handbdcker och forskning?

Gemensamt for alla korsningar &r att rekommendationer, krav och mal fran handbdcker och
planeringsdokument féljs inom vissa delar men ér till stor del ocksa bristande.

Enligt Kora i cirklar bor radien i kurvor pa cykelbanor vara minst 5 meter, i Véstra Hamnen
ar de snavaste kurvorna 3 meter. FOr att vantytan ska vara saker behdver ytan vara tillrackligt
stor, enligt GCM-handboken &r lampliga matt en bredd pa 5 meter och ett djup pa 2,5 meter.
Detta efterfoljs vid cykeloverfarten i Véastra Hamnen, men absolut inte i Erikslust. En liten
vantyta gor att vantande cyklister som ska korsa bilvagen kan stanna upp cykeltrafiken vilket
forvarrar framkomligheten och sékerheten for cyklister. | bada cirkulationsplatser ar de
korsande cykelbanorna dubbelriktade. Detta rekommenderas inte i GCM-handboken eftersom
samspelet mellan cyklister forsvaras i korsningspunkter da det ar dubbelriktade cykelfalt.
Darfor foredras enkelriktade falt, nagot som dven CROW foresprakar. Att fargmarkera
cykelfalt forbattrar trafiksdkerheten eftersom trafikanters visuella uppmérksamhet hojs enligt
GCM-handboken. Aven CROW rekommenderar fargade cykelfalt och i Nederlanderna &r det
standard att cykelfalten &r roda. Detta &r nagot som &r bristande i alla de studerade
korsningarna.

GCM-handboken betonar vikten av jamn markbelaggning pa cykelbanor for att gynna
cyklisters framkomlighet. Asfalt ar darmed ett lampligt material vilket anvands vid bada
cirkulationer, daremot &r cykelstraket vid Hansa anlagt med gatsten vilket kan upplevas som
obehagligt att cykla pa. Korsningspunkter ska vara utformade utifran den svagaste
trafikantens forutsattningar. Bade VGU, GCM-handboken och TROMP menar att
hastighetsreducerande atgarder ar den mest betydelsefulla atgarden for att hoja
trafiksékerheten for cyklister. Hastighetsreducerande atgarder finns endast i cirkulationen i
Vastra Hamnen, men inte i Erikslust eller Hansa.

| GCM-handboken och Teknisk Handbok star det att separering mellan cyklister och
fotgangare ar nagot som ska stravas efter. Detta kan goras genom vagmarkering, olika
markbelaggning, nivaskillnader, racken eller pollare, nagot som gors i samtliga korsningar. |
korsningen vid Hansa finns det dock inga sarskilda cykelbanor langs gangfartsomradet och
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gagatan, men gatstenen &r anlagd pa ett satt som gor att fotgangare och cyklister hanvisas till
olika falt.

Mycket av informationen fran de svenska handbockerna &r otydlig, sager emot varandra eller
upprepas Vvilket kan gora det otydligt for trafikplanerare. Manga av stadens
planeringsdokument &r generella i sina beskrivningar och uttrycker visioner om att Malmo
exempelvis ska fokusera pa att cyklisters trafiksékerhet och att de ska prioriteras. |
oversiktsplanen for Malmo star det att det ar viktigt att cyklister prioriteras i korsningspunkter
for att olyckor i storsta mojliga man ska undvikas. Detta &r relativt otydligt eftersom det inte
beskrivs pa vilket satt cyklister ska prioriteras. | Malmo stads cykelprogram namns det att
cykeltrafiken ska prioriteras pa bekostnad av bilen. Likasa har rader oklarheter géllande hur
detta ska genomforas. | de studerade korsningarna, sarskilt Erikslust och Hansa, upplevs det
som att motorfordon ar mer prioriterade eftersom de har foretrade och for att det inte finns
nagra hastighetsdampande atgarder. Enligt Kora i cirklar rekommenderas det att mittrefugen
ska vara minst 2 meter, men det ar oklart om mattet galler for bredden eller langden.
Rekommenderade bredder pa cykelbanor &r en parameter som planeringsdokumenten ar
oeniga om. En enkelriktad cykelbana ska enligt GCM-handboken vara minst 1,8 meter bred,
medan VGU Krav menar att minimibredden ar 1,2 meter. For dubbelriktade cykelbanor star
det i GCM-handboken att den minsta bredden ska vara 2,25 meter. Samtidigt star det i VGU
Krav att minimibredden pa en dubbelriktad cykelbana ar 1,8 meter medan en dubbelriktad
cykelpassage ska vara minst 2,5 meter bred.

De svenska handbdckerna har inga sérskilda utformningsprinciper beroende pa vagtyp vilket
gor det svart att vara konsekvent. Detta ar nagot CROW har ett system for da det utformas
samma korsningstyper pa liknande vagar. Nederlanderna ar ledande inom cykelplanering och
darfor bor svenska handbdcker bygga pa och inspireras mer av CROW. Manga av
utformningarna stammer inte verens med det forskningen foresprakar vilket ar nagot som
kan vara bra att ta med i beaktning. Exempel pa utformningsbrister baserat litteraturen ar
underdimensionerade vantytor, icke-existerande hastighetsddmpande atgarder och ofargade
cykelfélt.

Hur ar dom valda korsningarna utformade utifran cyklisters perspektiv med avseende pa
trafiksdkerhet och framkomlighet?

Resultatet fran genomforda studier visade att trafiksékerheten &r god i studerade korsningar.
Véjningsstudien visade att fa konflikter mellan motorfordon och cyklister sker. | Vastra
Hamnen och Hansa stammer detta vél dverens med olycksdatan. Daremot ar Erikslust en hogt
olycksdrabbad korsning vilket tyder pa att cykelpassagen och dess oklarheter inom
vajningsbeteende bidrar till en mer oséker korsning. | bada cirkulationsplatserna vajer
merparten av motorfordonen for cyklisterna, oberoende cykeldverfart eller cykelpassage.
Detta tyder pa att cykeloverfart inte har nagon inverkan pa bilforares véajningsbeteende.
Studiens resultat visar att bilforare tenderar att véja for cyklister vid en cirkulationsplats
oavsett vajningsplikt eller ej. Vid Hansa &r det mestadels cyklisterna som véjer vilket gor det
till en relativ séker korsning. Hastighetsmatningarna visade att motorfordonen holl tillaten
hastighet trots att alla korsningarna inte ar hastighetssakrade. Daremot bor alla korsningar ha
hastighetsdampande atgarder for att 6ka trafiksékerheten ytterligare vilket all forskning
stodjer.
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Framkomligheten for cyklister framjas till stor del inte i nagon av de studerade korsningarna.
Detta eftersom korsningarna bland annat inte &r gena, trafikreglerade till cyklisternas fordel
eller har fordelaktiga markbelaggningar. Vissa sakerhetshojande atgarder leder dock ofta till
att framkomligheten ocksa okar. Exempelvis gor inférandet av hastighetsreducerande atgarder
att risken for olyckor minskar samtidigt som det ocksa gor att fler bilar véjer for cyklister -
dvs framkomligheten for cyklister okar.

Hur arbetar Malmd stad med utformning av korsningar med hansyn till trafiksdkerhet och
framkomlighet?

Malmo stad anvander sig av manga olika dokument vid utformning av nya korsningar.
Planeringsdokumenten har olika fokus men ar samtidigt upprepade i flera avseenden.
Samtliga dokument &r eniga om att fotgéngare och cyklister ska ha en hog prioritet i staden.
Trafiksakerhet och framkomlighet ar en central del i alla dokument. TROMP och
oversiktsplanen ar generella for hela stadens exploatering medan cykelprogrammet och
cykelbokslutet har storre fokus pa cykelplanering. Teknisk handbok har mer tydliga och
detaljerade anvisningar. Trots att det finns mycket rad kring korsningsutformningar sa foljs
detta endast delvis i de studerade korsningarna.

Intervjustudier visar pa att Malmo stad jobbar mycket med trafiksékerhet och framkomlighet.
Staden besitter stor kompetens och jobbar tillsammans mot att na nollvisionen och for att
prioritera cyklisten som fardmedel. De arbetar med konkreta lésningar pa utvalda platser, till
exempel genom en stor 6kning av cykeléverfarter. Det senaste aret har det 6kat med tolv
cykeloverfarter. Det marks att Malmo stad arbetar mycket for att na en god trafiksékerhet och
framkomlighet men samtidigt finns det stora brister vilket har visat sig i faltstudien.
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Bilaga A

Observation

10

11

12

13

14

15

16

17

18

19

20

21

22

23

24

25

Bil vajer

Bil vajer inte

Ingen vajer (konflikt)

Motorfordons beteenden

Stannar i god tid

Stannar sent

Saktar ner

Oférandrad hastighet

Cyklandes beteende

Bromsar

Rullar

Cyklar

Ovrigt

Fotgangare inblandad

Observation

26

27

28

29

30

31

32

33

34

35

36

37

38

39

40

41

42

43

=4

45

46

47

48

49

50

Bil vajer

Bil vajer inte

Ingen vajer (konflikt)

Motorfordons beteenden

Stannar i god tid

Stannar sent

Saktar ner

Oférandrad hastighet

Cyklandes beteende

Bromsar

Rullar

Cyklar

Ovrigt

Fotgangare inblandad
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Observation

51

52

53

54

55

56

57

58

59

60

61

62

63

64

65

66

67

68

69

70

71

72

73

74

75

Bil vajer

Bil vajer inte

Ingen vajer (konflikt)

Motorfordons beteenden

Stannar i god tid

Stannar sent

Saktar ner

Of6randrad hastighet

Cyklandes beteende

Bromsar

Rullar

Cyklar

Ovrigt

Fotgangare inblandad

Observation
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T4

78

79

80

81

82

83

84

85

86

87

88

89

90

91

92

93

94

95

96

97

98

99

100

Bil vajer

Bil vajer inte

Ingen vajer (konflikt)

Motorfordons beteenden

Stannar i god tid

Stannar sent

Saktar ner

Of6randrad hastighet

Cyklandes beteende

Bromsar

Rullar

Cyklar

Ovrigt

Fotgangare inblandad
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Bilaga B
Inledning

Presentation av 0ss och vart examensarbete
Vad jobbar du med? (titel)

Cykelplanering

Hur jobbar Malmé stad med cykelplanering?

Tar ni inspiration/ har ni nagot samarbete med andra stader i varlden som &r ledande inom
cykelplanering?

Pa vilket satt prioriterar ni cykeltrafiken framfor motorfordon?

Framkomlighet for cyklister

Hur jobbar ni med att 6ka framkomligheten generellt for cyklister?
Hur jobbar ni med att 6ka framkomligheten i korsningspunkter for cyklister?
Hur jobbar ni med framkomligheten langs starka cykelstrak?

Utformning av korsningar

Hur jobbar ni for att prioritera cyklister i korsningar?
Vad bygger era utformningar pa? Forskning, VGU, Malmé stads handbdcker,
expertutlatande?

Trafiksakerhet for cyklister

Hur jobbar ni med trafiksékerhet generellt?
Hur jobbar ni med trafiksékerhet i korsningspunkter for cyklister?

Malmo stad

Hur ser Malmg stads interna dialog ut vid utformning?
Hur ser det ut pa utformningsniva?
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