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Abstract

Influencing at the municipal level is imperative for Swedish democracy. The purpose of this
study is to understand how influencing municipal politicians can be done. This was done by
way of investigating if the speed limit outside a preschool in West harbor, Malmo could be
affected. Qualitative text analysis of public documents, social media excerpts, an interview
with the municipality politician Andreas Schonstrom and relevant conversations between
other municipal officials, is used in the study. The most similar system design is also used
when two neighboring streets are compared. The results show that participating and trying to
influence municipality politicians impacts society and traffic regulations. To conclude it is
through cooperation with other citizens that we can achieve change even when interacting

with politicians.

Keywords: Political participation; democracy; traffic and safety; social media; child safety

Number of words:7978



Innehallsforteckning

R 1] (=T T T R UTORURRTROP 1
1.1 Syfte & Fragestallning .........ccocovevvviiiiiieieiiecee e 1
I B 1 o [0 LY 14T ] SRR 2
1.3 FOrfattarens roll i UPPSALSEN ......eoviiieiiieeciie e 2
1.4 Vastra HamNens UPPKOMST.........cooiiiiiiiiiieiee e 3

2 TeOretiSKE FAMVETK ......cciiiiiiieieiee et 5
2.1 Tidigare forskning- ”Spelar adressen ndgon roll?” ............ccccevieieiiiiiiiiininnns 5
2.2 Teoretisk ankKNYNING ........ccoiiieieieieie et 6
2.3 CIVIISAMRNAIIEL........oiiiii e 6
2.4 POlitisKt deltagande ..........cooueiiiiiiiesie e e 7

T |V T o o SRS 9
T A o 151 [0 S L= o o OSSR 9
A AN Vo[ =11 1o To USSP 9
3.3 Rl e 10
3.4 OperatioNaliSEIING .....ccvcveiieie sttt nreeae s 11
3.5  Material for protokoll, intervjuer och dokumentationer..............cccccoeevvverinenn, 15
3.6 KAHKITEIK ovvrieecieee ettt re e 15

4 ReSUltat 0Ch @NalyS .......ccoviiiiiicc s 17
4.1 Politisk deltagande ...........cooveiiiiiiiic e 17

4.1.1  Road race VS. KidS CrOSSING .......cceiirieririeieiienie e 17
4.1.2  Initiativet aV DOriS KIQOZi.....c.ocveiiiieieeie e 17
4.1.3  Atgarder under pagdende handlaggning..........occvveveeeeeseeeseeeeeeesees 18
4.1.4  Beslutsprotokoll 0Ch yttrande...........c.cooiiieiiiineniiesceeee e 19
4.1.5  Intervju med KOMmUNPOITIKEN.........c.cooveiiiiieieeie e 20
4,16 TJANSTEMEN c..eiiiiiiiicee et et et nre e 22

4.2 Analys- tidniNGSINTEIVIUN ......ocuiiiiiiiiieieee e 24

5  Sammanfattning 0Ch SIULSALS ..........cccveiiiiiiieie e 26

5.1 Vad innebér det att paverka som medborgare pd kommunalniva? .................. 26



T = =) i U= S Ao [ 26

5.3 Forslag till vidare fOrskning ........c.cooevireiiiinieeeesese e 27
RETEIENSEN ...t bbb 28
BIlAGOK ... s 30

7.1 FOrfattarens roll 1 UPPSALSEN ........oovevieiiiiiiiiieieee e 30

7.2 Mejlkontakt med tJANSTEMEN .......ccoviiiiiii e 31

7.3 Road racing vs. Kids crossing- Malmobornas vadjan till sakerhetsatgard ...... 33

7.4 Tabell fran Statistisk centralbyran...........cccooeeeeiieeseeeseseee e, 33

7.5  Andreas Schénstréms (S) kommentar pa Doris Kigozis inlagg....................... 34

7.6 Namndens stAllNiNgStagande ...........cooveveiieiecie e 34



1 Inledning

De flesta medborgare anvander kommunala tjanster i vardagen som exempelvis anvandning av
idrotts hallar, kollektiv trafik och &ldreomsorg.

Eftersom kommunen star for viktiga delar av vélfarden paverkar beslut som fattas av
kommunen alla medborgares vardag och livsvillkor. Nar de kommunala valfardstjansterna inte
fungerar som de ska kan det skapa en drivkraft for medborgaren att ta stéllning, att agera och
vilja paverka. En forutsattning for detta ar en forstaelse for hur man kan paverka samhallet pa
kommunal niva. Att résta i allmanna val vart fjarde ar ar en grundlaggande demokratisk
rattighet, men ofta uppstar behov att paverka mer direkt an genom valsedeln. Detta sker inte

minst i samband med incidenter i medborgarens vardag.

Med denna uppsats d&mnar jag undersoka och forklara hur medborgare kan ga till vaga for att
paverka samhallet pd kommunal niva, med fokus pa skillnader i kommunens
trafiksakerhetsatgarder utanfor tva olika forskolor i en stadsdel i Malmé. (Teorell& Svensson
2016: 21).

1.1 Syfte & Fragestallning

Esaiasson & Westholm forklarar att premisserna for att inga i en demokratisk stat kraver att
befolkningen ska kunna utnyttja mojligheterna att delta och paverka i samhéllet (Esaiasson &
Westholm 2006:8). Det ar av studiens intresse att forsoka belysa vilka majligheter invanarna
har for att kunna paverka i samhéllet. Huvudsyftet med uppsatsen ar saledes att ge exempel pa
hur en medborgare (jag) har forsokt att paverka trafikhastigheten pa Riggaregatan som har en
forskola i sin narhet och samtidigt forsta varfor beslutsfattare anser att en granngata, Bomgatan,
med nérhet till annan forskola inte ar jamforbar.
Saledes blir fragestallningarna féljande:
1) Hur kan man ga till vaga nar man vill paverka trafikhastigheten i samhallet?
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2) Hur paverkar medborgare kommunpolitiker i beslut rérande trafiken?
3) | vilken utstrackning lyssnar kommunpolitikerna i  Malmd  pa
medborgarforslagen?

4) Varfor anser tjanstemannen att Bomgatan och Riggaregatan inte ar jamforbara?

For att uppna syftet vill jag svara pa ovan fragor genom att ta fasta pa Robert Dahls tolkning pa
demokrati och da Sverige ar en demokratisk stat &r det av stor vikt att fortydliga vad det innebér
(Dahl 2015:37-39). Jag ska forsoka begripliggéra hur Malmo kommun forhaller sig till
medborgares synpunkter samt asikter om kommunservice och belysa historien om Vastra
hamnen och dess uppkomst som ny stadsdel i Malmo. Dérefter vill jag beskriva orsaken och
pafoljden av medborgarnas delaktighet i deras forsok att paverka samhéllet samt fa en forstaelse

for var det ar som driver demos.

1.2 Disposition

Uppsatsens upplagg bestar av olika huvudrubriker och behandlar olika teoretiska ramverk som
bestar av centrala begrepp och inneborden av dem. Detta gors for att kunna fa en tydlig bild av
hur dessa begrepp paverkar invanarnas mojlighet att vara delaktiga i samhéllet, dartill namns
aven tidigare forskning som ar anknuten till uppsatsen. Vidare berérs metod och material déar
det redogors for hur studien operationaliseras. Darefter redovisas analys och resultat av studien
med en sammanfattande slutsats. Det diskuteras uppsatsens begransningar diskussion om

forbattringar som kunde haft genomforts i uppsatsen likasa forslag pa vidare forskning.

1.3 Forfattarens roll i uppsatsen

Jag ar en mor till en femarig son som under fyra ars tid gatt pa Bryggans forskola. Férskolan ar
en kommunal forskola beldgen pa Riggaregatan 6 i Vastra hamnen. Var dagliga resa till
forskolan har medvetandegjort oss om faran med trafikolyckor, framfor allt under
sommarhalvaret nar samre vagunderlag upphor och darmed fordon som fardas med hogre

hastighet. 15 april 2022 holl det pa att ske en incident. Min son tillsammans med hans vanner
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holl pa att raka ut for en trafikolycka. Barnen i samband med upphamtning sprang och lekte,
plotsligt hade ett av barnen sprungit ifran sin foralder och holl pa att bli pakort om inte ett ut av
fyra foralder hann i kapp och fick barnet upp pa trottoarkanten. Under flera ar har detta varit en
vardnadshavares och forskole pedagogs farhaga att ett barn blir pakort pa vag till eller fran sin
forskola. I samband med scenariot bestdmde jag mig for att dels uttrycka min oro genom inldgg
pa sociala medier, dels ett kommunalt initiativ gentemot Malma stad. Vardnadshavare med sina
barn behdver dagligen korsa en vég dar hastighetsgransen ar 40 km/tim och avstandet till
forskolan ar 100 meter. Inldagget jag gjorde pa Facebook och Instagram fick nastintill 200
“gillningar’ och dértill manga kommentarer frdn medborgare frdn hela Sverige samt lokala
kommunpolitiker och tjanstemén. (Se bilaga 7.1)

Mitt forslag till Malmodinitiativet foddes efter bland annat kommentarer fran kommunpolitiker
till mitt inlagg pa sociala medier. Problemet med trafiken pa Riggaregatan hade varit sedan
lange men forst efter mitt uppror pa sociala medier skedde det patryckning fran malmdborna

som bor i anslutning till Riggaregatan 6 att infora nagon slags sékerhetsatgard.

Ett hundra fyrtio en personer rostade for en trafiksékerhetsatgard vid Riggaregatan i samband
med initiativet. FOr att kommunen ska ta ett &rende vidare till tekniska ndmnden kravs det minst
100 medborgarrdster och mitt initiativ hade passerat den gransen. Nar ett initiativ behandlas av
tekniska ndmnden innebar det en tid av matning, méten och 6vervdganden. En iakttagelse efter
att initiativet hade gatt vidare var att jag och andra malmobor borjade méarka en forandring i
trafikens hastighet pa Riggaregatan med en sankt hastighet. Som kompletterande underlag till
initiativet inhamtades synpunkter fran forskole rektorer i omradet. Rektorerna vid Bryggans
forskola och Norlandia Forskolor Aventyrsbaten dven kallad Aventyrsbaten engagerades i
samtal dir det framkom att Bomgatan vid Aventyrsbétens forskola hade ett farthinder vilket
fick man att undra hur det kom sig. Férskolorna som bada ligger i Vastra hamnen har narhet till
véltrafikerade gator med bade bussar och bilar och borde likstéllas vad galler risk for att barn

kan fara illa i samband med kommunalverksamhet.

1.4 Véstra Hamnens uppkomst



Véstra hamnen &r en ny stadsdel som ligger i norra delen av Malmé med ca 3000 invanare. Det
ar ett eftertraktat bostadsomrade med manga smabarnsfamiljer med narhet till 19 forskolor och
grundskolor. Valdeltagandet ar 2022 lag pa 89,95%, vilket Overtraffar riksgenomsnittet.
Invanarna i Vastra hamnens distrikt har i snitt en hog utbildning-och inkomstniva.

EU kommissionen har velat att Malmo skulle fa bli en framtidstad och darmed Véastra Hamnens
uppkomst. (Larsson et al. 2003:5) Med hallbarhetsmalen i atanke (Mal 11, hallbara stader och
samhallen) skapades Vé&stra hamnen med olika boendeformer som tar hansyn till inkludering,

genom att till exempel blanda hyresrétter och bostadsrétter. (Larsson et al.2003:10),



2 Teoretiskt ramverk

Under denna del kommer centrala teoretiska begrepp och forskning i omradet berdras och

forsoka knytas ihop till studiens fragestallningar.

2.1 Tidigare forskning- ”Spelar adressen nagon roll?”

Katarina Eriksson undersoker i sin avhandling ’Spelare adressen nagon roll?”, den politiska
delaktigheten av demos i utvalda stader i Sverige. Hon undersoker ifall det finns en negativ
relation till graden av delaktighet i politik beroende pa var invanarna bor. Hennes avhandling
avser att mata om adressen spelar nagon roll i relation till politik som medborgare. Det finns
god konsensus i den statsvetenskapliga sfaren om korrelationen mellan resursstarka invanare
och dess deltagande i politiken kontra resurssvaga med knappa deltagande. Sverige har en lang
historia som stat med hogt decentraliserat beslutsfattande. Genom kommunpolitiker har
medborgare fatt mojlighet till delaktighet i beslut som skolor, ldreboende, forskolor, avfall och
trafik. (Eriksson 2007:4)

Eriksson kommer fram till att boendesegregation &ar ett samhallsproblem och att
omradesfattigdom inte behdver leda till uteslutande av deltagande i politik pa individniva.
Eriksson har svart att tro pa ett jamlikt deltagande dock anser hon att det &ar viktigt for
demokratins varde, da demokratin innebar att demos ska kunna ha samma forutsattningar att
delta oavsett bakgrund, villkor och forutsattningar. Det bor snarare inga ett minimikrav for att
delta i politik, som ska gélla for alla medborgare pa likvéardiga grunder. (Eriksson 2007: 226)

Uppsatsen avser att begripliggéra tjanstemannens anseende i skillnaderna mellan
Riddaregatans och Bomgatans trafik vad géller sédkerhet. Det undersoks pa ett intersubjektivt
satt kring hur 16sning pa liknande problem med risken for trafikolyckor inom samma stadsdel,

pa olika adresser, kan ha olika resultat. Vare sig det galler Bomgatan som bestar av bostadsratter
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till mestadels eller Riggaregatan dar det finns flera hyresrétter an bostadsréatter ar det angelaget
att undersoka om det kan foreligga demografiska konflikter till hur man kan paverka i samhallet
vad géller trafiken.

Eriksson beskriver utanforskap, segregation och socioekonomisk klass inom olika
bostadsomraden, vilket knyter an till denna studie som amnar belysa hur medborgare kan
paverka i samhallet och hur ens adress darmed paverkar politiskt deltagande. Hon férklarar att
beroende pa vem man ar, vilken klasstillhorighet man har, kén och utbildningsniva sa kan det
skilja sig i vilken utstrackning man kan delta och vilket gehdr det medfor for sina asikter.

(Eriksson 2007:12).

2.2 Teoretisk anknytning

For att besvara fragestallningen kommer uppsatsen anvanda sig av Dahls definition av liberal
demokrati som teori. Liberal demokrati definieras som individens fri- och rattigheter och att vi
dven tar tillvara minoritetens asikter och rattigheter. Detta &r utver den sjélvklara ratten till fria
val vart fjarde ar och forenings- och mediefrihet. (Dahl 2015: 35) Ytterligare centrala begrepp

av Dahls kriterier for liberal demokrati kommer ligga till grund for operationaliseringen.

2.3 Civilsamhallet

Robert Dahl redogor for vilka kriterier som utmérker processen av en stat som tillampar liberal
demokrati som utgangspunkt. De demokratiska vardena beskrivs nedan.

Dahl menar att en kommun som tillampar demokratiska grunder skall inte avvika fran
dem fem kriterierna som kommer att forklaras nedan. Kriterierna av demokratin bestar av mangt
och mycket, men for att snava ner det till det som forblir av demokratins betydelse sa innefattar
den bland annat effektivt deltagande som forutsatter att varje demos har samma befogenheter
att forma policyn och dela sin synpunkt till de andra medborgarna. Rostlikhet forutsatter att

infor ett beslut av en policy skall varje medborgare ha samma grunder med lika villkor att résta
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och varenda rost ska ha samma véarde. Upplyst forstaelse innebér att alla ska ha samma
mojlighet att ta del av informationen som beror policyn och dess konsekvenser som medfors,
kontroll av dagordningen gar ut pa att medlemmarna har befogenheten att ta stallning till vad
som ska inga i dagordningen och hur det skall genomforas och slutligen inkludering av vuxna
menar att alla som tillhér demos bor kunna nyttja de forsta fyra kriterierna med andra ord bor

alla individer behandlas med politisk jamlikhet. (Dahl 2015: 35-38)

2.4 Politiskt deltagande

Att politiskt delta som medborgare kan se olika ut i manga aspekter som forklarat i inledningen.
Det denna uppsats fokuserar pa &r att begripliggora deltagandet av de kommunala tjansterna
som inte allierar med konsumenternas levnadsvillkor. Men for att kunna utreda det forutsatter
jag att forklara vad deltagande betyder.

Esaiasson & Westholm redogor for tva olika typer av medborgare som deltar i politik.
Den optimistiska deltagardemokratin och det pessimistiska elitiska idealet. Det som skiljer
mellan de tva deltagarna &r att de har olika uppfattningar om hur samhéllet samspelar, varpa
har deltagarna olika satt att forhalla sig till i forsok att paverka i ett samhalle. (Esaiasson &
Westholm 2006:9) Att delta i politik kan ge tva olika utfall beroende pa vilken deltagartyp man
tillhor. En optimistisk deltagare har en installning som grundar sig pa att ens delaktighet kan ge
goda konsekvenser for demokratin. Medan den pessimistiska anser att deltagandet kan leda till
ofdrutségbara konsekvenser.

Esaiasson & Westholm redogoér for vad som orsakar medborgarnas deltagande och vilka
konsekvenser det medfér. Joseph Schumpeters och andra individer med elitiska synvinklar
anser att invanarna saknar kunskap i utlatande om politik. Daremot sviktar eliternas och
Schumpeters installning om medborgarens brist pa kunskap om politik nar demos har befogad
kompetens eller okar sin kunskap om politik i takt med forsok att paverka eller delta i politiska
fragor. (a.a.)

Deltagardemokratierna belyser vikten av att allménheten skall kunna sjdlvmant ha

stallningstagande i hur ens vardag ska tillampas i samhéllet. 1 samband med deltagande i
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samhallet av medborgaren ar det viktigt att demos synpunkter kan forsvaras. For att paverkandet
av invanarna i samhallet ska kunna forsvaras behdver det finnas underlag pa att allméanheten tar
fordel av medborgaren som forsoker paverka samhallet. (a.a.)

Vad menas da med politiskt deltagande? Enligt Esaiasson finns det tre centrala begrepp
som redogor vilka kriterier som anses vara deltagande av demos, de tre segmentens kriterier ar
saledes; handling, avsikt och utfall. (Esaiasson & Westholm 2006:15) Den klassiska
definitionen av Verba och Nie citeras nedanfor och aterfinns till en viss aspekt i Esaiasson &
Westholm (2006) redogdrelse for invanare som utfor handlingar i avsikt for att kunna

paverkasamhéllet med intentionen av att uppna ett resultat.

Defintionen lyder:” Political participation refers to those activities by private
citizens that are more or less directly aimed at influencing selection of

governmental personnel and / or the actions they take”.

-Verba och Nie (1972)

Kriterierna som infaller i handlingarna ar avgrénsad till att demos inte har for avsikt att agera
nodvandigtvis i intresse for politiken, snarare har demos som avsikt att pa individuell niva agera
som  smabarnsforalder, student, familjemedlem, forvéarvsarbetande, arbetslos,
skolbarnsforalder eller patient inom hélso-sjukvard. (Esaiasson 16-17). Med avsiktskriteriet
ror det sig om att tolka utévarens handling som avsikt att fa inflytande snarare &n att forsta sig
pa politik. (Esaiasson & Westholm 2006:15-16). Slutligen pekar utfallskriteriet att ens
handlingar avser att paverka pa mikroniva och inte pa makroniva det vill sdga kollektivt pa
kommunalniva. (a.a.)

Kriterierna kan man likstélla med deltagandet som har genomforts av mig som medborgare i
rollen som foralder. Dér deltagandet pa kommunal niva paverkar samhallet genom handling
initiera en rostning pa trafiksakerhetsatgard for att andra medborgare kan ta del av pa Malmo
stads hemsida i Malmé initiativ, med avsikten att &ndra hastigheten med ett utfall av

sakerhetsatgard godkand av tekniska namnden.



3 Metod

I detta avsnitt redogdrs olika metodologiska aspekter och materialet som varit grunden till

studien.

3.1 Forskningsdesign

Denna studies forskningsdesign ar en intensiv och extensiv fallstudie om trafiken vid
Riggaregatan i Véstra hamnen. De tva strategierna; intensivt och extensivt, utskiljer sig i val av
fall och hur det i praktiken leder till sattet man tillhandahaller information. Det intensiva
tillvagagangsattet handlar om att man utgar fran studiematerial som man sedan fordjupar sig i.
Den extensiva tillvagagangsatt fokuserar pa forklarande material och darmed begréansas i hur
djupgéende information man erhaller. (Teorell& Svensson 2016:266-267). Studien &ar en
beskrivande sadan med teoretisk forankring och ett underlag till framtida forskning dar dessa
delar krévs for att en studie ska klassificeras som vetenskaplig. (Esaiasson 2017: 37-38)

En fallstudies styrka ar dven dess svaghet i att den fokuserar pa en studie dar man kan titta
djupgaende pa det specifika fallet och darmed &ven studiens svaghet att man endast tittar pa ett

fall. (Esaiasson 2017: 64)

3.2 Avgransning

Det denna uppsats avser att beskriva ar hur medborgarna kan paverka i samhéllet och da
fragan har manga svar kommer den att avgransas till hur medborgare kan paverka sakerheten i
trafiken vid Riggaregatan, Vastra hamnen i Malma. (Teorell& Svensson 2016: 21). Perioden

som avses ar fran 2019 till slutet pa 2022.



Att inkludera tidigare handlingar, detaljplan kring Bryggans forskola och hur man
tankte vad géller trafiksédkerhet vid Bomgatan hade diversifierat studien och gett en mer
palitlig bild. Flera forsok gjordes att inhamta denna information men kontakt med
tjanstemannen pa tekniska namnden och gatukontoret resulterade i andra beslutsprotokoll som
inte berorde fragan jag avsett att undersoka och i vissa fall fick jag inget svar alls pa mejl. (Se
bilaga 7.2) | andra fall fick jag uttalanden fran tjansteman per telefon eller mejl dock utan

officiella handlingar som stod.

3.3 Fall

Att utgd fran en av John Mills metoder for induktion “the Most smilar systems design”
forutsatter att man har tva fall som ar nastintill identiska, men urskiljer sig i orsak och
effektvariablerna. (Mills 1843). | denna studie kommer variablerna utga ifran

X= Paverkan

Y= Forandring
Som har till syfte att redogdra hur paverkan kan leda till en forandring i trafikfaran som
Riggaregatan i Vastra hamnen har som problem. (Teorell& Svensson 2016: 230)
Bomgatan hade varit en jamforbar gata, da bada gatorna ligger nar intill forskolor, vilket
studiens syfte handlar om, dock skiljer dem sig i funktionerna och kapaciteterna respektive gata
har, vilket gor att utformningen avviker fran the most similar systemdesign. Riggaregatan anses
vara en lokalgata med stOrre kapacitet for lokala trafikanter medan Bomgatan dr en tat

bebyggelse med korsningsbehov i storre utstrdckning enligt Gatukontorets &mbetsman.

Genom att valja Riggaregatan som fallstudie ar det till undersdkningens fordel att belysa
tillvagagangen da man i samtida och framtida forsok till paverkan kommer vilja att avsta fran
“misstag” och snarare ’lyckas’ med proceduren till ett forsok att paverka i samhallet. Darav blir
det en del av studiens prioritet att undersoka det faktiska beteendet, handlingar diverse som
medborgare och beslutsfattare i Malmé har gjort. (Teorell& Svensson 2016:47-48).
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Det ar vart att papeka de facto att tidigare handelseforlopp inte nddvandigtvis behover klonas
for att kunna lyckas paverka nasta trafik och sakerhetsatgards forsok. Men att kunna belysa
Riggaregatans trafiksdkerhetsatgards procedur, samt att kunna astadkomma en forandring, &r
det till denna studie och framtida studiers fordel att forsta och forutse skillnaderna i hur man
kan ga till vaga. Likasa klargora dess innebord av den komplexiteten och den verklighet som ar
nérbeslaktad med Riggaregatan. (Teorell& Svensson 2016:48)

3.4 Operationalisering

Validitet innebdr att den har ingen avvikande samband med operationella indikatorer och
teoretiska definitioner. (Esaiasson et al, 2012:57) Tillvdgagangssattet som gors vid
framtagandet av epistemologin av samtliga protokoll, mejlkontakt med myndigheter och
medborgare samt intervjuer genomfors genom att selektivt vélja innehall som tros kan besvara
studiens fragestallning.

Vidare belyses fenomenet politisk deltagande pa individniva i kommuner. Genom
anvandning av ide-och ideologianalys har studien som mal att begripliggora drivkraften bakom
medborgarens handlande i forsok till att paverka trafikregleringen. For att undvika att ideologin
ska innehalla intersubjektiva varderingar forutsatter det att den kan likstallas med empiriska
resultat som framstélls av initiativet, beslutsprotokoll och intervjun. (a.a.)

Esaiasson anser att det inte ar beklagligt att skriva en uppsats baserad pa induktiva
foreteelser dock forutsatter det att studien maste dven innehélla deduktiva, empiriskt stod.
Darav har studien utgatt fran en induktiv forhallning déar forsta upproret skedde ar 2020
uppmarksammades pa Facebook grupper i den s.k. Trafiken i vastra hamnen dar fler
medborgare hade tryckt pa om farorna som trafikanter kan rakas ut for med tanke pa
hastigheterna som har skett och mer eller mindre sker an idag. Uppror som har pagatt sedan
2020 ar av induktiva foreteelser, men for att uppsatsen ska bestd av god reliabilitet har den
landat i abduktiva principer tillsammans med faktabaserade férfarande och empiriska underlag.
(Esaiasson 2017: 111-112)

Indikatorerna som ska analyseras kommer fran bland annat ett inlagg fran Facebook
gruppen trafik och sékerhet i Vastra hamnen att anvandas som induktiva observationer for
Riggaregatans forsok till paverkan pa Riggaregatans trafik. Den allra forsta uppropet som var
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den 10 juni 2020 analyseras da den innehar vissa av malmdbornas synpunkter om
problematiken med trafiken, vilka argument hen anvant sig av for att kunna influera
malmoborna och fa med sig fler invanare att uppmarksamma trafikoron och vad det & som hen
vill att kommunpolitikerna ska atgéarda i Vastra hamnen. Att belysa forsta inlagget som har
koppling till studiens syfte, ar att tydliggora att trafikfaran har (i) berért fler invanare under en
langre tid tillbaka (ii) att det ar av principiellt intresse da fler medborgare oroar sig for barnens
sakerhet. For att kunna ta del av inlaggen kréavdes det ett medlemskap pa Facebook och ett
godkannande fran administratérer pa Trafik-och sakerhet i Véstra hamnen.

Ar 2022 deltagande perioden som denna del av studien fokuserar pa. Dar det bland annat
hénvisar till incidenten som skedde den 15 april, det vill sdga den andra upproret, dar det
konkretiserar handelseforloppet och hur det motiverade mig som foréalder att handla. Inldgget
om incidenten delades pa Facebook i gruppen trafik och sékerhet i Vastra hamnen, min privata
sida, malmaokaris och vastra hamnen koll samt ett inlagg pa mitt Instagramkonto.

Operationaliseringen infor publiceringarna av inldggen bestod av foljande.

Trafik och sékerhet i Vastra hamnen, Malmokaris och VVastra hamnen koll

I. Forst efter att ha loggat in pa Facebook behdvde man klicka pa profilen som finns till
vanster om hemsidan.

ii. Sedan anvandes Facebook sokféltet dér skrev jag Trafik och sékerhet i Vastra hamnen.

I Sedan klickar man pa filtet som hénvisar till de som vill dela ett inldgg som kallas > skriv

ndgot”.

Iv. Sedermera skrevs inldgget med innehall om problemet med trafiken, vad som hade hant

och hur det paverkat mig och fler foraldrar under en langre tid samt en bild pa trafiken pa
Riggaregatan sa att det tydligt framgar vilken trafik det géller i Vastra hamnen. Sedan
trycker man pa lagg till 1 "ditt inldgg”.

Instagram:
Genom att anvanda Instagrams applikation kan man trycka pa (+) symbolen och vélja
bild, darefter klicka pa nasta tva ganger.
Den nya sidan h&nvisar medlemmarna att skriva en bildtext. 1 bildtexten anvénde jag mig
av samma inlagg som pa privata Facebook inldgg. Slutligen klicka jag pa delaknappen.
I det inlagget forekom det en delning fran en barndomsvan som é&r idag bland annat en

influenser med 17 0000 foljare, hennes Instagrams konto Life of dilay anvande hon for att
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kunna belysa problemet och hur viktigt det &r med att alla oavsett adressen man bor pa
deltar i problem som paverkar barnens sakerhet i samhallet och for demokratin.
Demokratin som Dilay och jag diskuterade om ar av sarskild vikt att palysa da det ar sa

vi skapar en mer jamstalldhet samhélle som alla tar del av.

Samtliga inldagg fick mycket uppmérksamhet men dven tidigare initiativtagare,
kommunpolitikers iakttagelser, tjansteman och medborgare har bidragit till Malmé initiativet
som publicerades den 9 Maj och uppnadde 100 stodsignatur redan den 17 Maj 2022 som till
slut landade pa 137 stodsignaturer. Darefter undersoktes Riggaregatans trafik av tekniska
namnden da det ansags att vara av principiellt intressant nog for allménheten enligt Malmostads
Kriterier.

Néstkommande indikation som intraffade den 12 juni 2022 var att det monterades det upp

ett provisoriskt farthindergupp, en pa vardera sida om Riggargatan 6. Handelsen delades med
ett inlagg och videoklipp pa trafiken pa Instagram och Facebook dar fler invanare kunde
bekréfta att bussarna borjade sénka hastigheten, till fler av malmébors forvaning. Det var
angelaget att fa forstaelse for vad som har foranlett denna trafikreglering skylten innan
beslutsfattningen hade tagits vid. Ett samtal gjordes till kommunpolitikern Andreas Schonstrom
(S) som kunde bekréfta att det inte var deras initiativ med den provisoriska trafikreglerings
skylten och hénvisade mig darfor till fastighets gatukontoret, dar mejlkontakt med
avdelningschef pa gatukontoret bekraftade att det inte hade gjorts av Malmo stad. Under samma
veva i kontakt med gatukontoret fick jag mail fran en tjansteman 17 juni 2022 15:42 med avslag
pa initiativet under tiden av undersokningsproceduren av fastighetsgatukontoret dar
tjdnstemannen forklarade att bussens framkomlighet &r av sarskild vikt for att Riggaregatan
skall kunna opereras i sin vanliga ordning. Den 22 juni 2022 besvarade jag mejlet som togs
emot den 17 juni med att hanvisa till barnkonventionen som ar lagstiftad da den tillhér EU
kommissionen.

Beslutsprotokollet indikerar vad tekniska n&mndens utskott kom fram till, hur de kom
fram till att avsla initiativet och nar beslutet trader kraft. Vilket som ledde till en intervju for att
kunna fa ett underlag pa frdgor som kan vara till studiens fordel att begripliggora hur

beslutsfattarna tankte kring deras beslut.
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Kommunpolitikern som ar av centralitet for EF20220103 kontaktades den 2 november 2022.
Andreas Schonstrom, kommunpolitiker, blev tillfragad om att bli intervjuad da han var den som
hade beslutsfattarrollen i initiativet och hade ddrmed ”centralt placerade kdllor” det vill séga
en avgoOrande och den viktigaste rollen i beslutsprotokollet. (Esaiasson et al 2017: 267)
Esaiasson et al. palyser om det, att samla data per intervju ger en mojlighet till lasaren att
registrera svar som d&r ovéntade. (Esaiasson et al 2017:260). Schonstrom godkéande
samtalsintervjun och den &gde rum pa zoom den 11 november 2022 kl. 15:45- 16:00. Syftet
med intervjun var att forstd Schonstroms upplevelse om trafik och sakerhet med néarhet till
forskolor. (Esaiasson et al.2017:262). Fragorna som stélldes till Schonstrom bestod av tva
fragor.

(i)Vad ar det som kravs for att farthinder atgardar ska bli beviljade?

(if)Vad tycker du om fortkdrningar som ar i nara anslutning till férskolor?
Sammanfattningen av intervjun transkriberas och relevanta delar anvénds i analysarbetet for att
kunna uppna teoretisk mattnad med transparant och intersubjektivitet. (Esaiasson et al. 2017:
280).

Under den perioden inleddes mejlkontakt med tjansteman och sekreterare pa gatukontoret
for att kunna fa in liknande fall dar det har resulterat med en godkénd farthindersékerhetsatgard.
Mejlkontakten pagick fran 17 november 2022—-12 december 2022 dar man blev hanvisad till
olika tjansteman for att till slut fa svar pa hur Bomgatan inte kan likstallas med Riggaregatan
och &r darfor inte jamforbara i trafikfart, trots att bada har forskolor i sin narhet.

Att tillampa indirect method of difference ger lasaren en majlighet att forstd under vilka
omstandigheter forskolor blir prioriterade med farthinder. Darav kommer det vara av sérskild
vikt att analysera hur tjanstemannen ansag att det skiljer sig mellan adresser da gatorna har olika
funktioner och anses inte ha lika hoga riskfaktorer pa Riggaregatan som Bomgatan. (Esaiasson
2017: 117). Mills logik om att inte ta ett beslut som ett korrekt beslut snarare belyser att det
finns adresser som har samma innehall med olika bedémningar kring vad som ar farligt enligt

medborgare och tjansteman. (Esaiasson 2017:119)
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3.5 Material for protokoll, intervjuer och
dokumentationer

Studiematerialet bestar av bade primar- och sekundarmaterial som underlag for att besvara
fragestallningarna. De primdra materialen bestar av dels protokoll fran Malmo stad dar det
framgar vilka beslut som har fattats av tekniska namnden som ar myndigheten som ansvarar for
bland annat kommunala trafik. Eftersom jag lag bakom initiativet och darav fick materialet
skickat till mig per automatik. Ytterligare primérmaterial &r Facebookinldgg, Instagraminlégg
och tidningsartikel fran Aftonbladet 16 november 2020. Intervju med kommunpolitiker
Andreas Schonstrém och mejlkonversationer med tjansteman utgor ytterligare underlag for
priméra materialen.

Som sekundirmaterial studerades Katarina Erikssons avhandling * Spelar adressen nagon roll”.
Dessutom anvands kurslitteratur som har citerats genom uppsatsen av foljande forfattare;
Robert Dahl, Peter Esaiasson, Mikael Gilliam, Henrik Oscarsson, Lena Wangnerud, Bengt
Larsson, Arne Elmroth, Eva Sandstedt och Jan Teorell & Torsten Svensson. Statistik har dven

hamtats fran statistiska centralbyran.

3.6 Kallkritik

Uppsatsens storsta begransning ér att det ar en subjektiv redogérelse. Teorell m.fl. (2016)
belyser utmaningen att kunna observera studiens undersokning direkt eller dverhuvudtaget
under undersokningsprocessen. Det gor att studien kommer oavsiktligt ha en begransning da
det &r sekundéra observationer som inhdmtas. Vilket leder oss till det systematiska och
osystematiska matfel. Systematiska matfel redogor for hur man underskattar eller dverskattar
ett resonemang kring ett fenomen. Medan osystematiska matfel ar den ofGrutsagbara och
slumpartade matningen déar man inte kan forutse skillnaderna i resultatet av en studie. Men for
att kunna astadkomma en trovardig validitet innebar det i praktiken att studien saknar
systematiska matfel. For att kunna astadkomma en god reliabilitet forutsatter studien att inneha

franvaro av osystematiska matfel. Eftersom studien mest troligt lider av systematiska matfel
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men inte osystematiska métfel kommer den ha en mindre trovérdig validitet dock en hog

reliabilitet.
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4 Resultat och analys

| detta avsnitt redogors svaren pa fragestallningarna i uppsatsen.

4.1 Politisk deltagande

4.1.1Road race vs. Kids crossing

Inlagg av malmdborna pa Facebook finns att ta del av i bilaga 7.3. Den 22 juni 2020 hade
inlagget uppméarksammats av en medlem i trafik och sakerhetsgruppen. Dér hen védjat till att
prioritera Riggaregatans trafik da det ar en trafik som ligger néra en forskola med 98 barn och
den populéra sollekplatsen i Vastra hamnen som &r ansluten till varvsparken i Vastrahamnen

hdger om den snabbt trafikerade gatan.

Det ar ett av studiens syfte att belysa det faktum att kommentaren som citerades pa inlagget,
hade lagt marke till skillnaderna i Véastra hamnens trafik. Dar hen palyser att 6vriga Vastra
hamnens trafik har forbattrats, dock inte pd Riggaregatan. Vilket man kan se samband i
Erikssons (2007) teoretiska bildning om omradeseffekt. Innebdrd av omradeseffekt har med att
det kan skilja sig beroende pa adress. Statistiska centralbyran har kunnat styrka att storre delen

av befolkningen som bor pa sodra delen av Vastra hamnen har hyresratter. (se bilaga 7.4)

4.1.2 Initiativet av Doris Kigozi

En beskrivning av inlagget fran det forsta upproret finns i avsnittsdel 1.3. Dar det aberopar ett
liknande deltagandestil som kan gora sig pamind om Schumpters anférande om vad som anses
vara att delta politisk med rattmatig kunskap eller/och i samband med deltagande utvecklas

kunskapen i fragan man amnar paverka.
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Att vadja som foralder i oro till mitt barns och andra barns sakerhet till allménheten var
ett upprop som jag ansag vara av sarskild vikt for att kunna astadkomma en paverkan da det
hade kunnat sluta i en olyckshandelse den 15 april 2022. Att man har kunnat ifragasatta tekniska
namndens och gatukontorets kriterier (dagordning). Leder oss in pa annu en kriterier av Dahl,
namligen ” upplyst forstaelse”. Att allménheten kan ta del av tekniska ndmndens ordforandes
anseende som paverkar berérda medborgare. (Se bilaga 7.5) Till exempel en kommentar som
fick mycket uppméarksamhet av ovriga 16d sa har; ” Super bra initiativ. Jag har forsokt med
samma sak for 3 ar sedan, den gangen utan positivt resultat. Att det inte ar 30 km/h som géller
utanfor dagiset och parkering dr helt ofattbart”. Detta inlédgg fick fem gillningar, vilket som
lag statistik hogt i kommentarsfaltet av alla 42 kommentarer som gjordes. En annan konsekvens
av den forgaende beslutet som togs av tekniska namndens av invanares initiativ forklarades sa
hir ” Min hund blev 6verkérd precis har, hon gick ut en meter fran mig en budbil korde valdigt
fort och hann inte bromsa. Detta var for 2 veckor sedan ”. Fler malmobor agerade och personen

som forlorade sitt husdjur pa grund av hastigheten korde i 70 km/h forklarade hen.

4.1.3 Atgarder under pdgdende handlaggning

Manga boende i Véstra hamnen borjade marka skillnaden i trafiken dar bussarna borjade séanka
hastigheten. Nar kontakten togs med Schonstrom for att fa ett bekraftelse pa att tekniska
namnden lag bakom sakerhetsatgarderna, hanvisades jag till chefen (2022, Informant 1) pa
gatukontoret som inte heller ansag sig ligga bakom atgarderna. Ett mejl som skickades fran
gatukontoret till mig forklarade att Riggaregatans trafik inte ar en prioritet i kollektivtrafiken
och darfor saknade de majlighet att vidta atgarder som begransar framkomligheten av bussar.
(2022, Informant 2)

Mitt svar:
” Det som ar orovackande i ert beslut vad galler bussarnas framkomlighet pd barnens
bekostnad &ar bortom det hallbara syftet Vastra hamnen en blev skapad for.
Vilka punkter i barnkonventionen har ni ansett att ni har uppfyllt vad galler punkt 2, 3 och 6?
Punkt 2: Alla barn har samma rétt och lika varde.
Punkt 3: Barnens basta ska beaktas vid alla beslut som ror barn.
Punkt 6: Alla barn har ratt till liv och utveckling.
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1

Framfor allt ndr EU lagarna har foretrdde svensklagstifining. ’
Den sociala hallbarheten enligt Chalmer innebar att man &r lyhord till manniskans kansla och
behov. (Larsson 2003:23-25)

4.1.4 Beslutsprotokoll och yttrande

Tekniska namnden anser att det inte ar angelaget att ordna trafik reglerade sakerhetsatgard i
dagslaget. Om det skall komma till sikt, forblir det om flera ar framat, nar omradet pa norr om
Riggaregatan byggs ut.

Initiativet tillverkades pa grund av oro foér fordons hastighet som vittnats av
initiativtagaren att det korts for fort. Vidare poangterar tekniska namnden yttrande om avstandet
mellan forskolan och trafiken som bestar av 100 meters avstand, daremellan en parkeringsplats
som skall underlatta for gaende och cyklister att komma fram till forskolan.

Under hosten studerades trafiksituationen vid Iamning och hamtningar under morgon och
eftermiddagar. Dar tekniska namnden kunde konstatera att det inte fanns nagon risk som kan
utséatta trafikanter for trafikolyckor. Tekniska ndmnden hénvisar dven till polisen for att
kontrollera och sakerstalla att hastighetsbegransningarna efterlevs. (Se bilaga 7.6)

Yttrande protokollet belyser dven att det har enbart skett ett fatal singelolyckor med
personbilar och forbipasserande trafikanter dock har det inte skett ndgon kollisionsolycka de
senaste 10 aren pa Riggaregatan. Varav prioriteringar som ar narliggande av Riggaregatan det
vill séga Einar Hansens Esplanad, dar det férekommer eskalerad fart pa trafiken och anses vara
av viktiga korsningspunkter. Trafikutskottet har vid fjolars behandlat liknande initiativ om
fortkorningar i Véstra hamnen. Dar det resulterade i att vissa omraden bedémts vara tillrackliga
for tekniska namndens kriterier for att atgarda med trafikregleringar av olika slag. (Se bilaga
7.6). Anledningen till att man inte anser forskolor ha ett behov av sékerhetsatgard och anvant
varning for barn ” skylt restriktivt ar for att man anser barnen séllskapas av vuxna till och fran
forskolan, vilket inte infaller pa grundskolebarn, da de oftast gar ensamma och darav har
tekniska namnden beslutat att ha det just pa enbart grundskolor. (Se bilaga 7.6)

For att den upplysta forstaelsen ska infalla i Dahls demokratiska kriterier kraver det att
man har den foreteelsen att kunna ta del av policy. Beslutsprotokollen och yttrande handlingar
forklaras utforligt vad som foreldg bakom avslaget. Men ingenting framgar om vilka kriterier
(policy) som gar i linje med vad man anses vara skaligt att infora en sékerhetsatgard. Darfor
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blir de demokratiska kriterierna vad galler upplyst forstaelse avvikande i beslutsprotokollet Det
ar svart att kunna veta vilka policy som galler, da dven den upplysta forstaelsen om tekniska
namndens kriterier inte framgar i yttrande handlingar. Vilket utelamnar enligt Dahl

medborgarnas mojlighet till att kunna delta och paverka. (2007)

4.1.5 Intervju med kommunpolitiker

Tekniska ndmndens ordforande Andreas Schonstrom ansvarar for allt som tillhor
kommunensmark, framtida och byggda végar, torg, bostader, skolor med mera.

Schonstrom redogor for vilka kriterier som kravs for att sakerhetsatgard ska bli beviljad. Det
mest vasentliga ar att méata olika gator for att kunna forutse hur snabbt bilarna kér och vilka
tidpunkter det sker. Namnden undersoker antalet olyckor som har skett pa plats och sedan végs
det in i skadestastiken. En beddmning gors aven hur sikten &r och liknande, man évervager i
samband med det ifall det behdvs fartddmpande diverse eller inte. Vidare forklarar Schonstrom
att hastigheten kan upplevas mycket snabbare &n vad det egentligen &r och annu vérre nar det

berdr storre fordon.

” Idag dr det sa att, det dr sa att mdnga mdnniskor kan uppleva att hastigheten

dr mycket snabbare dn vad det egentligen dr”.

Hér kan man konstatera att Schonstrém tydliggor de facto att gatorna har olika funktioner och
darfor icke jamforbart, varav olika mojligheter till trafikregleringar. Initiativet som initierades
av mig ar ett exempel som Schonstrém lyfter upp och forklarar att det handlar om andra fordon

som inte ska utséttas for forhinder i samband med deras arbete.

> Dock kan det vara mer problematisk, dar det finns bade bussar, raddnings
trafiken ska kunna komma fram, da de blir hindrade. Man kan séga det att det ar mycket svarare
att gora bra av hogtrafik pa en stadsgata jamfort med en gagata. Det sager egentligen sig

sjdlvt”.

Under intervjun med Schonstrom forstod jag att fler parametrar inte hade tagits i beaktan av
mig forrdn samtalsintervjun. Ett ut av de parametrarna var raddningstjansternas mojlighet till
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att utfora sina jobb. I situationer som sadana brist pa kunskap om bakomliggande orsaker till
avslag &r anledningen till att Schumpter anser att myndigheter, tjdnstemé&n och
kommunpolitiker i detta fall ska vara de som driver fragan framat och fattar ett beslut baserat
pa deras expertiskunskap.

For att kunna fa ett helhetsperspektiv behdvde jag stilla fragor som inte framgick i
beslutsprotokollet. Varav fragan, vad det ar som foreséatter en godkand sékerhetsatgéard och hur
det fungerar i praktiken. ”Det ar olika kriterier. Det huvudsakliga &r méatningar vid olika gator.
Man mater enkelt hur snabbt bilarna kér och vid vilken tidpunkt det sker. Sen lagger man
skadestatistik i hur manga ganger olyckor har skett pa platsen man amnar méata. Nar man gor

en bedomning / sammanvdgningar av det, behévs det fartdimpande dtgdrder eller inte?”

Mina fragor till Schonstrom drev mig till att vilja forsta varfor gator som Riggaregatan inte var
jamforbar med andra gator i Vastra hamnen da det rér sig om barnverksamhet i narhet till just
Riggaregatans trafik, vilket Schumpter &ven uppmuntrar, att invanaren bor utvidga sin kunskap
om fragan och handla med det kunskapen man har eller lara sig om det innan man fortsatter

handla.

Schonstrom betonar f6ljande Vi Onskar att vi kunde stodja allt det. Tanken &r nar det
galler forskolor. Bland annat Bryggans forskola som har mer parkeringsplatser jamfért med
skolor. For tanken ar med forskolor, dar ska barnen alltid ledsagas av nagon vuxen. MEN
samtidigt som jag ser det, vet jag om min son som &r 7 ar, det var inte sa lange sen vi akte till
skolan. Det var inte lange sen han slet sig och sprang till kompisar och var oméjligt att stoppa
honom. Man maste ocksa préva de principerna fran forskola till forskola. Ibland funkar
principen om en forskola ligger vid en park, eller i en park. Da ar det enklare att sdga att har
gor det ingenting. Dar man kan dvervaga att barnet sliter sig ifran da hamnar den i en park an

en gata. Men i andra situationer ger det ett annat utfall”

Det ar vard att belysa hur val Schénstrom har varit mottaglig och éppen for en intervju vilket
som star i Dahls forsta demokratiska kriterier effektivt deltagande som innebér att kunna oppet
uttrycka mina asikter vilket jag har kunnat gora i denna intervju. Utan intervjun hade det funnits
franvaro fran den upplysta forstaelsen da intervjun inneh6ll konkreta fragor sasom Vad &r det

som kréavs for att farthinder atgardar ska bli beviljad? Vad tycker du om fortkdrningar som ar
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nar anslutna till forskolor? Dessa fragor stalldes da beslutet berdrde enbart om den och inte det
generella kriterier for sakerhetsatgard hos den tekniska namnden. Att dven bli belyst om deras
synvinkel om fortkdrningar ger det mig som medborgare forstaelse fér om de med den
kunskapen och kompetensen de har anse att det ar ett problem och hur man tar tag i sadana
beslut.

Ett ut av de foljdfragorna som var av sarskilt intresse var att vilja veta mer om det skiljer sig
mellan bostadsomradena klagomal pa hoga hastigheter i trafiken jamfort med fortkérningarna
vid upprepade tillfallen i narheten till forskolor.

Vidare forklarar Schonstrom att det inte skiljer sig mellan bostadsomradenas klagomal pa hoga
hastigheter i trafiken jamfort med fortkdrningarna som vid upprepade tillfallet sker i nérhet till
forskolor. For att kunna fa en uppfattning om Eriksson (2007) studie kan stamma in pa tekniska

namndens satt att hantera medborgarfragor och deltagande.

“Nej det kan jag inte séiga att det gor. Oftast ar det sa att nar det kommer i klagomal,
eller medborgarforslag. Det ar oftast da det tittas pd. Vad &r hastigheterna egentligen, Hur
ser skadestastiken ut pa tvir”

Dock belyser han att det ar polisens ansvar att ta fast fortkdrningar. Kommunen kan férsoka

begransa framkomligheten genom sénkt fart.

4.1.6 Tjansteman

Som tidigare namnt har information kring trafiken foranlett till fler fragor och funderingar om
vilka mojligheter man har att paverka i trafiken. For att kunna ta del av mer information kring
Bomgatans trafik kontaktades gatukontoret som har allt material och handlingar om trafiker
diverse. Andamélet med Bomgatans handlingar var att ta reda p& hur det kom sig att Bomgatans
trafik har en reglering som innefattar 30 km/h och inte Riggaregatan. | kontakt med en
tjansteman fran gatukontoret, forklarade jag vad syftet var med Bomgatans handlingar. Nedan
har gatukontorets tjansteman svar citerats for att sedan analysera hens anseende om trafikfara.
(2022, Informant 3)
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Gatukontorets &mbetsman synvinkel: "Aha, du vill jdmfora tva gator, Bomgatan
och Riggaregatan. Jag kanner dock inte till om det inkommit nagot Malmainitiativ
fran Bomgatan.

Svaret pa varfor det ser ut pa olika sétt pa gatorna kanske kan inhamtas fran
omradets detaljplaner. Riggaregatan ar nog mer en uppsamlingsgata med storre
kapacitet for trafik, daribland stadsbuss. Bomgatan ar en lokalgata omgiven av
tat bebyggelse med mer gangtrafikanter och ett storre korsningsbehov. Jag tycker
att det ar tva gator med olika funktioner samt kapacitet vilket innebar att

utformningen blir annorlunda”.

Att urskilja gators kapacitet for att sedan likstalla vad som kan anses mindre trafikfara da
gatorna fyller olika funktioner ar en synpunkt uppsatsens fragestallning har amnat att besvara.
Tjanstemannen anser att Bomgatan &r en legitim trafik att reglera da den har storre
korsningsbehov. Medan Riggaregatan inte anses ha samma behov av trafik symboler da den
bestar av’ 14g skadestatistik 1 trafikolyckor’.

Politisk paverkan diskuteras som ett av Dahls femte demokratiska kriterier som innebar att man
ska kunna paverka i beslut som man paverkas av, att kunna ta del av de andra kriterierna ar
aven en rattighet man har som medborgare. Da det i detta fall inte fanns nagot beslutsprotokoll
om just Bomgatan trafikreglering forblir det en begrésning for oss medborgare att ta del av
kriterierna som har inverkats pa just den gatan och demokratin. | stallet har det behévts motta
den informationen som &mbetsman kunde tillkdnnage ur hens synvinkel om vad som anses vara

adekvat for trafikreglering oavsett vilka som rér sig omkring dar dagligen.
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Vad galler deltagande som foralder forblir svaret fran tjansteman en svarighet att uppna da
ramarna som finns tillhanda for medborgare som vill paverka blir svart da eliterna ar de som
avgor vad som ar farligt eller inte. Medborgarna som vill delta och har som avsikt att paverka
ett samhéllsproblem foresétter att man delar samma synpunkt som eliterna for att det i de basta
varldarna kan leda till att man delar samma synpunkt och eventuellt villig att handla i linje med
medborgarnas vilja. (Se bilaga 7.6)

4.2 Analys- tidningsintervjun

” Kamerorna har fdtt forarna att sdnka hastigheten sd pass att effekten berdknas rddda cirka
20 liv per ar. Dessutom raddas fler an 70 personer per ar fran att bli allvarligt skadade i
trafiken tack vare kamerorna.”

I tidningsartikeln argumenterade kommunalpolitikerna (S) att fortkdrningar ar ett konstant
problem i dven tatorten och staderna.

Ar 2009 sénktes hastighetsgransen innanfor ringvagen i Malmé fran 50 km/h till 40 km/h. Det
har gett goda resultat och angetts halverats i bilkollisionerna under samma arsperiod *

Dock kvarstar oron av fortkdrningar som ar nara skolor bland skolpersonal, elever och foralder,
varpa 2017 sankte kommunledningen hastighetsgransen utanfor skolor till 30 km/h. *
Schonstrom och Sandell (2020) menar att polisernas insatser vad géller kontroll av hastigheter
bor decentraliseras till kommuner da polisernas insatser behover tillredas at annat av hogre
prioritet i samhallet. Kommunpolitikerna har sdsom asikt att det bor infora hastighetsavgift for

de som Overtrader trafikreglerna som hastighetskamerorna for register over. !

Att delta politiskt som politiker 6kar chansen enormt for den som anser att ett problem faktiskt
ar ett problem. Anledningen till det menar Eriksson att fler parametrar rdknas in i vad som okar
fortroendet for vad som anses vara ett problem. Den mest relevanta parametern dr att Sandell
och Schonstrom besitter pa kompetens och kunskap i den politiska sfaren. Likt Schumpters
anseende, ar detta av hogst varde att helst enbart forhalla sig till. Det skall finnas gedigen

kunskap bakom varje handling och resultat.

1 https://www.aftonbladet.se/debatt/a/bnzMGB/vi-behover-satta-upp-fartkameror-i-staderna .
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Inforandet av trafikhastighetssankningen bland skolor till 30 km/h ar vad Dahl anser vara ett
demokratiskt tillvagagangsatt nar det avser effektivt deltagande och lika rostratt, dar man har
inkluderat inte bara sina egna hanseende som beslutsfattare for vad som &r problematisk, men
aven tagit i beaktan att problemet ar en aterkommande diskussion av dven kommuninvanare

som ovan beskrivet vilket har aven lett till en forandring i trafikregleringen som invanare har

fatt ta del av.
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5 Sammanfattning och slutsats

Avslutningsvis kommer jag sammanfatta uppsatsens resultat och forslag till vidare forskning

5.1 Vad innebér det att paverka som medborgare pa
kommunalniva?

Tack vare Andreas Schonstroms medborgare mottaglighet har han mdjliggjort det for mig att
kunna besvara studiens andamal.

Vilket Dahl menar ar en imperativ karaktar att ta hansyn till i en demokratisk stat.

I relation till medborgarnas mojlighet att paverka lokala samhallsfragor har per definition olika
utfall beroende pa vad medborgare amnar paverka och vilka kriterier som respektive namnd

anser fallet uppfyller.

Resultatet som jag har kommit fram till gallande utstrdckningen av hur kommunpolitikerna
lyssnar pa medborgarforslagen har visat sig bero pa hur man deltar i forsok till att paverka.
Medborgarforslagen blir ett gediget tillvdgagangsatt att na kommunpolitikernas
uppmarksamhet, men dven att kunna behandla sakfragan beroende pa hur stort principiellt

intresse det finns hos allméanheten.

5.2 Reflektion

En annan mojlig slutsats &r att tiden for att kunna paverka i den kommunala trafiken inte racker
med ett ars deltagandet.
Materialen jag fick av tjanstemannen pa gatukontoret har varit svart att ta del av korrekta

protokoll. Vilket som paverkar de demokratiska vérderingarna enligt Dahl. De bristfalliga
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handlingarna rubbar den upplysta forstaelsen och det i sin tur fordarvar mojligheten till att

kunna ta del av och forsta experternas upplysning om respektive fraga.

Att Bomgatan och Riggaregatan har olika funktionsfyllnad och trafikreglerings atgarder pa ena
adressen &ndrar inte att bagge forskolor ligger rackvidd till trafiken. Att forbise detta trotts att
samhallet ar heterogen med bland annat funktionshindradvardnadshavare eller barn, foraldrar
till fler barn, trotta barn efter en heldag pa forskolan, eller forskole pedagoger som har ansvar
for fem barn per pedagog och utmanas dagligen att korsa Riggaregatans trafik i samband med
utflykter &r enligt min mening &n riskabel beddmning att gora for barnens sakerhet. Aven om
det har nyligen beslutats av Malmo stad om en forflyttning fran Bryggans forskola till Véastra
hamnens torg. Kvarstar risken sa lange verksamheten fortsatter att drivas pa den nuvarande

adressen.

5.3 Forslag till vidare forskning

Det ar begripligt att grundskola elever oftast inte séllskapas av sina malsméan och darfor viktigt
med trafikreglering med maxhastighetsgrans pa 30 km/h. Det &r dven vart att ta i beaktan att
barn i forskolearen har inte kapaciteten att begripliggdra risknivan av trafiker och olyckor sa
som de flesta dldre barnen kan i manga fall ha kunskap om. Nu pastar jag inte att grundskolor
inte ska ha trafikregleringar, det &r ocksa viktigt. Men kan an idag inte forsta hur man anser att
samhallet bestar av heterogena familjer med samma férmaga att lamna och hamta barnen till
den utstrackningen det forvantas av tekniska ndmnden. Att ha dverseende for dess olikheter vi
alla minniskor har, ar att ha 6verseende for hur det teoretiska tinkta om att ’séllskap av vuxna

till forskolan inte alltid fungerar i praktiken.

Att undersoka till vidare forskning och forstd vad det ar som foranleder till restriktiva
hastighetsgranser utanfor forskolor kan i de basta varldarna leda till ett uppvaknande och
forandring 1 trafikreglerna och inta hastighetsbegrénsningar vid forskolor alternativt

farthinderkameror eller skylt som tyder pa att det finns barn i narheten.
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7 Bilagor

I denna del kommer alla bilagor som refereras i uppsatsen.

7.1 Forfattarens roll i uppsatsen

Forsta upproret; ”Bryggans forskola ligger sa att den har en véltrafikerad vag pa framsidan.
Varje gang sambon och jag likasa andra foraldrar som hamtar eller lamnar sina barn déar
man kanske parkerar en bit ifran eller kliver av bussen och gar sista biten, finns det en stor
oro for barnens liv. Det ar inte ovanligt att nar barnen ser sin forskole kompis att de vill
springa i kapp den, vilket innebar en direkt livsfara. Det kérs bussar och pa sommaren kors
det bade bussar och bilar i hog hastighet dar de inte séllan kor fortare en
hastighetsbegransning.

Det som &ar an mera orovéackande ar att det inte heller finns ndgon skylt som visar pa att det
ar en forskola som ligger i anslutning till den véagen dar manga kor. Darfor ar det angelaget
med nagra att dels ordna en trafikskylt som bade visar "varning for barn",
hastighetshegransning, scooter (hastighetssankning for forbipasserande i det omradet),
fartsdnkningsgupp for bilister, motorcyklister och busschaufférer att fortsatta med den
hastigheten de hade annars kort med.

Genom att infora dessa sakerhetsatgarder forhindrar vi framtida olyckor.

Detta initiativ kan bli av prioritet om vi ar fler som ser detta som en fara som omedelbart
behdver atgardas.

Kommer skicka in initiativet till Malmostad och vadjar till fler att ga in pa deras hemsida for
att sedan rosta. Malmostad har tva veckor pa sig att granska mitt initiativ. Kommer darav

med en daterkoppling med link for att sedan kunna fullfolja en omréstning”.

- Doris Kigozi (2022)
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7.2 Mejlkontakt med tjanstemén

Teamsamordnare pa gatukontoret
Hej!

Jag har fatt foljande brev fran (anonym) pa vart kansli.

Du ar intresserad av farthinder och hastighetsbegransning utanfér Marsgrand 8. Vad jag kan
se utifran vara kartor sa ar denna grand kvartersmark. Jag kan inte se nagot farthinder pa
gatan. Daremot ser jag rekommenderad max hastighet 20 km/h, &r det denna du menar?

Denna é&r i sa fall uppsatt av fastighetségaren.

Tekniska namnden tar beslut om farthinder men det ar pa allméanna vagar. Pa enskilda vagar,
sasom Marsgrand, har markagaren majlighet att utforma gatan pa manga olika satt,
daribland satta ut farthinder. Aven rekommenderad 20 km/h gar att sétta ut av markégare

utan att det behdvs nagot beslut.

Hor garna av dig om du har foljdfragor

Datum: 17 november 2022 12:57

Hej!
Tack for den snabba &terkopplingen, jag var ute efter vagen som ligger nara Aventyrs batens
forskola.

Galler detta aven trafiken som ligger utanfor Aventyrsbatens forskola?
Med vanlig halsning,

Doris Kigozi
Datum: 17 November 2022 13:37
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Teamsamordnare pa gatukontoret

Hej!

Aha da tror jag du menar den i anslutning till korsningen Bomgatan/Vastra Varvsgatan?
Alltsa det automatiska farthinder som reser sig nar man kor for fort? Kombinerat med 30
km/h hastighetsbegransning?

Den ar pa allman plats, sa om det &r den sa kan jag forsoka plocka fram besluten.

Datum: 17 November 2022 14:33
Hej!

Det var just den jag hade velat ta del av. Tack pa forhand!

Vanligen Doris

Teamsamordnare pa gatukontoret

Hej Doris!

Har kommer det jag hittat, hoppas att detta ar det du letat efter, hér av dig annars. Jag har

pratat med sekreteraren, skickar kopia till henne ocksa sa hon vet vad jag skickat.

1. Tjansteskrivelse till beslut avseende att 30 km/h ska géalla utanfér grundskolor i
Malmo.

2. Beslut fran tekniska namnden ang. nr 1.

3. Den lokala trafikforeskriften for 30 km/h pa Vastra Varvsgatan och Bomgatan.

4. Tijansteskrivelse for objektsgodkannande av atgarder for Malmo Expressen, bland
annat pa Vastra Varvsgatan dar det anges att farthinder ska byggas.

Beslut pa nr 3 fran kommunfullmaktige.
Datum: 18 November 2022 16:41
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Hej,

Beslutsprotokollet du bifogade i fredags eftermiddag innehéll inget om Bomgatan.

Darav kommer jag att be dig pa nytt forsok att fa ta del av beslutsprotokollet fran

Bomgatan. (Den vid aventyrshatens forskola) med omnejd.

Med vanlig halsning

Doris Kigozi

7.3 Road racing vs. Kids crossing- Malmdbornas vadjan

till sékerhetsatgard

”Denna stracka ar i sarklass varst i hela VH [Véastra hamnen]. Bor med fonster ut mot

Riggaregatan. Helt ofattbart att det far halla pa sa har faktiskt.

Bilar drar latt upp i 120 km/h dar. Dygnet runt. | vrigt tycker jag trafiksituationen borjar

bli lite battre i VH, sakta men sakert. Men som sagt: Denna 300 m rakstrackan utanfor

ett dagis dr helt galen”

7.4 Tabell fran Statistisk centralbyran

Antal ligenheter efter region och upplatelseform. Ar 2015-2021

Malmo (RegSO-Vastra hamnen nordvast) hyresratt
bostadsratt
Malmo (RegSO-Vastra hamnen norr) hyresratt

bostadsratt
Malmo (RegSO-Vastra hamnen sydost) hyresratt

bostadsratt
Malmo (RegSO-Vastra hamnen vast) hyresratt

bostadsratt

2015

745

500
772

46
275
974
362
553
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2016

1053

587
828

118
275
1046
361
554

2017

911

898
820

126
275
1046
362
552

2018

912

1047
902

126
609
1289
362
553

2019

826
1196
914

126
609
1422
365
554

2020

886

1442
917

126
609
1755
374
569

2021

951

1667
917

126
609
2042
373
569



7.5

Andreas Schonstroms (S) kommentar pa Doris

Kigozis inlagg

7.6

Kommentaren lyder som foljer “tack for aterkopplingen. Rent teoretiskt &r det praktiskt
att utga fran att barn sallskapas av vardnadshavare fran och till forskolan. Det som inte
beaktas (lite det du papekade innan) ar att vardnadshavare som ev. har en
funktionsnedséttning eller av andra anledningar som kan lyda da barn viljer att 'gd
sjdlva’, men sedan springer resten av strecken, i de vdrsta fallen for langt ut. Eller barn
som efter forskolan inte har (av naturliga anledningar) ingen lust att lyssna pa sina
foraldrar och sedan springer ifran. Andra fall kan vara att man har fler barn med sig och
i andra situationer dar pedagoger i samband med utflykter inte kan halla hand med alla
barnen. Slutligen, ett viktigt anseende, barn med funktions variationer.

Trafiksékerhets preventionen ar a och o, vilket vi alla ar enade om. Just darfor ar det inte
hallbart i praktiken att utga fran att varje barn gar i hand med sina vardnadshavare fran
och till forskolan. Varpa fragan, vilka forhinder framgar i att sékerhetsatgéards gupp,
kameror diverse for att kunna forebygga ytligare olyckor. S& som den bortgangna hunden
pga. av en annan trafikant som korde 70 km/h, pa en stracka som ar amnad for att vara
40 km/h?”

Namndens stéllningstagande

Sammanfattning

Ett Malmainitiativ har inkommit till Tekniska namnden som foreslar sankt hastighetsgrans,

farthinder och skylt som uppméarksammar att barn ror sig pa och i anslutning till

Riggaregatan. Bakgrunden till forslaget dr, enligt initiativtagaren, att trafiksituationen vid

Bryggans forskola pa Riggaregatan upplevs som otrygg pa grund av att bilar och bussar kor

fort.
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Den sammantagna bilden av trafiksituationen pa Riggaregatan med laga trafikfléden,
generellt god hastighetsefterlevnad och hog trafiksakerhet med fa olyckor, gor att behovet av

hastighetsddampandeatgarder i nulaget far anses litet.

Pa sikt, nar omradet norr om Riggaregatan byggs ut, kan det bli aktuellt att se 6ver
Riggaregatan och specifikt korsningen vid Signalgatan eftersom trafikméngden pa
Riggaregatan och behovet av att korsa gatan da kan 6ka. Detta ligger flera ar fram i tiden da

det i nulaget inte finns ndgon detaljplan for utbyggnad av omradet.

Yttrande

Ett Malmdinitiativ har inkommit till Tekniska namnden som foreslar sankt hastighetsgrans,
farthinder och skylt som uppméarksammar att barn rér sig pa och i anslutning till
Riggaregatan. Bakgrunden till forslaget ar, enligt initiativtagaren, att trafiksituationen vid
Bryggans forskola pa Riggaregatan upplevs som otrygg pa grund av att bilar och bussar kor
fort.

Bryggans forskola ligger placerad ca 100 meter norr om Riggaregatan. Mellan Riggaregatan och
forskolan finns en stor bilparkering pa kvartersmark. Parkeringens in- och utfart finns i anslutning
till Signalgatan. Det finns mojlighet for gaende och cyklister att na forskolan i ett strak som &r
avskilt fran biltrafik strax bredvid in- och utfarten. Straket ansluter till den separerade gang- och
cykelbanan langs Riggaregatans norra sida. For att na Signalgatan maste oskyddade trafikanter

korsa Riggaregatan i blandtrafik da det inte finns dvergangstallen.

Trafiksituationen vid Signalgatan har under senaste tiden studerats vid I&mning och hdmtning
under morgon och eftermiddag. Riggaregatan utgor ingen stor barriar fér oskyddade
trafikanter da trafikmangden &r relativt lag. M6jligheten att korsa gatan utan att behdva vénta

en langre tid ar god dven under den mest trafikerade timmen pa dygnet.
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Bild 1. Bryggans forskola norr omMRiggaregatan.'

Hastighetsbegransningen ar 40 km/h pa Riggaregatan. En hastighetsmétning fran ar 2021
visar att medelhastigheten pa gatan ar drygt 30 km/h och att 85-percentilen ligger pa runt 38
km/h. Med andra ord ar hastighetsefterlevnaden generellt god pd Riggaregatan. | detta
Malma@initiativ, och i andra drenden som kommer in till férvaltningen, beskrivs att det

forekommer att bilar kor mycket fort. Det ar svart att helt minimera vansinneskorningar

genom trafikregleringar och gatuutformningar. Det &r polisen som &r ansvarig myndighet for
att kontrollera och sakerstélla att hastighetsbegransningarna foljs.

De senaste 10 aren har det inte intraffat nagon kollisionsolycka pa Riggaregatan utan endast
ett fatal singelolyckor med personbilar och oskyddade trafikanter.
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Bild 2. Vy vasterut pa Riggaregatan. Signalgatan till vanster i bild och in- och utfart till Bryggans forskola
till hoger.

Riggaregatan har en upphgjd korsning vid Einar Hansens Esplanad. Det &r en av de flertal
korsningar i VVastra Hamnen som har hastighetssékrade atgarder. Atgéarderna finns idag i

viktiga korsningspunkter for att ka trafiksdkerheten for oskyddade trafikanter.

B2 \“\* 2 v?;'#"”

Bild 3. Platser med 'Hastighets‘démpande atgarder markerade med réda cirklar.
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Tekniska ndmndens trafikutskott behandlade vid sammantrédet den 11 november 2021(TN
2021-917) ett Malmoinitiativ med 6nskemal om fartkameror och andra hinder mot
fortkorning i Vastra Hamnen. | svaret fran tekniska namnden star att de sammantagna
atgarderna i omradet bedomds som tillrackliga ur ett trafiksakerhetsperspektiv. Ytterligare
fartbegransande atgarder skulle innebara att framkomlighet och komfort for kollektivtrafiken

begransas.

Den sammantagna bilden av trafiksituationen pa Riggaregatan med laga trafikfloden,
generellt god hastighetsefterlevnad och hég trafiksakerhet med fa olyckor, gor att behovet av
hastighetsddampandeatgarder i nulaget far anses litet.

Vid skolor kan det finnas anledning att prioritera atgarder som hastighetsékrade
overgangstallen da barn skolaldern i storre utstrackning gar sjalva till och fran skolan. Till
och fran Bryggans forskola ror sig barnen tillsammans med vardnadshavare och personal,

darfor ar inte behovet av atgarder lika stort.

Att sénka den skyltade hastigheten till 30 km/h pa Riggaregatan &r heller inte aktuellt da
det enligt ett beslut i tekniska namnden i juni 2017 (TN-2017-1060) endast gors vid
grundskolor. Att beslutet inte omfattar forskolor beror pa att forskolebarn forvantas rora sig
vid forskolan iséllskap av vuxen. Skylten ”Varning for barn” anvands restriktivt for att
den ska fa effekt vid de platser dar den finns, oftast vid grundskolor i kombination med
skyltning 30 km/h.

Pa sikt, nar omradet norr om Riggaregatan byggs ut, kan det bli aktuellt att se 6ver
Riggaregatan och specifikt korsningen vid Signalgatan eftersom trafikméngden pa
Riggaregatan och behovet av att korsa gatan da kan oka. Detta ligger flera ar fram i tiden da

det i nulaget inte finns ndgon detaljplan for utbyggnad av omradet.
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