Utviirdering av bdrighetskrav i totalentreprenader.

Kommer nytt barighetskrav att 6ka livs-
langden pa vara vagar?

Trafikverket har i ett projekt, ddr en ny gdng-
och cykelvdg byggdes i Skdne, testat en ny
form av krav ddr vigens bdrighet utvdrderas.
Férhoppningen med kravet var att det skulle
resultera i att entreprenéren som byggde
vdgen var mer noggrann med packningsar-
betet och att detta resulterar i en vidg med
ldingre livsldngd.

Trafikverket efterstravar att upphandla
vissa vagprojekt som totalentreprenader
vilket innebar att Trafikverket som bestal-
lare endast ingar ett avtal dar entreprendren
bade tar fram bygghandlingar och bygger
sjalva vagen. Trafikverket staller sedan krav
pa vagens funktion som exempelvis att vag-
ytan ar tillrackligt jamn och att det inte bil-
das for stora spar. I projektet GC-vig Rinne-
back-Lackaldnga, Kavlinge kommun testade
Trafikverket att ocksa stilla krav pa kon-
struktionens barighet.

For att undersdka om barigheten pa den far-
digbyggda vagen ar tillracklig gors en sa kal-
lad fallviktsméatning. Denna méatmetod inne-
bar att en matanordning slapper en vikt pa
vagbanan som ska motsvara belastningen
fran en passage av en lastbil. Matutrust-
ningen undersoker hur viagytan deformeras
av den aktuella belastningen. Matningar
gors typiskt var 50e meter langs hela vagen
och matdata erhalles for varje matpunkt.

Med hjalp av matdata som sdger hur vagytan
deformeras vid belastning kan olika barig-
hetsmatt berdknas. Olika matt sdger olika
saker om konstruktionens barighet. For en
mer utforlig genomgang och jamforelse av
dessa matt lds hela arbetet Utvdrdering av
bdrighetskrav i totalentreprenader (Duvan-
der och Rittsten, 2022).

Hur mycket vagytan deformeras vid belast-
ning beror delvis pa asfaltens temperatur
men ocksa pa vagkroppens fuktinnehall.
Hogre temperatur gor att asfalten blir mju-
kare och deformeras mer. Pa liknande satt
leder okat fuktinnehall till storre deformat-
ioner. Beldggningens temperatur mats vid
fallviktsmatningar och det finns olika meto-
der for att korrigera for detta. Pa sa satt gar
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det att jAmféra matningar utférda vid olika
temperaturer. For vigens fuktinnehall finns
det inga liknande metoder. Mojligheten till
att kunna korrigera matvarden utifran vari-
erande fuktinnehdll hade varit onskvart i
framtida upphandlingar.

Gang- och cykelvégar har oftast ett tunt la-
ger asfalt (40-75 mm) medan bilvagar har
tjockare asfaltlager (>75 mm). Det dr endast
asfaltens styvhet som paverkas av tempera-
tur, de obundna lagerns styvhet (dvs. grus)
paverkas inte av varierande temperatur.
Detta medfor att temperaturkorrigering
spelar mindre roll fér vigar med tunna lager
asfalt da asfaltens barighet motsvarar en
mindre andel av den totala barigheten, me-
dan for vagar med tjockare asfaltlager kan
asfaltens temperatur spela stor roll och for
dessa ar det viktigt att temperaturkorrigera.

[ projektet dar barighetskrav testades stall-
des krav pa barighetens medelviarde 6ver
hela strackan. Det anses vara viktigast att
begransa partierna med svagare barighet.
Framat, anses det bittre att i stallet stalla
krav i form av en lag percentil, exempelvis
15-percentilen. Kravet innebéar i sa fall att
endast 15% av varden langs strdackan far
vara lagre dn det varde som kravstills. Detta
anses mer relevant da det just sdger nagot
om de svagaste partierna.

Ambitionen ar nu att ga vidare med barig-
hetskrav i framtida vagprojekt och anvand-
ningen av denna typ av krav dr under ut-
veckling. Det kravs att Trafikverket och ent-
reprendrer samarbetar och har en god dia-
log for att utformningen av krav samt krav-
niva blir korrekt formulerade till kommande
upphandlingar. Férhoppningen ar att barig-
hetskrav kommer att bidra till att entrepre-
néren ar mer noggrann och vigen far en
langre livslangd.
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