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Fornyelse av Styrskenor i Takskjutportar

En takskjutport ar ett portsystem som anvénds éver hela vérlden, och finns i stora terminaler sa vél
som sma garage. Dérrarna kan skrdddarsys till att passa den specifika byggnaden, och det betyder
att styrskenorna maste vara designade for att klara av manga situationer. Tricket till att ha den bésta
produkten ligger i att balansera kostnadseffektiv tillverkning och prestanda.

Styrskenorna ar en avgorande del i den har typen av portar. De utgér huvuddelen av vad som haller
dorren pa plats, och styr hur den kan réra sig, samtidigt som de forhindrar att dorren kollapsar.
Skenorna maste halla uppe tunga industriportar éver dérréppningen, samtidigt som de ska stad emot
vindtrycket utifran nar porten ar stangd.

ASSA ABLOY och deras konkurrenter har anvant liknande styrskenor i manga decennier och
anvander just nu en styrskena som bestar av tva profiler, ihopsatta med nitar och skruvar. Att sla ihop
profilerna till en och minska antalet delar skulle minska kostnaderna avsevart, men profilen maste
fortfarande kunna tillverkas. Med de maskiner som anvands idag skulle utgédngskostnaden bli lagre,
jamfort med att behdva kbpa in nya maskiner. Att sdnka sparets vikt kan gora installationen enklare,
och med hjalp av nagra smarta geometrier kan installationen géras smidigare.
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Tre tvarsnittskoncept utvecklades for att sla samman J + C profilernas funktionalitet till en enda profil.
Med hjalp av datorsimuleringar utvarderades koncepten for att se vilkka som visade sig vara lovande,
och allihop visade sig vara en forbattring pa den ursprungliga J + C-designen genom att vara lattare,
krdva mindre material och dnda kunna st4 emot vikten av de tunga dérrarna. Aven vindlasten pa den
vertikala profilen undersdktes och i simuleringarna syntes begransningar i den nuvarande designen.
Genom att anvanda designprinciper fran konstruktionsdesign kunde flera férslag pa forbattringar
laggas fram.

Genom att fa feedback fran tillverkaren av profilerna kunde de olika koncepten utvarderas och flera
begransningar i vad som faktiskt gick att tillverka hittades. Med hjalp av datorsimuleringar kunde
produktionslinjen utvarderas och varje koncepts krav pa maskinerna kunde faststallas. Till exempel
skulle t-sparet vara den svaraste profilen att tillverka eftersom den har en bdj pa 180°.

Detta projekt kan ligga till grund for ett fortsatt forbattringsarbete av takskjutportarna och kan leda till
lagre kostnader, 6kad prestanda och en enklare installationsprocess.



