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1. ABSTRACT

“1000 Extra” is a project that takes off in the sub optimal conditions
that city planning in the 20-th century has left behind for the future.
First and foremost looking at the conditions of residential areas
planned based on doctrines stemming in modernism, the project
proposes desnsifying the not-so-dense areas in Lund, consisting of
row houses and other residential buildings in the same category of
density. While the discussion for quite some time has been going on
about densifying these residential areas and mixing in possibilities for
other activities seem to have been passed around for some time, it
isn’t until the past decade or two that firm proposals, concerning both
policy and design, has started sprouting up. Based on some of these
recent projects and reports “1000 Extra” aims to further investigate
possibilities around densifying residential areas. The project takes
shape as a proposal to populate the roofs of the rows of carports
that often act as the entrances to residential areas consisting of

row houses. Taking action to increase housing availability where it is
needed the most - rented appartments, not bought - the designed
proposal consists of four appartments, on top of a row of eleven car
ports. This cluster of appartments would be owned and leased out

by the same people that own the car port, thus letting landlords and
construction companies that operate on a small and com local level
make decitsions concerning their own neighborhoods which hopefully
leads to some elevated architectural qualities that creates value for
the entire community of the neighborhood. Additionally the the two
kitchens are shared between the neighboring appartments, perhaps
bringing some negatives but allowing for much larger, functional and
architecturally fun kitchens. The most important point of the shared
kitchens however, is the contact between neighbors that might help
lessen loneliness, a condition that seems to be on the rise in society
at the moment. A significant amount of energy has been spent both
on interior and exterior expression, as the site of the project is heavily
influenced by both a historical railroad and buildings drawn by an
excellent modernist architect named Ingeborg Hammarskjéd-Reiz.
The project successfully operates as a vehichle for future discussion
concerning densifying residential areas and solutions to the ongoing
Swedish housing crisis.
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1. INLEDNING

Detta examensarbete handlar om att ta hand
om att ta till vara pa, fortata och urbanisera
glesbyggda och zonerade omraden fran perioden
kring miljonprogrammet. Malet ar att skapa en
tatare stad i de omraden dar staden tal fortatning,
samtidigt som de fina varden som finns idag
bevaras och forstarks. Att bygga ut en stad, i
Lunds fall pa akrar, kan vara nddvandigt av olika
anledningar men nastan alla stader har plats

att dven bygga inat. Att bygga inat och darmed
fortata en stad kan ha stor effekt pa stadens
karaktar. Om man gar eftertdnksamt och kritiskt
tillvaga kan man férhoppningsvis skapa en stad
som ar mer blandad, spannande och intrycksfull.
Genom att studera hur staden byggts och blivit
som den ser ut idag tillsammans med relevanta
teorier om stadsbyggnad och fortatning bildas

de teorier som ett gestaltningsforslag sedan

kan byggas pa. Tanken ar att de bostader som
byggs ska ha forankring i relevant forskning

och samtida teorier dar bostaden behandlas.
Eftersom gestaltningsdelen av projektet landar

i en kontext som innefattar byggnader av hogt
arkitektoniskt varde, samt i férhallande till en hart
trafikerad cykelled och valanvant parkomrade blir
det nddvandigt att ta in och fundera kring den
platsspecifika kontext och gestaltning som for
dialog med platsen och dess historia.

Resultatet ar ett mindre lagenhetshus som ligger
ovanpa, men fristdende fran, en garagelanga pa
Nehrmans vag pa Galjevangen i Lund. Huset bestar
av fyra lagenheter i tva par dar varje par delar pa
ett kok. En av lagenheterna har en yta pa 70 kvm
och de andra tre har ytor omkring 55 kvm. De tva
koken har ytor pa 28 respektive 20 kvadratmeter.
Losningen ar tankt att vara ett exempel pa hur

man pa en plattform ovanpa en garagelanga

kan gestalta pa ett satt som tar vara pa platsens
karaktar och stadens behov. Genom att utnyttja alla
Lunds garagelangor fullt ut skulle det vara mojligt
att bygga cirka 1000 nya lagenheter. Den direkta
inverkan pa stadsbilden och bostadsbristen hade
varit markant, men detta ar ett smaskaligt projekt
som amnar fortata pa ett smaskaligt och varsamt
satt. Kombinerat med liknande initiativ - av vilka

nagra kommer behandlas i féljande text - i skulle
garagepabyggnader kunna spela en roll i fortatning
och urbanisering av stader.

1.1 Fragestallning

Jag har arbetat utifran foljande fragestallning: Pa
vilket satt kan vi fortata de mindre tata omradena
utanfor Lunds centrala karna? . Arbetet ska rikta
in sig pa smaskaligt byggande kring radhus- och
flerbostadsomraden och mynna ut i ett gestaltat
forslag utifran sin plats, men med generellt
applicerbara inslag. Fortatningen ska inte tumma
pa stadens befintliga kvaliteter ,utan snarare lagga
till och forstarka platsens befintliga kvaliteter.

2. BAKGRUND
2.1 Fortatning ur ett historiskt

perspektiv

Modernismen som vaxte och bredde ut sig under
1900-talets borjan innebar en idealstad dar
massproducerade hoghus, omringade av stora
parkytor, fick en central bild

i stadsbyggnadsvisionen.

Stadsbyggnad genom tiderna har tagit manga
former vilka har varit mer eller mindre planerade
och filosofiskt férankrade. Stader har ibland

vaxt fram helt organiskt och ibland helt och
hallet utefter en stadsbyggnadsdoktrin. En av
1800-talets stora stadsbyggare varar Haussman,
som radikalt forandrade Paris stadsbild genom
rivningar och nybyggen. Haussmans “stadskirurgi”
som innebar en total férandring av Paris innebar
en tat stad med sexvaningshus i slutna kvarter
och langa boulevarder. Precis som manga andra
europeiska stader ansags Haussmans Paris och
de stéder som kom att efterlikna staden ,som
morka, tranga och ohdlsosamma att bo i av
modernisterna som fick makt och inflytande 6ver
konst, arkitektur och stadsbyggnad under mitten
av 1900-talet. Modernisterna sag pa Ebenezer
Howards “tradgardsstaden” som inspiration men
kom fram till att kvaliteterna i Ebenezer Howards
laga, smaskaliga och bostadsmassigt kvalitativa
tradgardsstad skulle kunna évertraffas i kvalitet
och skala av de tédnkta hoghus som skulle
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erbjuda alla boende “sol, ljus och luft”. Samtidigt
poangterade modernisterna separationen mellan
stadens olika funktioner. Bostader, jobb och affarer
fick allt stérre avstand mellan sig och idén om

den zonerade staden fortsatte 1ang tid dominera i
stadsplaneringen.

| Sverige bdrjade, HSB under 30-talet propagera
for och bygga hdga punkthus och stora
radhusomraden vilka skulle ersatta innerstadens
trdnga hyreskvarter respektive forstadens utbredda
villa- och stugomraden.

Nar miljonprogrammet 1965 drog igang forbisags
ibland de manskliga ideal som modernisterna
tidigare nagorlunda bevarat och man sag forbi

de larm om vantrivsel som hdjdes. Samtidigt

som bostadsbestandet var varierat och manga
ganger innebar god arkitektonisk kvalitet

stod bilismen och hoga exploateringstal ofta
forst i prioriteringsordningen. 1968 borjade
storskaliga protester mot den graa tristess och
bilism som vaxt fram i Stockholms férorter och
innerstad efter ursinnigt bygge och storskaliga
infrastrukturprogram med bilen i centrum. Ett
argument for de 6kande exploateringstalen var att
ju tatare man bor desto battre underlag for service i
form av bland annat forskolor (Radberg 1988). Det
ar lite forvanande, med tanke pa att den vanliga
bilden av en tidstypisk byggnad fran den tiden

ar lamell- och punkthus, att ungefar en tredjedel
av miljonprogrammets totala antal bostader
faktiskt bestod av radhus och enfamiljshus. Dessa
bostader, som till stor del byggdes inom ramen for
egnahemsrorelsen, utgjorde en betydande del av
miljonprogrammets bostadsbestand.

Egnahemsrorelsen var i stora drag ett svar pa
bostadsbristen i arbetarklassen i Sverige som hade
varit ett problem anda sedan 1800-talets slut.
Under mitten av 1900-talet utvecklades ett system i
bland annat Stockholm som gav mindre bemedlade
chansen att ldna pengar till ett eget hus. Systemet
byggde pa att den som behdvde kunde byta ut
kontantinsatsen pa banken mot eget arbete i form
av husbygge. Egnahemsrodrelsen stod for en stor del
av den tredjedel av miljonprogrammets bostader
som bestod av enfamiljshus och radhus (TIP 2018).

Vad som blir tydligt ar att tva extrema
stadsdelstypologier vaxte fram. Inom loppet av ett
decennium resulterade miljonprogrammet i cirka
en miljon bostader. Det totala bostadsbestandet

i GOteborg och Stockholm kom att besta till ca
35% respektive 30% av bostader producerade
under miljonprogrammet (Radberg 1988).
Rorelsen har fortfarande, femtio ar senare, stor
inverkan pa stadsbilden i vara svenska stader dar
miljonprogramsomradena ofta ligger som en ring
runt en aldre stadskarna. Radberg (1988) pekar
pa miljonprogrammets tva typologier - villa/radhus
kontra lamell/punkthus - dessa stadsbyggandets
tva extremer i gleshet kontra tathet och belyser den
spatialt och tathetsmassigt polariserade stad som
vaxte fram.

2.2 Teori och praktik inom

fortatning

Theory Into Practice (TIP) har gett ut en rapport vid
namn “Sjalvbyggeri 2.0” (2018) med forslag pa
smaskalig fortatning genom pabyggnad, tillbygge
och nybygge kan ske inat i den glesa delen av
miljonprogrammets bostadsbestand. Genom att
bygga inat i de mindre tata delarna av staden
menar de att man kan behalla de kvalitéer som
ar befintliga i de yttre delarna av staden samtidigt
som man fortatar staden. En viktig del i den
fortatning de beskriver ar att de som redan bor i
omradet ska vara med och planera, gestalta och
aga de tillbyggnader och byggnader som till slut
bildar fortatningen i omradet. Rapporten pekar
pa egnahemsrorelsen bade som en forebild

och féregangare till de teorier och planer som
laggs fram. Man forlagger ocksa projektet i just
egnahemsomraden i Stockholm.

TIP menar att starka sociala natverk och stolthet
Over sitt omrade skapades som konsekvens av
det egna byggandet, vilket ledde till att manga
velat bo kvar i omradena. Malet med “Sjalvbyggeri
2.0” var att utveckla de villa- och radhusomraden
som i stor skala byggdes under miljonprogrammet
pa ett satt som blir meningsfullt socialt och
generationsmassigt. Fordelen med att fortata

i dessa miljoer ar den dkade diversiteten i
bostadsbestandet, som i nulaget &r monotont.
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Resultatet skulle gora det majligt att bo kvar i
samma omrade genom alla stadier av livet. Studien
mynnar ut i olika fortatningsférslag som alla
forhaller sig till omradenas befintliga kvalitéer, till
skillnad fran manga samtida fortatningsprojekt:

“Fortatningar i ytterstaden sker vanligen i
form av flerbostadshus pa natur- och park-
mark, vilket gor att stadsdelarnas dverord-
nade gronstrukturer, grona samband och
kvaliteter naggas i kanten”. (TIP 2018 S.5)

Tva av tre potentiella I6sningar pa fortatningen

i dessa omraden bygger helt eller delvis pa
befintlig bebyggelse. Ett av forslagen innebar
utbyggnad och uppdelning av radhus fran en stor
till tvd mindre lagenheter, vilket skapar mojlighet
for de aldrande invanarna att bo kvar i samma
hus men utan onddiga kvadratmeter och med
anpassning for deras behov. En annan 16sning
handlar om att anpassa de garagelangor som
kantar omradena till bland annat studentbostader,
hallbara mobilitetsldsningar och, inte lika vantat:
hénshus. Ytterligare ett forslag framfors som
innebar helt ny bebyggelse vilken bestar av bade
gemensamhetslokaler och nya lagenheter (TIP
2018). Lokala flyttkedjor ar ett centralt begrepp

i “Sjalvbyggeri 2.0”. Alltsa att flytta runt i samma
omrade genom livet. Genom att skapa ett utbud
av bostader i olika storlekar, dar atminstone

en del ar tillgdnglighetsanpassade, skapas ett
bostadsbestand som lokalt stottar alla livets faser
- exempelvis singel, par, familjer och seniorer. De
lokala flyttkedjorna framjar aktiva sociala natverk i
omradet och darmed 6kad trygghet och valmaende
(TIP 2018). Aven Palesmakers, Saarimaa och
Vaattorvaa i rapporten “Avoiding Macro Mistakes

- Analysis of Micro Homes in Finland Today” fran
2022, papekar de positiva effekterna av lokala
flyttkedjor. In i hemmet ar det ocksa viktigt med

flexibilitet - den flexibla bostaden visar sig bra pa
att skapa trivsel och minska mangden ofrivilliga
flyttar (Krona 2018) (Palesmakers, Saarima och
Vaattorvaa 2022).

Precis som TIP (2018) amnar Paradiso Arkitekter

i rapporten “Mellanstaden” fran 2015 att belysa
problem, majligheter och l6sningar i de glesare
delarna av staden. | “Mellanstaden” beskrivs
mojligheten att sanka troskeln for unga att fa
bostad samtidigt som lokala flyttkedjor etableras
och stora mangder nya bostader produceras.
Rapporten beskriver utforligt hur Stockholms glest
befolkade villaférorter skulle kunna utvecklas

och fortatas med stor samhallsnytta. Genom att
bygga relativt sma fristdende hus langs de storre
vagarna kan man fortata och bygga lagenheter

i olika storlekar vilka kan vara agda delvis av
villadgarna. Den vinst som genereras av uthyrning
kan ga till agarna, samtidigt som de skapar varde
genom ett mer blandat och tatt omrade. Fokuserar
man fortatningen mot stérre vagar i omradena

far man relativt snabbt tathetsmassigt underlag
for mer frekvent och utbredd kollektivtrafik vilket
minskar beroendet av bilar i omradena som for det
mesta ligger langt fran exempelvis arbetsplatser.
“Mellanstaden” belyser ocksa det faktum att 78%
av storstockholms yta bestar av smahusomraden,
medan denna yta bebos av endast 21% av
befolkningen. Det finns alltsa plats att bygga inat
(Paradiso Arkitekter 2015).

Urban sprawl beskrivs i artikeln “Backyard Homes”
fran 2010 vid UCLAs City Lab, skriven av Cuff,
Higgins och Dahl, och hanvisar till den expansiva
spridningen av glesa villaomraden (urban sprawl)
och utbredd bostadsbrist som ar karakteristiska
for Los Angeles. Detta fenomen uppstar genom

en kombination av stark bilism och drémmen om
att aga ett eget hus. En potentiell 1dsning som
diskuteras i artikeln &r anvandningen av “accessory
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Paradiso arkitekters forslag pa fortatningsmojligheter i villafororter till stockholm.

Bildkalla: Paradiso Arkitekter

dwelling units” (ADU) for att mildra effekterna

av urban sprawl. ADU ar bostadsenheter som

ar kopplade till eller finns pd samma fastighet
som en befintlig huvudbyggnad. Dessa enheter,
sasom gaststugor, garageomvandlingar eller
tillaggsbyggnader, mojliggor att fler bostader
skapas i befintliga villaomraden, vilket kan

hjalpa till att lindra bostadsbristen och erbjuda
alternativa boendealternativ. Genom att inféra ADU
kan man bidra till att hantera urban sprawl och
samtidigt tillhandahalla mer prisvarda bostader

i omraden dar marktillgdngen ar begransad eller
pendlingsavstanden ar 1anga. Planeringsmassigt
harstammar de i den zonering som, precis

som i Sverige, var del av den planeringsdoktrin
under 1900-talet, &ven om utbredningen i USA
tog mer extrema proportioner an i Sverige.
Problemen med de glesa villaférorterna ar bland
annat ett starkt beroende av bilar och brist pa
befolkningsunderlag for viktiga, och oviktiga,
funktioner i naromradet sdsom bussar, matbutiker
och biografer. Utdver att fortata kan ADUerna

ge inkomst at villadgarna och bostad at stora
mangder manniskor i villaférorterna. Denna typ

av fortatning ar tankt att berika omradena pa

ett antal satt: battre kollektivtrafik, underlag for
fler funktioner i ndromradet, lagre hyror, mindre
bostadsbrist; inkomstkalla (stabilitet) for de som
hyr ut, flexibilitet, tunnare barriar for unga vuxna
och andra grupper som for narvarande har svart
att ta sig in pa bostadsmarknaden att fa bostad
och flytta hemifran. Ett incitament for att bygga en
ADU ar att den som bygger kan hyra ut den och
skapa sig en battre ekonomisk situation. Samtidigt
minskar bostadsbristen, vilket forhoppningsvis
skulle innebara dverlag sjunkande hyror. En 16sning
for de som inte har kontanter eller mojlighet

till 1&n ar att en icke vinstdrivande hyresvard
samarbetar med husagare och bygger pa dgarnas
tomter, forvaltar ADUn och delar ut vinsten till
tomtagaren. Dessutom pekar man aven har pa
Okad flexibilitet som gor det mojligt att bilda familj
och aldras pa samma plats med mindre risk att
tvingas flytta pa grund av ex. ekonomiska eller
kvadratmetermassiga férhallanden. (Cuff, Higgins,
Dahl 2010) Trots monetara incitament resonerar
man i artikeln kring nédvandigheten av pilotprojekt
som ska kunna anvandas for att skapa intresse
och visa pa fordelarna med ADUs i ett eller flera

byggda projekt. Ytterligare en dimension i konceptet
ar att det ska vara enkelt for de som bygger att
uppfora en ADU. Att anlita arkitekt ar for manga
Los Angelesbor krangligt och en potentiell [6sning
till problemet &r att man bestaller sitt hus ungefar
som man bestaller en bil: genom att ga in och vélja
farger, material, plan och sa vidare utefter behov
och smak. Detta skulle géra de nya tradgardshusen
lattiligangliga for fler Los Angelesbor. (Cuff, Higgins,
Dahl 2010). Trots att svenska stader inte lider av
villaférorter i samma stora skala som Los Angeles,
finns liknande idéer kring bade problem och
I6sningar aven i Sverige, vilket kan innebéara att de
koncept och teorier som presenteras i “Backyard
Homes” (2010) kan ha varde och potential att
anpassas aven i en svensk kontext.

| stort sett verkar fortatning vara nagonting som ar
efterstravat av manga. Aven kommuner eftersdker
fortatning. Malmo skriver pa sin hemsida att de
“bygger en tatare stad dar det ar nara till grannar,
arbete, kollektivtrafik och service”, Stockholm
namner i sin Oversiktsplan att “Det lokala
centrumet i Rinkeby kan genom fortatning med
bostader och arbetsplatser utvecklas och ge battre
underlag for service och dékad trygghet” och i Lund
sager man att “Genom fortatning hushaller vi med
den goda jorden och skapar ett resurseffektivt
och hallbart samhalle”. Men det galler att vara
noga med att fortata pa ratt stallen. Samhallet
verkar kunna missgynnas av oaktsam fortatning
eller fortatning i de tataste delarna dar férdelarna
med en tat stad redan ar narvarande. Pa samma
tema publicerade Boverket 2016 en idéskrift som
heter “Ratt tatt”, vilket ger exempel pa hur positiv
fortatning kan genomforas.

Jan Gehl berattar i Livet Mellem Husene (1996) om
att fortatning utan eftertanke inte nddvandigtvis
bygger en bra stad och att den goda staden
uppkommer nar manniskor star i centrum i
planeringsprocessen. Nar manniskan star i centrum
blir alla detaljer i processen viktiga eftersom
detaljerna ska arbeta tillsammans for att
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syntetisera en varld dar manniskor kan stimuleras
och ma bra. Gehl menar att en stad bor fortatas
med tanke pa den manskliga skalan:

Den omsteaendighed, at den reelle aktion-
sradius for de fleste mennesker til fods
indskreenker sig til 400-500 meter pr. ud-
flugt, og den omsteendighed, at mulighed-
erne for at se andre mennesker og heen-
delsesforlgb indskreenker sig til mellem 20
og 100 meter, afheengig af hvad der skal
ses, stiller i praksis meget store krav til kon-
centrationsgraden. (Gehl, 1996, s.79)

Inom dessa distanser bor alltsd de nédvandiga, och
for manniskans skull onddiga, malen for utflykter
och promenader finnas tillgangliga. Gehl berattar
vidare om att man bdr blanda manniskor och
aktiviteter pa ett stadsplaneringsplan. Man bor
alltsa till skillnad fran den funktionszonering som
foljde modernismen blanda stadens funktioner i
sa stor utstrackning man kan. Detta var standard
och norm innan modernismen och har visat sig
vara ett trevligt och halsosamt satt att ordna stader
(Gehl, 1996). Budskapet klingar ut i de tidigare
namnda citaten fran Malmo, Stockholm och Lunds
kommuner. Aven Boverket har funderat kring
blandstaden och undersokt den.

| “Blandstaden” fran 2015 beskriver Bellander
den blandade staden som nagonting positivt. En
stad dar man, inte helt olikt Gehls idéer, kan cykla
och ga mellan funktioner och aktiviteter. De som
vaxer upp i blandstaden far pa grund av de sma
avstanden och intryckstata miljon en uppfattning
om hur samhallet ser ut pa ett mer helhetligt satt
och pastas vara postiv for manniskor (Bellander
2015). Haller man inte manniskan i centrum kan
fortatning ga dverstyr, Palesmaker, Saarimaa och
Vaattorvaa beskriver i artikeln “Avoiding Macro
Mistakes - Analysis of Micro Homes in Finland
Today” (2021) hur manniskor i olika stadier av
livet kan paverkas negativt av att bo i hoghus.
Detta galler specifikt barn men papekas aven
kunna férsamra livskvaliteten hos de flesta. Detta
ar nagonting som aven Gehl (1996) tar upp. Han
papekar att social kontakt och spontana utflykter
utomhus minskar ju hogre upp i en byggnad man
bor, med en drastisk nedgang fran fjarde/femte
vaningen och uppat. For att skapa en trivsam och

aktiv stad maste det, som tidigare namnts, finnas
bade nddvandiga och ndjesfunktioner i narheten
av hemmet. Lag och tat bebyggelse ar alltsa att
foredra gentemot den hdga och tata bebyggelse
som bade Palesmaker, Saarimaa och Vaattorvaa
(2021) och Radberg (1988) menar i alltfér stor
utstrackning finns i vara stader (Gehl 1996).

De stader manga av oss lever i idag utgors av
zoner, vilka byggdes utanfor stadskarnorna fran
1900-talets mitt och framat. Zoneringen innebar
att man separerade olika samhallsfunktioner
vilket skapade stora omraden med exempelvis
endast bostader. Bilen sags som framtidens
transportmedel och saker och ting ansags inte
behova ligga inom gang- eller cykelavstand langre
(Gehl 1996). Det kom ocksa stark kritik mot den
zonerade staden, aven fran myndigheternas hall.
Den tata och blandade staden bidrar vidare till
effektivare anvandning av infrastruktur sasom
jarnvagar och annan infrastruktur sdsom jarnvagar,
avlopp, elnat mm. Fler kan bo inom rimligt avstand
fradn stadens centrum och darmed minskar utslapp
i samband med transport. Ett annat mal med
blandstaden ar att minska behovet for langre
transporter om man har allt i narheten. Genom
minskade avstand slipper man langa restider, man
blir mindre bilberoende och kan facilitera battre
kollektivtrafik och cykelbanor vilket minskar utslapp
och smog (Bellander 2015). Det ar dock inte alla
som ar med pa fortatningstaget. Neuman beskriver
i sin artikel “The Compact City Fallacy” (2005)

den kompakta blandstaden med dess positiva
sidor jamférd med de amerikanska villaférorterna.
Neuman visar pa att manniskor i hég utstrackning
visar sig ovilliga att stanna kvar i staden nar de

har ekonomiska majligheter att flytta ut. (Neuman
2005). Ett bekraftande faktum fér Neumans
tankegang i artikeln ar att sjalvaste Jan Gehl, den
nutida stadsplaneringsdoktrinens fader bor i ett
enfamiljshus i ett villaomrade. (Eliasen 2018)

Yet the policy desire for compact urban form belies
two cat-egories of facts. One is that people who
have the means to do so have long been voting
with their feet and moving from the cen-tral city to
the outskirts. The residential marketplace has
deemed lower-density places outside of cities
more desirable.

PETTER FREDRIKSSON - LUNDS TEKNISKA HOGSKOLA
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Samtidigt gér Neuman klart for Iasaren att det

inte néddvandigtvis finns en typ av stadshyggnad
som objektivt sett &r bast. Vad som fungerar
andras manga ganger 6ver tid och kan fortsatta
andras. (Neumann 2005). Denna ambivalens i
bland invanare skulle kunna kopplas till tidigare
resonemang kring stadsbyggnad: det kravs

stor varsamhet hela vagen genom processen,
vilket innebar att vilken stadsbyggnadstypologi
som helst kan vara mer eller mindre trivsam
beroende pa stadsbyggarnas, byggarnas och
arkitekternas vision och omsorg. Bilens perifera
eller centrala del i stadsbilden kan ha stor inverkan
pa just trivsamheten i en stad. De protester mot
miljonprogrammet kring 1968 som beskrivs

av Radberg (1988) har delvis att gora med att
bilismen hade fatt en central del i samhallet och till

stor del asidosatt tankar pa cykel- och gangavstand.

Denna milj6 reagerade Gehl pa och skrev darfor
“Livet mellem Husene” ar 1971 (referensexet som
anvants for att skriva denna rapport ar av fjarde
utgavan ar 1996). | boken pekas bilen ut som en
av de stora antagonisterna i den radande normen
av stadsbyggnadsdoktrin. Denna protest mot
bilismen har fortsatt in pa 2020-talet och praktiska
l6sningar foreslas bland annat av TIP i

rapporten “MOBO iii”.

2.3 Boende

| Tiotalets svenska bostad framkommer att det
inte byggs sarskilt manga bostader i Sverige och
att kvaliteten pa de bostader som byggs ofta inte
haller sarskilt hog standard. Ola Nylander beskriver
i ett avsnitt i boken bostadsmarknaden under
tiotalet som ett kommersiellt jippo i vilken monetar
vinst och exploatering av konsumenter ar tydliga
trender. Bostaderna blir ddrmed bade séamre och
mindre och mer vinstbringande for producenterna
- tre punkter dar boende forlorar (Caldenby,
Hallemar 2020). Det verkar dessutom som att

det ekonomiska och juridiska regelverket framjar
att bygga for kortsiktig vinst menar Kajsa Crona i
rapporten “Att bygga billigt ar dyrt” frdn 2018. Det
finns hinder for dem som vill bygga billiga bostader
som ar infogade i det ekonomiska regelverket.

Att bygga for manga ettor verkar inte gynna
samhallet menar Palesmaker, Saarimaa och
Vaattorvaa i “Avoiding Macro Mistakes - Analysis
of Micro Homes in Finland Today” dar det framgar
att allt for manga byggs i Finland. Ettan byggs

ofta for singlar, men enligt Palesmaker, Saarimaa
och Vaattorvaa sa vill singlar for det mesta inte

bo i ettor, utan storre lagenheter. (Palesmakers,
Saarimaa och Vaattorvaa 2021). Det finns
ytterligare risker med att bygga sma lagenheter
vilka inte bor forbises. Ekstam beskriver skillnaden
mellan kompakta bostader och trdngbodda som
en fraga om val. Den som valjer att bo litet bor
kompakt vilket ar ett spannande satt att leva

dar de sma finurliga 16sningarna far rum att vara
glamordsa och fina. Den som daremot tvingas bo
litet bor trangt. Distinktionen ar viktig eftersom det
kan vara latt att romantisera kompakta bostader
och Ekstam beskriver dessutom hur media manga
ganger framhaller kompakta bostédder som en viktig
del av hallbart boende. (Ekstam 2016). Kanske
I6per arkitekter risk att rita tranga bostader istallet
for kompakta i tron att man ritar for hallbarhet

nar den sociala verkligheten ar en annan. Ekstam
trycker ocksa pa att bostaden i var tid ar en

viktig identitetsmarkdr som spelar stor roll for var
sjalvbild. (Ekstam 2016)

Pa samma satt som den kompakta bostaden kan
sla over till ndgonting negativt och trangbott, finns
det risker i co-living-trenden. Karin Grundstrom
visar i artikeln "Kollektivhus, residential hotels
and co-living in the context of housing inequity in
Sweden” (2021) pa att co-living trenden till stor
del &r polariserad mellan lyx och nédvandighet.
Kollektivhus och lagenhetshotell, menar
forfattaren, innebar ofta lyxiga I6sningar for val
bemedlade invanare som vill kdnna en kansla av
samhorighet och minskad konsumtion. P4 andra
sidan spektrat finns de delade bostader som inte
pa samma satt utmarker sig exklusivt, utan ar en
produkt av ekonomiskt tvingande omstéandigheter.
Co-living av den anledningen, precis som

tidigare namnt kompakt boende, leder ofta till
trdngboddhet, oflexibla bostadssituationer och
ekonomisk exploatering av manniskor. Bada dessa
typer av bostader 6kar i mangd i samband med att
man bor ensam i allt hégre grad och flyttar senare
och mer salla in med en partner. (Grundstrom
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2021) TIP genom sin rapport “CoKitchen” beskriver
bade miljomassiga, ekonomiska och sociala/
psykologiska fordelar med delat kok. | deras
testprojekt blev de ekonomiska besparingarna

upp till 32% av det totala bygget, beroende pa
kontraktsform och andra faktorer. | samband med
delningsbostader kan mental halsa vara vart att
namna. Ensamhetskommisionen genom rapporten
“Ensamhetens karta” beskriver att “ofrivillig
ensamhet ar lika farligt som att roka 15 cigaretter
om dagen” - ett anmarkningsvart statistisk faktum.
4% av den totala befolkningen rapporteras vara
ensamma, men ur ett globalt perspektiv verkar
ensamheten oka. (Ensamhetskommissionen 2021)
Sheila Liming skriver i “Hanging Out: the Radical
Power of Killing Time” att icke schemalagd tid att
umgas eller vara nara andra manniskor ar en viktig
faktor for att minska ensamhet. Exempel pa dessa
situationer kan vara arbetsplatser, delade
bostader, familjeevenemang eller

traningar i lagidrotter (Liming 2023).

3. OVERVAGANDEN
3.1 Lund

“Genom fértatning hushaller vi med den
goda jorden och skapar ett resurseffektivt
och hallbart samhélle”

Den blandstad som TIP, Gehl, Paradiso och
Bolinder foresprakar i sina respektive verk
finns till stora delar i Lunds centrala delar.
Gaturummen definieras av butiker, caféer och
restauranger med bostader och kontor i de dvre
vaningarna. Utanfor de aldre centrala delarna
ar staden uppdelad i zoner. Bostadsomraden
med villor, bostadsomraden med radhus,
studentbostadsomraden, LTHs campus

och sa vidare.

Den myriad av nédvandiga funktioner som finns
i staden ar utspridda for att vara tillgangliga for
alla utan att behova ta sig runt for langt. Men de
aktiviteter och intressepunkter som finns till av
andra anledningar an nédvandighet (skobutiker,
godisaffarer, biografer, teater m.m.) ar mindre

vanliga utanfér de mest centrala delarna av
Lund. Likt Radbergs (1988) beskrivning av
miljonprogrammet, ar Lunds bebyggelse fran
de senaste 70 aren relativt gles. Det ar i dessa
omraden jag har valt att fokusera mitt arbete
till. I Lund finns alla de typologier som tas upp
i “Sjalvbygge 2.0” och Mellanstaden, framst
villakvarter och radhusomraden. Villaomraden,
vilka i Lunds kontext nastan ligger i stadens
centrum, samt lite flackvis kring centrum och
radhusomraden, vilka ligger lite kransartat
kring centrum skulle kunna vara intressanta
fortatningsstallen. Att skapa ett system och ett
koncept liksom det vilket Paradiso arkitekter
skapade i “Mellanstaden” skulle inte ge mening,
da det redan ar val utvecklat av dem. Daremot
blev jag tidigt intresserad av fortatningen av

PETTER FREDRIKSSON - LUNDS TEKNISKA HOGSKOLA

radhusomraden man talar om i “Sjalvbyggeri
2.07.(2018) Tidigt i processen cyklade jag runt

i Lund och det stora antalet garagelangor kring
radhus- och flerbostadshusomraden fangade min
uppmarksamhet efter att ha Iast “Sjalvbyggeri

2.07. Efter att ha bodrjat lagga marke till de otaliga
envaningsgarage som ofta ligger i inloppen till
radhusomradena visade de sig vara en stor
potentiell kalla, inte bara till fortatning utan ocksa
till blandstad. TIPs idéer om fortatning i “Sjalvbygge
2.0” gar till stor del att forverkliga pa manga stallen
i Lund, liksom Paradisos “Mellanstaden”. Deras
forsOk att laga de zonerade och antingen extremt

Grafik som visar befolkningstathet (ljust gront till morkt gront, glest till tatast) i forhallande till

garagelangor (markerade roétt) i Lund. Bildkalla: Lantmateriet.
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tata eller extremt glesa omradena fran 1900-talets
massproduktion av bostader, beskriven av Radman
(1988), skulle ha stor positiv inverkan pa Lund
som stad.

3.2 Garagen och gestaltningen
For att undvika att fortatning leder till att viktiga
kontextuella egenskaper, sdsom beskrivs

i “Sjalvbygge 2.0”, gar forlorade, kan man

Overvaga att bygga pa omraden som inte tidigare
har varit hart exploaterade, till exempel vagar,
parkeringsplatser och befintliga byggnader.

Manga av de befintliga garagelangorna i Lund ar i
daligt skick, enligt de boende jag har pratat med,
vilket gor att de inte anses vara varda att bevara.
Samtidigt kan det vara svart att riva garagen pa
grund av befintliga parkeringsregler. Den instinktiva
tanken fran boende kring parkeringsgaragen hade
kunnat vara att riva och bygga nytt, men det finns
anledning att behalla det gamla. Lacaton & Vassals
ord ekade i mitt huvud:

“Never demolish. Never subtract, remove,
or replace. Always add, transform, and uti-
lize, with and for the inhabitants.” (Pradiso
Arkitekter 2015)

Fordelarna med att behalla garagen har olika
dimensioner. Rent praktiskt anvands garagen
fortfarande just som garage och bilar star
parkerade dar dagligen. Troligtvis skulle rivning
eller omskolning av garagen ha stor inverkan

pa de boendes parkeringssituation och darmed
deras mobilitetssituation. Trots hopp om ett mer
bilfritt samhalle ar det inte sakert hur framtiden
for bilismen ser ut och darmed resonerar jag att
det ar en god idé att frikoppla fortatningsforslaget
fran garagen. Kulturhistoriskt ar garagen signum
av sin tid, nar bilismen var och ar en viktig del

av kultur och vardag fér manga. Historiska lager
skapar ett djup och intresse som ar svara att
syntetisera nar rivningen har skett. Trots att de ofta
saknar de estetiska och arkitektoniska kvalitéer
som vi tycker om ar 2023 sa har historien visat
att rivning kan vara skadligt for vart kulturarv.
Den tredje anledningen till att behalla garagen

ar potentialen de har att i framtiden husera
intressanta verksamheter och aktiviteter vilka enligt
Gehl (1996) ar viktiga for hallbar och mansklig

13
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fortatning. Fortatningen kan darmed eventuellt
innebara fler omraden i Lund med spannande
karaktarer som lockar till sig manniskor och skapar
trevnad.

En sidopunkt pa temat garage eller inte garage

ar bilens lackering. Teknologin inom billack har
utvecklats sedan manga av garagen byggdes. Detta
innebar att bilar inte langre har samma behov av
attr std i garage pa samma satt som de behdvde
forr. Trots detta finns det fortfarande anledningar
att ha garage, till exempelskydda bilen mot frost pa
vintern eller fagelbajs.

Genom att undvika att riva garagen och istallet
bygga omkring dem, finns det mdjlighet att skapa
en byggnad som lever tva liv - ett som bestar av
garagen vars framtida bruk just nu ar oviss med
tanke pa de alternativa mobilitetsldsningar som
just nu vaxer fram. Kanske kommer inga, halften,
eller en tredjedel av garagen anvandas om nagra
ar och da kan de tomma garagen fa nytt liv som
verkstader, replokaler eller kanske kontor for
valdigt sma foéretag. Genom detta kan blandstaden
expandera friktionsfritt omraden som just nu
nastan enbart huserar bostader. Bostaderna a
andra sidan kommer kunna leva sitt liv oberoende
om agarna valjer att riva garagen, bygga om dem
eller behdlla dem som de ar i framtiden.

3.3 Agande

Tanken med projektet ar att de som ager garagen,
i fallet Nehrmans vag, en samfallighet bestaende
av agarna av kringliggande hus, aven ska hyra

ut och forvalta lagenheterna. Kanske kan

vinsten laggas pa hushallstjanster som stadning,
tradgardsmastare eller liknande. P4 sikt skulle
kanske foretag eller kommunala byggbolag

kunna ta 6ver férvaltning och byggnation, likt
forvaltningsforetaget som Cuff, Higgins & Dahl
foreslar i “Backyard Housing” (2010). Att de
nyproducerade bostaderna ovanpa garagelangorna
ska hyras ut och inte dgas blir av tva anledningar
viktiga. Den forsta anledningen ar att, som Cajsa
Krona (2018) namner, bostadsbristen ar betydligt
hoégre bland manniskor utan tillrackligt eget kapital
for att 4ga sin bostad. Ur ett samhallsmassigt
perspektiv ar det alltsad hyresratter som behovs.
Om inte av humanistiska anledningar sa av

ekonomiska. Crona beskriver bostadsbrist och
daliga bostader som en dyr budgetpost i samhallet
pa grund av “Okat behov av var, poliser och
socialtjanst”. Den andra ar att

3.4 Lagenhetsstorlek

De lagenheter som byggs ska pa nagot satt spegla
bade samhallets behov i stort och omradets
specifika behov och skapa en mer blandad stad. De
bostader som samhallet behdver mest av ar svart
att beddma, alla faktorer som tidigare diskuterats i
texten borde tas i beaktning. Men vilka lagenheter
som i stdrst man behovs for att bostadsbristen

ska minska, och for att gora ett litet avtryck kan
man bygga de typer av lagenheter som byggs minst
antal ganger i stor skala. | omradets perspektiv

ar min énskan att bygga bostader som skapar
underlag for en blandad stad, rent demografiskt.
Att bygga lagenheter som inte ar av samma typ och
storlek som de intilliggande och i omradet mest
prominenta blir darmed viktigt. Darfor borjar jag
med att undersdka Sveriges bostadssituation och
fragar mig vem eller vilka som ar i storst behov av
bostader.

3.5 Makroperspektiv pa

bostader
Boverket sammanfattar behovet av lagenheter i
Sverige:

Sett till bade upplatelseform och storlek pa
bostaderna éar det framfor allt tre respektive
fyra rum och kok i hyresratter och i bostads-
ratter som behoéver tillkomma.

Samtidigt bestar omradet Galjevangen i Lund, dar
jag valt att placera mitt projekt, till Wstor del av
just denna typ av storre lagenheter och hus. For

att blanda upp omradets bostadsbestand valde
jag att rita en typ av lagenhet som skulle kunna
beskrivas som kompakta treor med delade kok. De
delade koken harstammar fran TIPs “CoKitchen”
och Sheila Limings Hanging Out: The Radical Power
of Saving Time som tidigare behandlats ytligt i
texten. Delade utrymmen har bade psykologiskt och
miljdmassigt positiva effekter. Dessutom gor de att
koket blir stérre med majlighet att ha fler gaster.

PETTER FREDRIKSSON - LUNDS TEKNISKA HOGSKOLA
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Samtidigt kan antalet tvattmaskiner och torktumlar
minskas genom att placera dem i de gemensamma

koken, vilket ocksa sparar plats i badrummen.

4. LAGENHETERNA

4.1 Interior

| ett projekt som finansieras blir exteridren
nagonting som troligtvis far stor uppmarksamhet
eftersom det ar nagonting som kommer paverka
deras grannskap i stor utstrackning. Kvaliteten

pa de byggmaterial och detaljer som valjs far
forhoppningsvis plats i diskussionerna kring

vad som byggs. Det verkar dock pa Santha

et al. (Kallhanvisa korrekt har!) som att det
ekonomiska trycket fran marknaden att skara ner
pa produktionspriser gor att det manga ganger

blir svart for arkitekten att leverera socialt och
rumsligt hallbara lésningar. Dessa arkitektoniska,
tektoniska och taktila varden forsvinner, byggnader
blir skapade utifran kortsiktighet och i slutdndan
forlorar alla i staden ett mervarde. (Santha et al.
2021) Detta resonemang stdmmer val dverens
med den situation som Crona (2018) beskriver. Hon
pekar pa att kdnslan av en bra eller fin bostad ofta
kommer fran just omsorg i hantverk och detaljer.

4.2 Exterior

Gestaltningsprojektets kontext utgors av lugna
omraden med mestadels parker och radhus.
Tornavagen, en relativt hart trafikerad vag, ligger
ca 100 meter vaster om projektet, direkt norrover
ligger den cykelvag som kallas Hardebergasparet,
vilken for nagra decennier sedan var en tagbana.
Gatan vilken garagen ar kopplade till heter
Nehrmans vag, vilken kopplar 21 radhus till
Tornavagen. Radhusen pa gatans sddra sida

ar ritade av arkitekten Ingeborg Hammarskjold
Reiz och ar byggda i rott tegel. De har ett stramt
och stangt uttryck mot gatan, norrut, och stora
fonsterpartier och glasdérrar mot tradgarden,
sOderut. Entrén till varje individuell bostad utgdrs
av ett forrum av tra, vilken fonsterlds sticker ut ur
fasaden. | princip ar forsta vaningen fonsterlos
mot gatan, vilket skapar ett anonymt och privat
intryck. Bostaderna ar tydligt riktade mot sdder dar
umgangesrummen och tradgardarna ar placerade.

Pa framsidan av varje bostad finns dven plats

att parkera en bil samt lite trevliga buskar och
rabatter. Norra sidan av gatan kantas av radhus,
producerade av Harry Karlsson, som var en
framstdende byggmastare i Lund mellan 40- och
70-talet. Harry producerade mestadels radhus
inspirerad av datidens amerikanska satt att bygga
billiga prefabhus. (André 2019) P4 Nehrmans
vag star alltsd nagra av Harry Karlssons radhus,
byggda av gult tegel och trapanel med rabatter,
smatrad och bil- och cykelparkering pa framsidan.
For mitt projekt har Ingeborg Hammarskjold Reiz’
hus varit de viktigaste da de i storst utstrackning
visuellt talar med garagen. Det kdndes darfor
rimligt att [&sa vidare om just hennes andra verk
och karriar for att lara kdnna platsen och den
gestaltningsgrammatik hon anvande.

4.3 Ingeborg Hammarskjold

Reiz

En av Sveriges forsta kvinnliga arkitekter, och en
viktig karaktar for Lunds stadsbild under fran och
med 1937 till sin dod ar 1994 var Hammarskjold-
Reiz. Hennes arkitektur var ofta stram, funktionell
och elegant. Hammarskjold-Reiz ritade alla typer
av byggnader - fran fabriker till barnrikeshus. Hon
ritade ocksa at manga olika bestallare och hennes
arkitektur var inte exlusiv for Lund. Som en av
Sveriges forsta arkitekter verkar hon ha ha fatt
kampa hart for sin position. (Johansson, Meirama,
Nordén 2001) Arkitektoniskt hade Hammarskjold-
Reiz en tydligt stram karaktar, val rattfardigad
genom genomtankta detaljer och tydlig omsorg

i gestaltning. Hammarskjold-Reiz’ byggnader

pa Nehrmans vag dominerar kontexten for
gestaltningsdelen av detta projekt med sina slutna
tegelfasader och trappformade uppstalining i plan.

Internationella studenthemmet, ritad av
Hammarskjold-Reiz
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5. RESULTAT

Det mest konkreta resultat som gar att visa i
detta arbete ar antalet potentiella lagenheter som
skulle kunna byggas i Lund om pabyggnaden pa
garage implementerades i hela staden. Givet att
forutsattningarna ar samma pa alla platser far
man ut ungefar 1250 lagenheter i Lund. Detta

ar baserat pa berakningen att det finns ungefar
78729 kvadratmeter garagetak tillgangligt i Lund
och att man kan fa in fyra lagenheter pa 252
kvadratmeter tak, vilket motsvarar Nehrmans
vag. Med tanke pa att man manga ganger skulle
kunna bo tva personer i lagenheterna skulle langt
mer an 1250 personer kunna bo i lagenheterna.
Enligt Lunds Kommuns hemsida kommer staden
att vaxa med 1760 invanare om aret fram tills
2028 (Lunds kommun 2023). Genom att bygga
pa alla garagelangor skulle alltsa ungefar ett ar
vart av befolkningstillvaxt kunna tillgodoses i
staden. resultaten av gestaltningen ar beskrivna
i plan sektion och vyer som foljer. Diagrammet pa
detta uppslag visar genom enkla exonometrier
hur byggnaden ordnas. Till en borjan byggs en
barande struktur, vilken gor att de ovanpaliggande
lagenheterna kan sta frikopplade fran garagen.
Volymen som sedan laggs pa delas upp i
lagenheter dar den grona fargen symboliserar
delade kok och den bla fargen symboliserar
lagenheter. Tva kok pa fyra lagenheter.
Fotografierna och flygbilden pa uppslaget

visar kontexten och garagelangans position pa
Nehrmans vag. De roda husen ar ritade av
Ingeborg Hammarskjold-Reiz.
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Bilder fran Nehrmans vag samt flygfoto som visar
garagelangan i sin kontext.
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Situationsplan. Lagenheterna hamnar ovanpa garagelangan
vilket praglar byggnadens fram- och baksida.
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Fysisk modell av cnc-frast bok och vikt kartong. 1:200.
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Ovan: Byggnadens struktur ar delvis synlig fran utsidan, vilket
knyter ihop den rytmiskt och visuellt med garaget. Loftgdngen
med utstickande balkonger ger en 6ppen och valkomnande
kansla samti bidrar med komplexitet.

Hoger: Trappan upp till framsidan gar 6ver stigen som leder till
cykelstall och parkaktig baksida.
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Koket har formagan att dppna upp sig mot balkongen under
sommarmanaderna for att slappa in luft och tillgangliggéra
grilining och maltider utomhus. De stora 6ppningarna i norr

ger diffust ljus aret om och skapar en koppling mot det
lummiga Hardebergasparet.

De tre identiska lagenheterna utmarks av sin genomganende
planlésning och rumsliga kopplingar mellan férsta och andra
vaningen. Ytorna i lagenheterna ar inte sarskillt stora, men
besitter manga viktiga rumsliga kvalitéer.
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6. DISKUSSION

6.1 Kort sammanfattning
Resultatet av projektet i korthet speglar till viss del
de samtida behov och utmaningar studierna hittat.
Bostaderna ar dock inte tillganglighetsanpassade,
vilket bryter av de teorier om flyttkedjor som

verkar relativt centrala och viktiga i samtida
forskning. Daremot anvands platsen pa ett satt
som kvadratmetermassigt ar effektivt. Utdver detta
finns mojligheten for garagen att leva ett eget liv
och nagon gang i framtiden forhoppningsvis 6ka
aktivitet och liv i staden och géra méanniskors liv
lite battre. En viktig del i arbetet var att jobba mot
kontexten. Hurvida detta ar gestaltningsmassigt
férankrat i gestaltningen eller inte, kan
argumenteras at bada hall. Sammantaget byggde
projektet till stor del pa idéerna fran “Sjalvbygge
2.0” av TIP (2018) och “Mellanstaden” av Paradiso
Arkitekter (2016), vilka jag tror speglas i resultatet
dar jag ocksa hoppas att idéerna atminstande
delvis utvecklas.

6.2 Fragestallning

For att diskussionen ska bli sa tydlig som mojlig
repeterar jag min fragestallning: Pa vilket satt

kan vi fortata de mindre tata omradena utanfor
Lunds centrala kdrna? . Arbetet ska rikta in

sig pa smaskaligt byggande kring radhus- och
flerbostadsomraden och mynna ut i ett gestaltat
forslag utifran sin plats, men med generellt
applicerbara inslag. Fortatningen ska inte tumma
pa stadens befintliga kvaliteter ,utan snarare lagga
till och forstarka platsens befintliga kvaliteter.
Stadsplaneringsperspektiv

Projektet har till viss del lyckats utveckla ett
gestaltat forslag som satter fingret pa nagra

av viktiga stadsbyggnadspunkter jag tagit upp
fragestallningen. Som jag ser det ar staden genom
mitt forslag bade tatare, kanske mindre segregerad
och potentiellt mer blandad an innan. Den dkade
tatheten ar ett faktum och jag tror att det i langden
handlar om fortatning som ar bra for stadsliv i

och med att garagen fortsatter existera och kan

fa andra funktioner i framtiden. Mest konkret ar
diagrammet som visar garagens utbrednad i Lund
tillsammans med befolkningstathet. Det visar att
garagen ligger pa ett satt som goér dem till naturliga
och infrastrukturellt smidigt punkter av fortatning.
Hurvida staden ar mindre segregerad eller inte ar
svart att vardera, men i och med att hyresratter
byggs i ett omrade fyllt av bostadsratter skapas

underlag for manniskor av annan socioekonomisk
status att flytta in i omradet. Detta motsatter sig,
atminstande kortsiktigt, till de idéer om lokala
flyttkedjor som diskuterats i och med den relativt
ekonomiskt homogena grupp av manniskor

som bor i direkt anslutning till garaget. Aven det
faktum att grannskapet sjalva ager och hyr ut
bostaderna skulle kunna skapa ett system dar
endast manniskor med liknande bakgrund och
socioekonomisk status flyttar in i lagenheterna,
vilket skulle vidmakthalla socioekonomisk
segregation. Vidare ar projektet i sin helhet till stor
del en produkt av amnesspecifik forskning, men
kan ocksa ses som en utveckling pa omradet i och
med den smatt andrade vinkel jag tar i projektet i
och med att jag bygger specifikt ovanpa en
specifik byggnadstypologi.

6.3 Administration

Lagmassigt och ekonomiskt saknar arbetet till stor
del underlag, vilket gor att mina slutsatser kan
kadnnas smatt naiva. Eftersom fokus inte riktats

hit kan det mojligtvis ursaktas. Framtida arbete
hade kunnat dgnas at att skapa en battre bild av
de administrativa forutsattningarna och eventuella
andringar som skulle behovas goras pa kommunal
och statlig niva. Aven kommunal subventionering
och underlag for detta skulle vara spannande
intressepunkter for vidare undersokning. Detta

ar viktigt arbete som skulle lagga grunden for
framtida konkreta forslag, vilket skulle kunna gora
skillnad i samhallet. Det ar ocksa rimligt att pasta
att kunskap om den administrativa processen ar
en stor del i stadsbyggnad och borde kanske ocksa
vara det i den typ av forslag jag lagger fram.

6.4 Vidare arbete

Projektet i sin helhet gar fran stadsplaneringsskala
till utformningen av individuella lagenheter vilka
gestaltas platsspecifikt for Nehrmans vag. For att
verkligen fa ett grepp om resultatet skulle ett antal
andra platser kunna utforskas pa liknande satt.
Detta tillsammans med mer genomgaende arbete
och utredning av dels de juridiska forutsattningarna
och de nédvandiga ekonomiska forutsattningarna
for att projektet skulle kunna forverkligas i stor
skala. | ett mer langsiktigt perspektiv skulle ett
pilotprojekt kunna byggas for att grunligt utvardera
for- och nackdelar med att bygga ovanpa garagen.

PETTER FREDRIKSSON - LUNDS TEKNISKA HOGSKOLA
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