Kunskapssammanstallning dver kravstallning pa
cykelbanor iInom kommuner

Introduktion Resultat
Cykeln ar det mest miljévanliga fordonet och drivs enbart av cyklistens *Riktlinjer och kraven ar i grund samma for alla kommuner
energi. Cykeltrafiken har stor potential till miljévinster vid overflyttning
fran biltrafiken genom en reduktion av avgasutslapp, icke-avgaspartiklar Variation forekommer dven mellan kommuner inom samma klimatzon
fran vagtrafik, bulleremissioner och mindre trangsel i staden. Samtidigt
skulle en sadan 6éverflyttning ge en halsoframjande fysisk aktivitet som * Det finns stora variationer mellan olika kommuners dimensionerings
kommer att ge en positiv effekt pa folkhalsan i landet. resultat aven mellan kommuner som antas ha likartade klimat och

undergrunds forutsattningar se Tabell 1
Fotgdngare och cyklister utgor en vasentlig del av resorna, bade som

primar eller sekundér resa i kombination med kollektivtrafiken. Enligt -Befolkning och antal km/GC-vag inom kommunen ar oberoende till
Figur 1 har generellt resandet minskat for alla trafikslagen mellan ar 2011 dimensionering resultatet

och 2021. For att uppna ett mer hallbart transportsystem bor darmed

andelen cyklandet 6kas Det gar att ifragasatta pa enstaka fall om dimensioneringen har stallts

korrekt mot behovet och om detta ar en effektiv anvandning av resurser.
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Tabell 1: Overbyggnads typ asfalterad gang- och cykelvag for Klimatzon 1

Befolkning 351749 127376 150109 12 918 86 641 587 549 69 943
Antal km GC-vag 552 382 399 73 313 711 149
Alt 1 Alt2 Alt 1 Alt 2
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Figur 1: Resvanor for 2011 — 20221 for bil, kollektivtrafik och cykel- och gangtrafik
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| denna studie undersoks cykelvagnatets funktion for att uppna en bra Biirlager
Infrastruktur for att framja cyklande . Detta gors genom att undersoka i £l
standardkrav for cykelinfrastrukturen for att potentiellt kunna dverbygga " P = o - o -
suboptimering i man om att skapa en mer attraktiv infrastruktur.

Forstarkningslager [PA] 220 280 300 250 375 380 380
Detta arbetet kommer besvara pa féljande:
«  Sammanstalla en generell 6verblick dver hur cykelvagnatet i Sverige SHEHEHLR DA e 0 P

kravstalls
* Vilka standard krav som galler och efterstravas
/ Slutsats

Kommunernas syn pa standardkraven ar att de ar lampligt stallda utifran
de forutsattningar som rader och att dimensioneringen haller en god
standard som kommunerna kan vara ndjda over.

/ Metod \

Litteraturstudie om dimensioneringsprinciper, krav och faktorer som

paverkar konstruktionen «  Den hdga standarden pa konstruktionen som ar uppnadd ar ett maste for

att tillgodose belastningar for tyngre fordon an fotgangare och cyklister.
Kraven som stalls utgar darmed sallan fran cyklister och fotgangares
perspektiv och behov

«  Problem som uppstar &r sallan en fraga om dimensionering utan
utomstaende effekter dar en av de storsta ar den otillatna trafik som

« Intervjustudie bestaende av ett urval av svenska for att ge en bild dver
den nuvarande standarden.

« Jamforelsestudie Gver olika planeringsdokument mellan kommuner f6r

K att se hur dimensioneringsprinciper kan skiljas at. / framfors pi GC-végar.
«  Forhallandet av slitlagret ar en valdigt vasentlig punkt for GC-vagar nar
det géller sakerhet och framkomlighet. Det stéller bade hogre krav pa
Resultat drift och underhall men aven friktion, komfort och jamnhet. Dér vidare
utveckling behdver ske for att battre forsta behov fran cyklister och
Intervjustudie fotgangare
*Alla kommuner var ndjda med standarden «  Kommunerna foljer 1 grunden samma riktlinjer och krav i tekniska
anvisningar. Dar det som skiljs at ar olika forutsattningar. Det finns ingen
*Olika problembeskrivningar men inga som grundar sig pa specifikt uttrycklig reglering eller standard som styr hur kommuner valjer att
dimensionering kategorisera olika vagar eller trafikklasser vilket innebér att skillnader
forekommer.
Cykelframjandet har blivit en allt mer politisk fraga och ges mer prioritet
an tidigare «  Samverkan mellan olika kommunerna sker men inte kontrollerat och ar
oftast baserat pa personliga kontakter. Men en dkad samverkan &r

onskvard for att uppna en béttre infrastruktur genom kunskaps- och
erfarenhetsutbyten mellan kommuner och regioner

«Samverkan sker men inte organiserat utan baserar sig pa personliga
Wakter /
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