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How and why?

Genom att férbéattra befintliga och uppritta nya
kopplingar mellan stadsdelarna inom Hyllie
stadsdelsomrdde onskas uppnd en positiv effekt
gillande; stadsdelarnas integration i staden och
samspelet mellan stadsdelarna.



Bakgrund

Malmé, en vacker
stad 1 sodra Skéane,
en metropol 1
Sverige, var
gateway till
Europa. Dock lider
staden av en del
brister = samtidigt
som den har
potential till att
vara en av vara
bést utformade
stader. Tack vare
det flacka
landskapet 4r det
endast kanalen

som utgdr ndagon

form av naturligt

hinder och

motstind. Ser man

pd Malmos centrala

omrdden sa ar dessa bade vildigt kompakta och vil
ihopkopplade. Dock har planeringsmisstag begatts
langre ut fran stadskirnan och stadsdelar har isolerats
till oar 1 staden. Mojligheten att korrigera tidigare
generationers misstag finns. Genom att koppla ihop
stadsdelarna skapar man ett miljovanligt och héallbart
kommunikationsnét.

Hyllievangs exploatering omfattande bl.a. handel och
kontorsverksamhet ger Malmo en ny central stadsdel 1
utkanten av staden. Denna stadsdel har potential till att
lyfta néirliggande omrdden och med hjidlp av god
stadsplanering omvandla hela stadsdelsomrddet frén
periferi, 1 dess bildliga mening, till ett centrumomrade.
Rent fysiskt ligger inte stadsdelsomrddet Hyllie langt
ifrén stadens kirna men kan upplevas som sd péd grund
av bristande kopplingar.

Inte helt forsumbart ar det faktum att Hyllievang
kommer fa en extrem nirhet till Kopenhamn som
nirliggande stadsdelar 1 Malmo bor kunna dra nytta av
for att forbattra sin egen profil.

Arbetets struktur

Bakomliggande teorier — arbetets forsta del utgors av en
enkel sammanfattning av en del litteratur som ligger till
grund for radande tankegdngar kring stadsplanering,
detta arbete och i slutdndan mina forslag pé dtgarder.

Analys av Malmos kvalitéer - redovisar en del av det
som finns 1 Malmo och ér intressant att skapa kopplingar
till. For ifall det inte finns ndgot intressant att besotka sa
finns det heller ingen nytta med att skapa kopplingar till
den platsen.

Sammanfattning av befintliga forslag gillande Hyllie

Har redovisas nédgra pagdende planprojekt i
Malmo stad, som framst beror omradet Hyllie. Héar
redovisas bland annat en del av det senaste
planprogrammet for Hyllievingsomradet och hur dess
exploatering kan ha en god inverkan p& omrddena
Kroksbick och Holma.

Forslag pd atgidrder — 1 den fjarde delen av arbetet
redovisas mina forslag p& kopplingars placering och
utformning; hiar forklaras hur och varfor dessa
kopplingar har sa stor betydelse 1 staden. Tidigare
information om tings geografiska placering 1 staden
samt informationen kring pagdende arbeten 1 Malmo stad
anviands for att motivera foriandringsforslagen. Néagon
detaljplan redovisas inte utan idéskisser och
detaljillustrationer anviands for att klarligga synpunkter

och asikter.

Diskussion och reflektion — arbetet avslutas med en kort
overblick av det som framkommit under projektets gang,
sambandet mellan arbetets olika delar samt en
diskussion och reflektion av projektidéernas eventuella
potential och samhaillsnytta.



Avgransningar

Varje del 1 detta arbete har avgriansningar som tjanar till att begriansa arbetets omfattning och volym.

Litteraturen som behandlas ligger till grund for tankegédngarna som priglar stadsutvecklingsarbete internationellt idag. De teorier som tas upp ir lika gangbara 1 Malmo som 1 resten
av viarlden. Begrinsningen gillande litteraturens mingd och omfattning har orsak 1 att arbetet inte dr en litteraturstudie utan 1 huvudsak ett forslag pa hur problematiken kring
Hyllievang stadsdelsomrdde kan losas och varfor det bor goras.

Analysen som visar vad som finns 1 Malmo och vilka dragkrafter som finns 1 staden beror endast ett fatal punkter. Malmo stad, precis som alla andra stidder, har ett stort utbud av
seviardheter beroende pa vad som man finner intressant. De saker som tas upp 1 arbetet dr saker som generellt anses utdova en dragningskraft och kan ses som viktiga noder 1 en
stad. Aven hir har informationen begriansats d& dessa saker anses utgora orsak nog till att motivera en generellt forbittrad integration mellan stadsdelarna och staden.

Sammanstillningen av pdgdende planprojekt kring Hyllie fokuserar pa ndgra utvalda program och dylikt som beror expansionen av Hyllie. D& det endast finns en Detaljplan som beror
expansionen, och denna 4r i linje med de behandlade programmen, ansidgs programmen vara tillriackligt referensmaterial for detta arbete. Att utrona vilka verkande krafter som star
bakom skapandet av programmen 1 frdga och hur dessa krafter har verkat idr for omfattande for detta examensarbete pd 30 hogskolepoing. Goromaél kring utréoningen overliamnas till
framtida examensarbeten.

Examensarbetets sista del, mitt egna forslag pd losningar, har tvad storre avgriansningar. Den geografiska och sjilva forslagen pé forbittringar. Geografiskt dr arbetet begrinsat till att
i olika grad berora Artholmens koloniomrade, Kroksbick, Holma, Hyllievang, Lindeborg, Kulladal, Lindiangen, Almvik, Hogaholm, Svagertorp och Katrinetorp. Forbittringsforslagen for
Lorensborgsgatan 1 Kroksbiack och Munkhittegatan 1 Linddngen tas upp 1 korthet dé problematiken kring dessa viagar dr sa omfattande att varje gata kan utgora grund for ett eget
examensarbete.



Bakomhiggande teorier
EN KORT LITTERATURSTUDIE

"The best eftect of any booK IS
that it excites the reader to self
activity."

- Thomas Carlyle



I detta, arbetets forsta avsnitt, behandlas den litteratur som idag priaglar
tankegangar kring stadsplanering. Litteraturen ar en blandning av studentlitteratur
for framtida stadsplanerare och litteratur som aktiva stadsplanerare anvinder i
sitt dagliga arbete. Tankegdngarna som tas upp hir dr hiamtade fran litteratur som
redovisas 1 slutet av avsnittet och ligger till grund for arbetets fjirde avsnitt —
mina forslag pa atgirder.
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UTRYMME FOR LIV

Funktion
och
attraktion.

Hastighets— och
funktionsseparering
framfor trafikseparering.

Levande gator genom
beskddande av gatuliv.

Anpassade sittplatser
efter individuella behov.

Viéra gator fungerar enligt samma principer som resten av vart samhille. De uppfyller den funktion som de utformas till. En gata som utformas
for transport mellan punkt A och punkt B anvinds for transport mellan de platserna. En parkbidnk som star pa tviaren pa den gatan forhindrar
gatans funktion, men folk kommer inte att sitta sig pa bianken bara for att den finns dir. For att kunna skapa liv pd gatan krivs ett samspel
mellan flera olika faktorer, s som stimulans for sinnena, manniskor 1 rorelse, plats att stanna upp och vila samt attraktion, till bdde omradet och
gatan 1 sig.

En gata som lampar sig for transport mellan tvd punkter ska gidrna vara rak, sd att god oversikt ges over trafiken framfor och hur den ror sig.
Géarna innehilla sd f& komponenter som saktar ner trafiken som mojligt, exempelvis binkar lings fasader, affirer (som folk gir in och ut ur),
korsningar, och andra former och hastigheter pa trafik. Tanker vi oss en bilvig istillet for en gdgata/cykelgata sd anpassas denna efter sin
funktion 1 mycket storre utstrackning. Det finns inga korsningar pd motorviagar och en gardsgata ar inte bred nog for tvéd lastbilar och en
personbil. Motorburen trafik ar oftast uppdelad efter hastighet istillet for sort. Fordon som ror sig 1 30 KPH anvander sig inte av samma
transportled som de som forflyttar sig med en hastighet av 110 KPH. Samtidigt samsas ofta dldre (med rullatorer) med yngre (pa cyklar) om

samma utrymme om man aterigen tittar pa utformningen av en gang/cykelvig.

Darmed synliggors vissa faktorer som bor finnas pa en gata for att gora den levande, alternativt inte finnas for att den ska kunna anvandas som
transportled. For att goras levande méste gatan forst och framst tilltala sd pass stor miangd minniskor att den anvinds. Fasadoppningar och
fonster som vetter in mot gatan skapar rorelse 1 olika hastigheter, dgon pd gatan samt ett blickfdng for de som ror sig pd gatan. Med
fasadoppningar menas inte bara oppningar in mot gdrdar och trappuppgdngar utan dven dorrar till affirer, skyltfonster, barer i gatuhojd och sa
vidare. Det riacker dock inte att bara oppna upp fasaderna péd byggnaderna, utan dven att utforma dem sd att fasaderna kinns mindre och mer
anpassade till den minskliga skalan. En fasad som ir platt och monoton upplevs mycket lingre och trakigare dn en som ir lika lang men erbjuder
variation och kanske mojlighet for paus i form av ej markerade sitt/std platser. For om man kan sitta sig och beskdda gatulivet kommer allt fler
och fler att sitta sig och gora det samma. Det dr allmint kint att minniskosamlingar drar till sig minniskor. For det dr just ndr man har négot
intressant att betrakta som man tar sig tiden for att sitta sig ner/stanna upp och beskada detta.

[ anslutning till de hir viltrafikerade gatorna sd kan man anvinda sig av avslappnings och
rekreationsomraden s& som torg och parker. Aven dessa platser inbjuder till att stanna upp och
beskdda livet runtomkring. Viktigt att tinka pd ir att utformningen av dessa platser och de ytor
inom dem som tas 1 ansprak for avslappning inte ska vara direkt bestimda utan kunna anvindas
lite efter varje persons behov. En sittplats ska vara utformad sd att man sitter skont, men ett
barn och en vuxen sitter inte pd samma sitt och har olika uppfattning om hur nira/hogt over
marken som sittplatsen ska vara. Likasa ir det inte alla som vill sitta, vissa vill sta, andra vill
ligga ner. En stol behover inte innebidra att man ska sitta dir, precis som en griasplitt inte
automatiskt innebdir liggplats.
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Vidare ir det viktigt att tinka pd att inte alla vill vara lika delaktiga 1 utomhuslivet fastin de befinner sig utomhus. Vissa vill ha ett tillhal for att
fly undan dven utomhus, och dessa minniskors behov behover tas hiansyn till 1 lika stor utstriackning som behoven for de med nedsatt
rorelseformaga. I regel hittar man stadens "hotspots” (omrdden med tradlosa anslutningar) dir det finns stérst koncentration av ménniskor.
Mindre sociala personer skulle kunna gynnas av “hotspots” i mer avskilda omradden som inte ar vildigt folkkoncentrerade men inte heller helt
overgivna av stadens befolkning. Pa sd sitt kan offentliga rum inte bara anvidndas for att skapa interaktion och integration mellan olika
aldersgrupper och samhallsklasser i staden utan dven mellan olika samhéllsgrupper.

Plats for folkskygga
mainniskor i samhillet.

12



UPPLEVD TRYGGHET

En levande gata ar inte levande bara for att det finns liv pd den utan for att livet som finns mojliggor en
offentlig trygghet. Genom att befinna sig bland minniskor som ir en del av gatulivet kidnner man sig
sikrare. Men egentligen dr man inte det om ingen vagar ingripa ifall en olycka intraffar. Tryggheten for
den som idr anonym 1 stadens liv dr delvis beroende av mingden minniskor som har uppsikt over
gatulivet och delvis pd dessa individers formaga att reagera vid behov. Ar det for manga individer som
bevittnar en hindelse och en given informell ledare inte tar tag i situationen sd hiander ofta det
oonskade, alla stér stilla och tittar pa eftersom ingen direkt rangordning finns och darmed vet ingen vad
de ska gora. Ett ingripande ir liattare att gora ifall antalet minniskor som bevittnar hindelsen dr mindre
och dirmed far varje individ storre ansvar dn dé flera individer bevittnar samma hindelse. For det ir vid
en viss given miangd ansvar som manniskor skrider till handling.

Bilden t.h. visar en livlig gata dir
ménniskor trdngs.
Bilden t.v. visar en dde gata dir inga

spdr pd lIv svns.

Sedan finns det omvinda scenariot dir det finns for f4 manniskor pd gatan sa att man kianner sig bade utsatt
och forsvarslos; eftersom trygghetskinslan inte bara beror pa dvervakning av de handlingsaktiva utan dven
anonymitet. For genom att vara anonyma blir vi mindre i1vgonfallande och dirmed minskar risken for att
utsittas for brott. Kinslan av att vara utsatt infinner sig ofta vid dygnets sena timmar och nidr man ror sig
langst overgivna gator, alternativt di arkitekturen eller byggnadsanvindningen inte mojliggdr seende dgon
pa gatan.
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DEN MANSKLIGA SKALAN

[ dagsliget talas det ofta om den minskliga skalan och hur man
utformar efter den; tankar och idéer dr viktigare dn dimensionerna
1 sig. For det forsta géller det att utforma gator vilka tillater
minniskor att motas utan att trangas, sa att trafik 1 valfri riktning
kan dga rum. Vidare ska avstinden inte vara sd stora att man
kommer for langt ifrdn varandra och identifikation av den som man
moter omojliggors. Sedan dr det dven viktigt att husen och deras
fasader inte gor att man kianner sig forminskad utan dven de ska
utformas sa att man kan kanna sig relativt stor. Genom att utforma
gaturum enligt den minskliga skalan signalerar man till minniskor
att de hor hemma dér istéllet for "du har inte hir att gora — fortsitt

0

ga .

Avstindet mellan huskropparna &r lika stort relativt médnniskans storlek. Skillnaden ligger 1
bredden av trottoaren och husfasadernas utformning. Bédda bilderna dr idéskisser déir den till
vdnster representerar en gatutformning mest limpad for bil medan den till ovan visar pd
tralikseparering 1 hojdled men dir oskyddade, ej motorburna tratikanter ges storre utrymme
1 horisontellt led.
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FORANDRAT ANVANDANDE

Under 1900-talet har man kunnat uppmirksamma en forandring av vart anvindande av stadens gator och torg. For drygt hundra ar sedan var deras storsta anvindningsomrade arbete
och handel 1 dess olika former medan idag ar det 1 huvudsak rekreation, socialisering och underhéllning. P& stadens gator kan man stota pd allt frdn konstinstallationer,

gatukonstnirer av olika slag och talang och aktivister for att bara nimna ett fatal. Manga manniskor anviander gatan for att triaffa nira och kira for lite kvalitetstid tillsammans eller
for att bara ga och fonstershoppa.

Bilden t.v. dr hdmtad ur boken "New
City Lite, s.9” och visar pa hur
anvindningen av de allmédnna ytorna 1
en stad har forédndrats mellan 1850 och
20005.
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HOGKVALITATIV STAD

Aktiviteter som fonstershoppande och umginge kan man som stadsplanerare stimulera genom att skapa utrymmen av hog kvalité pd utformning och materialval. Eftersom manniskor
dras till kvalitativa utrymmen utgdr platsen 1 sig en attraktion vilket dven inspirerar till annan anviandning idn det allmintagna. Pa detta sitt skapas en egen dynamik hos platsen som
vacker spontana handlingar och livslust hos dem som befinner sig dir. Klarar man dessutom att koppla ihop allmdnna transportmedel med dessa platser sé leder det 1 regel till en
forhojning av kvalitén pa de allménna trasportmedlen.

Niar man vil skapat goda forutsittningar for transport mellan dessa sevidrda platser och resten av staden kommer mer minniskor att besoka platserna for att kunna fa egna
upplevelser av dem. Darmed maste behovet tillgodoses hos dem som inte vill eller kan vara 1 rorelse allt for liange. Darfor bor man anvianda alla mojliga vrar och hornor for att placera
std, sitt och liggplatser. Oavsett var man befinner sig kan man behova stanna upp och ta det lugnt, darfor bor platser erbjuda mojlighet till just detta. En undanskymd vra kan vara ett
perfekt lage for en sittplats dt den trotte.

Bilderna visar pd hur val av material och placering av
bénkar kan anvidndas for att skapa liv 1 omridet. Det
vénstra fotot visar en del av ett handelsstrak i Berlin.
Bilden [ mitten visar en “paviljong” i Shanghai dir folk
sitter och slappnar av oavsett vidret. Herrarna pd bilden
ldser den lokala dagstidningen. Lingst ut till hoger visas
en mojlig placering pd en parkbénk.
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PLATS FOR CYKEL

Cykeln utgor en stor del av storstadens liv, oavsett om man dr pa vig till jobbet eller tdget sa dr cykeln ett bra alternativ till badde bil och buss. Cykeln dr ett fordon 1 staden som ofta
samsas om utrymme med antigen fotgdngare eller motorfordon, trots att den inte tillhor ndgon av kategorierna. En cyklist ar lika utsatt bland motorfordon som en fotgidngare, medan
cyklisten har ett overtag bland fotgidngare. Cykeln ar ett transportmedel som oftare borde riknas som ett eget fordonsslag och bor diarmed planeras for darefter. Det har visats att
man kan oka anviandandet av cykel och kommunaltrafik 1 en stad genom att planera bort bilen, vilket 4r en indikation pad att cyklister borde ses som fordonsforare istillet for
fotgiangare pé hjul. Samtidigt forpassas cyklister ofta till samma gatuutrymmen som fotgingarna vilket kan skapa forvirring och orsaka olyckor. Detta problem kan reduceras genom
att bygga upp ett niatverk med smégator dir koncentrationen av fotgingare dr mindre dn pd gdgatorna samtidigt som smadagatorna ir utformade for transport 1 ligre hastigheter. Sen
kan man komplettera med ett antal transportled vars enda syfte ar forflyttning mellan tva eller flera punkter. Precis som for fotgdngare maste man ta hansyn till att cyklister ror sig i
olika hastigheter och didrmed behover vigarna anpassas for detta. Aven hir dr det oerhort viktigt med ordentlig belysning sd att de som befinner sig i rorelse d4r medvetna om hur

vigen dr utformad och vad som viantar langre fram.

Cykeln har varit en del av minniskans samhélle under manga decennier. Andi inser
Vi som oftast inte dess vikt och har latt for att glomma den 1

planeringssammanhang.
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MOTION | STADEN

Idag finns det sd méanga olika sitt att utnyttja staden for motion 1 alla dess former. Dessutom dr stadens offentliga platser en arena for kostnadsfri motion. Samtidigt som man
motionerar i staden ser och upplever man mer dn vad man hade gjort pa ett lopband eller en roddmaskin. Ger man minniskor plats och mojlighet till motionsaktiviteter kan man skapa
liv och rorelse under hela dygnet. Staden ska inte bara tillgodose de traditionella motionsbehoven (ex: jogging och cykling) utan dven de lite ovanligare. Detta gors relativt enkelt
genom att tillsammans med minniskor som har god insyn i1 rorelseformen utveckla specifika temautrymmen som lidmpar sig extra vil for dessa aktiviteter, exempelvis skateparker
och BMX banor. Sen giller det att gora utrymmena tillingliga for dem som de ir planerade for. Anvindningen av en temaplats kommer att vara ldg ifall den ligger avsides och

dessutom inte mojliggor for publik/avskildhet beroende pd behov.

Att promenera ir en effektiv, tyst och behaglig motionsform som inte belastar staden. Denna motionsform forbises ofta fastin det dr den mest forekommande 1 en stad och det ar
vildigt lite 1 var vardag som vi kan gora utan att promenera.

Motion i staden kan ha
manga uttryck. Allt frian
linedance 1
kvartersparken, till
balansplatta i den
ndrliggande parken.
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Liv PA KVALLEN

Vid dessa nordliga breddgrader ir det viktigt att tinka pd att staden ska kunna anvindas lika vil dagstid som kvillstid. Ett sidtt att tacklas med detta dr att belysa gator, torg och
parker sd att omradena upplevs tryggare. Men sé linge det inte finns attraktion séd finns det inte heller ndgra 6gon som kan nyttja belysningen s att omradet faktiskt blir tryggt.
Darfor galler det att mojliggora for affarer, handel och dylikt att kunna hdlla 6ppet sd pass sent in pa kvillarna att det liv som de genererar kan hjilpa till att gora omradena trygga

samtidigt som handeln kan utnyttja den dkade madngden kunder. Det dr dven viktigt att de belysta omrddena inte kantas av avskdrmade
och morka gator, griander eller liknande eftersom liv drar till sig liv men alla ar inte lika laglydiga 1 en stad. Médnga av de kriminellt
belastade 1 samhillet utnyttjar morka omrdden som ligger 1 anslutning till belysta, levande omréden for brottslig verksamhet. Genom att
skapa en livlig gata med gott nattligt liv skapar man dven trygghet pa den gatan, vidare giller det att dven skapa trygga anslutningar till
denna gata. Om ett omrade far rykte om sig att vara tryggt kommer allt fler att ta sig dit och diarmed gora det dnnu tryggare om det
daremot far det omvéanda ryktet kommer det leda till att folk 6verger omradet och darmed kommer det att bli allt mer otryggt tills dess att
all civil kontroll (se nedan) over omradet gér forlorad. Sjalvklart gor poliser ett omradde tryggare men de kan inte alltid vara pa plats, sé
den egentliga tryggheten av en gata finns hos "gatans viktare”: civilpersoner som dvervakar gatan och som hjilper till att hdlla ordning
péd den. Forst niar dessa overger gatan kan det sidgas att en gata ir otrygg. En stad med otrygga gator ridknas som en otrygg stad, for man
kan alltid anta att man ar sdker bakom sin dorr medan om man dr otrygg pa gatan utanfor sd kdnner man sig otrygg i omradet. Manniskor

som kinner sig otrygga 1 sitt omrade dr mindre benigna att rora sig 1 det utover tvanget. Detta gor omrdadet mindre attraktivt och pé lang
sikt d4ven otryggare dnda tills omradet dor.

Bilden ovan exemplifierar
problematiken kring upplysta levande
gator och morka anslutande
gator/grinder dir kriminell verksamhet

kan frodas.
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ARSTIDER

[ takt med att jordens axel dndrar lutning sa dndras var anvindning av offentliga utrymmen i1 staden. Det som under sommaren anvinds till att stanna upp och vila, kanske ligga ner
och sola, kan under vintern komma att anvdndas som ett stort transportband for forflyttningar mellan tva olika platser eller kanske inte alls anvinds eftersom det ar for oppet och
vinden bldser extra stark dar. Var anvandning av stadens utrymmen &r starkt beroende av viderlek och temperatur. Mdnga restauranger, barer och caféer har darfor virmeaggregat,
parasoll och markiser for att gora sina kunders utomhusvistelse s& bekvam som mojligt, vidare erbjuder de filtar och sittdynor nér det finns behov av detta — allt for att halla livet pa
gatan aktivt sd linge som mojlig och dirmed oka sin omsittning. Arets kallare arstid erbjuder annan rekreation i staden #n avslappning. Lokala dammar och fontiner av tillracklig

storlek kan utgéra utrymme for skridskodkning samtidigt som man enkelt kan bygga upp improvisatoriska isrinkar pd torg och populira samlingsplatser. Aven hir passar lokala
etableringar pa att hjilpa sina gister genom att t.ex. mojliggora uthyrning av skridskor och liknande.

Kullar i likhet med de pd Kroksbédck kan
vara en utmdérkt plats or att motionera
hunden pd somrarna och dka pulka pd

vintern.
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LOKALT LIV

Sjalvklart kan man inte jamstilla utkanten av en stad med dess livliga kidrna. Man kan se staden och dess struktur pd tva olika sitt. Ena sittet 4r med en stor tyngdpunkt 1 mitten
(centrum) som har den starkaste attraktionskraften och livligheten och detta avtar med avstandet. Det andra sittet att se pd en stad 4r som en samling av olika lokala centrum med
alla var sitt eget behov och kanske ett stort centrum 1 mitten diar den storsta mangden liv och utbud finns. I vilket fall som visar det sig att stadens utkant har en egen dynamik och
egna behov som behover tillgodoses. Darfor maste utformningen av staden i1 dessa delar gynna de lokala behoven och inte utformas som ndgot annat omrade. Individuellt utformade
omraden ger ocksd hogst trivselfaktor. Gamla omraden kan goras betydligt attraktivare genom kvarterslyft som inte bara beror sjidlva bostdderna utan dven byggnaderna, gatorna och
innergardarna 1 omradet. Parkerna far sjilvklart inte gléommas bort dd dessa utgor en sa stor del av rekreationen i staden. Genom planering och utformning kan man sitta guldkant pa
anviandarnas vardag och inbjuda dem till att nyttja gatan for sina dagliga aktiviteter samt motion och avslappning.

Denna lokala gata 1 Malmo tilleodoser inte bara de
boendes parkeringsbehov utan ger dven trétta
passerande en mojlighet till vila. P3 somrarna anvidnds
platserna ofta for att avnjuta det fina vidret eftersom
bostadshusen inte har balkonger.
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FORDONSFORARE I GATULIVET

De som framfor ett motordrivet fordon har ett privilegium 1 stadens liv, de kan befinna sig 1 centrum samtidigt som de har mojlighet till trafikuppdelning. For genom att placera
cyklister och fotgidngare tio centimeter hogre upp har man mojliggjort for fordonsforare att inte behova ta full hansyn till oskyddade trafikanter. Vad man samtidigt har gjort dr att
hdmma cyklisternas och fotgidngarnas forflyttningsmojligheter pd den platsen. Hade man didremot blandat de tre trafikslagen pd samma hojdnivd s& hade man tvingat bilisterna till
lagre hastigheter sd att de béittre kan uppfatta vad som hiander runtomkring dem och samtidigt mojliggjort storre forflyttningsmojligheter for de tvd andra trafikslagen. Gar man
ytterligare ett steg och eliminerar motordriven trafik inom omradet ges utrymme f{or lekfullare och mangsidigare anvindning av det offentliga utrymmet.

Genom att blanda trafikslag gor man de mest skyddade (bilister, bussforare, lastbilsféorare och sé vidare) uppmirksamma pd de minst skyddade (fotgidngare, cyklister och sa vidare)
och pé sd vis skapa en god relation mellan dem. Motorforare vinjer sig vid att stindigt halla uppsikt efter andra trafikslag sa att man skapar sikrare och tryggare transportupplevelse
hos de oskyddade trafikanterna, samtidigt som de oskyddade liar sig att folja trafikreglerna vilket gor stadens liv tryggare for alla. For man dr som oskyddad trafikant tryggast i

trafiken nidr man kinner sig som mest utsatt dd man blir varse kringliggande faror.

Vid vilket av tillféllena
som fotgédngare, cyklist
och fordonsforare tar
man mest hinsyn till de
andra trafikslagen? Vid
vilket tillfélle tar man
minst hidnsyn? Néir
kédnner man sig som
tryggast? Néir dr man

tryggast?
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LIV I PARKEN

En park &r inte levande bara for att en stor variation vixter finns i den. Den ar inte heller levande om den vid nadgra enstaka tillfdllen hyser rum at stora evenemang och
folksamlingar. En park som har kontinuerlig rorelse och liv ir levande. Den ska ge utrymme och inspirera till alla tdnkbara aktiviteter och erbjuda dessa mojligheter till alla i en stad.
Ingen ska uteslutas ur parklivet oavsett psykiska eller fysiska hinder. Parken behover inte heller ha en permanent geografisk plats och utformning. Precis som resten av staden sé ir
parken levande — om inte till och med mer #n stadens bebyggelse. En park kan anlidggas pé en tillinglig markbit i vintan péd exploatering. Pd sd sitt kan man skapa en relation till
omradet hos stadens invadnare. Annars kan man lata en park vdxa fram genom att inte gora nagonting alls fran borjan utan se hur omrddet anvinds av de boende i ndrheten och
darefter bygga vidare pa det.

Bara for att en park har god utformning och stor
variation 1 grionska sd innebdr det inte per
automatik att den dr levande. Graden av liv i en
park méts 1 mingden anvéindare. En liten sak som
regnskurar kan tomma en park pd allt liv. Bildrena
(tagna 1 Shanghai) hade formodligen beréttat en
annan historia om det hade varit fint vider.
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HUR BRA KOPPLAR DU? — BAKGRUND

Malmo stad ligger pd en av Europas bordigaste jordar och dr helt
skonad fran naturliga barridrer, darfor lampar den sig sa bra for tat
bebyggelse. Darfor giller det att satsa péd kopplingarna mellan olika
platser 1 staden och gora dessa sd attraktiva som mojligt for att fullt
ut kunna nyttja fordelarna med en tatbebyggd stad. Nadgot som man
ska tidnka pa vid planering av ett omrade &r att den upplevda
striackan och den egentliga striackan mellan tva platser inte behover
stamma overens sirskilt bra. Darfor ar det vildigt viktigt att pa ett
bra sitt koppla thop nya omraden i staden med de omkringliggande
och gamla si att hela staden kan dra nytta av nybyggnationen.
P4 sommaren kommer méinniskor fradn hela staden till Vistra
Hamnen for att det har en stark attraktionskraft fastin det inte ar
sarskilt val kopplat till vissa delar av staden sa som Rosengard,
Soderkulla eller Lindeborg. Detta giller dock endast vid bra
vaderforhdllanden, vid daliga s& ar det inte mer 4n de boende i
omradet som vistas runt Vastra Hamnsomradet. Hade kopplingarna
till resten av staden varit bittre tror jag att betydligt fler hade
vistats 1 omradet aret runt och Vistra Hamnen hade haft en
konstant besokarskara framfor stotvis vid gynnsamt vader.

Vad har Vistra Hamnen och Hyllie gemensamt?

Bada omrddena har en hog profil 1 staden; Viastra Hamnen som det
innovativa boendet med det moderna badet och extrema nirheten
till havet; och Hyllie som den nya delen av staden som tidsmissigt
ligger lika nira Kopenhamn som Malmo centrum. Bdda omrdadena
har mycket att erbjuda staden och dess befolkning — det giller bara
att ta sig dit. D4 Hyllievdng blir det nya omrddet och Hyllie 1
allmidnhet exploateras vidare sd kommer detta arbete att fokusera
pa kopplingarna mellan den nya stadsdelen och den gamla staden
(resten av Malmo).

Kartan hidmtad fran Eniro.
Den markerade ytan visar ungefir vilket omrdde i Malmd som arbetet handlar om.

27



EN SANN HANDELSSTAD — HANDEL | MALMO

Malmo har de senaste 20-30 dren genomgatt en forandring fran att
vara en industristad till att bli en handelsstad och Sveriges forsta
Fairtrade City (utbud och konsumtion av rittvisemirkta produkter
uppnar en viss given nivd). Tack vare denna stora foridndring har
handel sprungit upp pa manga platser runt om 1 staden. Staden
hyser tva mer utpriglade handelsstrdk diar det ena ligger i Limhamn
1 viast och det andra stricker sig genom stadens kidrna frén
Triangeln 1 Soder till Stortorget i Norr. Lite utanfor det striket
ligger kopcentrat Caroli City. Lings med centrumstrdket hittar man
kopcentrumen Triangeln, Storgatan och Hansakompaniet. Mobilia,
som 1 TV reklamen lanseras som Malmos mitt, ligger langs med
straket 1 Sydlig riktning, och fastidn det finns handel lings med hela
vigen sd anses det centrala handelsstraket borja vid Triangeln. Det
finns dven en del handel som striacker sig mellan Caroli City och
Entré i Ost.

Den sista centrumhandeln ligger 1 bottenvaningen pd Kronprinsen,
en av de hogsta byggnaderna 1 staden och en stor del av dess
skyline.

Utover dessa centralt beldgna platser sé finns Jigersro Center och
E-Center 1 Sydostra delen av staden. Svéigertorps Handelsomrade 1
Syd, Toftanids och Stora Bernstorp i Nord Ost och Rosengéard

Centrum i Ost. Det senaste tillskottet i handeln 4 Emporia som Kartan hamtad frén Eniro.
kommer att ligga 1 Syd Vistra delen av staden. Det dr detta FPunkterna markerar stadens stora handelscentrum.
shoppingcentra som kommer att ha bist forbindelse till Képenhamn

och till viss del dven Malmo centrum tack vare Metrons nirbelidgna
dragning.

P4 grund av dessa fordndringar kommer inte Svagertorp lingre att
ha den goda forbindelsen till andra sidan sundet som det har idag.
Svéagertorpsomrdadet har dock fortfarande stor nytta av
Oresundsbron och den motordrivna forbindelsen till Danmark, da
andra avfarten 1 Sverige leder till Svagertorp; och forsiljningen 1
omradet 4r till stor del beroende av att mianniskor kommer ut med
bil eller buss.
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VAMOS A LA PLAYA — BADPLATSER | MALMO

Fran Sibbarpsstranden i syd till Scaniabadet i Norr kan man en
varm sommardag se minniskor som badar, leker och sportar.
Manga grillar medan andra motionerar lings strandstridket. Det
finns ingen tvekan om att badplatserna i Malmo verkligen nyttjas till
fullo under somrarna. Dagarna géar at att sola, bada och umgas
medan kvillarna tilldgnas umgidnge och diverse aktiviteter s& som
klatterviaggar, danslektioner, konserter och en och annan
vianskaplig match pd bollplanerna. Varje del av stadens Vistliga
kust uppfyller minst ett syfte utover sol och bad. I Sibbarp ges man
mojligheten att sjosiatta mindre batar, vattenscooters och lira sig
segla med liten jolle. P& On hélls dykkurser och fiskare kan fa upp
kvillens middag. Vid handikappsbadet (Sodra delen av
Ribersborgsstranden) kan de med funktionshinder ta sig ett
svalkande dopp och till séder om detta hittar man nakenbadet for
de som inte tror pad klader. Vid mitten av Ribersborgsstranden
ligger det lokala landmirket T-bryggan som ofta anviands som en
motespunkt for individer och grupper. Inte allt for langt ifrdn T-
bryggan finns Malmos Kallbadhus som under sommaren bland annat
gistades utav manga ur Sveriges komikerelit. Till sist hittar man
Daniabadet och Skaniabadet i norr (Vistra Hamnen). Hir ges
mojlighet till badande pa djupare vatten vilket drar till sig méanga
badare som gillar att dyka fran bryggor och hogre hojder sd som

den 1 folkmun kallade Titanic. Kartan hidmtad fran Eniro.

Punkterna markerar stadens mest igenkédnda badplatser.
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STANNA OCH LUKTA PA BLOMMORNA — GRONSKA | MALMO

Hur ser en park ut?

En park ar lika individuell som en person, det dr vart synsitt som
skiljer sig. Vissa menar pa att en park dr en plats 1 staden diar det
finns gronska medan andra menar pa att det dr en plats i staden
som ar speciellt utformad for rekreation. Anvander man sig av den
senare definitionen sd kan man urskilja 16 parker inom Malmo Stad.
Bland dessa  hittar man allt frdn Pildammsparken till
Stapelbaddsparken. I Malmo finns parker for allas behag. Dessutom
sd ror sig ett gront strdk (Pildammsstrdket) genom staden frén
Vistra Hamnen 1 Norr till Bunkeflostrand i syd. Aven om straket
inte alltid ar tydligt kan man dels forstirka dess framtoning 1 staden
och dels bygga vidare péd det 1 vistlig sdvil som ostlig riktning.
Ungefar 1 mitten av detta strak hittar vi en park som planlades och
byggdes som en kvarterspark men har potential och utrymme for
att vixa till en stadspark, nimligen Kroksbicksparken. Med sina
vildiga kullar bidrar den tydligt till stadens Skyline och séirart.
Forutom de stora parkerna finns flertalet mindre parker och
gronstrdk (ej utmarkerade pd kartan till hoger) som forstiarker
bilden av Malmo som den grona staden. Bland dessa hittar man
gamla vackra kyrkogdardar med tillhérande gronytor, kvartersparker
sd som Ellstorpsparken och Sodertorpsgarden samt gronstrak likt

Rorsjoparken och Magistralsparken for att bara nimna négra fa.
Kartan hdmtad fran Eniro.

Punkterna markerar var stadens storsta parker ligger. Lokala Mindre parker dr ej

utmarkerade.
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ATT GORA SKAL FOR NAMNET — DEN GRONA STADEN BLIR GRONARE

Forutom att Kroksbicksparken utvidgas och forskonas i och med
arbetet med Hyllieving byggs dessutom en ny park vid Hyllie
vattentorn, Vattenparken. Namnet kan tyckas lampligt med tanke pé
parkens placering. En stor fordel med Vattenparken blir att den
forlanger Pildammsstraket 1 sydostlig riktning vilket gor att straket
forgrenar sig 1 Kroksbacksparken. Ett ben ror sig i1 sydvéstlig
riktning mot Bunkeflo medan den andra delen far en forskjutning
mot den planerade Botaniska triddgarden som ska anliggas 1
stadens sydvistra del. Soder om Lindingen. Hir ges en utmirkt
mojlighet att koppla ihop stadsdelarna Linddngen och Lindeborg
med Hyllievang tack vare ett tydligt gronstrak. Detta ror sig fran
Kroksbicksparken till Botaniska triadgarden.

Kartan hidmtad fran Eniro.
Punkterna markerar var de nya parkerna planeras anliggas.
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GAR LIVET SOM PA RALS? — JARNVAGSNATET | MALMO

Ofta diskuteras kontinentalbanan och dess vikt i Malmo. Jag anser
det intressantare att belysa faktumet att man kan sitta sig pa ett
tdg 1 Goteborg, Karlskrona eller Alvesta/(Kalmar) och ta sig till
Kopenhamn via Malmo utan byte. Detta visar inte bara pa Malmos
placering 1 regionen utan &dven pa regionens storlek och
utstrackning. Fragan ar ifall Oresundsregionen stricker sig s langt
som Oresundstigen gir eller ifall tdgen gir si langt som
Oresundsregionen stricker sig?

[ dagsliget har Oresundstigen bara tvd stopp 1 Malmo;
Centralstationen och Svégertorp. Diaremot finns en station till,
Persborg och hir stannar pendeltdgen som gar till andra delar av
Skéne sid som Ystad och Trelleborg. Samtliga stationer och
forbindelser ar ovan mark vilket bidrar till oljud i deras nédrhet dven
om ljudvallar och staket omger storre delen av striackorna. Genom
att omdirigera en del av trafiken till framtida metron (som till stor
del kommer att ligga under jord) kan man minska ljudféroreningarna
1 staden till stor del.

Svagertorpsstationen kommer att fortsidtta anvandas 1 framtiden.
Framst for godstdg, men dven for Pagatdg, vilket mojliggor for goda
kommunikationsmojligheter med handelsomradet Svégertorp.

Kartan hdmtad frdan Eniro.
Punkterna markerar det befintlica jdrnvigsnétet 1 staden med tillhérande stationer.
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ELLER AR DET SVART ATT SE LJUSET | SLUTET AV TUNNELN? — CITYTUNNELN | MALMO

Overallt i vdrlden hittar vi stdder med tunnelbanesystem, fran Hong
Kong 1 6st till New York i1 vist, och bortanfor. Malmo kanske inte ar
lika stort, men det behodver inte vara mindre vilutformat for det.
Genom konstruktionen av en Citytunnel kan man frigéra en yta pa
mark som kan anvédndas till annat dn sparbunden trafik samtidigt
som man erbjuder folk mojligheten att ta sig igenom staden
obehindrat péd ett enkelt och miljovinligt sitt. De tre strategiskt
vilplacerade stationerna mojliggor for goda pendlingsmojligheter till
Kopenhamn och vidare Kkontinenten dd det efter tunnelns
fardigstallande kommer som oftast avga ett tdg var 5:e minut mot
Kopenhamn. Fran Hylliestationen ska det ta ungefar 15 minuter in
till Kopenhamn C, vilket ar jaimforbart med att cykla frdn Mobilia till
Malmo C. Tack vare den nya metrodragningen och nya stationen pa
Hyllie kommer Malmo nirmare Kopenhamn idn nagonsin forr. Det dr
forst nu som man pé allvar kan borja tala om Oresundsregionen och
dess framtid.

Malmos starka nidtverk av Stads— och Regionbussar (se ldngre
fram) gor att det inte bara 4r de boende i nirheten av metron som
kan dra nytta av den utan dven resten av Malmoborna, samt de som
bor 1 nirliggande byar, samhillen och stider.

Kartan hidmtad fran Eniro.
Punkterna markerar placeringen av metrostationerna och komplettering av

jarnvéigsndtet.
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PLANERAR DU REGIONALA RESOR — ATT AKA REGIONBUSS | MALMO

Det gula bussnitet mojliggdr pendlande for hundratals, om inte
tusentals méanniskor till och fradn sina jobb pad andra orter. En del
pendlar med dem till sina gymnasie— och hogskolor medan andra tar
bussarna till rekreationsomrdden ute pd landsbygden. De regionala
bussarna tillgodoser manga mainniskors transportbehov och #dven
deras héllplatser ar strategiskt placerade. De ar Soderviarn 1 soder,
Centralen i norr och Virnhem i Oster. S& inte nog med att de gula
bussarna tar en till viktiga noder i staden, de tar en &dven till
huvudstationerna for stadsbussnétet.

I Malmo kor totalt 23 gula busslinjer. Atta av dessa tillhor
undergruppen Pendeln som tillgodoser manga pendlares behov av
korta avgéngsintervaller (5-8 minuter mellan resor vid dygnets
mest livliga timmar) med stopp pa populdra platser sd som Lunds
Tekniska Hogskola. Det finns en Skane Express, 1l:an, som
forbinder Malmo med Kristianstad (och avgar som oftast var 30:e
minut). De resterande 14 linjerna forbinder Malmo stad med mindre
samhillen och stidder 1 nirheten sd som Bara, Lomma och Arlov.

Kartan ovan hidmtad
fran Eniro.
Punkterna markerar
var I staden
huvudstationerna
for regionbuss

ligger.

Bilden t.h. éver
regionbussnétet
himtat fran
Skanetrafikens

hemsida
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ELLER TRIVS DU BAST NARA HEMMET? — ATT AKA STADSBUSS | MALMO

Att dka kollektivt 1 Malmo ar bade vanligt och populdrt. Med étta
huvudlinjer och sju underlinjer forbinds stadens tio stadsdelar med
varandra och med  huvudstationerna  for  regionaltrafik.
Huvudlinjerna gér frén tidig morgon till sen natt och som oftast var
5—-8!e minut medan underlinjerna borjar gd senare och slutar ga
tidigare med ett intervall pd& upp emot en halvtimme. Med goda
forutsattningar for att sammanbinda ca: 70 km® samt det naturligt
platta landskapet s& skulle man kunna tinka sig att staden Malmo
lever upp till idén om en gron stad. Anda sa brottas staden med
luftfororeningar och stora miangder biltrafik 1 stadens kédrna. Péa
somrarna dr bussarna ofta fyllda till sin maxkapacitet, de blir varma
och olampliga for langa turer, pd vintrarna ir de lika fulla och
varma. Vilket kan vara en forklaring till varfor manga viljer bilen
for forflyttning inom staden.

De fem stora busstationerna i1 staden ter sig vara strategiskt
placerade for att gora sa mycket samhillsnytta som mojligt. Fran
borjan 1 soder till slutet 1 norr har man forst Sodervirn med sin
narhet till Universitetssjukhuset MAS och Tandldkarhogskolan samt
Mollevangstorget med sitt rika uteliv. Sedan kommer Triangeln
intill kopcentrat med samma namn, hotell Hilton och borjan pé
Géagatan. Nista stora station dr Gustav Adolfs Torg som ligger 1
anslutning till Hansagallerian, biograferna Royal och Biopalatset,

handelsstraket Gagatan och ett rikt utbud pa uteliv 1 omradet. Den Rartan ovan hamtad fran

FEniro.
nordligaste stationen ir Centralen som har forbindelser till resten

av regionen/landet/Europa, det dr dven diar Gagatan slutar i den Punkterna markerar var i

nordliga riktningen. [ st ligger Viarnhem som ir stadens in— och sm;ieg /”””/‘fdsm‘m’mma for
. . . stadsbuss ligger.
utfartsport till resten av Sverige. Hir ligger dven det nydppnade

handelscentrat Entré.

Bilden (t.h.) éver
stadsbussnétet hamtat frdan
Skédnetrafikens hemsida.
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Region och stadsbussar

http://www.skanetrafiken.se/upload/Dokumentbank/Tidtabeller/2010/Linjekartor/Malm%C3%B6/Stadsbusskarta_Malm%C3%B6_2010.pdf
https://www.skanetrafiken.se/upload/Dokumentbank/Tidtabeller09/Kartor/skane_kartan_web0910.pdf

Striander och Parker
http://www.malmo.se/Medborgare/Idrott——fritid/Natur——friluftsliv/Bad—bat--strand/Handikappbad.html
http://www.malmo.se/Medborgare/Idrott——fritid/Natur——friluftsliv/Bad-bat--strand/Nakenbad.html
http://www.malmo.se/Medborgare/Idrott——fritid/Natur——friluftsliv/Bad-bat—-—strand/Nakenbad/pagefiles/Ribersborgsnakenbad.jpg
http://www.malmo.se/Medborgare/Idrott——fritid/Natur-—{friluftsliv/Bad—bat--strand/Ribersborgsstranden.html
http://www.malmo.se/Medborgare/Idrott——fritid/Natur—-—friluftsliv/Bad-bat—-strand/Scaniabadet-Vastra-Hamnen.html
http://www.malmo.se/Medborgare/Idrott——fritid/Natur—-—friluftsliv/Bad—bat—-strand/Sibbarpsstranden.html
http://www.malmo.se/Medborgare/Idrott——fritid/Natur——friluftsliv/Parker/Parker—A-0O.html
http://www.malmo.se/Medborgare/Idrott——fritid/Natur-—friluftsliv/Parker/Parker-A-0O/Botanisk-tradgard.html
Gatukontoret. (2009). Program tor Malmé Botaniska Trédgdrd 1 Lindédngelund.

Stadsbyggnadskontoret. (2009). Hela Hyllie Hallbart!. Dialog—pm 2009:2

Handel
Egna upplevelser

Citytunnel och Oresundstigen
http://www.citytunneln.com/sv/2154/Kartor/
http://www.citytunneln.com/sv/2154/Framtid/
http://www.oresundstag.se/sv/Destinationer/

Jarnvigsstationer
https://www.skanetrafiken.se/upload/Dokumentbank/Tidtabeller09/Kartor/skane_kartan_web0910.pdf

Bilder och illustrationer
Eniro.se

Skanetrafiken.se
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Sammanstallning av befinthiga forslag

EN KORT SAMMANSTALLNING
AV OLIKA PLANPROJEKT
GALLANDE HYLLIE



Det som pressenteras 1 detta avsnitt dr inte pa ndgot sitt en komplett sammanstillning
over det arbete som Malmo stad utfor giallande stadsdelsomrddet Hyllievang. De idéer och
tankegangar som presenteras idr endast en enkel sammanstillning av det som lampar sig

for fortsittnigen pd detta projekt och som kommer att utgoéra grunden for en del av
kommande analyser.
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FORANDRAD GATUSTRUKTUR

For att battre kunna koppla samman Kroksbick och Holma omrddena med det nya Hyllievang s
planerar Malmo¢ stad for att bygga bort en del av miljonprogramstinket 1 omréddet. Detta ska delvis
kunna goras genom en modernare trafikutformning dir viagar inte ska utgora barridrer utan vara en del
av det vardagliga livet for alla. Vidare ska battre kommunikationer skapas till de stora leden som matar
Malmos innerstad med trafik utifran. Denna stora trafikforidndring ar vildigt beroende av fyra storre

forandringar inom omrédet.

1. Sammankoppling av Kroksbick med Lorensborgsgatan genom en oOppning 1 idnden pa

Norrbicksgatan.
2. Eliminering av barridreffekten kring Hyllievangsvigen genom paborjad upphojning.
3. Sammankoppling i sodra dnden med Boulevarden.
4. Direktmatning av trafik fran Pildammsviagen in 1 Holma genom konstruktion av korsning

eller rondell.

Sjalvklart ska Holma dven kopplas ihop med Hyllievdng genom goda forbindelser i soder (ej utmarkerat
pa kartan).

P& den lilla bilden visas huvudleden for trafik inom Hyllievidng. De
svarta linjerna markerar huvudgatorna 1 omrddet medan de orange
markerar de mindre gatorna som ska hélla trafiksystemet 1 gdng.

Bidda bilderna ir himtade frdén "Hela Hyllie
Hillbart!” ett dialog—pm utgivet av
Stadsbyggnadskontoret Oktober 2009, nr 2.
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BYGGNATION | PARKEN

Barridreffekten av Kroksbicksparken dr lika pataglig 1 omradet
som den av Hyllievingsvigen. Bara det faktum att de vilkinda
kullarna 1 folkmun kallas for Holmakullarna siger en del om
omradet och den barridar som parken utgor. For att fortydliga
parkens plats 1 omrddet och gora den till en lank mellan Holma
och Kroksbick sa planeras det, fran Malmo stads sida, byggnation
i parkens utkant lingst med Hyllievidngsvigen. (Lilla bilden till
hoger). For att minimera risken av att byggnationen ska utgéra en
barridr i sig, planeras for grona ytor mellan husen som ska utgora
en del av parken och visa pad kopplingen mellan Hyllievingsviagen
och Krosbacksparken. Vidare ska byggnationens placering och
utformning klargora en tydlig koppling till byggnationen pa
Hyllievangsvigens vistra sida.

For att skapa en tydlig koppling till Hyllievang sa planeras det for byggnation 1 parkens sodra del ut
mot Hyllievingsomréddet. Denna byggnation 1 samband med oOverdickningen av Annetorpsvigen
fortydligar kopplingen till bdde Boulevarden och resten av Hyllievéing.

Bdda bilderna dr hiamtade frdn
"Hela Hyllie Hillbart!” ett
dialog—pm utgivet av
Stadsbyggnadskontoret
Oktober 2009, nr 2.
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GANG OCH CYKEL | KROKSBACKSPARKEN

Genom dialog har tio viktiga punkter identifierats for att gora Kroksbicksparken attraktivare. Dessa punkter innefattar saker som rensning av overflodig gronska som avskiarmar
ytorna och forsvéarar forstdelsen for den overhidngande strukturen i parken. Nya ytor kommer att oppnas upp och de slitna aktivitetsytorna ska antigen rustas upp eller ersittas av
nya sd som en stor hundrastgard. De befintliga gdng och cykelstrdken ska rustas upp samt f& bittre belysning sa att hela omrddet far en tryggare kinsla. Vidare ska straken
kompletteras med nya varav minst ett ska ansluta till boulevarden i1 Hyllievidng. Resenirer ska kunna vilja ifall de vill rora sig lingst med eller inom parken nir de fiardas mellan olika

resemal.
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Bada illustrationerna ér
himtade frdan skriften
"Program f[or
Kroksbédcksparken”
utgiven av gatukontoret
2008.

Befintliga gang- och cykelstrak

sesssssmssssssssssssss  Planerade gang- och cykelstrak

memmsmmmmmsmannmmmnnns  Frslag till nya gang- och cykelstrak
kopplat till Kroksbacksparken
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OVERDACKNING AV ANNETORPSVAGEN

Nar Annetorpsvigen forst byggdes kunde
det ses som en forlingning pa Inre
Ringviagen. Idag har den en utformning
som ar valdigt lik den av Malmos inre
ringviag. Det ror sig om en fyrfilig viag
med tva filer 1 vardera riktning samt en
skyddszon mellan riktningarna som #ven
utgdor utrymme for gatulyktor. Viagen
omges av hoga vallar da den ar nedséankt i
forhallande till sin  omgivning. En
overdickning av vigen mojliggor for
passerande 1 omradet att inte kdnna nagra
barridrer utan att det ena omradet hinger
samman med det andra. Overdickningen
planeras utgora av maisshallarna, kontor,
vigar samt en gronyta. (Bilden till hoger).
Just den grona overdiackningen betyder
mycket for integrationen mellan de olika
stadsdelarna da den fortydligar
Pildammsstrédket och utgér dess 0stra
forgrening. Det mojliggor dven for icke
motordrivna  kommunikationer  mellan
omréddena. (Bilden lidngst ner till vinster).
Och genom ett tydligt gronstrdk 1 denna
riktning forbinds Kroksbicksparken med
den tilltinkta Vattenparken vid Hyllie
vattentorn.

Alla bilder dr himtade frin "Hela Hyllie
Hallbart!” ett dialog—pm utgivet av
Stadsbyggnadskontoret Oktober 2009, nr 2.
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NYA GRONA YTOR

Genom Malmo stads planerade forandringar som beror
nybyggnation, omdragningar av vagar och
kommunikationsleder samt overdickningen av
Annetorpsvigen skapas 1 huvudsak tre nya gronytor av
storre  vikt  for  omrdadet. Overdiackningen  av
Annetorpsvidgen och dess vikt togs upp pd foregdende
sida, darfor berors det inte ndrmre hir.

Den forsta och storsta delen av de nya gronytorna finns i
Kroksbicksparkens sydvistra del (bade lilla och stora
bilden till vianster). Hir kan namligen parkens roll i
Pildammsstraket fortydligas samtidigt som parken och

bostadsomradet far en tydligare koppling 1 dess sodra
del.

Utover de tre tidigare ndmnda gronytorna kan ndagra
mindre gronytor komma att fd varierad anvindning men
som fortfarande har stor vikt for omradets profil. Dels
kommer det att finnas gronytor mellan de nybyggda
husen pa Kroksbick (nedre bilden till vinster) och dels
kommer det att skapas en ny gronyta 1 Holmas stdra del
(samma bild). Ytorna har idag ingen bestimd funktion
men kan komma att anvindas till odlingar savil som
grona aktivitetsytor.

Alla bilderna &r himtade (rin
"Hela Hyllie Hillbart!” ett

dialog—pm utgivet av

Stadsbyggnadskontoret
Oktober 2009; nr 2. 43




LITTERATUR

Skrivna kallor
Gatukontoret. (2008). Program tor Kroksbédcksparken.

Stadsbyggnadskontoret. (2005). PP 6004. Hyllie Norra.
Stadsbyggnadskontoret. (2009). PP 6029. Missa och Overdickning av Annetorpsvigen.

Stadsbyggnadskontoret. (2009). Hela Hyllie Hallbart!. Dialog—pm 2009:2.

Muntliga Kkillor
Samtal med Mikael Strom pé stadsbyggnadskontoret kring Hyllies framtid och de skrivna killorna ovan.

Bilder och illustrationer
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Lios gamla problem. (va och cykla vidare!

MINSKA BARRIARERNA OCH ETT FORSLAG MED INRIKTNING
FORBATTRA KOPPLINGARNA PA GANG- OCH CYKELTRAFIK



Vad som ar viktigt att komma i1hdg ar att det inte bara ar Hyllieving som har nirheten till Képenhamn utan
dven resten av Malmo som ligger runt stationen. Att mojliggora goda kommunikationer mellan Hyllievang och
resterande stadsdelsomraden ir lika viktigt som att utforma en attraktiv metrostation pa omradet. Pa sa vis
utnyttjas exploateringen av Hyllievang till att lyfta ett helt stadsdelsomrade framfor bara en stadsdel.

Att bo 1 Malmo har pa senare ar blivit attraktivt for manga danskar som har sitt arbete pa andra sidan sundet
dd Malmos bostadspriser ir lidgre och juridiken kring uppkopet liattare. Det dr 4ven gynnsamt for svenskar att
pendla over sundet och f& mojlighet till andra arbeten och loner dn hir hemma. Malmo och Kopenhamn
smalter samman allt mer, darfor ar kommunikationerna mellan stdderna sd viktiga. Ett troligt scenario ar att
bostidder 1 nirheten av de nya stationerna och med goda kopplingar till dem kommer att bli attraktivare pa
bostadsmarknaden for de som regelbundet pendlar till Danmark. Tack vare detta har Holma, Kroksbick och
narliggande omraden lika mycket att tjdna pé en station pa Hyllievang som Hyllievang sjalvt.

Denna, arbetets sista del, ar ett forslag pa hur problematiken 1 stadsdelsomradet kan losas gillande
kommunikationer mellan stadsdelarna. Inriktningen och tyngdpunkten ligger pa kopplingar for gdng— och
cykeltrafik men dven motorburen trafik tas upp och behandlas.
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Gang och Cykel

Gata och Vag

En gdngbana/-viag #r utformad och tilltainkt for att
anvindas av gdende. Bredden och underlaget avgors av
banans plats och funktion. Langst handelsstrdk lampar
det sig med gatusten och ménga

sittplatser medan det over en bro

bittre lampar sig med asfalt och

gronska lings med sidorna. Genom

dessa materialval signalerar man

for om viagen ska anvindas for paus (gatusten) eller
passage (asfalt).

En GC-vag utgors av ett gemensamt transportutrymme
for bdde fotgidngare och cyklister. Skillnad 1 underlag ir
att foredra da respektive trafikslag lattare kan urskilja
avgransningarna for sin vagbana. Nagon skillnad 1 hojd
finns inte och darmed maste

trafikslagen ta hinsyn till,

och visa respekt emot

varandra.

En Gang- och Cykelvig skiljer de olika trafikslagen &t

genom  hojdlagesskillnader. Genom  att placera
Cykelbanan pd en ligre hojd dn Gangbanan forsvéarar
man for cyklister att kriva
gidendes utrymme. Dessutom
minskar risken att bli storda

av de gdende for cyklister.

Definitionen for en gata kan vara vildigt diffus och ar
ofta beroende av den som beskriver gatan. [ detta
forslag definieras en gata framst av sin utformning och
funktion. Detta innebédr att de gator och vidgar som béar
namnet —gata men har till syfte att mata med trafik inte
dr gator utan vigar. For gator giller att utformningen
inte ska tillita hastigheter over 50 KPH oavsett
hastighetsskyltar. Utrymme ska ges till gdende och
cyklister for passage over korbanan diar motordrivna
fordon har vijningsplikt for oskyddade trafikanter.

En vig ir diremot framst utformad for att tillgodose
motordrivna fordons behov. Har handlar det mer om
matningsleder med hastigheter upp till 60 KPH dar
andra trafikslag far en sekundir plats utan att helt
glommas bort. Trafikseparering sker genom
hojdskillnader och overgédngar i form av broar och

tunnlar ir inte ovanligt.

Bro och Tunnel

Béda uppfyller samma funktion men pd olika sitt. Broar
utgor barridrer 1 form av fysiska motstind déa
rorelseenergin som gar at att ta sig uppfor en bro inte
aterfds till fullo pd viagen ner. (Detta enligt modeller i
fysik dir alla andra krafter 4n gravitation och
framétriktad rorelseenergi kan bortses.) Fordelen med
broar 4r anvindaren inte kinner sig instingd och
avskuren si som i en tunnel.

Tunnlar avskirmar anvindaren pa ett sett som maéanga
anser obehagligt dd avskidrmningen inte bara utgors av
viggar utan dven av tak. Dessutom ar o6verblicken 6ver
omradet extremt begrinsad 1 jamforelse med den av en
bro. Fordelen med tunnlar ir att rorelseenergin for en
anviandare dr den samma foére och efter tunneln. (Enligt

samma fysikaliska modell.)
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ARTHOLMEN — KOLONIOMRADET SOM INTE AR EN DEL AV GRONSTRAKET

Eftersom Artholmens koloniomrdde har en tydlig plats i Pildammsstraket, sett frdn ovan antar man att det d4ven borde ha en
tydlig plats i staden sett fran gatan. Detta dr inte fallet. Omradet ar avskdrmat bade fysiskt och psykiskt for gemene man. Dels
omges det av ett stdngsel och dels dr dess infarter stdngda under ungefdr halva dret. Resten av aret ar infarterna sa pass vil
dolda att man aktivt maste leta efter dem. Dirfor ricker det inte att bara oppna upp omradet for genomfart, gronskan som
omger det maste rensas upp sa att en viss insyn in 1 omradet mojliggors. Forvisso idr sannolikheten liten att genomfarten
anvinds pd kvillar dd det inte finns liv runtomkring mer 4n pd somrarna. Men virdet av att oppna upp det for rekreation och
gora det till en given plats 1 Pildammsstridket dr s& pass stort att det overviager nackdelarna. Dessutom kan det med ratt
planering Oppnas upp pa sa sitt att man kan fa fri sikt fran koloniomrédet till Pildammsparken.

Genom att fortydliga oppningen mot Kroksbicksparken
samtidigt som man kompletterar vigen med ett
valutformat overgangsstille kan man skapa kanslan av att
man inte riktigt lamnar parken nir man gar over gatan in 1
koloniomradet. P& sa vis kan parkkanslan behdllas under
en stor del av Pildammsstraket.

Bilderna visar Koloniomradets
placering och vikt 1
Pildammesstriket. e .
. L . Teckenforklaring
Genom Oppning [0r rekreativ
passering kan omrddet ha stor ; .,
. . . . . . L . . . . . . Pildammsstriket
mverkan pd Malmds grona profil. Bilden &r i skala 1:5000 och visar éppningen mot Kroksbédcksparken
. o ) . koloni i z / Staket och stangsel
Skalorna dr 1:5000/0,3 L?dmz‘ passagens dragning Lg.lem)m O 01710{71&{(1@2‘. “n del av passagen Tilltankt passage genom omrédet
respektive 1:5000/0,06. innebdr endast en forskéning av den befintlica medan resten medfor Forbattrad dppning mot Kroksbacksparken
nydragning och omplacering av stugor. Den fria sikten frin Koloniomradet till Pildammsparken
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HOLMA OCH KROKSBACK

Omradena Holma och Kroksbiack har, som tidigare ndmnts, fyra stora
motstidnd att tacklas med. Dessa fyra motstdnd utgdrs framst av tre stora
matningsleder; Lorensborgsgatan, Artholmsvigen och Pildammsvigen. Vidare
utgdor dven Hyllievangsviagen, tack vare sin utformning, ett stort hinder i
omradet fastdn det inte anviands som stor trafikled. Efter den tilltinkta
upprustningen ska Kroksbicksparken inte lingre utgora ett hinder 1 omradet.
Dock kan man inte noja sig med att bara rusta upp parken da den fortfarande
inte kommer ha en tydlig plats 1 Pildammsstriket — som det har fran
fagelperspektiv.

Teckenforklaring

Lorensborgsgatan
Artholmsvagen
Hyllievangsvigen
Pildammsvigen
Kroksbicksparken

Bilden till héger visar de stora
barridrerna kring och inom omrddena
Holma och Kroksbéck. Skalan ir ungefir
1:8300 eller mer exakt 1:5000/0,6.

Lorensborgsgatan delar omréidet
Kroksbéck 1 tvd delar. Den ena delen
omfattar mestadels hoghus (6ster om
vigen) medan den andra (vistra) delen
av omrddet mestadels bestir av
enfamiljshus 1 form av villor och radhus.
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ARTHOLMSVAGEN — DEN NORRA BARRIAREN

70-talets trafiksepareringspolitik dr vildigt tydlig niar man ror sig lings med Artholmsviagen. Den utgor inte bara ett hinder for den som vill ta sig fran syd till norr utan 4dven en
valdigt effektiv fysisk barridr mellan stadsdelarna soder respektive norr om den. Forutom vid tva véldigt déligt utformade ¢vergangsstidllen kan man som fotgédngare inte korsa viagen
nidgonstans mellan Pildammsvigen och Lorensborgsgatan. Aven om avstidndet mellan nimnda gator inte 4r mer 4n ca 1500 meter upplevs det betydligt lingre da bada sidorna av
viagen ir avskidrmade med gronska eller byggnation. D& planer finns frdn Malmo stads sida att rensa upp den overbevixta gronskan pd Holma — Kroksbick sidan foreslar jag
kompletering med en permanent 6ppning av Artholmens koloniomrdde med sammanbindning till Eric Perssons Vig. Har finns bidde mojlighet och lige for en mindre allé si att
Pildammsstrékets position i staden betonas tydligare, speciellt dd man frdn den sodra delen av Eric Perssons vig har fri sikt till Pildammsparken. Vidare kan en ny utformning av

fortydliga de oskyddade trafikanternas roll pa gatan. Detta, forslar jag, kompletteras med avsmalning av vigen, bidde generellt och mer platsspecifikt
(exempelvis det nya overgédngsstillet mellan Kroksbicksparken och Artholmen). Vidare ska ging och cykelpassagen for Kroksbicksstigen i vist fA en ny flackare utformning med
mer utrymme 1 bredd for bdde cyklister och gdende. De tva trafikslagen ska separeras, exempelvis genom hojdskillnader och olika underlag. i Ost ska daremot hojas
upp till markniva sa att den korsar Artholmsvigen. Genom att gora dessa foridndringar i samband med av Gang- och Cykelstrdk som loper lings med vigen (och
skapande av nya dir det sd behovs) kan man omvandla Artholmsvigen fran ovidlkomnande vig till en hdllbar huvudled for bdde motordriven och icke motordriven trafik.

Artholmsvigens nuvarande dragning och utformning representeras av den grona
linjen. Gula och svarta linjerna visar generella forbéttringar som behover géras
ldngs denna del av gatan. Resterande firger representerar mer punklokaliserade
fordndringar 1 gatuplan. Den stirsta [Ordndringen pd denna del av gatan &r
oppningen in mot Artholmens koloniomride som vidare mdjliggdr en naturskonare

koppling till Pildammsparken. Bildens skala dr 1:5000.

Teckenforklaring

Permanent 6ppning av Artholmens Koloniomrade

Avsmalning av vigen béade generellt och med platsspecifikt
Kroksbicksstigens passage under Artholmsvigen fir en flackare och bredare utformning
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LORENSBORGSGATAN — PROBLEMATIK | EN HELT EGEN KLASS

Att behandla Lorensborgsgatans problematik sett ur ett stadsplaneringsperspektiv ar ett examensarbete 1 sig, darfor gors inga
storre fordjupningar 1 problematiken kring gatan. Lorensborgsgatan har en viktig funktion 1 staden 1 form av matningsled. En
stor del tyngre trafik som behdver komma in och ut ur staden anvédnder sig av gatan och darfér kan man inte hur som helst
omvandla gatan till ndgon annan form av trafikled. Dock dr det tydligt att den behover forbittras genom av
gdng— och cykelvig som loper lingst med hela gatan ner till Annelundsvigen och dir kopplas ithop med nuvarande
tunnelpassage. De broar som overbryggar gatan for att koppla samman véastra och ostra delen av Kroksbdck behover helt
klart f& en ny utformning, om inte, tas bort helt och ersittas av en koppling i markplan. Speciellt dd den sddra bron 1 dagsldget
har en sd brant stigning pd biagge sidor att den utgor ett vildigt stort (och effektivt) motstand for gdng och cykeltrafik mellan
omradena. En sammanldnkning med Norrbicksgatan hade framjat trafik i omradet och skapat en ny infart till Kroksbick sa att
motorburen trafik inte hade behovt kora lika stora omvégar.

[ kartan, skala
1:5000/0,7, dr
Lorensborgsgatan
markerad med svart
farg medan de
foreslagna
fordndringarna dr brun,
rod och gron.

Teckenforklaring

Lorensborgsgatan

Ny utformning/eliminering av sédra bron

Oppning mellan Norrbicksgatan och Lorrensborgsgatan

ol



HYLLIEVANGSVAGEN — DAGS ATT LYFTA PROBLEMET

Det finns stora planer
for Hyllievingsviagen 1
dagslaget. En av
planerna &dr att borja
lyfta den till markplan
och koppla ihop den
med den nya
Boulevarden 1 syd. Jag
foreslar att samtidigt
avsmalna och
komplettera med Géng-
och Cykelvig pad bigge
sidor. Vidare skulle man
kunna anvidnda ytorna
mellan den tilltinkta
byggnationen till att
bygga upp odlingar med
sluttning och avsatser
for folk att samlas och
vila. Den ena bron
ovanfor
Hyllievangsviagen sanks
till markplan medan den
andra breddas och gors
gronare och attraktivare
for personal och elever
pa forskolan, som
anvinder den ofta.

Genom de mdnga foreslagna
forédndringarna kan Hyllievangsvégen
omvandlas till en gata med
betydelsefulla méngder gatuliv. Detta
kommer att géra gatan sdkrare och
diérmed ytterligare livliig — en god spiral
sdtts 1 rorelse.

Skalan pd bilden dr 1:5000

Bilden
exemplifierar hur
man skulle kunna
ordna med bdde
odlingslotter och
avsatser mellan
de planerade
byggnaderna.

Teckenforklaring

Hyllievingsvigen

Avsmaling av Hyllievingsvigen genom
introducerande av Gdng- och Cykelbanor
Hojning av Hyllievidngsvigen i syd samt
ihopkoppling med Bouldevarden
Eliminering av bro till féormén for koppling
i markplan

Andring av utformning av bro

Tilltankt byggnation

Avsatser kring tilltinkt byggnation
Odlingar mellan tilltinkt byggnation

Oversta bilden visar odlingar i ett
sluttande plan — i detta fall
vindruveodlingar. De [oljande tvd
bilderna visar avsatser i
vardagen, den dversta — avsatser
insprédngda 1 grénska medan den
nedersta egentligen &r ett
krigsmonument med olika hoga
toppar.

Samtliga bilder &r tagna i Berlin.
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PILDAMMSVAGEN — DEN GRONA INFARTEN

Pildammsvigen har linge tjanat som en av Malmos stora matningsleder och kommer nog att goéra sia dven
framover. Dirav utgdr den en barridr mellan stadsdelar. Genom en ny utformning kan pildammsvigen goras
attraktivare for ej motorburen trafik samtidigt som den kan fortsidtta att anvidndas som matningsled in 1 staden.
Genom att ge viagen en liknande utformning som efter korsningen mot Artholmsvigen, kan Pildammsvigen f& en
utformning mer overrensstimmande med tankegangar kring den minskliga skalan. Pildammsvigen behdaller dock
en stor del av sin bredd. Med den nya rondellen som ska underlitta trafikflodet in i Holma ges en ny mojlighet till
forbindelse 1 markplan med Kulladal. Hir kan den gamla tunneln elimineras samtidigt som ett upphojt
overgangsstille kring rondellen kan anvindas for att sinka farten pa viagen. Lingst med den ostra delen av vigen
finns en befintlig GC-vig som behover {4 en ny utformning med bittre och effektivare trafikseparering och

. Samtidigt behovs en ny Gidng— och Cykelvig byggas lingst med vistra
delen av Pildammsvigen. I korsningen Pildammsvigen — Annelundsvigen (Inre ring) tinks en
mellan Kulldal, Holma, Hyllievang och Lindeborg. Hir ska man kunna se in i Metron och skdda Oresundstaget nir
det passerar och pé si vis fortydliga Metrons plats 1 staden. Metron ska dven vara synlig for de bilister som

Teckenforklaring
fardas langs med Inre Ringvigen.

Pildammsvigen
Ny rondell med upphojt 6vergingsstille
Forbattring av befintlig GC-vig

Ny Géng- och Cykelvig langs med Pildammsvigen

Inre Ringvigen i Malmo

Bilden ér 1 skala 1:5000
och visar de forindringar
som dr tilltdnkta for
Prldammsviégen for att 4
en béttre koppling till
Kulladal. Vidare visar den
dven den nedsinkta
kopplingen till Hyllieving
och Lindeborg som kallas

"Tédgpassagen’.

Bilden till vinster
Illustrerar tdagpassagen
under rondellen
Prldammsvégen — Inre
Ringvédgen, ndr man

kommer fran Ost i Malmé.
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il | LOS GAMLA PROBLEM. GA OCH CYKLA VIDARE!

KULLADAL

Kulladalsomrédet ar fran fadgelperspektiv vildigt likt Holma och Kroksbick. Det
finns fyra stora viagar som definierar omradet véildigt tydlig. Tre vigar som
omger omradet och en vdg som gar igenom det. Fastdn likheterna ar sa stora sa
uppvisar omradet en helt annan karaktir. Den enda egentliga barridren 1
omradet dr Pildammsvigen. Kopplingarna till Soderkulla, oster om

, ar valdigt goda och behagliga. Tva av kopplingarna ar broar
over Trelleborgsvigen medan den tredje dr en tunnel under viagen. Per Albin
Hanssons Vig som gar genom hela Kulldal och som kopplar in i1 Lindeborg 1 syd
ir egentligen en stor tillgdng for omradet dé resterande gator mest anviands for
att kora inom, och inte till och frdn omradet.

Teckenforklaring

Pildammsvigen

Inre Ringvigen

Per Albin Hanssons Vig

Bilden till héger visar de stora vigarna

kring och inom omrddet Kulldal.
Skalan Gr 1:5000.
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il | LOS GAMLA PROBLEM. GA OCH CYKLA VIDARE!

PILDAMMSVAGEN — DEN GRONA INFARTEN

Pildammsvigen har linge tjanat som en av Malmos stora matningsleder och kommer nog att goéra sia dven
framover. Dirav utgdr den en barridr mellan stadsdelar. Genom en ny utformning kan pildammsvigen goras
attraktivare for ej motorburen trafik samtidigt som den kan fortsidtta att anvidndas som matningsled in 1 staden.
Genom att ge viagen en liknande utformning som efter korsningen mot Artholmsvigen, kan Pildammsvigen f& en
utformning mer overrensstimmande med tankegangar kring den minskliga skalan. Pildammsvigen behdaller dock
en stor del av sin bredd. Med den nya rondellen som ska underlitta trafikflodet in i Holma ges en ny mojlighet till
forbindelse 1 markplan med Kulladal. Hir kan den gamla tunneln elimineras samtidigt som ett upphojt
overgangsstille kring rondellen kan anvindas for att sinka farten pa viagen. Lingst med den ostra delen av vigen
finns en befintlig GC-vig som behover {4 en ny utformning med bittre och effektivare trafikseparering och

. Samtidigt behovs en ny Gidng— och Cykelvig byggas lingst med vistra
delen av Pildammsvigen. I korsningen Pildammsvigen — Annelundsvigen (Inre ring) tinks en
mellan Kulldal, Holma, Hyllievang och Lindeborg. Hir ska man kunna se in i Metron och skdda Oresundstaget nir
det passerar och pé si vis fortydliga Metrons plats 1 staden. Metron ska dven vara synlig for de bilister som

Teckenforklaring
fardas langs med Inre Ringvigen.

Pildammsvigen
Ny rondell med upphojt 6vergingsstille
Forbattring av befintlig GC-vig

Ny Géng- och Cykelvig langs med Pildammsvigen

Inre Ringvigen i Malmo

Bilden ér 1 skala 1:5000
och visar de forindringar
som dr tilltdnkta for
Prldammsviégen for att 4
en béttre koppling till
Kulladal. Vidare visar den
dven den nedsinkta
kopplingen till Hyllieving
och Lindeborg som kallas

"Tédgpassagen’.

Bilden till vinster
Illustrerar tdagpassagen
under rondellen
Prldammsvégen — Inre
Ringvédgen, ndr man

kommer fran Ost i Malmé.
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il | LOS GAMLA PROBLEM. GA OCH CYKLA VIDARE!

SORBACKSGANGEN — EN DEL AV MALMOS EGNA "WALK OF FAME”

Teckenforklaring

Pildammsvigen

Inre Ringvigen
Per Albin Hanssons Vig
Sorbiacksgingen — Malmo Walk of Fame

Uppe pd GC-bron kan man gora ett enkelt
montage med bilder av Per Albin under olika
stadier 1 hans liv medan passagens viggar
kan anvindas for att gora en forteckning over
de storheter som han har dstadkommit. Pa sa
vis far resendrer en komplett bild av honom
forst dd de anvant bade bron och passagen.
GC-bron stir for den visuella informationen
medan passagen star for den informativa.

Bildmontaget till vinster anvinds for att
dekorera GC-brons vindskydd och ge ett visuellt
mntryck av Per Albin Hansson, medan véiggen i1
passagen dekoreras sd som bilden till héger
visar for att ge ett intellektuellt intryck.

Forutom de forbattringar lingst med Pildammsvigen som
tidigare foreslogs kan Kulladals kommunikationer med
niarliggande omrdden forstarkas genom utsmyckning av
Sorbiacksgdngen med intressant information om Per Albin
Hansson — den forsta Malmoitiska Stadsministern. Pa s sitt
ges géngen en siker plats i Malmos egna "Walk of Fame”.
D& Per Albin foddes pa Kulladal diar hans barndomshem
finns dn idag, sd ir det inte mer dn lidmpligt att ha honom
som den individ som personifierar stadsdelen.

Den limpligaste platsen att placera Per Albins "Malmé Stjzrna”
dr gdng— och cykelbron over Per Albin Hanssons Vég, sd att
man anvéinder bade bron och passagen som den skapar.

Bilden &r i skala 1:5000.
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LINDEBORG

For den som ar obekant med omradet dr det lika komplicerat att ta sig fram i
Lindeborg som 1 Hong Kong. Trafiksepareringen ir nistintill total. Som fordonsforare
har man en tydlig uppfattning om hur man tar sig dit man vill. Det samma giller
dessvirre inte fotgingare och cyklister som tvingas leta sig igenom omradet for att ta
sig till de anslutningar som de vill. Detta dr tydligt pd Axel Danielssons Vig. En
intressant sak att observera nidr man kor pd vagen ar att det bara finns tva
overgangsstillen pa hela dragningen som syns pé kartan, bada finns 1 séder 1 nidrheten
av . Utover den vigen avskirmas omrddet av tre stora vigar — Inre
Ringvigen, Pildammsviagen och — och en mindre vig:
Hovdingevigen. Néstan all kommunikation till fots eller med cykel sker via broar eller
tunnlar som overbryggar respektive undergraver dessa vidgar. Det dr endast vid ett
fatal platser som trafikslagen delar utrymmet. Som oskyddad trafikant kinner man sig
vid dessa platser bdde otrygg och osidker did man inte riktigt vet vart "vidgen tar
vigen”. Aven de nyplanerade kopplingarna till Hyllieving ir utformade som tunnlar
vilket indikerar pa att ndgra storre planer pd sammanldnkning av omrddena inte finns.
En sddan lanknig kan vara svar framst pd grund av att det finns mycket
industribygenader som ligger mellan Pildammsvigen och Axel Danielssons Vig.

Bilden visar den dvergripande
gatustrukturen for motorburna fordon.
Axel Danielssons vig dverbryggar
Trelleborgsvigen medan den har en
koppling 1 viést till Pildammsvéigen. Axel
Danielssons vég har ytterligare tvd
kopplingar som leder ut ur omridet (ef
betonade 1 bilden).

Skalan dr 1:5000/0,8

Teckenforklaring

Pildammsvigen

Hovdingevigen

Inre Ringvigen

Axel Danielssons Vig

Overgangsstillen éver Axel Danielssons Vig

Industribyggnader i stadsdelen
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INRE RINGVAGEN — ETT NODVANDIGT ONT

Som manga andra vigar i1 staden anvinds [nre Ringvigen vildigt flitigt bdde av tung trafik och av privatpersoner. Men precis som de flesta andra stora viagar utgdor den en barriir i
staden. Tittar man pd utformningen av kopplingarna mellan Soderkulla och Lindiangen respektive kopplingen Soderkulla, Linddngen, Kulladal och Lindeborg sé ar de utformade pé sa
vis att Inre Ringvigen kan anvindas som tillgdng framfor nackdel. Det som skiljer dessa kopplingar frdn de mellan Kulladal och Lindeborg dr frimst mangden gronska men dven
avskiarmningen av inre ringvigen. Niar man passerar dver/under den si idr ens undermedvetna medvetet om den, men det dr inget som man ldgger stor vikt vid. Harifrdn kommer min
inspiration till utformningen for bron och tunneln mellan Kulladal och Lindeborg. Den gemensamma kopplingen mellan de fyra tidigare nimnda omrddena behover bara 1
Lindeborg séa att kopplingen gér att hitta, dd den ligger bakom husen 1 slutet av en liten gata.

Vy frdan bron
mellan Lindeborg
och Kulladal nér
man tittar at vést.

Foto taget pd vig ut ur kopplingen under rondellen Inre Ringvéigen —
Trelleborgsvigen. Ligg mérke till den grda skdpbilen som passerar
ovanfor passagen. Hoghusen som syns 1 bakgrunden &r

16 — vdanings hus pd Hogaholm.

Bilden som é&r 1 skala 1:5000 visar var (réda markeringar) lingst Inre Ringvigen som forbéttringar behover goras [or att
forbdttra forbindelsen mellan Kulladal och Lindeborg.

Inspirationsfoto.

Brokopplingen mellan
Teckenfork ]Ez’]’jﬂg Sdderkulla och mejé’ngcn

sett kommandes frdan
Inre Ringvigen Sdderkulla. Gronskan innan,
Broférbindelse mellan Lindeborg och Kulladal dver Inre och direkt efter, bron gor
Ringvigen att Inre Ringvéigen inte far
Tunnelforbindelse mellan Lindeborg och Kulladal under Inre en signifikant inverkan pd
Ringvégen ntrycket fran passagen.
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PILDAMMSVAGEN — KRISLAGE | STADEN

Problematiken kring Pildammsvigen ir i denna del av staden vildigt komplex. Inte bara pd grund av att Hyllievdng inte dr exploaterat i
dagslidget — vilket hade underlittat for planeringen — utan dven for att dess problematik striacker sig forbi industriomréddet, over

och in 1 bostadsomradet. Lingst en del av Pildammsvigen finns en GC-vdg som ligger i diket. GC-vigen har en
koppling till Lindeborg som korsar bdde Pildammsvigen (ddr motorburna fordon har foretride) och Axel Danielssons vig (dar
motorburna fordon har vijningsplikt). S& att i praktiken ska man korsa en 70-vig — som dr spikrak och som anvinds for att mata staden
med tung trafik — pd eget bevdg. Den 1 anslutning till rondellen Pildammsviagen — Kulissgatan kopplar ihop en GC-
vag som leder till Axel Danielssons Vig med en GC-vig som leder in i Hyllievang.

Bilden visar
det aktuella
trafikliget
kring
Prldammsviégen
och Axel
Danielssons
Vég.

Skalan dr
1:5000/0.8.

Teckenforklaring

Pildammsvigen

Befintlig GC-vig placerad i vigdiket
Korsning av Pildammsvigen dir motorburen trafik har féretrade

Overgangsstillen dver Axel Danielssons Vig
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PILDAMMSVAGEN — STIMULANSPAKET

For att fd Pildammsvéigen att fungera som en gata istillet som vig foreslas forst och framst hastighetsddmpande atgarder. Hastigheten
pé sjalva viagen behover kanske inte fordndras i forsta hand, dock kan andra atgarder gora sa att forare av motorburna fordon far storre
vilja att hélla hastigheterna. For som tidigare namnts sa har vigen en hastighetsbegriansning pa 70 KPH medan utformningen berittar en
annan historia. Genom att bygga 0Overgangsstillen for att koppla ithop Axel Danielssons Vig med Pildammsvigen kan dessa
hastighetsdiampande atgiarder fa nytta 1 praktiken. Malmo stad planerar for endast en tunnel under Pildammsvigen. Detta for att skapa
en god pendlingsled mellan Hyllie tdgstation och Lindeborgs industriomrade. Utformningen av tunneln, forslar jag, ska efterlikna den
tunnel som ligger i korsningen Nobelvigen — Lonngatan och tjdna de av mig foreslagna kompletterande Gang— och Cykelviagarna. De i
dagsliaget existerande GC-vigarna trafiksepareras forslagsvis sa att gdng- och cykeltrafik far friare framfart pd dem. Som en sista
atgird riatas Pildammsvigen ut vid norra rondellen sé att oversikten och mojligheten att planera i trafiken okar for bilister samtidigt som
en farlig kurva elimineras.

Inspirationsfoton fran korsningen Nobelvigen — Lonngatan 1 Malmé. Tunneln &dr Teckenforklar mng
inte bara bred och ljus bade dag som natt utan den tillater anvindaren att se

var ‘vigen tar vigen” och vad som vintar pd andra sidan. Som person har man Pildammsvagen
god uppfattning om sin omgivning, vad som véntar och eventuella flyktvigar Overglngsstallen med hasighetsdampande utformning

. i Tunnel under Pildammsvigen mellan Hyllievang och Lindeborg
vid behov — tunneln uppfyller helt enkelt det som mdnga undermedvetet . o . -
Kompletterande Géng- och Cykelvig lings med Pildammsvigen
uppskattar.

Utrétning av Pildammsvigen

Genom de foreslagna (orindringarna far
Pildammsvégen ett lingsgdende Gang—
och Cykelstrdk fran Norra delen av
Holma till Norra delen av Svdgertorp
och vidare soderut. Vidare kopplas
Prldammsvégen thop med Axel
Danrelssons Vig pd sd sétt att
Industrilokalerna som ligger emellan
mte utgdr en barriir och de tilltidnkta
Gdng—- och Cykelvigarna kan utnyttias
av de som jobbar I industriomradet.
Skalan pd kartan dr 1:5000/0.8.
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AXEL DANIELSSONS VAG — BLIR AXEL DANIELSSONS GATA

Idag kan man siga att fyra stora viagar avskidrmar Lindeborg fran resten av Hyllie;

och Axel Danielssons Vig. Sen gor den déliga

b ’

forbindelsen till Svagertorp att det ocksd kanns som en stadsdel ldngt bort. Darfor behovs det mycket arbete med att forbattra kommunikationsmojligheterna bade inom Lindeborg och

Bilderna ovan visar
hur grinserna (0r
Lindeborg ser ut
innan respektive
efter
végfordndringen.
Stora kartan visar
vilka forindringar
som behover goras
och pd vilka platser.
Skalan dr
1:5000/0,6.

Teckenforklaring

till narliggande stadsdelar. Med sin placering mellan framtida Botaniska
Tradgarden och Hyllie Tégstation ligger Lindeborg vildigt bra till 1 det nya Malmo.
Diarfor behover Axel Danielssons Vig omvandlas frén vdg till gata sa att
kommunikation inom och till/frdn stadsdelen kan underlittas for de som pendlar.
Genom att komplettera vigen med en ny Gang— och Cykelviag som loper lingst ena
sidan och en Géngvig lingst andra, smalnas vigen av och far utformning mer lik en
gata dn en vig. For att denna omformning av vigen ska gora ndagon nytta gors
overgangsstillen med cykeloverfarter lingst hela vigen, diken tas bort och
gronska langst med viagen rensas upp sd att man kan fa insyn in 1 bebyggelsen; det
sista for att oversiktsmojligheterna och trygghetskinslan. De befintliga tunnlarna
under Axel Danielssons Vig forskonas och trafiksepareras for att mojliggora
snabbare framfart genom omradet. For att minska mingden tung trafik lingst Axel
och Sodra

Industriomrddet samtidigt som en koppling skapas mellan Norra Industriomrédet

Danielssons Viag skapas forbindelser mellan Pildammsvigen
och Inre Ringviagen. Sjdlvklart ska samtliga nya kopplingar kunna anviandas av
"vanliga” trafikanter s& att avlastningen pd Axel Danielssons Vig blir si stor som
mojligt. Genom dessa forindringar forflyttas Lindeborgs psykiska, och till viss det
fysiska, grians fram till de stora matningslederna. Hir blir dven Pildammsvigens
uttryck fordndrat d& det blir fler in-/utfarter lingst dess dragning och det
tillsammans med tidigare foreslagna forandringar gor att Pildammsvigen far en

naturlig hastighetssiankning framfor en patvingad.

Axel Danielssons Vig

Forbindelser mellan ADV och Pildammsvigen, frimst avsedda for
tung trafik

Koppling mellan norra industriomréidet och Inre Ringvigen
Komplettering av ADV med en Gdng- och Cykelvig
Komplettering av ADV med en Gangvig

Nya dvergangsstillen 6ver ADV

Forbattring av befintliga tunnlar under ADV

Genom att koppla ihop Géngbanorna pad Axel
Danielssons Vig med bron som kopplar ihop
och Kulldal
forbindelser mellan stadsdelarna pd en stricka
mindre dn 1 KM.

Lindeborg skapar man fyra
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STOLPBODSGATAN — EN LITEN KOPPLING

Som enda direkta forbindelse mellan Svagertorp och Lindeborg sd fungerar Stolpbodsgatan vildigt bra. Den leder raka vigen ner till Svdgertorps tdgstation (4ven om Oresundstigen
inte kommer att stanna dir nir Hylliestationen ¢ppnar). Som enda sydliga forbindelse till och Pildammsvigen fungerar den desto siamre. For att kunna ta sig ut ur
sodra Lindeborg med bil mdste man kora igenom de ofta trafikstockade rondellerna i Svagertorp. Men genom att koppla Stolpbodsgatan till en av rondellerna pd Hovdingevigen sa kan
man minska trycket pd rondellerna 1 Svagertorp samtidigt som fordonstrafik till och frdn Lindeborg far en snabbare forbindelse med stadsdelens sodra omrdde. Den nuvarande
dragningen av Stolpbodsgatan behdlls for tjanstetrafik och gédng— och cykel. Vad det giller gdng— och cykeltrafik separeras denna sa att cyklister far en snabb kommunikationsled

med stationsomradet och fotgingare utsitts for mindre risk att bli pdkorda av cyklister.

Teckenforklaring

Stolpbodsgatan

Pildammsvigen

Rondeller dar trafikstockningar ofta uppstér

Framtida koppling mellan Stolpbodsgatan och Hovdingevigen
Hovdingeviagen

Forutom erbjuder
Genom att koppla thop Stolpbodsgatan med Hovdingevéigen Svagertorpsomradet ett
kan trycket pd rondellerna i Svigertorp minskas samtidigt grbnomréde, fOOdCOUI‘t,

som Lindeborg gors mer tillingligt 1 den sddra delen.
Bilden &r 1 skala 1:5000.

bensinstation och sjilvklart
tdg och buss férbindelser.
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TRELLEBORGSVAGEN — EN LAG BARRIAR MED HOG POTENTIAL

Tack vare dess nedgriavning mellan tvd stadsdelar kan man relativt 14tt fa bort barridreffekten av . Genom de fordndringar
vid kopplingarna Inre Ringvigen och Axel Danielssons Vig, som namnts tidigare, sd far man tvd nya véalfungerande kopplingar mellan
Lindeborg och Hogaholm/Lindingen. Dessa kompletteras med en ny utformning av brokopplingen Hovdingevigen samt en helt ny bro mellan
Lindeborg och Almvik. Den nya bron ska koppla ithop gronytorna vist och 6st om Trelleborgsvigen. Precis som tidigare nimnda bro over
Inre Ringvigen ska den ha en gron utformning dir omgivande gronska minimerar sinnesintrycken fran vigen under. Genom att vidare sinka
hastigheten och andra utformningen av Lindidngelundsvigen sa att den efterliknar en gata kan man skapa ett stort sammanhingande
gronomrade som striacker sig fran ostra Lindeborg 4dnda bort till framtida Botaniska tradgérden.

Teckenforklaring

Lindingelundsvigen
Ny GC-bro over Trelleborgsvigen
Ny utformning av befintlig bro

Trelleborgsvigens nedgrdvning mellan
Lindeborg och Almvik/Hégaholm mdojliggor
for goda kommunikationer mellan
Stadsdelarna. Det dr utformningen av
nuvarande kopplingar som gor att
stadsdelarna uppfattas som aviigsna och
1solerade.

Bilden &r i skala 1:5000/0,7 och visar
forbéttringar 1 kommunikation dver

Trelleborgsvigen.
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BARNBOTANISKA — BOTANIK FOR DE SMA

Niar det giller Botaniska triadgdrden i Malmo ar dess ledord Upplevelse och Pedagogik. Just vad det giller pedagogik en ar ledstjarnorna folkbildning, delaktighet och
miljomedvetenhet. Och det bista sittet att lata barn lara sig dr genom att de far prova pa det. Darfor kan man utnyttja gronomradet i1 ostra Lindeborg for tvd saker. For det forsta att
koppla ihop stadsdelarna med en gronyta som stracker sig over Trelleborgsvigen och for det andra att konstruera en Botaniska for Barn. Hiar ska barnen ges mojlighet att rora sig
bland vixter som de ska kunna 1 ldgstadiet och odla ndgra egna. Genom att skapa en temalekplats med temat Botanik kan barnen ges mojlighet att komma 1 kontakt med de vanligaste
redskapen och vad de anvinds till. Odlingslotterna placeras 1 norra delen av Barnbotaniska, bortom Temalekplatsen. Genom en ny broférbindelse mellan Barnbotaniska och Botaniska

leds gang och cykeltrafik igenom ett gront strak fran Lindeborg till Huvudentrén pa Botaniska.

Temalekplatsen ska inspirera barnen
till att nyttja trddgirdsredskap or
lek sd att de skapar en god relation
till dem.

Teckenforklaring

Botaniska tradgarden

Botaniska tradgarden for barn

Temalekplats

Odlingslotter for nirliggande skolor

Ny Broférbindelse mellan Botaniska och Botaniska for barn
over Trelleborgsvigen

Botaniska tradgardens huvudentré

Genom att ge barnen tillgdng
deras eget Trddgdrdsland kan
barnen skapa en nédra relation till
naturen och lira sig vikten av
miljotink. Ett program hade

kunnat utformas med tre

Genom att placera en Botanisk tridgdrd riktad till dem i de ldgre dldersklasserna skapar man nédrliggande skolor sa att barnen i
inte bara en tydligare kopplig mellan Lindeborg och Botaniska Tridgdrden utan ger édven de forsta till tredje klass fir ha
yngre en mdjlighet att ta del av Botaniskans tilltinkta pedagogik. Barnen ges en mdjlighet till tridgdrdslandet under ett drs tid.

nlidrning genom en mer barnanpassad botanisk tridgdrd, odlingslotter (for skolbarn) dir de
kan prova pd botanik samt en temalekplats som bekantar dem med tridgdrdsredskap.
Skalan pd kartan dr 1:10000.

64



DET BLA BANDET — PILDAMMSSTRAKETS OSTRA FORGRENING

For att fortydliga forbindelsen mellan Pildammsparken och Botaniska triddgdrden samt vattnets betydelse skapas ett vattenstrdk fran Botaniska till Pildammsparken — Det Bl Bandet.
Precis som Botaniska och Barnbotaniska sd ska det genomsyras av pedagogik och utbildning; huvudsakligen riktat mot barnen. Det informativa utbudet ska bestd av bland annat ett
mindre Vattenkraftverk i sodra Lindeborg dir barnen far mojlighet att se hur ett vattenkraftverk genererar strom och hur olika vattenfloden padverkar mangden strom som genereras. |
anslutning till Vattenkraftverket kan barnen utforska hur Vattenslussar fungerar och vilken nytta de gor i verkliga livet. Vid Trelleborgsvigen far de kunskap om hur vindkraft
anviandes forr 1 tiden och 1 dagslidget. Dar ska dven finnas en beskrivande text som forklarar anvindningsomradena. Lingst vigen mellan Vattenhélen 1 Lindeborg och Vattenparken 1
Hyllievang ska det finnas solcellsdriven belysning. For att ge barn och vuxna en plats att vara pd under sommar och vinter anldggs en oster om Hyllie tigstation som
vintertid blir en isbana. Soéder om denna anliggs en Allmin utomhusbassing som ska kunna tillgodose behovet av bassing 1 Hyllie. Runt denna anlidggs ett motionsspér, for joggare och

lopare, som dr separerat frdn Gang- och Cykelvigen som gar dar.

Motionsspdret som
anliggs runt den
allménna bassdngen
ska vara utformat
och konstruerat som

en loparbana.

Plaskdammen ska byta firg under dret for att matcha den firg som Hyllie Vindkraft di och nu pd vardera
Vattentorn har. Rosa for Rosa Bandet, Rott vid jul och Blitt under resten sidan om Trelleborgsviégen.
av dret. Tillsammans med infotavior skulle

man kunna ge barn bdde visuell
och intellektuell stimulans ldngst

vagein.

Teckenforklaring

Det Bl4 Bandet

Vattenkraftverk i Miniatyrformat .
o Genom att bygga upp vattenslussar
Vattenslussar i Miniatyrformat hd barn kan lek d
D ' ' . Vindkraft Forr och dammar som barn kan leka med,
Det bld bandet (hér i skala 1:20000) ska fortydliga kopplingen mellan Vindkraft Idag [ sédra Lindeborg, betonas Det Bli
Botaniska Tridgdrden och Pildammsparken. Ledorden dr Vatten, Hallbarhet, Bandets plats i staden samtidigt som
Utbildning och Hélsa. Hela strdckan ska vara en upplevelse som ldr 0ss ndgot Allman utomhusbassing barn ges mdjlighet att ldra sig om
om 0sSs sjélva och den virld vi lever 1. Motionsspér runt bassdngen ndgra av ménniskans storsta verk.
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HOGAHOLM, ALMVIK OCH LINDANGEN

Medan de omraden som behandlats har haft tydliga skiljevdaggar i form av tunga matningsleder stiller foljande tre omraden till det lite. avgransas av Axel Danielssons Vig,

, Botaniska triddgdrden och Lindingens Idrottsomrdde. Hogaholm avgriansas av Trelleborgsvigen, Inre Ringvigen, Munkhittegatan och Axel Danielssons Vig.
Linddngen avgriansas av Munkhittegatan, Inre Ringvigen och Axel Danielssons Vig men omfattar hela Botaniska Triadgédrden, sd att Lindingen hamnar norr— Oster och soder om
Almvik! Det finns en enorm potential for omradena att ldnkas samman, frimst genom avsmalnande av gator, eliminering av tunnelpassager under de stora vigarna samt upprensning
av gronska for att skapa insyn in 1 bostadsomréadena.

Teckenforklaring

Hogaholm

Lindingen

Botaniska tridgarden
Inre Ringvigen

Munkhittegatan
Axel Danielssons Vig

Bilden visar de tre stadsdelar som
bearbetas i kommande text. Den
visar dven hur de avgridnsas av flera
stora leder. Munkhéttegatan
fortsétter 1 dstlig riktning (ej utritat i
kartan) efter korsningen med Axel
Danielssons Vig, sd att Lindédngen
avskidrmas och delas av den.
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TRELLEBORGSVAGEN — EN LAG BARRIAR MED HOG POTENTIAL

Tack vare dess nedgriavning mellan tvd stadsdelar kan man relativt 14tt fa bort barridreffekten av . Genom de fordndringar
vid kopplingarna Inre Ringvigen och Axel Danielssons Vig, som namnts tidigare, sd far man tvd nya véalfungerande kopplingar mellan
Lindeborg och Hogaholm/Lindingen. Dessa kompletteras med en ny utformning av brokopplingen Hovdingevigen samt en helt ny bro mellan
Lindeborg och Almvik. Den nya bron ska koppla ithop gronytorna vist och 6st om Trelleborgsvigen. Precis som tidigare nimnda bro over
Inre Ringvigen ska den ha en gron utformning diar omgivande gronska minimerar sinnesintrycken fran vigen under. Genom att vidare sinka
hastigheten och andra utformningen av Lindidngelundsvidgen sa att den efterliknar en gata kan man skapa ett stort sammanhingande
gronomrade som stracker sig fran ostra Lindeborg 4dnda bort till framtida Botaniska tradgérden.

Teckenforklaring

Lindingelundsvigen
Ny GC-bro over Trelleborgsvigen
Ny utformning av befintlig bro

Trelleborgsvigens nedgrdvning mellan
Lindeborg och Almvik/Hégaholm mojliggor
for goda kommunikationer mellan
Stadsdelarna. Det dr utformningen av
nuvarande kopplingar som gor att
stadsdelarna uppfattas som aviigsna och
1solerade.

Bilden &r i skala 1:5000/0,7 och visar
forbéttringar 1 kommunikation dver

Trelleborgsvigen.
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MUNKHATTEGATAN — EN GATA | VAGEN

Att kalla Munkhittegatan for gata ar en extrem overdrift. Allting kring den andas vig. Den éar flerfilig med breda filer
anpassade for hog hastighet och tung trafik. Fran rondellen Axel Danielssons Vig till Inre Ringvigen finns det endast tva
overgangsstillen som leder Over gatan och de ar daligt utformade sé& att bilister dndd inte tar hansyn till oskyddade
trafikanter. Dock finns ett antal tunnelpassager under den sd att man som oskyddad trafikant inte behover korsa vigen,
olyckligtvis dr dven dessa passager daligt utformade med déaligt ljusinsldpp och dalig belysning. Pad grund av de stora
problem som Munkhittegatan har viljer jag att inte ingdende behandla den i mitt arbete utan 6verlamna problematiken till
ndgon som skulle vilja tacklas med den for sitt examensarbete eller dylikt.

Genom att gora om Hogaholmsstigens
tunnel under Munkhdéttegatan och ldta
en lokal konstnédr pryda den med

inspiration himtad fran Malmos egna Teckenforklar 1'ng
Hip Hop grupp, Advance Patrol, kan

. ) . Inre Ringviagen Da Munkhéttegatans problematik dr for omfattande (or att
man skapa ytterligare en del 1 Malmds . ) i
o . Axel Danielssons Vag behandlas i detta arbete med nagot béttre resultat limnas den med
egen Walk of Fame .
Munkhittegatan

endast ett par pdpekanden kring dess problematik. Kartan, 1 skala

Overglngsstallen ver Munkhttegatan 1:5000, visar endast en del av Munkhéttegatans strickning 1

staden.
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LINDANGELUNDSVAGEN — EN SNABB LOSNING

Lind4ngelundsvigen ar en av fa vigar i Malmo som snabbt kan omvandlas frdn genomfartsvig till gata med kvalitéer och syfte. Tack vare Botaniska och Barnbotaniska kommer
Lindangelundsviagen att spela en central roll for hur kopplingen over Trelleborgsvigen uppfattas. Genom att avsmalna Lindangelundsvigen och sidnka hastigheten pa den till
exempelvis 30 KPH blir den en parkgata. P4 s satt uppfattas inte vigen som ett hinder i gronomradet. Avsmalningen gors enkelt genom komplettering av dess ostra del med en
Gang- och Cykelviag och dess vistra del med en bredare Gangvig. P4 si vis hélls transporthastigheten nere 1 anslutning till Barnbotaniska, Temalekplatsen och Informationsstréiket

Bla Bandet. Ett overgdngsstille over Axel Danielssons Vig kopplar thop Hogaholm och Almvik med varandra 1 markplan vilket gor att gdenden och cyklister inte behover utnyttja
existerande tunnel.

Teckenforklaring

Lindangelundsvigen

Kompletterande Gang— och Cykelvig
Kompletterande Géngvig

Det Bla Bandet

Overgangsstille dver Axel Danielssons Vig
Befintlig tunnelpassage under Axel Danielssons Vig

Med hjidlp av ndgra smad fordndringar kan
Lindingelundsvigen omvandias frdn en
delande barriir till en vig som kopplar ihop
flera omrdden. Den kan édven bli en populdr
genomfartsled fran Hogaholm till Svagertorp

dd den leder genom ett storre gréonomrade.

69



DET BLA BANDET — PILDAMMSSTRAKETS OSTRA FORGRENING

For att fortydliga forbindelsen mellan Pildammsparken och Botaniska triddgdrden samt vattnets betydelse skapas ett vattenstrdk fran Botaniska till Pildammsparken — Det Bl Bandet.
Precis som Botaniska och Barnbotaniska sd ska det genomsyras av pedagogik och utbildning; huvudsakligen riktat mot barnen. Det informativa utbudet ska bestd av bland annat ett
mindre Vattenkraftverk i sodra Lindeborg dir barnen far mojlighet att se hur ett vattenkraftverk genererar strom och hur olika vattenfloden padverkar mangden strom som genereras. |
anslutning till Vattenkraftverket kan barnen utforska hur Vattenslussar fungerar och vilken nytta de gor i verkliga livet. Vid Trelleborgsvigen far de kunskap om hur vindkraft
anviandes forr 1 tiden och 1 dagslidget. Dar ska dven finnas en beskrivande text som forklarar anvindningsomradena. Lingst vigen mellan Vattenhélen 1 Lindeborg och Vattenparken 1
Hyllievang ska det finnas solcellsdriven belysning. For att ge barn och vuxna en plats att vara pd under sommar och vinter anldggs en oster om Hyllie tigstation som
vintertid blir en isbana. Soéder om denna anliggs en Allmin utomhusbassing som ska kunna tillgodose behovet av bassing 1 Hyllie. Runt denna anlidggs ett motionsspér, for joggare och

lopare, som dr separerat frdn Gang- och Cykelvigen som gar dar.

Motionsspdret som
anliggs runt den
allménna bassdngen
ska vara utformat
och konstruerat som

en loparbana.

Plaskdammen ska byta firg under dret for att matcha den firg som Hyllie Vindkraft di och nu pd vardera
Vattentorn har. Rosa for Rosa Bandet, Rott vid jul och Blitt under resten sidan om Trelleborgsviégen.
av dret. Tillsammans med infotavior skulle

man kunna ge barn bdde visuell
och intellektuell stimulans ldngst

vagein.

Teckenforklaring

Det Bl4 Bandet

Vattenkraftverk i Miniatyrformat .
o Genom att bygga upp vattenslussar
Vattenslussar i Miniatyrformat hd barn kan lek d
D ' ' . Vindkraft Forr och dammar som barn kan leka med,
Det bld bandet (hér i skala 1:20000) ska fortydliga kopplingen mellan Vindkraft Idag [ sédra Lindeborg, betonas Det Bli
Botaniska Tridgdrden och Pildammsparken. Ledorden dr Vatten, Hallbarhet, Bandets plats i staden samtidigt som
Utbildning och Hélsa. Hela strdckan ska vara en upplevelse som ldr 0ss ndgot Allman utomhusbassing barn ges mdjlighet att ldra sig om
om 0sSs sjélva och den virld vi lever 1. Motionsspér runt bassdngen ndgra av ménniskans storsta verk.
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it 1 LOS GAMLA PROBLEM. GA OCH CYKLA VIDARE!
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Diskussion och reflektion

Genom upprittandet av nya kopplingar inom stadsdelsomrédet Hyllie skapas inte bara ett starkt band mellan de enskilda stadsdelarna
utan dven till resten av staden. Med det forutspddda uppsvinget 1 pendling beroende pd ena metrostationens placering 1 Hyllievang ges
jgven en nirhet till Kopenhamn, som tidigare sidgs som avligsen. Pa 15 minuter ska man kunna ta sig till Kopenhamn fran
Hyllievangsstationen vilket 4r samma tid som det tar att cykla till centrum. Det ir just pa grund av exploateringen av Hyllieving som
denna del av Malmo kan fa ett stort uppsving.

Arenan, Emporia, Vattenparken och Metrostationen dr exempel pa vad som kommer att ge Hyllievidng en stor attraktionskraft. Holma,
Kroksbick, Kulladal, Lindeborg och dven Lindidngen kan utnyttja den "ripple effect (eng.)” som uppstar.

For att fortydliga stationens vikt i staden och stadsdelsomridet kan tunneln under rondellen Pildammsvigen/Inre Ringvigen utformas sa att tdget synliggors dd det passerar den
punkten. Genom att skapa goda kommunikationsmojligheter till Hyllievdng och stationen dar forenklar man boende 1 narliggande stadsdelar for alla de som pendlar till Danmark. Pa
senare tid har det just blivit populart for danskar att bosétta sig 1 Sverige dd de arbetar pa andra sidan sundet. Tills dess att metron 6ppnar och Hyllievidngsstationen kommer igdng
kan pendlarna ta tdget fran tva platser i staden, Centralen och Svagertorp.

Genom 70-talets trafikseparering har stadsdelar isolerats till 6ar i staden och avstdnd i denna del av staden upplevs storre dan vad de egentligen ar. I
dagsldget 4r ingen av de tidigare nimnda stadsdelarna sirskilt val sammanlinkad med Hyllie stadsdelsomrdde. Aven om det finns bussar som kommer ut
till stadsdelarna ar busslinjerna fa och avstdnden mellan busshallplatserna stora. De stora trafiklederna som finns i Hyllie tjanar forvisso ett stort syfte
med att mata staden med trafik, men behover inte nodvindigtvis agera barridr mellan omradena. Skapandet av vil utformade tunnlar och broar gor att
uppfattningen om vigen som en barridr minskar och den enskilde individen kan liattare uppfatta de korta fysiska avstdnden mellan stadsdelarna.

Tanken ir att genom vil utformade och frekvent dterkommande kopplingar skapa en kinsla av en stadsdel istillet for flera sammanlinkade. For det ar

oftast hur vi upplever saker och ting som avgor var anvindning av dem. Om vi star infor valet att gd igenom en kort, mork, obevakad grind eller en lingre,
ljusare vig genom ett villaomrade for att komma till samma plats sd ir valet inte alltid sjilvklart. Hade grinden diaremot varit upplyst och mojliggjort en god overblick om vad som
kommer efter den sd hade valet varit desto klarare. Vi minniskor vill oftast rora oss dir det finns annan rorelse samt goda mojligheter att se och bli sedd utifall att ndgot hiander. En
stadsdels rykte och liv kan oftast avgoras av miangden maéanniskor som dr 1 rorelse 1 stadsdelen samt deras vilja och forméga att ingripa niar ndgot olyckligt hinder. For genom
skapandet av liv och trygghet skapas attraktion till platsen under dygnet.

Detta liv och rorelse tillvaratas ofta av lokal handel, exempelvis genom att restaurangigare har uteserveringar, sena Oppettider och filtar till sina
besokare. Dessutom kan dgarna utnyttja arstiderna for att erbjuda olika tjanster och varor till kunderna, sd som skugga pa sommaren och virme pa
vintern. For hundra ar sedan var detta fenomen vildigt ovanligt dd gatulivet utgjordes mest av nodviandiga aktiviteter, till skillnad frén idag dé vi frast
anviander staden for frivilliga aktiviteter sd som motion och rekreation. Just motionering ute pa stadens allminna platser dr bade populirt och billigt.
Diarutover fas en upplevelse av staden som inte kan jamforas med den pé ett loparband. En ofta uppskattad plats att motionera 1 stiader brukar vara
parker och oppna ytor. Speciellt pd somrarna ses ofta minniskor som anvinder stadens gronytor till bdde rekreation och vila, men dven pa vintrarna
kan man se folk 1 parken. [ synnerhet nir snon ticker marken.
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For att kunna ta sig till parker eller rekreationsomraden kriavs ett vil utformat och fungerande transportnitverk. Motorburna
fordon och den roll som de har i vart moderna samhaille underminerar ofta andra trafikslag och forhindrar dem frén att fa den
breddningen som de annars hade kunnat fi. Genom att i planeringssammanhang tdnka i1 banor av funktion och hastighet
istillet for motortrafik och annan trafik kan man skapa ett héllbart kommunikationsnit diar ansvaret dr delat lika mellan
trafikslagen. For transportleder kan man dela upp trafikslagen fullstindigt medan man for lugna rekreationsomrdden kan lita
dem blandas s att samtliga 1 rorelse liar sig att ta hinsyn till varandra. Kan man vidare underminera bilens roll 1 samhallet
finns stor potential for okat anvindande av kommunaltrafik och andra transportmetoder. Hyllie adr ett utmarkt exempel pa hur
favoriseringen, 1 planeringssammanhang, av bilen leder till skapandet av barriirer.

For att battre komma till riatta med problematiken har Malmo stadsbyggnadskontor satt upp flera planprogram gillande Holma och Kroksbick. I
planprogrammen tas sammanlinkningen av Hyllieving med Holma och Kroksbidck upp som en positiv fordndring for omradet. Barridreffekten av
Annetorpsvigen tros kunna elimineras genom en effektiv ¢verdiackning av viagen diar Boulevarden sammanldnkar Hyllievang med Kroksbéack.
Boulevarden ska dven ha en positiv effekt pd Kroksbicks stora delare (Hyllievangsviagen). Genom en forlingning av Boulevarden si att den kopplas
thop med Hyllievangsviagen ska Hyllievingsvigen komma upp 1 markplan och pd sé sitt utgdora en mindre barridr inom Kroksbick. Den byggnation som
planeras langs med Hyllievingsvagen och Boulevarden ska bidra till att 6ka kanslan att parken tillhor Kroksback istillet for Holma. Summan av
forandringarna kring Kroksbdcksparken blir att det skapas nya gronytor inom omrédet, parken forskonas och nya transportleder skapas for cyklister
och fotgiangare. De nya och gamla Gang— och Cykelvigarna genom Kroksbicksparken kompletteras genom att Artholmens Koloniomrade oppnas upp
for passage éaret runt till Pildammsparken. Ett oppnande av koloniomrédet hade inte bara tillgodosett behovet for en passage genom omradet pa ett
naturskont siatt utan dven fortydligat koloniomréddets plats 1 Pildammsstraket. Vidare kopplas koloniomrddet in 1 Kroksbicksparken genom
Artholmsvigens avsmalning och nya grona utformning, diar vigen omvandlas till en parkgata.

En liknande losning tillimpas pa Pildammsvigen, som 1 dagsliget delar Holma och Kulladal. Denna del av Pildammsvigen kompletteras med en Gang- och Cykelvig langst vistra
sidan samtidigt som en koppling i markplan skapas dir den nya rondellen forvintas anliggas. Inne 1 Kulladal forlings det langsgdende GC-stréket 1 nordlig riktning in mot staden. Den
andra forbattringen som foreslds inom Kulladal 4r uppstarten av Malmos eget "Walk of Fame” dir Per Albin Hansson representerar Kulladal.

Losningen kring Lindeborgs problematik dr desto mer invecklad och resurskrivande. Lindeborg omges inte bara av tre stora trafikleder som
utgdr barridrer, utan dven av en egen ringvig (Axel Danielssons Vig). Vid endast tvd dvergangsstillen soder i stadsdelen kan man korsa
viagen 1 markplan. Resten sker via tunnlar och broar. Sa Lindeborg ir inte bara isolerat fran de kringliggande stadsdelarna utan dven fran sina
yttersta omraden. Lattast dr att losa problematiken 1 sodra delen av Lindeborg, dir Hovdingevigen avskirmar Lindeborg fran Svagertorp.
Genom en forlidngning av Stolpbodsgatan kan Lindeborg kopplas thop med Hovdingevigen och dirmed skapas enklare dtkomst till de stora
trafikleden som omger Lindeborg. Tack vare denna enkla koppling ges man mojlighet till att komma ut pd Trelleborgsvigen 1 st och
Pildammsvigen 1 vist, ndgot som 1 dagslidget kriaver att man kor genom Svagertorp.

Det finns utrymme for att skapa fler kopplingar mellan Axel Danielssons Vig och Pildammsvigen, genom industriomradet 1 vast. P& sa sitt kan trafikmingden pé
Axel Danielssons Vig minskas och vigen omvandlas till gata genom avsmalning och forskoning 1 samband med rojning av gronska. Trelleborgsvigen 1 6st utgor
en valdigt liten barridr dd den ir nedsiankt 1 forhallande till stadsdelens och kan diarmed enkelt overdickas eller overbryggas med broar som leder direkt in 1
framtida Botaniska tridgarden. Just Botaniska, som forviantas bli en stor attraktion 1 staden, kan anvindas till att lyfta stadsdelsomriadet — sd& som
Hyllievangsstationen. En botanisk tridgérd for de yngre anldggs 1 ostra delen av Lindeborg, viaster om Trelleborgsvigen, som forstiarker kidnslan av Botaniska 1
staden samtidig som barn far mojlighet till att sjilva prova pé tridgdrdsskotsel och odling. Hir ges dven tillgdng till en temalekplats och mojlighet till inldrning
genom ett natur— och kunskapsband som loper fran Botaniska triadgarden till Hyllievangsstationen — Det Bla Bandet.
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Det Bla Bandet ska fungera som Pildammsstrakets ostliga forgrening och ha ledorden wtbildning, hélsa, hallbarhet och vatten. Det Bld Bandet ska korsa
manga barridrer mellan Botaniska och metrostationen. Forst och framst kommer Linddngelundsvigen 1 0st, som forvisso dr en liten vidg men kan vara den
detalj som forstor hela konceptet. Viagen behover avsmalnas, fa sankt hastighet och utformas for att fordonsforare ska kianna att de har en sekundér plats 1
trafiken. Diarefter behovs kopplingarna over Trelleborgsvigen och Pildammsvigen fa mycket uppmirksamhet och utformas péd sé vis att oskyddade
trafikanter kdnner att de favoriseras framfor motortrafiken. For det dr just genom minskningen av fordonstrafik 1 och kring stadsdelarna som de egentliga
avstanden till saker i Malmo klargors. Som exempel kan man ta avstdndet mellan Kroksbédck och Ribersborgstranden som &ar ca 4 km men upplevs som langre
dd man maste korsa manga stora viagar for att komma dit. Avstandet dr liknande mellan Hyllivangsstationen och Botaniska tradgarden, dar det idag kanns
som vildigt mycket ldngre pd grund av Lindeborgs isolering.
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Det presenterade materialet syftar till att forbittra staden och dess anviandning 1 riktning med
rddande teorier kring god stadsplanering. Dock dr det tiden som kommer att wvisa ifall
tankegangarna och strategierna ar korrekta.

76



