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Abstract

The municipality of Nacka is undergoing major urban development and transformation which
is part of the project [Nacka becomes a city] which includes new developments of housing,
commercial property, and shopping areas aimed to make Nacka a city. The project is driven by
the expansion of the Stockholm metro system which is getting extended to Nacka. Such major
changes of an urban area in correlation to the development of urban transit networks raises
concerns regarding the concept of transport induced gentrification. The concept of transport
induced gentrification describes the phenomenon that arises when land use change is caused by
proximity to transit which leads to increased rents and living costs. Therefore, the purpose of
this paper is to examine the risks of gentrification in Nacka in relation to the area of influence
of the upcoming subway stations. It did so by first composing a social status index which was
used as an empirical database for GI1S-analysis to identify the risk areas. Additionally, different
planning documents regarding the Nacka project were examined to further determine the
gentrification risks for each separate neighbourhood. The results indicate that the risk of
gentrification is high in the areas of Henriksdal, Talliden, Jarlaberg and Skvaltan.

Keywords: Gentrification risk, transport induced gentrification, urban renewal, Nacka, GIS-
analysis.



Christopher Cabak

SGEKO03:3

Innehallsforteckning
1 INHEANING. ..ttt b e 4
O 1V 1 -SSRSO 6
1.1.1 FIAZESTAIINING ..ottt 6
O NV [ T L 0T To - T S SRS 7
2 BAKGIUNG ...ttt 7
2.1 SHCKIA e 8
2.2 JAFIA oo Rttt nn e ren e 8
2.3 CeNMrala NACKA .....c.ccviiiiiiii i e 8
3 Konceptuellt och analytiskt FAMVEIK..........c.coiiiiiiiiiiiie e s 9
3.1 Identifiering av gentrifiering som koncept och dess definition............ccccoevvirininencieneen, 9
3.2 Operationalisera, kvantifiera och méata gentrifiering.........c.ccccooevie i 11
3.3 Transportinducerad gentrifieriNg.........cuovriierererieieeese e 13
O 1= (oo I o ot 1= 1] oL RSOSSN 15
A1 MBI .ottt 16
N T (v U101 0T Vo 011211 T TSSO 17
4.3 SKAPANTET AV INUEX......iuiiiiiiiiiiteiet ettt nn e 18
N € 1S 14T 1T PP SR 20
45  OVErlagringSANAIYS .........coviveeieeeeeeieeceeeeeee et ee ettt s sttt es ettt en ettt eeeeas 21
4.6 BUFTEITANAIYS ..ottt 22
4.7 DENSITEISANAIYS ....c.vi ittt be e b et e e b e re b e te e nreares 22
4.8 BIISIEr I MELOU .. .c.eiiiiiiiiie bbbttt 23
5 RESUIAL......ceece b 25
5.1 NACKA KOMMUN......ooiiiie ittt st e s tesreeaesteesaesreeraenrenneas 25
5.2 SickIa StatioNSOMIAUE.........ceueuririireieieieirisi et 27
5.3 JArla StatioNSOMIAGE .........cueveveiiiicrcieieiiie ettt 28
5.4 Nacka StatioNSOMIAGE. .......ccueueiriirereieieirireeeie ettt 29
LT AN 4= TSRS OPI 30
6.1 HENIKSUAL ..ottt sttt et et nreeraerenre s 30
LT T T 1o oA IF- | [T [ o PRSP SS 32
6.3 Jarlaberg 0Ch SKVAIAN..........coiiiiiiiiii s 33
T DIHSKUSSION ...ttt r e ettt n e n e n s 34
ST 1157 L F SO TSRS S U PP PP 35
RETEISENSE ...ttt 36
0] Q0T o | OSSR 37



Christopher Cabak

SGEKO03:3
Figurforteckning:
Figur 1: Karta 6ver risker for gentrifiering pa hela Sicklaon ..........c.coeveveviviviiieeceeeeeeeeeeeens 26
Figur 2: Karta 6ver Sickla StationSOMIAE ..........c.oviueeririiiiiicieeesise e 27
Figur 3: Karta 6ver JArla StationSOMIAUE. ............ccceueveveveieeeeieieeee s s es ettt 28
Figur 4: Karta 6ver Nacka StatioNSOMIAAE ............overeuruerriiiirereieieiss et sssese s ssesens 29

1 Inledning

Gentrifiering har under de senaste 50 aren varit ett &mne som i stor utstrackning engagerat
forskare inom samhallsgeografin och urbana studier (Yonto & Schuch, 2020). Begreppet
myntades under 1960-talet och har sedan dess studerats ingaende, framst i en amerikansk
kontext, men har &ven bevisats vara ett globalt fenomen (Pegler, et al., 2020). Det finns flera
olika ingangvinklar i hur fenomenet ska forstas och tolkas, men det vanligaste och mest
accepterade sattet att definiera gentrifiering ar att forsta det som processen genom vilka hushall
med hoég inkomst tranger undan laginkomsthushall och darmed forandrar
karaktarsegenskaperna och kanslan av en stadsdel eller omrade (Yonto & Schuch, 2020).
Sammanfattningsvis gar gentrifiering att beskrivas som en process av stadsfornyelse och
stadsuppgradering dar investeringar gors i den fysiska miljon vilket orsakar 6kade hyror,
bostadspriser och levnadskostnader vilket i slutdndan leder till att den ekonomiskt svaga
ursprungliga befolkningen tvingas migrera till andra bostadsomraden och darmed ersétts av
individer med hogre socioekonomisk status (Silva, et al., 2020). Den stdrsta negativa
konsekvensen av gentrifiering dr alltsd undantrangandet av ekonomiskt svaga residenter.
Dérmed dar det av stort allmant intresse for stadsplanerare, politiker och myndigheter att
konceptualisera fenomenet och identifiera nér gentrifiering ar problematisk, vilket har enorma
politiska implikationer (Easton, et al., 2020).

Processer av gentrifiering ar heller inget fraimmande i en svensk kontext. Det pagaende projektet
i Nacka kommun dér Nacka ska bli stad innebér en radikal férandring av markytan i kommunen
och fortatning av den bebyggda miljon. Cirka 30% av markytan i kommunen planeras att
genomga forandring fram till 2030 (Gehl, 2018). Detta medfér nybyggnationer av bostéader,
offentliga platser, kommersiella fastigheter samt tre nya tunnelbanestationer. Vid sa omfattande
strukturella forandringar av den bebygga miljon ar risken for gentrifiering stor. Denna studie

undersoker riskerna av hur processer av gentrifiering kan komma att skapas i Nacka kommun i
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korrelation till utbyggnaden av Stockholms tunnelbanesystem dar Nacka far tre nya
tunnelbanestationer. Hur gentrifiering paverkas av tillgangligheten till transit har under den
senare tiden blivit ett aktuellt tema inom gentrifieringsstudier da man har kunnat observera en
stor 6kning av befolkningen vilka ar beroende av kommunaltrafik. Man har &ven kunnat
observera en 6kning i efterfragan pa bostader med narhet till transit (Dawkins & Moeckel,
2016). Fenomenet transportinducerad gentrifiering ar den gentrifiering som uppstar nar
hoginkomsthushall och verksamheter som varderar narheten till transit skapar ett 6kande tryck
pa mark- och bostadspriser i transitnara omraden. Man befarar att dessa trender kommer leda
till gentrifiering i transitnara omraden och darmed leda till undantrangandet av
laginkomstbefolkningen i transittillgangliga omraden (Dawkins & Moeckel, 2016). Denna typ
av gentrifiering ar sarskilt problematiskt da det & mindre sannolikt att laginkomsthushall har
tillgang till bil for att kunna ta sig till arbetsplatsen och andra destinationer, vilket d&ven pekar
pa att de ar mer beroende av tillgangligheten till kollektivtrafik (Dawkins & Moeckel, 2016).
Detta multidimensionella sétt att undersoka och tolka gentrifiering utifran tillganglighet till
transportnétverk och transportinfrastruktur konceptualiseras oftast genom begreppet transport
induced gentrification, ibland &ven kallat transit-induced gentrification (Chava & Renne, 2021.
Silva, et al., 2020). Konceptet gentrifiering satts i samband med olika typer av transportnatverk
eftersom avvikande gentrifierings- och markanvandningsmonster har kunnat observeras i
omraden med narhet till transportinfrastruktur. Riskerna for gentrifiering i Nacka kommun
kommer att identifieras, undersdkas och analyseras i ett geografiskt informationssystem (GIS),
s dven dess relation till transportinfrastruktur. Nacka kommun har valts som studieobjekt
eftersom det ar mycket intressant att studera utifran ett gentrifieringsperspektiv: kommunen
ligger ndra Stockholm dar manga har sin arbetsplats och som sadan nu star infor stora
forandringar. Som redan namnts omfattas kommunen av utbyggnaden av tunnelbanesystemet,
som i sin tur gér kommunen mer attraktiv att bo i for de som pendlar in till Stockholm pa en

daglig basis.
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1.1 Syfte

Syften med denna uppsats &r darmed att underséka hur gentrifieringsprocesser skulle kunna
uppstd i Nacka kommun i de tre olika omradena Sickla, Jarla samt centrala Nacka utifran
tillganglighet till det nya transportnatverket i form av tunnelbanans Bla linje. Konkret kommer
alltsa uppsatsen undersoka riskerna for gentrifiering i omraden vilka ligger inom den nya
tunnelbanans influensomrade for att sedan, pa en mindre skala, undersoka dessa pa detaljniva
genom att granska huruvida riskerna gallande gentrifiering tas hansyn till i plandokumenten for
varje enskilt omrade. Detta kommer goras mdjlig genom att utfora spatiala analyser utav
tunnelbanans rumsliga paverkan i samband med att inom dessa omraden identifiera var risken
for gentrifiering ar som storst. Riskerna for gentrifiering kommer identifieras genom
bearbetning av olika typer av socioekonomiska variabler vilka &ven har spatiala egenskaper. De
spatiala analyserna kommer att utforas i det geografiska informationssystemet (GIS) ArcGIS
Pro. Resultaten kommer darefter att diskuteras och analyseras utifran det teoretiska ramverk
som valts for denna uppsats. det vill séga transit-induced gentrification (Chava & Renne, 2021.
Silva, et al., 2020).

1.1.1 Fragestallning
For att uppna studiens syfte kommer féljande fragestallningar att besvaras:
- Pavilket satt finns det risk for gentrifiering i omradena i Nacka kommun vilka paverkas
av tillgangligheten av den nya tunnelbanan?
- Vilka omraden loper storst risk for gentrifiering av de omradena i Nacka vilka dr inom
gransen for den nya tunnelbanans influensomrade?
- Hur diskuteras och uppmarksammas negativa langsiktiga sociala konsekvenser i

planeringsdokumenten géllande stadsfornyelse och stadsutbyggnad i Nacka kommun?
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1.2 Avgransningar

Syftet med uppsatsen avser att undersdka riskerna for gentrifiering i Nacka kommun och
dataunderlaget &r darmed avgransat till kommunensgréanser. Vidare ar de rumsliga analyserna
avgransade till de influensomraden som utgors av tunnelbanestationerna. Dessa omraden bestar
av buffertar med en radie pa 600m kring stationsingangarna. Da normal ganghastighet beraknas
till 5-7 km/h motsvarar 600m en gangstracka pa cirka 6 minuter, vilket i sin tur representerar
det absoluta ndaromradet. Detta val ar grundat pa de tidigare studier som presenteras i avsnittet

konceptuellt och analytiskt ramverk.

2 Bakgrund
| januari 2014 stod det klart att den BIa linjen (T10 Hjulsta-Kungstradgarden, T11 Akalla-

Kungstradgarden) i Stockholms tunnelbesystem skulle forlangas och byggas ut mot Soderort
genom att skapa tre nya tunnelbanestationer i Nacka kommun. Hela den nya stradckningen av
tunnelbanan i riktning Nacka gar under marken och de nya stationerna kommer vara placerade
i Sickla, Jarla samt i Nacka vid Nacka Forum. Station Sickla kommer ha tva uppgangar, en i
vaster med anslutning till Saltsjébanan och tvarbanan, samt en i dster med anslutning till
Varmdovéagen och Alphyddevagen. Station Jarla har en uppgang vid Varmdovagen och
Birkavagen. Station Nacka ska ha tva uppgangar, en vid Viksdalvagen och Skvaltans vag, samt
en vid Jarlabergsvagen och Skonviksvagen. Vid samtliga stationer planeras ny bebyggelse att
tillkomma vilket har varit en av utgangspunkterna i planeringen. Med den nya tunnelbanelinjen
skall ocksa Nacka bli stad, menar Nacka kommun (Nacka kommun, 2018a). Visionen &r att
fram till 2030, da aven tunnelbanan ska sta fardig, ska 14 000 bostader tillkomma samt 10 000
arbetsplatser skapas pa vastra Sicklaon, ett omrade som stracker sig frin Hammarby sjostad till
Nacka Forum (Gehl, 2018). Detta ar ocksa en av éverenskommelserna mellan Nacka Kommun
och Stockholms lans landsting i tunnelbaneupphandlingarna, att kommunen sjélv atar sig, eller
genom annan entreprendr och markégare att uppratta 13 500 bostader i tunnelbanans
influensomrade fram till ar 2030. Syftet dr att Nacka ska utvecklas till en attraktiv och hallbar
stadskommun som ska bidra till den positiva utvecklingen av Stockholmsregionen. Med detta
tillkommer att Nacka kommun har blivit en av de mest expansiva kommunerna i
Stockholmsregionen och darmed &r behovet av expandering av infrastrukturen stort med

sarskilt fokus pa transportfragor (Nacka kommun, 2018a).
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2.1 Sickla

Omradet Sickla pa den vastra sidan av Sickladn har historiskt sett varit avskilt med fa bostader
och framst dominerats av industrier. Pa senare tid har industrierna sakta borjat ersattas av kontor
och handel. Sicklaomardet som i planprogrammet kallas for Planiaomradet ska med ny
tunnelbanestation tillsammans med angransande utvecklingsomraden formas fran fragmenterad
stadsbygd till att bli en tat, sammanhallen och levande stad. Detta inkluderar nya blandningar
av bostader i olika former och upplatelseformer, arbetsplatser, verksamheter, service och
offentliga platser (Nacka kommun, 2016b). Bebyggelsen planeras att byggas tatt som ska bidra
till en god forsorjning av kollektivtrafik, minskad bilism samt god tillgadnglighet till rekreation
och service. Visionen ar att Planiaomradet ska vara en forlangning av Stockholms innerstad
men dven vara en egen stadsdel med egen identitet som praglas av 6ppenhet och mangfald
(Nacka kommun, 2016b). Sammantaget planeras det att i Sickla bygga uppemot 2100 nya
bostader, forskolor, skolverksamhet, handelsplatser samt kontorslokaler.

2.2 Jarla

For omradet Jarla saknas det eget planprogram. | stéllet &r planeringen for Jarla inkluderat i
planprogrammet for Centrala Nacka. Dock finns det 3 olika detaljplaner for utvecklingen av
omradet som ar uppdelat i detaljplanerna: norr, mitt och syd. Sammantaget planeras det har att
byggas 1000 bostader, eventuellt blir det fler, tilsammans med ny bebyggelse av lokaler for
service och handel samt tva nya torg (Nacka kommun, 2023). Aven har avser detaljplanen att
visa pd mojligheten  att skapa en tat stadsmiljo runt de nya tunnelbanestationerna med
attraktiva allmanna platser samt kvartersbebyggelse (Nacka kommun, 2023).

2.3 Centrala Nacka

Malet med planprogrammet for omradet Centrala Nacka som aterfinns vid Nacka forum pa den
Ostra delen av Sickladn, &r att skapa en levande och attraktiv stadskarna. Planprogrammet lyfter
fram hur Centrala Nacka ska utvecklas till en hallbar och attraktiv stadsdel som bade i design
och funktion ska uppfattas som Nackas centrum. Fokus ligger dven pa hur Centrala Nacka ska
bli en 6ppen och levande stadsdel med en attraktiv offentlig miljo samt kunna erbjuda en

mangfald gallande bostader, handelsplatser, arbetsplatser, parker, kultur, service, skola och
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idrott (Nacka kommun, 2015). Utvecklingen av staden kretsar kring den nya tunnelbanan och
den &r darmed av storsta betydelse for planprogrammet. Centrala Nacka planeras &ven att
genomga en betydelsefull fortatning. Detta motiveras av uppfattningen att for ge grunden till
varierade serviceutbud behdver manga manniskor uppehalla sig pa en relativt liten yta. Vidare
menar Nacka kommun (2015) att en tat bebyggelse ar en forutsattning for ett substantiellt
stadsliv. Om hela Centrala Nacka-omradet skulle fértatas och exploateras i relativt hog grad
skulle omradet kunna rymma uppat 5000 nya bostader. Dock finns det osakerhet kring
bebyggelse pa mark som inte & kommunal och darfér redovisar kommunens planprogram cirka
4600 bostader samt cirka 7000 arbetsplatser (Nacka kommun, 2015). For att framja mangfald
och starka den sociala hallbarheten planeras det att diversifiera funktioner, métesplatser i den
offentliga miljon samt boendeformer vilket darmed innebér att Centrala Nacka ska innehalla
olika former av bostadstyper och upplatelseformer, arbetsplatser och handel (Nacka kommun,
2015).

3 Konceptuellt och analytiskt ramverk

Denna del av uppsatsen syftar till att redovisa den litteratur och teori som utgor arbetes
konceptuella ramverk. Litteraturen som har anvants kan delas upp i tre olika delar. Forst och
framst ar det viktigt att ha en forstaelse for vad som utgor gentrifiering och hur fenomenet kan
definieras. Detta leder in till ndsta del som redogdr for hur gentrifiering kan operationaliseras
utifrdn den definition som valjs for att identifiera fenomenet. Den sista delen syftar till att
redovisa och forklara transitinducerad gentrifiering vilket &r néar fenomenet gentrifiering
uppstar i relation till narheten av transportinfrastruktur, vilket denna uppsats kommer att
undersoka.

3.1 ldentifiering av gentrifiering som koncept och dess definition

Gentrifiering och problemen som medféljer gentrifiering i den urbana miljon har under en
langre tid varit erkant som ett viktigt undersokningstema inom den akademiska varlden. Det
rader samforstand i att gentrifiering paverkar och formar sociala och fysiska aspekter av det
urbana rummet. Men gallande hur gentrifiering ska identifieras rader det &nnu inte konsensus.

Detta har resulterat i att gentrifiering har undersokts och berdknats pa en rad olika satt vilket
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darmed gor att identifieringen av gentrifiering inte ar definitiv (Barton, 2016). Likasa ar
definitionen och hur gentrifierings-fenomenet ska igenkénnas splittrat beroende pa ifall
gentrifiering identifieras genom kvalitativa eller kvantitativa metoder (Barton, 2016). A ena
sidan gar det att mata och identifiera gentrifiering genom kvalitativa metoder vilket da
mojliggor anvandandet av mer komplexa multidimensionella definitioner. Det gar da att
beskriva gentrifiering simultant som ett fysiskt, ekonomiskt, socialt och kulturellt fenomen.
(Barton, 2016). A andra sidan, i motsats till det kvalitativa tillvagagangséttet, s forlitar sig det
kvantitativa forfarandet pa befolkningsdata- och statistik, vilket betyder att gentrifiering da
definieras genom demografisk férandring (Barton, 2016). Detta genom att undersoka de socio-
ekonomiska forandringarna hos befolkningen i ett visst omrade eller flera omraden. Den
kvalitativa strategin gar aven att géras multidimensionell genom att parallellt ta hansyn till
andra aspekter utover de demografiska. Dock saknas ofta de kulturella aspekterna i

definitionerna som grundats med hjélp av kvantitativa strategier (Barton, 2016).

Da studien som kommer att genomforas i denna uppsats framst ar grundad i de kvantitativa
strategierna sa &r det dessa definitioner som kommer att anvandas som konceptuellt underlag.
Det finns en mangd olika tillvagagangssétt att definiera och identifiera gentrifiering inom de
kvantitativa metoderna, vilka aven varierar i komplexitet. Ett exempel pa en simpel strategi ar
den som genomférdes utav Atkinson (2000). Dar identifierades omraden som gentrifierade i de
fall nar kompositionen av arbetande inom professionella yrken forandrades mellan tva och flera
givna tidsperioder (Barton, 2016). Det vill sdga en process av klassforandring och
undantrangande av arbetarklassen i ett omrade karaktéariserat av laginkomst och lagutbildade
hushall. Att undersoka forandringar av bostadsomraden genom det associerade undertrangandet
av laginkomsttagare ar mer forekommande i kartlaggningen av gentrifiering pa grund av mer
omfattande datatillganglighet av socioekonomiska data och den éverordnade betydelsen av
sociodemografiska fordndringar i identifieringen av gentrifiering. Freeman (2005)
argumenterade for att sociodemografisk undertrdngande och ersattning praktiskt taget blir
synonymt med gentrifiering (Liu, et al., 2019). A andra sidan &r Clarks (2005) definition ett
bra exempel pa en mer komplex och multidimensionell kvantitativ konceptualisering. Clark
menade pa att gentrifiering bast kunde beskrivas som ett fenomen som resulterar i en 6kad andel
befolkning med hogre socio-ekonomisk status i ett omrade tillsammans med aterinvesteringar
och forandringar i den bebyggda miljon (Barton, 2016). Detta tolkningssatt gar att
vidareutvecklas och summeras som ett fenomen dar processer av renovering och stadsfornyelse

i ekonomiskt nedsatta omraden hojer levnadskostnaderna vilket ofta far negativa konsekvenser

10
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for den ekonomiskt svaga lokalbefolkningen. Parallellt skapas &ven fler och storre ytor for
konsumtion for over- och medelklassen vilket tillsammans med forhéjda levnadskostnader i
form av hogre hyror och bostadspriser forcerar den lokala laginkomstbefolkningen att migrera
och soka sig till andra bostadsomraden (Silva, et al., 2020). Med dessa olika definitioner som
underlag och i kontrast med varandra blir det mer tydligt att gentrifiering &ar ett komplext och
till viss del svardefinierat urbant fenomen, déar flera olika aspekter och dimensioner maste véagas

in for att aterge en rattvis representation av konceptet gentrifiering.

3.2 Operationalisera, kvantifiera och mata gentrifiering

Det rader ofta konsensus om de breda dimensionerna av gentrifiering. Hur dessa dimensioner
kan och ska operationaliseras &r dock obestdmt. Vilka variabler som anvénds vid kvantifiering
av gentrifiering har en signifikant inverkan pa vilka befolkningsomraden som identifieras som
gentrifierade och omraden som genomgar gentrifiering (Easton et al., 2020). Easton med fler
(2020) menar aven pa att gentrifiering forekommer ojamnt 6ver tid och rum och &r bast
operationaliserat genom anvandandet av ett flertal variabler for att pa sa vis differentiera
gentrifiering frdn andra samtida processer av investeringar och urban uppgradering i
stadsdelsomraden (Easton et al., 2020). De mest frekventa demografiska indikatorerna som
forekommer for att identifiera gentrifiering inkluderar: 6kning av inkomst for hushall, 6kning
av utbildningsniva, 6kning av andelen inom tjanstemannajobb, minskande i snittalder, farre
barn, 6kning av bostadsrétter, samt en dkande befolkningstathet (Pegler et al., 2020). Dessa
variabler kan sedan anvandas for att skapa ett index och pd det viset mata graden av
gentrifiering. Eftersom gentrifiering ar ett dynamiskt fenomen och inte statiskt sa bor
gentrifiering méatas och jdmforas dver en langre tidsperiod (Pegler et al., 2020). Utdver
forandringar av demografiska sammansattningar sa manifesteras fenomenet dven genom olika
spatiala markdrer. Oftast bestar dessa markorer av platser avsedda for konsumtion for Gver- och
medelklassen men inkluderar &ven gym, caféer, yogastudier och andra halso- och
livsstilsorienterade verksamheter (Pegler et al., 2020). Pa sa vis gar det dven att undersoka och
identifiera gentrifiering genom att lokalisera kluster av verksamheter som representerar
bekvamligheter tillsammans med demografiska aspekter (Pegler et al., 2020). En sadant
tillvagagangssatt ligger i linje med teorin presenterad i foregaende text dar Silva med flera
(2020) och Barton (2016) menar pa att gentrifiering &r ett multidimensionellt fenomen dar
spatiala och fysiska aspekter & fundamentala i hur gentrifiering produceras och formar sig.

11
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Gentrifiering ansags lange vara ett innerstadsfenomen men har pa senare tid dven upptéckts
vara korrelerat till olika geografiska egenskaper, s som narheten till vatten, strander, kullar,
berg och andra naturskéna inslag (Pegler et al., 2020). Som tidigare namnts sa influerar hur
man valjer att definiera gentrifiering och hur fenomenet kan operationaliseras och matas.
Gentrifiering kan identifieras genom processen av klassformation och hur medel- och
hoginkomst hushall ersatter laginkomsthushall och darmed férandrar karaktarsdragen av ett
omrade (Yonto & Schuch, 2020). Att operationalisera fenomenet genom denna definition
kraver att man identifiera forandringen av yrken och anstéllningstyp och andra
socioekonomiska aspekter i ett geografiskt omrade. Sadana forandringar gar att méata och
kvantifiera genom Leys (1986) Social Status Index (SSI) som erbjuder mojligheten att
identifiera klassforandringar (Yonto & Schuch, 2020).

Utover hur gentrifiering valjs att examineras, vilka variabler som utgor indexet och genom vilka
dimensioner dessa sker, ar dven geografisk skala en viktig aspekt i hur fenomenet representeras.
De flesta studier som baseras pa befolkningsdata anvander sig av delomraden som spatial
enhetsanalys. Yonto & Schuch (2020) menar pa att det finns ett behov av att anvanda sig utav
annu mer finfordelade rumsliga enheter for att da gora det méjligt att undersoka och upptécka
gentrifieringsmonster pa mikroniva (Yonto & Schuch, 2020). Trots att sadana hogupplésta och
detaljerade data finns tillganglig sa anses den typen av avancerad smaskalig analys vara extremt
tidskravande och ogenomforbar. Dock finns det exempel pa gentrifieringsstudier dar
smaskaliga analysenheter har anvants. Ett sddant exempel &r studien utford av Hess (2020) dar
den rumsliga nivan utav befolkningsrutor anvandes for att forstd sambandet mellan
investeringar i kollektivtrafiken och dynamiken av gentrifiering (Yonto & Schuch, 2020). Aven
Kramer (2018) demonstrerade hur minder och mer detaljerade analysenhet kunde anvéndas for
att undersoka den rumsliga distributionen av fattigdom samt tillgdngen till
transportinfrastruktur och hur dessa paverkade gentrifieringsprocesser (Yonto & Schuch,
2020).
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3.3 Transportinducerad gentrifiering

Som tidigare namnt gar det att konstatera att gentrifiering ar ett multidimensionellt och
komplext fenomen dér flera faktorer i den urbana strukturen paverkar gentrifieringsprocessen
(Easton et al., 2020; Barton 2016). Uppgradering av den sociala och tekniska infrastrukturen,
sa som en forbattring utav transportmdjligheterna och tillganglighet ar bidragande faktorer i
processer av gentrifiering (Silva et al., 2020). Transport och tillgénglighet spelar en kritisk roll
i den urbana miljon i att underlatta en hdog mobilitet i syfte att reducera socio-spatiala
segregationsmonster. Paradoxalt pavisas det i Silva med flera (2020) hur transportinfrastruktur
och tillganglighet ofta tenderar till att 6ka bostadspriserna, vilket leder till att Iag-inkomsttagare
tvingas migrera och soka sig till andra omraden som féljd av okade hyror. En sadan process ar
ett av grundelementen vilka ligger i linje med definitionen for gentrifiering (Silva et al., 2020).
Litteraturen menar pa att det existerar ett spatialt samband mellan tillganglighet i form av
transportnétverk- och infrastruktur samt forandring i den urbana miljon i relation till
forekomsten av gentrifiering (Silva et al., 2020). Detta koncept har kommit att kallas
transportation-induced gentrification. Vid flera tillfallen och olika stader har forskare kunnat
observera en 6kad och mer intensiv gentrifieringsprocess i omraden vilka befinner sig i narhet
till tunnelbanestationer och andra transportinfrastrukturer. De har &ven noterat att sadana
omraden far med tiden en okad aktivitet av annan verksamhet &n bostadsverksamhet nar
forandringar i markanvéandning sker, vilket resulterar i 6kade markhyror och en hdgre
medelinkomst for hushall (Silva et al., 2020). | en studie som utférdes i Sdo Paulo, upptackte
Macédo (2010), efter att ha examinerat stadens tunnelbanelinjer och markanvéndning i en 600
meter radie kring dess stationer, att det fanns avvikande aktivitet i markanvéndning kring dessa.
Det som gick att observera var en dkad andel nybyggnationer som dvervdagande bestod av
serviceslokaler samt bostdder av medium och hdg standard (Silva et al., 2020). Genom flera
studier med exempel fran stader varlden éver gar det att konstatera att det finns en korrelation
mellan transportnatverk- och infrastruktur och férekomsten av gentrifieringsfenomenet. Dess
forekomst har kunnat konstateras genom anvandandet av multidimensionella analyser déar
faktoriella underlag sa som socio-ekonomiska data och data gallande markanvandning har
stéllts i relation till geografisk placering av transportinfrastrukturella objekt och nétverk (Silva
et al., 2020).

Ett annat exempel pa urbana studier dér gentrifiering har undersokts i relation till transport- och

kommunikationsnatverk ar Chava & Renne (2021) som i USA undersckte bevis pa gentrifiering
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kring light rail transit (LRT) stationer, fore och efter att dessa stationer hade tillkommit (Chava
& Renne, 2021). LRT bestar utav latta eldrivna tdg som gar pa egen bana och skulle i svensk
kontext motsvara en kombination utav metro och sparvag. Resultaten av studien visar pa att
processer av gentrifiering, baserat pa bade demografiska och ekonomiska indikatorer, uppstatt
utefter placeringen av LRT-stationer (Chava & Renne, 2021). Flera av tidigare genomforda
studier gallande transportinducerad gentrifiering har undersokt gentrifiering kring stationer
under en period 6verstigande 10 ar utan att ha hansyn till vilket ar stationerna 6ppnades. Chava
& Renne (2021) menar pa att dessa studier kan ha missat tidigare viktiga gentrifieringsprocesser
eftersom utbyggnaden av transportnatverk kan vara ett resultat av en redan mangarig process
av gentrifiering. De menar aven pa att gentrifieringsstudier som fokuserar pa transitstationer
dar aren for nar stationerna Oppnades ignoreras, inte erbjuder en fullstandig forstaelse av
fenomenet da processer av gentrifiering fore och efter transportinvesteringar forbises (Chava &
Renne, 2021). Detta gor studien unik da de inte bara anvant ett utdkat longitudinalt ramverk pa
over 40 ar utan har dven undersokt processer av gentrifiering i narhet till LRT-stationer fore
och efter dessa har tillkommit (Chava & Renne, 2021). Som tidigare n&mnda studier anvande
sig denna studie utav demografiska férandringar vilka nyttjades for att skapa ett index som
anvandes for att for att finna omraden som indikerade pa gentrifiering. Dérefter analyserades

andelen givna arealer kring LRT-stationer som indikerade pa gentrifiering.

Transport och/eller transitinducerad gentrifiering kan definieras genom fenomenet som uppstar
nar tillganglighet till transit kapitaliseras i bostadspriser, vilket resulterar i att hushall med hégre
inkomst bjuder 6ver hushall med langre inkomst for bostader i narhet till transit (Dawkins &
Moeckel, 2016). En sadan definition medfor antydan att narhet till kommunaltrafik kapitaliseras
i priset pa mark och bostader, samt att hdginkomsthushall kommer erbjuda ett battre pris an
langinkomsthushall for bostader i dyrare omraden med narhet till transit. Dawkins & Moeckel
(2016) menar pa att det forsta antydandet gar att bekrafta genom teori och empirisk bevisning,
men att det existerar delad mening gallande det senare antydandet (Dawkins & Moeckel, 2016).
Dock gar detta att styrkas genom Chava & Renne (2021) som visade pa en stark tillvaxt i
inkomst i transitnara omraden fran 1990 och framat, vilka dess for innan haft en lagre tillvaxt
an ovriga omraden. En 6kning i bostadspriser i transitnara omraden kunde aven noteras, dock

forblev hyrorna snarlika mellan bostdder med och utan nérhet till transit (Chava & Renne, 2021)
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4 Metod och empiri

Detta avsnitt avser att bringa klarhet i vilka metodiska tillvagagangssatt som har nyttjats for att
uppna studiens syfte, samt motivera anvandandet av dessa metoder. Denna del av uppsatsen
kommer &ven inkludera beskrivningar gallande datainhdmtning- och bearbetning samt vilken
mjukvara som har brukats. Fundamentet till denna studie bygger statistik och empiri vilket gor
att studien har en val Overvdgande kvantitativ pragel. Med detta menas att studiens
tillvagagangssatt motiveras genom kvantitativa forskningsmetoder. Kvantitativa metoder gar
att beskrivas som metoder som framhéaver kvantifiering vid analysering och inhdmtning av data,

i motsats till kvalitativa metoder sharare betonar kénslor och ord (Bryman, 2012).

Utover att detta arbete i stort baserat pa inhdmtning, bearbetning och analysering av data i form
av statistik for att ge svar pa studiens syfte sa antyder dven forskningsfragan pa spatiala
forhallanden och korrelationer mellan olika geografiska objekt. Detta medfor vikten av
rumsliga aspekter och hur dessa forhaller sig till varandra. Det vill saga den geografiska platsen
av gentrifiering som fenomen och hur dessa platser korrelerar med fysiska objekt redan
forankrade i det fysiska rummet. Med detta i atanke blev det naturligt att vélja och anvéanda ett
geografiskt informationssystem som huvudelement i de metodiska tillvagagangssatten. Detta
eftersom GIS karaktariseras och utmarker sig pa att kombinera data, s& som socioekonomiska
data med underliggande spatiala element (Ballas et al., 2018). Detta har lett till att GIS under
de senare dren kommit att bli ett av det mest viktiga och anvanda mjukvaran inom
samhéllsvetenskapen (Alam, 2012), da GIS erbjuder en rad olika typer av avancerade analyser
inom ett brett anvandningsomrade som manga faller inom de samhallsvetenskapliga
disciplinerna (Alam, 2012). Trotts att GIS har en omfattande kapacitet att utfoéra atskilliga
analyser sa faller flertalet tillampningar inom fatalet kategorier. Dessa ar: rumsliga analyser,
skapande och manipulering av data samt visualisering av data (Ballas et al., 2018). | detta arbete
har anvandandet av GIS framst bestatt utav manipulering och skapandet av data samt rumsliga
analyser. Dessa analyser har i sin tur utgjorts av densitetsanalyser, 6verlagrings- och buffert
analyser. Manipulering och skapandet av data har frdmst omfattats av skapandet av data som
innefattar och kombinerar flera variabler vilka sedan dven utarbetats och manipulerats for att

innehalla spatiala dimensioner.
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4.1 Material

Dataunderlaget som anvants i denna studie bestar befolkningsstatistik mellan aren 2019 och
2022 samt data bestaende av geospatiala egenskaper i form av administrativa granser, geoobjekt
samt befolkningsdata med spatiala dimensioner. Data med geospatiala egenskaper har innefattat
shapefiler (shp.) i vektorformat vilka har projicerats med SWEREF99 TM, dessa inkluderar
vissa befolkningsdata som bestar av rutor med geografisk position. Det bor dven tillaggas att
denna socioekonomiska data pa rutor tillkommer med varierande rutstorlekar fran 100x100m,
250x250 meter till 1000x1000 meter. Variationen pa rutstorleken skiljer sig vid tat- eller mera
glesbefolkade omraden och ar utformat i ett aggregerat format. Med detta menas att data och
information pa mindre skala har sammanslagits och forenklats till en storre enhet. Detta gors i
syfte for att skydda individens integritet och gor att information inte kan harledas eller sparas
till specifika individer. Dock betyder detta dven att sadan typ av data forlorar sin precision och

bildar en mer generaliserad typ av information, vilket i vissa fall kan vara opraktisk.

Tabell 1: Sammanstéllning av dataunderag

Dataset Beskrivning Format Anvandning | Kalla
By get Byggnader Shapefil, Visualisering, | GET,
vektorformat | analys Lantmateriet
A9 RutaSW | Befolkning 25 till 64 ar | Shapefil, Analys GET, SCB
efter utbildningsniva vektorformat
IH1_RutaSW | Hushall 20 ar eller aldre | Shapefil, Analys GET, SCB
efter ekonomisk standard | vektorformat
B5 RutaSW | Befolkning efter | Shapefil, Analys GET, SCB
fodelseland vektorformat
VI _get Végar och gator Shapefil, Visualisering | GET,
vektorformat Lantmaéteriet
Tunnelb_stat | Tunnelbanestationer Koordinater Analys, Nacka
fran ritningar | visualisering Kommun
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Befolkningsstatistiken framstélld av Statistikmyndigheten (SCB) innefattar en rad olika
detaljerade variabler. Ur datasetet gallande inkomst har variabeln for lag ekonomisk standard
varit en av variablerna som anvants for att identifiera riskomraden for gentrifiering. For att

klargora vad hog eller 1ag ekonomisk standard innebar kommer detta fortydligas i féljande text.

Vid SCB:s matning for ekonomisk standard ar det hushallets disponibla inkomster som &r
inkomstmattet. | hushallets disponibla inkomst ingar alla inkomster (SCB, 2019). Ekonomisk
standard berdknas alltsd genom disponibel inkomst per konsumtionsenhet med hénsyn till en
konsumtionsskala som utgdrs av konsumtion relaterad till hushallets sammansattning. Lag
ekonomisk standard avser, enligt SCB:s definition, andelen individer som lever i ett hushalls
vars ekonomiska standard &r mindre &n 60 procent av medianvérdet for hela riket (SCB, 2019).
A andra sidan avser hdg ekonomisk standard individer som bor i hushéll vars ekonomiska
standard ar éver 200 procent av medianvardet for alla i landet (SCB, 2019). For att dven
fortydliga dataunderlaget for utbildningsniva sa innefattar denna kategorierna: forgymnasial,
som lagsta utbildningsniva, gymnasial, eftergymnasial mindre an 3 ar, eftergymnasial 3 ar eller
langre vilket aven inkluderar forskarutbildning och &r den hdgsta utbildningsnivan i det
statistiska underlaget. For att identifiera riskomraden for gentrifiering har variablerna for
gymnasial utbildning 3 ar eller mindre samt alla variabler som representerar lagre

utbildningsnivaer anvants.

4.2 Datainhdmtning

Dataunderlaget har inhdmtats fran tva olika kallor. Den ena kallan har varit Nacka kommuns
officiella hemsida dar plandokument géllande utbyggnationen av tunnelbanenéatverket har varit
av intresse. Via dessa har de exakta platserna for tunnelbanestationerna och dess uppgangar
kunnat kartlaggas. Den andra har varit webbtjansten GET vilket &r en akronym fér Geodata
Extraction Tool. Denna webbdoman &r framtagen och underhdlls av Sveriges
lantbruksuniversitet (SLU) och erbjuder universitetsstuderande en méng olika sorters
hogkvalitativa geografiska data framtagna av diverse myndigheter och organisationer.
Dataunderlag inhamtat fran webbtjansten GET har i forsta hand varit representerade av de
statliga myndigheterna SCB och Lantméteriet, dar SCB ansvarat for den socioekonomiska data
och Lantmateriet data som beror diverse geografiska objekt och omraden. Eftersom

dataunderlaget just har varit framtagen av svenska myndigheter och statliga organisationer gar

17



Christopher Cabak
SGEKO03:3

det med stor sannolikhet konstatera att dataunderlaget ar av hog kvalite, precision och
palitlighet. Detta har varit en avgorande faktor for valet av kéllor for att pa sa vis kunna
aterspegla en sa rattvis och palitlig representation som majligt genom studiens resultat.

Resultaten av analysen dér risker for gentrifiering identifieras kommer att besta av heat maps”
dar varje farg pa fargskalan representerar ett varde dar den morkaste fargen representerar
indikation pa hég gentrifieringrisk. Indexet som kommer anvéndas for att utfora detta ska ligga
i linje med den teori som redovisats i foregaende stycken. Resultaten kommer sedan att stallas
i samband med geoobjekt som representerar tunnelbanestationerna och dess fordefinierade
influensomrade for att da undersoka korrelationen mellan tillganglighet och gentrifiering vilket
ligger i linje med konceptet transportinducerad gentrifiering.

4.3 Skapandet av index

Eftersom gentrifiering ar ett mangfacetterat, multidimensionellt och hégst komplext socio-
ekonomiskt fenomen och process krdvs det att fenomenet mats och definieras av flertalet
variabler. Att méata och identifiera gentrifiering utifran endast en variabel kommer med allra
storsta sannolikhet att misslyckas (Liu, et al., 2019). Ett enkelt tillvagagangsatt att identifiera
gentrifiering ar att flertalet indikatorer jamfors, sa som socioekonomiska variabler mot
fordefinierade troskelvarden for att sedan avgdra om gentrifiering har intraffat. Oftast ar
troskelvardena for varje variabel definierade av tumregler s som median- eller medelvardet pa
olika urbana skalor. For att undvika att forhalla sig till flertalet troskelvarden gar det att utarbeta
ett sammansatt index via en linjar kombination av flera socioekonomiska variabler (Liu, et al.,
2019). Ett exempel pa ett sadant typ av index ar Ley (1986) som utarbetade ett socialt
statusindex som anvéndes for att mdata socioekonomisk forandring Over tid vars resultat
nyttjades for att identifiera gentrifiering. Konkret var detta sociala statusindex definierat for
varje folkrakningsomrade som medelvérdet av: den procentuella andelen av den arbetsfora
befolkningen som &r anstéllda i kunskapskrédvande positioner (kvartdra sektorn); den
procentuella andelen av befolkningen med universitetsutbildning (Ley, 1986).

| detta arbete har ocksa en linjar kombination av socioekonomiska variabler anvants for att
skapa ett relativt socialt statusindex for Nacka kommun. FOr detta anvéndes tre

socioekonomiska variabler: 1dg ekonomisk standard, 1ag utbildningsniva, samt etnicitet. For att
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dessa ska kunna anvandas for att sammansatta ett index maste de forst normaliseras. Detta gors
i syftet av att bringa proxyvariabler med olika mattenheter och variabilitet till en gemensam
skala. | utformningen av index appliceras generellt sétt tre breda normaliseringsmetoder:
oskalade variabler, linjar skalning, och z-score-standardisering (Tate, 2012). Att anvéanda
oskalade variabler ar endast tillampbar nar data redan finns i skalad form, sa som variabler som
maéts i procent. | 6vriga fall ar det viktigt att skala variabler for folkrdkningsdata eftersom
oskalade variabler inte kan kombineras pa ett adekvat satt. For denna uppsats har en linjar
skalningsmetod anvants som aven ar kanske den mest nyttjade normaliseringsmetoden (Tate,
2012). Denna metod anvander sig av min-max-skalning som baseras pa skillnaden mellan varje
varde och minimivarde som divideras med intervallet, resultatet & genererade varden som
oftast faller inom noll och ett. Trots att min-max linjar skalning &r enkel att applicera och forsta
ar den kénslig for extremvérden eftersom dessa kan skapa stora skillnader mellan minimi- och

maxvarden och darmed forvranga indexvardena (Tate, 2012).
Formeln for min-maxskalning ser ut som foljande:

X; —min
S, = —m
max — min
Si = Det skalade vardet for variabel i,
Xi= Vardet for variabel i,
min = minimivardet for variabel i,

max = maximumvardet for variabel i.

Sista steget i utformningen av indexet ar vad som kallas aggregation. Med detta menas de
metoder som anvénds for att kombinera transformerade, normaliserade, och viktade variabler
for att skapa det slutgiltiga indexet. Det finns flera sétt att uppna detta pa, men de vanligaste
metoderna inkluderar summering, multiplicering och multikriterieanalys (Tate, 2012). Den
mest anvanda aggregationstekniken ar summering, mycket pa grund av sin enkelhet men éven
for att den ar latt att forsta samt dess okanslighet for extremvarden. Sadan additiv aggregation
ar ofta implementerad i indexet som en linjar kombination av normaliserade variabler. Sedan
ar det vanligt att dividera aggregationen med det totala antalet indikatorer for att rdkna fram det
aritmetiska medelvéardet (Tate, 2012). Vid additiv aggregation antas det att de normaliserade
indikatorerna saknar influens ¢ver varandra. Inom statistik kallas detta for interaktion, vilket

betyder att forhallandet mellan en grupp indikatorer &r konstant genom alla varden for varje
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indikator. Det vill séga, antagandet om ingen interaktion innebar att det bidragande vérdet fran
varje indikator till det 6vergripande resultatet ar oberoende av vardena fran andra indikatorer.
Dock finns det sérskilda situationer dar interaktion mellan indikatorerna kunnat observerats
vilket betyder att antagandet inte alltid haller. Med andra ord betyder detta att inflytandet av en
indikator kan paverka det dvergripande resultatet beroende pa vardena for andra indikatorer.
Att inte ta hansyn till observerad interaktion pa ett adekvat satt kan leda till missledande resultat
vid tolkning av sammansatta index (Tate, 2012). Ett annat problem med additiv aggregering ar
att ett 1agt varde hos en indikator kan dolja ett hogt véarde hos en annan. Denna egenskap kallas
inom statistik for kompensabilitet. Med detta menas att en negativ aspekt kan balanseras ut eller
“kompenseras” av en positiv aspekt. Detta kan paverka det sammansatta resultatet pa ett sétt
som inte nodvandigtvis avspeglar den verkliga situationen pa ett lampligt vis (Tate, 2012). For
att undvika problemen med interaktion och kompensabilitet kan olika icke-linjara
aggregationstekniker tillampas. Ett sadant satt ar att man lagger till viktning som tar hansyn till
olika variablers betydelse eller paverkan pa det ssmmansatta resultatet. Dock menar Tate (2012)
att vikta komponenterna av ett index ar ett beslut som praglas av hdga nivaer av subjektivitet.

4.4 GlS-analyser

Detta stycke avser att kort beskriva de GI1S-baserade analyser som genomforts sa att lasaren far
en ytlig forstaelse hur dessa fungerar. Denna del férklara dven hur dessa analyser och verktyg
har anvants samt forsoker motivera valet av dessa. Det ar vasentligt att inse att bade data och
analysmetoder innebar forenklingar av verkligheten och de processer som sker. Om man
darmed har forstaelse for hur analysmetoderna fungerar kan man fa en battre uppfattning om
graden forenkling som analysen innebér, och far darigenom en battre mgjlighet att bedéma dess

kvalitet.

De flesta metoderna for att identifiera gentrifiering anvénder sig av geografiska
informationssystem (GIS), bade analytiskt saval som kartografiskt. GIS utmarker sig pa att
sammansvetsa social och samhallelig teori med matematik (Liu, et al., 2019). Darfor har det

varit ett sjalvklart val att anvanda GIS for detta arbete.
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4.5 Overlagringsanalys

Ett av de mest grundlaggande och vanligaste analysverktygen inom GIS &r den sa kallad
overlagringsanalys (Steinberg & Steinberg, 2007). Det gar att estimera att 50 till 70 procent av
alla analyser som sker inom GIS faller inom olika variationer av Overlagrings- och
buffertanalyser (Steinberg & Steinberg, 2007). Mer om buffertanalyser kommer presenteras i
stycket buffertanalyser. Overlagringsanalys ar ett kraftfullt analysverktyg for att undersoka hur
geometriska objekt forhaller sig till varandra i rummet genom att sammanlagga tva eller flera
georefererade dataskikt (Steinberg & Steinberg, 2007; Harrie, 2017). Verktyget anvands for att
identifiera och analysera det geografiska forhallandet mellan olika geoobjekt i olika dataskikt.
Detta inkluderar hur olika geografiska objekt innefattar, korsar eller dverlappar varandra.
Darefter gar resultaten att anvandas for att skapa nytt dataskikt innehallandes nya data av
attribut och geometri fran flertalet dataskikt som sedan gar att anvandas till analyser eller
utbkade operationer inom Overlagringskategorin (Harrie, 2017).

Overlagringsanalys anvands i denna uppsats for att sammanstilla befolkningsdata av olika
variabler mellan olika dataskikt. Detta gjordes mojligt genom att ackumulera data dar rutorna
fran diverse dataskikt 6verlappade varandra. For detta anvandes 6verlagringsanalysen intersect.
Denna analysoperation ar anvandbart nar man vill sammanstalla tva eller fler datasskikt utifran
dess geografiska lokalitet. Genom att operationen identifierar var flera olika dataskikt
overlappar med varandra kan den analysera det geografiska sambandet mellan geoobjekt fran
flera olika datalager. Men endast de geoobjekt som finns i det geografiska omradet
gemensamma for bada eller flera indata. Nar operationen utfors kommer utdata att bevara
attribut och geometri for geoobjekt fran flera lager. Objekt utanfor granserna for indata, som
kan besta av punkter, linjer och polygoner, kommer inte att inkluderas eftersom de inte delar
gemensam geografisk lokalitet. Resultatlagret (output) ar en datauppséttning som endast
behaller de delar av indatadatauppsattning(ar) som skar/verlappar varandra. For detta arbete
kunde intersect-operationen pa detta vis anvandas for att tillhandahalla dataskikt som
inkluderade all den anvandbara data géllande befolkningsstatistik fran olika inputs i ett och
samma output. Detta dataskikt kunde senare anvéndas som underlag for vidare

Overlagringsanalyser i form av buffertanalyser.
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4.6 Buffertanalys

| likhet med vanliga 6verlagringsanalyser faller buffertanalysen inom samma kategori. Att
utfora buffertar inom GIS avser processen att avgransa ett omrade runt omkring ett objekt, oftast
genom ett simpelt euklidiskt avstand (Steinberg & Steinberg, 2007). Med euklidiskt avstand
menas den l&ngd som mats genom en rak linje som ofta beskrivs som ”fagelviagen” som inte tar
hansyn till topologiska forhallanden. Buffertanalyser erbjuder en simpel och effektiv metod for
att analysera en mangd olika spatiala aspekter. Manga fragor inom GIS involverar spatiala
koncept av nérhet, vilka ofta kan besvaras med hjalp av olika typer av buffertanalyser
(Steinberg & Steinberg, 2007). Som en distansoperation ar buffertanalysen ett bra verktyg for
att avgora for vad och hur mycket av detta som befinner sig inom ett visst avstand fran ett eller
flera objekt (Harrie, 2017). Detta gors vanligtvis genom att buffertzonerna som skapats via en
buffertanalys fors till vidare Overlagringanalyser for att mata mangden av vad som undersoks
som befinner sig inom granserna for buffertzonerna (Harrie, 2017). | denna studie har
buffertanalys anvants i kombination med 6verlagringsanalys for just detta. Genom att skapa
buffertar med en radie pa 600 meter kring punktdata som representerar Nackas kommande
tunnelbanestationer har sedan en dverlagringsanalys anvénts for att berdkna socioekonomiska
och befolkningsdata som infaller inom dess granser. En buffertradie pa 600 meter valdes da
detta ligger i linje med vad som genomfdrdes i Macédo (2010) dé&r transportinducerad
gentrifiering undersoktes inom ett radieavstand pa 600 meter kring tunnelbanestationer i San
Paolo. En normal ganghastighet motsvarar oftast 5 km/h vilket betyder att det da tar 12 minuter
att ga 1 km. En 600 meters radie innebar darmed en gangstracka pa cirka 7.2 minuter vilket

utgor exempel pa det absoluta naromradet och da aven tunnelbanans influensomrade.

4.7 Densitetsanalys

Kernel densitetsanalys, aven kallad Kernel Density Estimation (KDE) &r en densitetsanalys som
har utgangspunkt i att skapa och visualisera mjuka 6vergangar mellan brytpunkter for olika
kvantitativa grupper. Analysverktyget gor detta genom att anvanda principerna av en "heat map’
distribution mellan olika karnomraden (kernels) och omgivande grannskap (Bonnier et al.,
2019). Analysmetoden inom GIS utfors genom att anvanda indata i form av ett radieavstand,
ibland &r detta specifika radieavstand &ven kallat bandbredd. Genom detta radieavstand

kalkyleras de olika nivaerna av densitet (Bonnier et al., 2019). Vardet for radien kan definieras
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manuellt eller automatiskt. For denna studie har indata for radien definierats automatiskt men

samtidigt varit begransad av dataunderlaget som endast tackte de omraden som undersoktes.

Kernel densitetsanalys brukas i denna studie for att framstalla en ~heat map” baserad pa de
parametrar som anvandes for att definiera relativ social utsatthet i Nacka kommun vilket &ven
i denna uppsats anvands for att identifiera de omraden som riskerar gentrifiering. De
geografiska monster som aterfanns i denna karta kunde senare anvéandas for att undersoka hur
kluster av gentrifiering geografiskt korrelerade med transitnara omraden och dess omgivning.
Som tidigare namnt ar dven olika typer av densitetsanalyser ett bra satt att undvika den
problematik som uppstar vid MAUP, och anvandes da for att komplettera forgdende analyser.
Dataunderlaget som anvandes som indata for denna analys var befolkningsstatistik i form av
rutor som analyserades och bearbetades for att identifiera omraden med relativt hog social

utsatthet i Nacka kommun genom spatiala dataanalyser.

4.8 Brister i metod

Precis som foregaende studier beskriver sa ar gentrifiering ett komplex fenomen som bast
kvantifieras och mats genom flera socioekonomiska variabler och andra aspekter éver en langre
tid. I denna studie har inte en sadan representation av fenomenet kunnat aterges. Detta pa grund
av den begransade atkomsten och tillgangligheten till sddana omfattande dataunderlag. Studien
har varit begransad till fatalet variabler. En sadan typ av studie hade legat i linje med den

tidigare presenterade teorin och redan genomférda studier. Detta utgor studiens storsta brist.

En annan brist &r som namnts tidigare att befolkningsdata pa ruta med geografiska egenskaper
bestar av en aggregerad typ av information. Eftersom rutorna kommer i olika storlekar mellan
100m2, 250m2 och 1000m2 kan det uppsta problem nar dessa skall fordelas och beraknas
mellan olika specifika arealer och enheter. Problemet uppstar nar en ruta befinner sig pa eller
vid granserna for dessa och kan da i vissa fall fordelas till fel areal eller dupliceras mellan flera.
Ett sétt att motverka detta problem &r att omvandla rutorna till punkter. Pa sa vis minimeras
risken att data fordelas till fel yta eller dupliceras till flera. Data som dupliceras pa detta vis kan
aven raderas genom en funktion som raderar dupliceringar, men problemet med hur data
distribueras mellan de olika enhetsarealer kvarstar. Detta betyder dock att befolkningsantalet
och vérdena for socioekonomiska data fordelade till specifika arealer i denna studie inte alltid
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overensstammer med det verkliga antalet utan ger endast en snarlik liknelse men realistisk

representation av det verkliga antalet och vérdena.

Totalen for antalet registrerade varden mellan de olika befolkningsvariablerna varierade kraftig.
For data gallande etniskt ursprung fanns det fler registreringar &n for data gallande ekonomisk
standard, utbildningsniva och resterade variabler. | flera fall fanns det registreringar for etniskt
ursprung pa rutor dar inga andra data var observerade, vilket i GIS representeras av ett nollvéarde
i totalen. Detta innebér vissa problem da somliga verktyg som anvants inom GIS som baseras
pa matematiska uttryck inte kan hantera nollvarden vid multiplikation samt division. Dock var
antalet registrerade varden mer lika mellan resterande variabler. Da ekonomisk standard ansags
véga tyngs bland variablerna som anvants for att identifiera gentrifiering i denna studie valdes
alla enskilda rutor som saknade ekonomiska observationer bort. Detta noteras som en brist da
det medfor att en del av dataunderlaget forbises. Hade denna data inkorporerats i analysens

berdkningar hade mojligtvis ett annat resultat kunnat aterges.

Ett ofta forekommande problem som uppstar i GIS nar information fordelas, beraknas eller
summeras till ett begransat omrade eller enhetsarea ar det problem kallat MAUP, vilket ar en
akronym som star for modifiable area unit problem. Antalet olika enhetsareor och dess storlek
kommer ha en stor inverkan pa hur en pa hur en karta presenterar det som mats. Storre och farre
enhetsareor kommer i en karta ge en mer generaliserad representation éver fordelningen av data
eftersom denna data da sprids och fordelas jamnt Gver ett storre geografiskt omrade. Ifall data
fordelas till fler och mindre enhetsareor kommer detta ge en mer detaljerad och mindre
generaliserad bild eftersom koncentrationen av data da blir tatare (Steinberg & Steinberg,
2015). Detta betyder alltsd, om gréanserna for enhetsareor modifieras kan olika geografiska
monster framtrada, vilket dven har en inverkan pa vidare kvantitativa och statistiska analyser
(Ballas et al., 2018). Konkret for denna studie hade alltsa en forandring av buffertzonernas
storlek kring tunnelbanestationernas uppgangar méjligtvis kunnat ge vitt skilda monster av det
som klassificeras som gentrifiering. MAUP ar nagot som alltid bor vara i atanke nar geografisk
information ska beraknas mellan olika enheter, likasa i denna studie. En karta kan inte
aterspegla verkligheten rakt av (Monmonier, 2015), utan de maste generaliseras och forenklas
dar kartans syfte dikterar generaliseringsgraden (Steinberg & Steinberg, 2015). For att
motverka forvrangda och felaktiga kartbilder som resultat av MAUP gar det att anvanda olika
typer av avancerade spatiala analyser och densitetsanalyser (Ballas et al., 2018), vilket d&ven har

anvants i denna studie i form av densitetsanalysen kernel density.
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5 Resultat

| denna del kommer resultat presenteras. Resultaten bestar utav fyra kartor vilka &r

visualiseringar utav de analyser som genomforts i GIS.

5.1 Nacka kommun

Kartan visar delen av Nacka kommun pa Sicklaon fran Sickla i vaster till Nacka i dster. Kartan
visar ocksa var de nya tunnelbanestationerna kommer vara placerade. | detta fall har
tunnelbanans uppgangar valts for att demonstrera detta. Ringarna runt dessa representerar
tunnelbanans absoluta naromrade och darmed dess influensomrade. Véagar och byggnader har
tillagts for att underlatta navigering samt en unik farg for bostader for att pa satt battre kunna
tolka gentrifieringsriskerna. Risken for gentrifiering demonstreras av den lila fargskalan vilken
ar en skala pa relativ social utsatthet i Nacka kommun. Mérklila representerar en hog risk for
gentrifiering och ljuslila representerar Iag till ingen risk. | resultatet aterfinns 3 omraden som
gett utslag av hog gentrifieringsrisk. Dessa ar Henriksdal nordvast om Sickla stationsomrade,
Finntop/Talliden vaster om Jérla stationsomrade, samt sodra delen av Jarlaberg nordost om
Nacka stationsomrade och omradet Skvaltan syddst om Nacka stationsomrade. Dessa omraden

kommer undersdkas vidare i mer detalj.
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Figur 1:Karta dver riskerna for gentrifiering pa hela Sickladn
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Kartografi: Christopher Cabak, 2023. Kartdata: Lantméteriet, Nacka Kommun, SCB
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5.2 Sickla stationsomrade

Kartan visar Sickla stationsomrade pa vastra Sicklaon. Sickla station kommer ha fyra
uppgangar. Tva vid vastra delen av sicklakdpkvarter vid Sickla industrivag och en vid station
Saltsjobanan. De andra tva aterfinns vid kopkvarterets stra delar dar en uppgang kommer
finnas vid Alphyddevagen och en vid Sickla kdpkvarter. Omradet nordvést om Sicka station
vilket bar hog gentrifieringsrisk i bild ar Henriksdal. Omradet ligger inom Sicka stations
influensomréde via stationens vistra uppgangar. Aven delar av omradet Finntorp/Talliden med

hog gentrifieringsrisk som ligger 6ster om stationen aterfinns inom Sickla stations naromrade.

Figur 2: Karta 6ver Sickla stationsomrade
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5.3 Jérla stationsomrade

Kartan visar Jérla stationsomrade som ligger i mitten pa Sicklaon, mellan stationerna Sickla
och Nacka. Stationen har tva uppgangar, en vid Birkavagen och en intill Varmdovéagen. Aven
Nacka stations vastra tunnelbaneuppgangar visas i det dvre hogra hornet i bild. Risken for
gentrifiering ar relativt 1ag inom Jérla stations naromrade. Dock har omradet kring Talliden som
ar del av Finntorp vaster om Jérla station gett hogt utslag av relativ social utsatthet. Stor del av

detta omrade ligger aven inom Jérla stations influensomrade.

Figur 3: Karta over Jarla stationsomrade
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5.4 Nacka stationsomrade

Denna sista karta visar stationsomrade Centrala Nacka. Stationen kommer ha fyra uppgangar
tva vid Nacka forum en vid Stadsparken och en vid Vikdalsbron. De andra tvd kommer vara
placerade vid Jarlabergsvagen och vid Motorvéagshallplatsen. Omradet som gett utslag for hog
risk av gentrifiering innefattas dels av sodra delen av Jarlaberg i norr, dels bostadskvarteret
Skvaltan i soder.

Figur 4: Karta over Nacka stationsomrade
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6 Analys

Resultatet visade pa att tre omraden indikerade pa hdg risk for gentrifiering. Omradena i fraga
inkluderade Henriksdal vid Sickla stationsomrade, Talliden vid Jérla stationsomrade samt delar
av Jarlaberg och Skvaltan vid Centrala Nacka. Dessa omraden kommer i denna del undersokas
mer i detalj utifran den teori som presenterats for att fastsla gentrifieringsriskerna med sérskilt
fokus pa begreppet transportinducerad gentrifiering da det ar gentifiering i samband med
nérheten till transit som undersoks (Silva et al., 2020; Dawkins & Moeckle, 2016; Chava &
Renne, 2021). Gentrifiering i detta arbete avser den definition som grundar sig i ersattning och
undantrangandet av mindre socioekonomisk stark befolkning med befolkning som har mer
socioekonomiska resurser, det vill sdga den demografiska aspekten. Men dven de andra mer

generella definitionerna av gentrifiering kommer att tas hansyn till.

Utbyggnationen av Stockholms tunnelbana till Nacka har medfdort en genomgripande pagaende
forandring av Nackas identitet och karaktar. Detta genom etablering av ny markanvéandning
framst avsedd for kontors- och kommersiell verksamhet, stadsfornyelse och fértatning. Sadana
spatiala monster ar tydliga markorer pa gentrifiering i enlighet med konceptet

transportinducerad gentrifiering (Silva et al., 2020).

6.1 Henriksdal

Resultatet av studien visar pa hog risk for gentrifiering i omradet Henriksdal. Med detta menas
att den sociala statusen dar ar lag, i relation till den del av Nacka kommun som utgors av
Sicklaon. Omradet faller aven inom den fordefinierade 600 meters radien kring
tunnelbanestationerna, den radie som representerar den area dar man antar att gentrifieringen
kommer vara som kraftigast. Omradet kring Henriksdal har historiskt sett karaktariserats av
industri i olika omfattning. Pa 1970-talet borjade industrilokaler ersattas av bostadsomraden
samtidigt som 750 bostader byggdes pa Henrikdalsberget inom ramarna for det sa kallade
miljonprogrammet. Omradet bestar idag av langa skivhus i sex till atta vaningar som omsluter
en stor parkliknande innegard (Nacka kommun, 2018b). Programforslaget fran 2018 foreslar
att omradet ska utvecklas med ny bebyggelse som inrymmer nya bostader, skolor, forskolor,
handel, kontor. Detta ska skapa en fortatad stadsdel med blandade funktioner som i hégre grad
ar befolkad dygnet runt. Programmet planerar ny bebyggelse av 1600 till 1900 bostéder dock
styrs inte bostadernas upplatelseform i planprogrammet. | Henrikdalsomradet finns det i
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dagslaget fa hyresratter. Darfor menas det i plandokumentet att val av upplatelseform bor
overvagas for att ge omradet ett varierat utbud av bostader for olika boendegrupper (Nacka
kommun, 2018b).

Plandokumentet foresprakar omfattande stadsfornyelse som inkluderar fortatningar genom nya
bostéader, handelsplatser samt arbetsplatser i form av kontor. | de féregaende studierna Dawkins
& Moeckle (2016), Chava & Renne (2021) som presenterats, ar detta en stark indikator pa att
omradet kommer gentrifieras. Som Pegeler med flera (2015) papekar gar det att identifiera
gentrifiering pa fler satt &n endast demografiska forandringar. De menar pa att det dven finns
sarskilda rumsliga markorer for att identifiera gentrifiering. Dessa bestar framst av nya platser
for konsumtion riktad mot medel- och dverklass men inkluderar dven caféer, gym och andra
serviceverksamheter. Aven fortatning ar bade en demografisk och rumslig markér, da den
mojliggor okad befolkningstidthet som &r en socioekonomisk indikator, men ocksa
stadsfornyelse som en rumslig markér. Vid analys av resultaten gar det att sdga att omradet
kommer gentrifieras i den meningen att omradet kommer genomga omfattande stadsfornyelse
som innefattar flera, av de som Pegler m. fl. (2015) menar pa ar markorer for gentrifiering.
Detta starks ocksa av Silva m.fl. (2020) som menar pa att storre och fler ytor for konsumtion ar
dels ett resultat men ocksa en drivande faktor for gentrifiering. Gentrifiering kan alltsa bli ett
resultat av dessa faktorer som i sig kan leda till férhojda levnadskostnader i form av hojda hyror
och bostadspriser, vilket kan tvinga svagare ekonomisk lokalbefolkning att migrera till andra
bostadsomraden dar det ar billigare att bo. Att fastighetsvardena i Nacka kommun och
Henriksdal kommer 6ka ar nagot som beskrivs i plandokumenten (Nacka kommun, 2018b):
byggandet av nya bostader i enlighet med detaljplanen kommer skapa 6kade fastighetsvarden.
Likasa forvantas byggandet sdsom det beskrivs i detaljplanen, pa sikt, dven medfora 6kade
fastighetsvarden i de omraden som ansluter till detaljplanen eftersom planen mojliggor fler
bostader, service och handel i ett ndra angrdnsande Kkollektivtrafikndra lage. Ifall 6kade
fastighetsvérden leder till 6kade hyror och bostadspriser i kombination med ett Okat antal
handelsplatser samt ndra anslutning till den nya tunnelbanan kan detta leda till gentrifiering i
Henriksdal eftersom den relativa socioekonomiska statusen har ar lag i nulaget. Som resultatet
av den densitetsanalys som gjorts av ett socioekonomiskt statusindex, ar riskerna for
gentrifiering i Henriksdal htga, vilket betyder att det finns risk for att den lokala ursprungliga
befolkningen kan bli undantrangd.
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6.2 Finntorp/ Talliden

Bostadsomradet Finntorp tillkom under 1950-1970-talet och beskrivs idag som en god
representant av 1950-talets folkhemsarkitektur. Darfor lyftes Talliden—Finntorp fram som en
sarskilt vardefull kulturmiljo med lokalt intresse for kulturmiljovarden i kommunens
kulturmiljoprogram fran 2011 (Nacka kommun, 2017). Programmet faststallde att forhallandet
mellan bebyggelse, naturmark och gronytor i omradet maste bevaras. Darfor ar
exploateringsmdjligheterna i Talliden—Finntorp begransade och i programmet for detaljplaner
géllande Finntorpsomradet fran 2006, beslots det att omradet skulle genomgéd “mattlig
utveckling” (Nacka kommun, 2006). Programmet foreslar att Finntorpomradet i dess helhet ska
kompletteras och forbattras genom ny bebyggelse och investeringar i ett antal offentliga
anlaggningar (Nacka kommun, 2006). Omradet planerades att kompletteras med sammanlagt
ca 280 nya arbetsplatser samt ca 320 nya bostader. Inom befintlig bebyggelse kan &ndrad
anvandning provas i begransad omfattning (Nacka kommun, 2006). For kvarteret Talliden-
Finntorp innebar programmet att tva nya punkthus i fyra vaningar med totalt 22 lagenheter med
lokaler i bottenvaningarna kan komma att byggas. Den foreslagna upplatelseformen for dessa

lagenheter ar hyresrattens (Nacka kommun, 2017).

Nacka kommun ser gérna att delar av de foreslagna bostdderna i Talliden-Finntorp ska vara
sociala bostader. Sadana bostader riktar sig till olika malgrupper, exempelvis senior-, ungdoms,
och studentbostader samt bostader for nyanlanda med uppehallstillstdnd (Nacka kommun,
2017). Detta &r ett satt att 6ka mangfalden i omradet. Planprogrammet menar pa att de sociala
konsekvenserna for omradet dr svara att bedoma och att fysisk planering endast ar en av manga
faktorer som paverkar social hallbarhet. Men utbyggnaden av detaljplanen innebar fler
attraktiva bostader i ett attraktivt bostadsomrade som snart kommer vara valforsorjt med
kollektivtrafik (Nacka kommun, 2017). | planprogrammet gar det inte att utldsa nagot om en
omfattande forestdende exploatering, stadsfornyelse, fler platser for handel, fortatning eller
andra markorer som indikerar gentrifiering utifran Silva et, al. (2020). Omradet planeras att
exploateras med forsiktighet sa att dess originella karaktar kan bibehallas. Aven det faktum att
upplatelseformen pa bostaderna planeras vara hyresratter dar mojligen vissa av lagenheterna
kan komma att vara sociala bostader talar for en lag gentrifieringsrisk. Detta trots att invanarna
har en relativt lag socioekonomisk status. Dock kan nérheten till den kommande

tunnelbanestationen majligen oka levnadskostnaderna i omradet. Vad som talar emot detta ar
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en studie av Chava & Renne (2021) som menade pa att trots stark tillvaxt i omraden med narhet

till transit sa forblev hyrorna relativt oférandrade.

6.3 Jarlaberg och Skvaltan

Omradena Jarlaberg och Skvaltan angréansar till det omrade som omfattas av planprogrammet
for Centrala Nacka. Denna del av Sicklatn planeras att exploateras i htg grad. Programforslaget
redovisar en planerad tatbebyggelse av ca 4600 bostdder samt ca 7000 arbetsplatser. En tét
bebyggelse ar har en forutsattning for vad som beskrivs som ett verkligt stadsliv. Visionen ar
att Centrala Nacka ska utformas till en attraktiv stadsdel som bade i utformning och funktion
uppfattas som Nackas centrum (Nacka kommun, 2018a). Omradet for Centrala Nacka bestar
idag av utspridd och gles bebyggelse. Inom omradet for planprogrammet bor det i nulaget
endast 300 manniskor. Omradet ar dven separerat och isolerat frdn 6vriga kringliggande
omraden. Detta ska nu bi tat stadsbebyggelse vilket innebar alla typiska funktioner av en
blandad stad, det vill sdga bostéder, service, handel, kontor med mera, dar tunnelbanan i
programomradet ar av central betydelse for utvecklingen av omradet. Sma
exploateringsenheterna kommer att efterstravas da detta medfor mangfald i utseende samt i
upplatelseform. En smaskalig fastighetsform mojliggor aven battre forutsattningar for att
utveckla en stark lokal ekonomi. Nérheten till tunnelbanan medfér goda etableringsmojligheter
vad géller kontor och service. | fastigheterna med omedelbar néarhet till tunnelbanestationerna
kommer bottenvaningarna inrymma handels-, restaurang- och serviceetableringar (Nacka
kommun, 2018a). Man hévdar att det i Nacka centrum finns goda forutsattningar for att etablera
storskalig livsmedelsverksamhet. Detta kan komma att omfatta delar av, ett helt eller flera
kommersiella distrikt. Sadan utveckling ar vad som orsakar gentrifiering da den kan skapa
forhojda levnadskostnader i omradet (Silva, et al., 2020). Narheten till den nya tunnelbanan ger
ocksa goda forutsattningar for kontorsverksamhet. Det finns i nulaget ingen konkret detaljplan
eller program for vare sig Jarlaberg eller Skvaltan. Dock kommer det angransande omradet
mellan Jarlaberg och Varmdoévagen genomga omfattande stadsfornyelse av bade bostader och
kommersiell verksamhet vilket kan komma att paverka Jarlaberg pa ett signifikant satt.

| plandokumentet for Centrala Nacka poéngteras det att en viktig aspekt for programmet &r att
komplettera funktioner, boendeformer och service som idag &r underrepresenterade for att 6ka

integrationen och berika stadslivet. Vidare menar de pa att ett varierat utbud bostadstyper,
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storlekar och upplatelseformer kommer 6ka mangfalden och kan underlatta for hushall att bo

kvar i omradet trots &ndrade boendeférutsattningar (Nacka kommun, 2018).

7 Diskussion

Denna studie har varit begransad till att undersoka de riskerna for gentrifiering som kan komma
att uppsta i Nacka i och med det stadsfornyelseprojekt som pagar dar i samband med
tunnelbaneutbyggnationen. Men som de teorier gallande gentrifiering (Pegeler, etal., 2015) och
transportinducerad gentrifiering (Silva, et al., 2020) som presenterats i denna studie sa bor
gentrifiering undersokas pa langre sikt da gentrifiering ar ett komplext socialt och urbant
fenomen som forekommer jamnt 6ver tid och rum (Easton, et al., 2020). Hur gentrifiering
kommer att uppsta och konsekvenserna for befolkningen pa lang sikt &r utanfor denna studies
ramar. Analysen och resultaten som tagits fram ar endast avsedda att identifiera omraden som
riskeras att gentrifieras och kan inte svara pa fragan om gentrifiering kommer ske. Detta gar
kanske att svara pa om 10-15 ar nar projektet Nacka stad star klart. Inte forran da gar det att
undersoka trender i demografisk forandring for att faststalla om gentrifiering haller pa att ske
eller har skett. En framtida longitudinell studie med upprepade métningar kréavs for att kunna
faststélla huruvida gentrifiering kan komma att ske och till vilken grad genom att mata de
variabler som innefattas i begreppet transportinducerad gentrifiering (Chava & Renne, 2021;
Silva, et al., 2020; Dawkins & Moeckel, 2016).

En genomgang av plandokumenten (Nacka kommun, 2006; 2015; 2016a; 2016b; 2017; 20183;
2018b; 2023; Gehl, 2018;) ger vid handen att en riskbedémning av en gentrifiering ej har gjorts.
Det finns inga tydliga exempel pa detta. Mojligtvis finns det en indirekt indikation pa en
medvetenhet om riskerna for gentrifiering eftersom Nacka kommun uttrycker specifika
onskemal om diversifierad upplatelseform av bostader. Mer bestamt har kommunen énskat att
partier av de nybyggda bostaderna ska vara hyresratter for att pa sa satt 6ka eller bevara
mangfalden. Mot bakgrund av detta framstar det som viktigt att en systematisk studie av

planritning och dokument granskas i syfte att lyfta fram riskerna och férhindra gentrifiering.
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8 Slutsats

Genom resultaten som framtagits och analysen som genomforts sa pekar forandringarna i Nacka
kommun pa det begrepp som kallas transportinducerad gentrifiering (Silva, et al., 2020). Detta
eftersom utbyggnationen av Stockholms tunnelbana till Nacka har medfért en genomgripande
och pagaende forandring av Nackas identitet och karaktar. En ny markanvandning framst
avsedd for bostader, kontors- och kommersiell verksamhet, stadsfornyelse och fortatning ligger
bakom denna férandring. Sadana spatiala monster &r tydliga markorer pa gentrifiering i enlighet
med konceptet transportinducerad gentrifiering som presenteras av Chava & Renne (2021) och
Silva, et al. (2020). Resultaten visar dven pa att befolkningen i Henriksdal, Talliden samt
Jarlaberg och Skvaltan har en lag socioekonomisk status i relation till hela det omrade som
undersokts vilket visar pa att de &r sarbara for gentrifiering. Med detta menas att de eventuellt
saknar det socioekonomiska kapital for att kunna anpassa sig till de forandringar projektet i
Nacka medfor. Ifall projektet som genomfors orsakar forhdjda levnadskostnader,
bostadskostnader och hyror vilket &r vanligt forekommande i relation till transportinducerad
gentrifiering, kan dessa manniskor komma att bli undantrangda och bli tvungna att bosatta sig
i andra omraden. Dock star omradet Talliden ut fran resterande omraden som undersokts. |
plandokumenten gallande Talliden finns det fran kommunen sida 6nskemal pa att bevara
omradets sérskilda och unika karaktar genom att begransa exploateringen dar. Vidare finns det
onskemal att bostaderna som ska byggas ska vara hyresratter av vilka nagra av dessa ska vara
sarskilda sociala bostader. Detta for att 6ka mangfalden i omradet. Det fanns inte heller nagra
omfattande planer pa andring av markanvandning for kommersiellt eller handelsandamal i
omradet. Detta talar for att riskerna for gentrifiering kan komma att vara lagre &n vad resultatet

visar.
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