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Bakgrund

Varldens Okande befolkning leder till ett stdérre behov av bostdder och god
transportinfrastruktur till och fran olika samhallsfunktioner i den urbana miljon. For att kunna
uppfylla invanarnas behov kravs fler bostédder och goda forbindelser till arbete, utbildning,
service m.m. vilket 6kar andelen hardgjorda ytor. Utslappen forvantas dka i samband med en
vaxande befolkning vilket 6kar jordens temperatur. En hdjning av temperaturen 6kar risken for Baa
att extrema vaderforhallanden sasom o&versvamningar uppstar vilken direkt kan paverka Do)
vatten-, och avloppssystemet (VA-system). Ytterligare en viktig komponent att ta i beaktning Dy Daao
ar utmaningen med platsbrist i stadsrummet och dess utformning. Hardgjorda ytor &r inte lika
permeabla som andra ytor och kan i varre fall leda till 6versvamningar i samband med skyfall

\

4 Deflektionsbassing

Implementering av fler gronytor i den bebyggda miljon, exempelvis i form av en sa kallad
urban groénbla infrastruktur kan vara ett bra verktyg for klimatomstaliningen. Pa sa satt kan

vegetationen hjélpa den urbana miljon att sa@nka risken for varmebdljor, ha storre I
motstandskraft mot Oversvamningar och samtidigt oka luftens kvalitet. Samtidigt utgor T 200 mm
vegetation ett verktyg for att 6ka trivseln och framja en god och halsosam levnadsstandard. 500 mm

Syfte

Syftet med examensarbetet ar att undersoka barigheten for multifunktionella konstruktioner
och gora en historisk jamforelse mellan olika typer av konstruktioner. Detta for att utvardera
hur dessa konstruktioner kan avlasta stadens infrastruktur med hansyn till de pagaende
klimatférandringarna, dvs. hur dessa kan avhjélpa éversvamningar, varmebdljor etc. och vilka
konsekvenser en multifunktionell yta kan medféra konstruktionernas barighet.

Metod ;

Fallviktsmatning har anvants fér att bedéma barigheten mellan de konventionella och de
multifunktionella ytorna i Malmé stad. Dessa ytorna finns pa kvarteret Gjuteriet, Cementen,
Méllan samt i samband med Nobelvagen och Borrebackevagen. —=

Resultat och slutsats

Resultaten visade att livslangden var kortare for skelettjordskonstruktionerna i jamfoérelse med
de konventionella motparterna. Samtidigt visar resultaten att samtliga
skelettjordskonstruktioner klarar av riktlinjer upp till trafikklass 1 enligt de finska
barighetsvardena.

Vatten utgdr en stor paverkansfaktor pa de obundna lagren och konstruktionens totala
styvhet. Tomningstiden for konstruktionen far inte dverstiga 24 timmar for att minska risken
for bestaende skador i konstruktionen.

Ensgraderade material ar svarare att packa tillrackligt i jamforelse med valgraderade material.
Darfér bor antalet overfarter spegla detta, det vill sdga att dverfarterna bér vara fler én de

som anges i AMA, men farre an att materialet krossas. 1. Markgaller
2. Luftdagvattenbrunn
Asfaltlagret medfér ett betydande tillagg till konstruktionens styvhetsnivaer, ett tjockare 3. Konventionell dverbyggnad

asfaltlager medger en 6kad barighet. En konstruktion med tjocka asfaltslager ska dock 4. Ovre vaxtsubstrat
anvandas med omsorg da dessa konstruktioner &r mer utsatta for att deformeras, sarskilt pa 5. Undre vixtsubstrat

d stillastaende trafik. g
ytor med stilastaende traft 6. Oppet forstarkningslager med biokol

7. Oppet forstarkningslager
| en historisk jamforelse visade det sig att tiden har en forstyvande effekt pa materialen i en

konventionell éverbyggnad. Denna forstyvande effekt dver tid verkar dock inte galla for att
multifunktionella 6verbyggnaderna.



