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Abstract:

This master's thesis has a focus on children’s and guardians perceived safety in regard to
children traveling to and from school. By gaining an understanding of peoples perceived
safety one can make improvements to infrastructure and take other measures to make
people feel more secure on their travel routes, an increased perceived safety would in turn
encourage active traveling to and from school. Benefits with active traveling for children
are numerous including health, academic performance and social relationships. To
understand what parents and children perceive as safe it is beneficial to ask them directly
to gain an understanding of their perceptions. Therefore, this study collects information
from the environment, guardians, children and staff at the school and municipality to gain
a wide and nuanced understanding of the challenges facing school travel regarding
Sallerupskolan. This information aims to gain a better understanding in how the perceived
security can be improved to in turn increase traveling by foot, bike and buss. The study
has showed that parents and children are concerned about traffic regarding their safety,
booth in its speed, volume and its structure. The different methods used in this study have
been compared to see their strengths and weaknesses with this type of work and to find
that type of information. The work ends with a list of recommendations based on the case
study to improve the safety on school travel and in the municipality more generally.
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Forord

Detta examensarbete har genomforts under varen 2024 som det avslutande momentet pa en
utbildning till civilingenjor i védg- och vattenbyggnad vid Lunds Tekniska Hogskola.
Examensarbetet har genomforts vid institutionen for Teknik och Samhalle, avdelningen for
Trafik och Vég, och i samarbete med Miljo- och Samhéllsbyggnadsforvaltningen pa Eslovs
kommun och Sallerupskolan.

Jag skulle vilja tacka alla pa Sallerupskolan som har hjalpt till med examensarbetet. Sarskild
namnvard har varit rektor Camilla Lillieh66k som har hjalpt till att svara pa fragor och
organisera de olika momenten. Tack ska &dven riktas gentemot resten av personalen pa
Sallerupskolan som har deltagit i intervjuer och hjalpt till pa andra satt. Eleverna som deltog
pa workshoparna ska tackas, de har gjort stora insatser med att forklara deras tankar och
asikter. Aven vardnadshavarna som svarade pa frageformularet ska tackas for att de tog sig
tiden att delta och forklara deras perspektiv.

Jag vill aven rikta ett tack till Eslévs kommun. Tack till er som deltog pa intervjuerna och
noggrant forklarade era tankar, processer och svarade pa mina fragor. Tack ska ocksa riktas
till Miljo- och Samhallsbyggnadsférvaltningen dar flera har hjalpt till med idéer om hur
arbetet kan genomforas. Speciellt tack ska &ven har riktas till Maria Francisca Archila Bustos
som utformade frageformularet och hjélpte till med kartorna till workshoparna.

Framforallt ska saklart mina handledare Vanessa Stjernborg (Lunds Tekniska Hogskola) och
Stana Franjic (Eslovs kommun) tackas. Utan era rad och er vagledning hade detta arbete inte
kunnat bli verklighet.

Lund, maj 2024



Sammanfattning

Andelen barn som blir skjutsade till skolan i Sverige har 6kat. En anledning till detta ar att
foraldrar & mer oroade for deras barns sakerhet och upplever barnens skolvdgar som
otrygga, detta trotts att barnens sékerhet i trafiken Okat markant jamfort med barnens
historiska sakerhet i trafikmiljoer i Sverige. Detta medfor en forsamring av barns fysiska och
psykiska hélsa, sjalvstandighet, studieresultat och mgjlighet till att vara sociala.

Detta arbete syftar till att skapa en béttre forstaelse for vad for typ av platser som upplevs
som otrygga av barn och vardnadshavare och varfor, samt hur barn reser och varfor de reser
som de gor. Med en béttre forstaelse av vilka platser som upplevs som otrygga och varfor
kan trygghetshojande atgéarder genomforas for att 6ka tryggheten och darmed 6ka det aktiva
resandet.

Arbetet ar fokuserat kring Sallerupskolan i Eslov och det narliggande omradet. Arbetet har
inte studerat resor med skolbuss i storre utstrdckning och har inte studerat Sallerupskolans
tillfalliga lokaler i detalj. Arbetet diskuterar inte internationella I6sningar och jamfor inte
heller med situationen pa andra platser.

Arbetet har bestatt av fem olika metoder med ett kvalitativt fokus, metoderna som anvants
ar: litteraturstudie, platsbesok och observationer, intervjuer, frageformular och workshops.
Litteraturstudien har haft ett fokus pa forskning fran 2000-talet i Sverige. Platshesoken och
observationerna har handlat om att studera naromradet till Sallerupskolan och
trafikforhallandena. Sex semistrukturerade intervjuer genomfordes med anstéllda pa Eslovs
kommun och Sallerupskolan. Ett frageformular distribuerades till vardnadshavare dar de
kunde markera platser de upplevde som otrygga for sina barn och beskriva varfor. Sju
workshops genomfordes pa Sallerupskolan dar barnen fick beskriva deras resande och
platser de upplevde som otrygga.

Barn har inte samma forutsattningar som vuxna i trafiken. Delvis har de inte samma
trafikkunskaper eller erfarenhet som vuxna i trafiken. Vidare har de vissa fysiska
begransningar som hindrar dem fran att delta pa samma villkor. Historiskt har alder haft en
betydande roll i rekommendationer kring barn i trafiken, dér finns dock nutida forskning
som tyder pa att dar inte finns ndgon sarskild alder som ar lamplig for barn for att vara i
trafiken.

Vardnadshavare har stort inflytande dver hur deras barn reser och kan darmed begréansa deras
rorlighet markant. En avgorande anledning till att vardnadshavare valjer att kora sina barn
ar for att det ar smidigt och det upplevs som otryggt att lata barnen ta sig till skolan sjélva.
Det finns &ven en viss uppfattning som beskrivet av Sveriges Kommuner och Landsting
(2013) att en bra forélder gor sina barn en tjanst genom att skjutsa dem.

Dér finns manga olika atgarder som implementerats for att 6ka barns trygghet i trafiken och
oka deras aktiva resande. Dock saknar manga atgarder och olika initiativ utvarderingar pa
hur effektiva de varit.



Eslov ar en stad pa ungefar 20 000 invanare i centrala Skane. | staden och kommunen utgor
bilresor en stor del av alla resor trots att staden har ett till stor del sammanhangande gang-
och cykelnat och tillgang till stadsbuss, regionbuss och tag.

Sallerupskolan bestar av cirka 410 elever fran forskoleklass till sjatte klass och &r lokaliserad
i sydvastra Eslov. Skolan har i dagsléaget tillfalliga lokaler for alla arskurser i samband med
en ombyggnad, dar fjarde till sjatte klass pendlar till en annan skola och Ovriga ar
lokaliserade i narliggande lokaler. Overlag ar omradet runt Sallerupskolan val utformat for
gang- och cykeltrafik med sammanhangande gang- och cykelvégar.

Eslovs kommun har i dagslaget en malsattning om att dka tryggheten for barns skolresor och
har vidtagit olika atgarder pa senare ar for att forbattra barns forutsattningar i trafiken.
Tidigare har en storre studie (Hvitlock, Wennberg, Dannestam, Evanth & Runesson 2018)
och en mindre studie (Abdul Razek, Baxter, Gullberg & Larsson 2019) gjorts kring
Sallerupskolans forutsattningar och maéjliga atgarder som kan vidtas for att 6ka sakerhet och
trygghet. Dock har de tidigare arbetena inte lett till nagra atgarder fran kommunen och saknar
uppféljning.

Platsbestken och observationerna visade pa ett flertal platser som kan upplevas som otrygga,
framforallt pa grund av biltrafiken. Sarskilt namnvart har varit Sallerupsvagen som &r en stor
vag manga barn maste korsa. Aven parkeringen vid Sallerupskolan har varit sarskilt kanslig
dar manga barn vantar pa bussen och lamnas av. Dér kan miljon vara oordningssam med
mycket biltrafik utan nagon stark struktur.

Intervjuerna visade pa flera kvalitéer, brister och erfarenheter kring trafiksituationen vid
Sallerupskolan. Bland de intervjuade fran Eslovs kommun namns Sallerupsvagen och den
stora mangden elever som aker skolbuss som en sarskild utmaning. Fran Sallerupskolan
namns sarskilt parkeringen och byggtrafiken som en utmaning. Bade Miljé- och
Samhallsbyggnadsforvaltningen och Sallerupskolan arbetar med barnens trafikforhallande,
dock &r Sallerupskolans arbete mindre strukturerat och formellt. Samarbetet mellan skolor
och forvaltningar tycks i dagslaget inte sd val utvecklat som det kan vara gallande
trafikfragor, detta har forbéattrats de senaste aren men dar finns sannolikt mer utrymme for
forbéttring.

| frageformulédren svarade 34 vardnadshavare, vilket motsvarar en cirka 21% svarsfrekvens
sett till hela skolan. | formularet angav nastan halften av vardnadshavarna att de korde sina
barn till skolan med en mer varierad fardmedelsfordelning pa resor fran skolan. Bland
véardnadshavarna upplevde méanga parkeringen vid Sallerupskolan som kaotisk, trang och
otrygg. Aven sarskilt omnamnd var Sallerupsvagen och nagra platser pa den dar biltrafiken
upplevs som pataglig och snabb.

Pa workshoparna svarade barnen pa fragor om fardmedel och trygga/otrygga platser. Manga
barn angav att de tog bil till skolan och att de vill ta bil till och fran skolan. Dock verkar
barnen som aker bil ha en mer negativ upplevelse nar de reser till skolan jamfort med Gvriga
transportmedel, dar hade cykel en sarskilt positiv upplevelse. Barnen pekade ut manga
platser som mer eller mindre trygga, de pekade liksom vardnadshavarna mot att
Sallerupsvéagen och parkeringen upplevs som otrygga. Barnen beskrev ocksa de flesta
platserna runt Sallerupskolan som trakiga och tomma.

Barnen uppgav oftast att de reste som de gjorde for att det var smidigast fér vardnadshavarna.
Barnens varderingar av fardmedel stdmde till stor del bra 6verens med litteraturen. Barnen



beskrev de flesta platserna de visades foto pa negativt utifran aspekter som osékerhet, fulhet
och tristess.

Omradet kring Sallerupskolan bér medge goda méjligheter for aktivt resande, dock finns
atgarder kommunen och Sallerupskolan borde kunna vidta for att 6ka tryggheten och 6ka det
aktiva resandet. Dar finns en del mjuka atgarder som broschyrer och vandrande skolbussar
som skulle kunna vara praktiska och som skulle kunna paverka. Déar finns ett antal mindre
atgarder som skulle kunna vidtas runt skolan for att mojligtvis 6ka tryggheten, framforallt
med farthinder och upphdjda 6vergangsstallen. Pa storre skala kan parkeringen,
Sallerupsvagen och en néarliggande korsning ses 6ver och olika atgarder kan majligtvis
genomforas. Pa en strukturell niva kan samarbete mellan forvaltningar och skolor utdkas och
Barn och Utbildningsforvaltningen kan sétta upp nagon malsattning kring barns resande.



Summary

The share of children who are driven to school in Sweden has increased. One of the reasons
for this change is parents who are worried for their children's safety as they perceive the
child's way to school as unsafe, even though children's risk in traffic has decreased notably
compared to their historic safety in traffic environments in Sweden. This in turn worsens
children's physical and psychological wellbeing, independence, academic results and lessens
their possibilities to be social.

This thesis aims to create a better understanding as to what type of locations are perceived
as unsafe by children and their guardians and why that is, as well as how children travel and
why they travel as they do. With an improved understanding as to which places are perceived
as unsafe and why, measures can be taken to improve the perceived safety and thereby
increase traveling by bike and by foot.

This thesis is focused around Sallerupskolan in Eslév and its close vicinity. In this study
traveling by school bus has only been examined to a small extent and it has not studied
Sallerupskolan’s temporary premises in detail. This thesis does not discuss international
solutions and does not compare the location studied with other locations in Sweden.

The study consisted of five different research methods with a qualitative focus. The methods
are: literature study, field observations, interviews, questionnaires and workshops. The
literature study has focused on research from the 21st century and forward in Sweden. The
field observations have focused on Sallerupskolan and its traffic environment. Six semi-
structured interviews were conducted with employees from Eslov municipality as well as
employees from Sallerupskolan. A questionnaire was distributed to the guardians where they
could mark places they perceived as unsafe and describe why. Seven workshops were
conducted at Sallerupskolan where the children got to describe their travel habits and places
they perceived as unsafe.

Children do not have the same conditions as adults in traffic. One of the reasons is that they
do not have the same amount of knowledge regarding traffic or the same amount of traffic
experience. Furthermore, they have certain physical limitations compared to adults.
Historically, age has had a significant role in recommendations regarding children in traffic.
There is however contemporary research that indicates that there is no special age where
children are suited for traffic.

Guardians have a major influence on how their children travel and can thereby limit their
mobility markedly. One crucial reason for guardians choose to drive their children is because
it is easy, and it is perceived as unsafe to let the children travel to school alone. There is also
a certain notion as described by Sweden's Municipalities and County Councils (2013) that a
good parent does their child a favour by driving them.

There are many different measures that have been implemented to increase children's
perceived safety in traffic and increase their traveling by foot and by bike. However, many
of these measures lack evaluations regarding their efficiency.



The city of Eslov has about 20 000 inhabitants and is centrally located in the region of Scania.
Within the city and municipality, car travel makes up a large part of the trips even though
the city has a largely contiguous set of bike and pedestrian paths and access to city buses,
regional buses and trains.

Sallerupskolan which is located in the southwest of Eslév, has about 410 pupils ranging from
the primary grade to sixth grade. The school currently has temporary facilities for all pupils
due to a renovation, where fourth to sixth grade go by bus to and from another school, and
the remaining pupils' facilities are in the close vicinity of the old school. Generally, the area
around Sallerupskolan is designed well for traveling by foot or by bike with contiguous
walking and cycling paths.

Eslov municipality currently has a vision to improve the perceived safety for children’s trips
to and from school, and they have taken some measures in the past few years to improve
children’s trips to and from school. Previously, a larger study (Hvitlock et al. 2018) and a
smaller study (Abdul Razek et al. 2019) was conducted to assess Sallerupskolans’ situation
and possible measures which may be taken to improve safety. However, these studies have
not led to any measures being taken from the municipality and they lack follow-up.

The field observations showed multiple spaces that can be perceived as unsafe, especially
due to the car traffic. Especially notable was Sallerupsvagen which is a large road many of
the children must cross. The parking lot by Sallerupskolan where many children wait for the
school bus and are dropped off was also especially sensitive. At this location the environment
can be slightly chaotic with a lot of car traffic without any strong structure.

The interviews showed multiple qualities, flaws, and experiences about the traffic situation
around Sallerupskolan. Sallerupsvagen and the large number of pupils traveling by school
bus are mentioned as challenges among those interviewed from Eslov municipality. The
parking lot and traffic related to the renovations were mentioned as challenging by those
interviewed at Sallerupskolan. Both the municipality and Sallerupskolan work with children
in traffic, however Sallerupskolans’ work is less structured and less formal. Currently
regarding questions about traffic, the cooperation between schools and the municipality is
seemingly not as developed as it could be. This has improved in the past few years but might
still have room for improvement.

In the questionnaire 34 guardians responded, rendering a 21% response rate with all grades
taken into account. In the questionnaire almost half of the guardians said that they drove
their children to school, while modes of transport used when returning home from school
were more varied. Among the guardians many perceived the parking lot by Sallerupskolan
as chaotic, overcrowded and unsafe. Sallerupsvagen as whole was mentioned often and at
some points on it where the car traffic was described as especially notable and fast.

During the workshops the children responded on questions about their mode of transport and
places they perceived as safe or unsafe. Many of the children said they travelled by car to
school and that they want to travel by car. However, the children who travel by car seem to
have a more negative travel experience when traveling to school compared to other modes
of transport, where bicycle was experienced especially positively. The children pointed out
many places as more or less safe. Like the guardians, they described Sallerupsvagen and the
parking lot as unsafe. The children also described some of the locations around
Sallerupskolan as boring and empty.



Most often the children said they travel the way they do because it is the easiest for their
guardians. The children's evaluation of the modes of transport matched the literature to a
large extent. The children described most places they were shown photographs of negatively,
using words as unsafe, ugly, and boring.

The area around Sallerupskolan should give good opportunities for traveling by foot and by
bike. However, there measures that the school and municipality should be able to take to
improve the perceived safety and increase traveling by bike and by foot. There are some
softer measures such as brochures and walking school buses that could be practical and might
make a difference. There are multiple smaller measures that could be taken around the school
to possibly improve the perceived safety, especially speed bumps and raised crosswalks. On
a larger scale the parking lot, Sallerupsvagen, and a nearby crossing could be investigated
and certain measures could be taken. On a structural level the cooperation inside the
municipality and with schools could be improved. The children and education administration
might consider establishing a goal regarding children's travel habits and perceived habits.



1. Inledning

1.1. Bakgrund

De senaste tre artiondena har barns resor till fots och med cykel minskat, detta har i sin tur
fort med sig en 6kning av foréldrar som skjutsar sina barn (Niska et al. 2017). Den 6kade
biltrafiken medfor otrygga trafikmiljoer vid manga skolor runt om i Sverige (Sveriges
Kommuner och Landsting 2013). 2022 genomférdes en enk&t med 700 rektorer, dar uppgav
hélften av dem att de oroade sig for sékerheten runt skolan (If 2022).

En av anledningarna till det ckande bilskjutsandet verkar bero pa att foraldrars oro for
trafiksituationen har okat (Bjorklid & Gummesson 2013). Parallellt med att féraldrars oro
for barn i trafiken okat, har barns trafiksékerhet 0kat markant med ett minskande antal
trafikolyckor som involverar barn (Carlsson et al. 2013; Niska et al. 2017). Aven andra
faktorer tycks medverka till foraldrars beslut att skjutsa barn, har kan exempelvis namnas
synen pa vad som utgor en bra forélder, dar en bra foralder idag i storre utstrackning anses
skyldig att skjutsa sina barn till aktiviteter (Sveriges Kommuner och Landsting 2013).

Minskning av aktiva transporter medverkar till att manga barn inte uppnar malen som satts
upp av World Health Organisation for barns rorelse och aktivitet, malen sager att barn bor
vara aktiva minst en timme per dag (Academic Expert Group 2019; World Health
Organisation 2018; World Health Organisation 2020). Samtidigt medger det andrade
resandet till att barn blir mindre sjalvstandiga och att deras mobilitet minskar (Bjorklid &
Gummesson 2013).

Dér finns en del studier och forskningsprojekt som ror barns skolresor, dock &r urvalet mer
begransat om man valjer att fokusera pa Sverige. Sett till dldre studier har fokus legat pa att
hoja trafiksédkerhet for barnen, medan nyare studier har aven borjat studera trygghet och
trafikvanor mer ingaende. Detta reflekterar trenden av 6kad trafiksakerhet for barn, men
minskad trygghet och sjalvstandighet.

Historiskt har ocksa synen pa barns skolresor andrats fran ett planeringsperspektiv. Ett
exempel pa andringen &r synen pa alderns roll for barns trafiksakerhet dar Gummesson och
Larsson (1994) beskrev att barn under tio ar inte lampar sig for att ta sig runt sjalvstandigt,
jamfort med Gummesson (2003), som menade pa att lamplig alder 1ag pa 12 ar. | modern tid
kan vi jamfora med Kircher, Ahlstrom, Odéen, Hamidi och Nordin (2023) och gang, cykel
och moped handboken (Sveriges Kommuner och Regioner & Trafikverket, 2022) som
beskriver att det inte finns nagon sarskild alder som gor ett barn mer eller mindre lamplig att
vara i trafiken. Snarare beskriver de att fokus bor ligga pa hur trafikmiljon ar i forhallande
till barnets individuella kompetens.

Gummesson (2007) visar i sin jamforelse av svenska planeringsdokument att barn lange varit
en marginaliserad grupp i planeringen. Han gor detta tydligt genom att ga igenom aldre
planeringsdokument déar barn nd&mns véldigt sallan och oftast i en kontext som antingen ett
hinder mot biltrafiken eller som en grupp som behdver anpassa sig efter bilismen. Som han
beskriver var det mot den bakgrunden som trafikutbildning blev en utbredd (och ineffektiv)



I6sning for att 0ka barns trafiksékerhet. Det ar forst nar han gar igenom nyare skrifter som
TRAST (Trafik for en attraktiv stad) dar barn verkligen borjar ses som en grupp som inte
kan anpassas till trafikmiljon, och darmed synen om att trafikmiljon behdver anpassas till
dem.

Det finns ett stort antal atgarder som genomforts av kommuner, regioner och andra
organisationer for att 6ka aktivt och hallbart resande till skolan. Manga av atgarderna som
har gjorts saknar dock utvérderingar for hur effektiva de varit, detta gér det utmanande att
hitta effektiva losningar och atgarder for att hantera problem géllande barns skolresor (Niska
etal. 2017).

1.2. Syfte

Uppsatsen syftar till att ge en djupare forstadelse om barns och foraldrars upplevelser av
trygghet i relation till vagen till och fran skolan, ett visst fokus ligger ocksa vid vilka
fardmedel som nyttjas. Uppsatsen utgdr ifran en skola i Eslovs kommun, Sallerupskolan som
ar en F-6 skola. Malet har varit att fa en utokad forstaelse av hur barnen och vardnadshavarna
upplever barnens skolvagar och varfor de upplevs som de gor. Detta kan appliceras for att
fa en battre forstd om hur man kan planera for barn i framtiden och vad for typer av atgérder
som kan goras runt skolor for att framja tryggheten som upplevd av bade barn och
vardnadshavare.

Det utokade malet med arbetet ar att forsta hur barnen reser till och fran skolan och varfor.
Med information om hur och varfor ar férhoppningen att kombinera denna information med
trygghetsfragorna for att fa idéer pa hur aktivt resande till och fran skolan kan 6ka. Det
utokade sjalvstandiga och aktiva resandet har potentialen att medféra manga fordelar for
barnen, deras utveckling och hdlsa. Utdver detta kan en 6kning av aktivt resande medfora en
minskning av skjutsande till skolan, vilket hade minskat biltrafiken runt skolan, vilket i sin
tur hade forbéttrat trafikmiljon.

Arbetet amnar ocksd att ge ett antal atgardsforslag till det specifika typfallet av
Sallerupskolan i Eslév som kan 6ka tryggheten dér och déarmed oka det aktiva resandet till
och fran Sallerupskolan, men som ocksa eventuellt skulle vara applicerbara i andra
skolmiljéer som har liknande utmaningar.

1.3. Avgransning

Arbetet har ett fokus pa trygghetsaspekter och inte pa objektiv sakerhet, gransen mellan
dessa ar dock flyttande. Fokus ligger framst pa trygghet som handlar om maéanniskors
upplevda risk och hur farligt det kédnns, medan sékerhet handlar om manniskors faktiska risk
for att skadas och hur allvarlig en potentiell skada kan vara (Holmberg, Stahl, Almén &
Wennberg 2008).

Sallerupskolan haller i dagslaget pa att renoveras, detta innebér att den gamla skolan har
rivits och undervisning bedrivs i tillfalliga lokaler. De tillfalliga lokalerna har inte studerats
i detalj och inte heller deras lokalisering eller forutséttningar. Detta arbete har fokuserat pa
de gamla lokalerna for Sallerupskolan och har i viss utstrackning diskuterat farden fran de
gamla lokalerna till de tillfalliga for fjarde till sjatte klass.



Arbetet har inte studerat skolbuss eller resorna som sker fran och till utanfor Eslovs tatort i
nagon storre utstrackning.

| workshoparna fragades bara elever i fjarde till sjatte klass att delta. Detta var pa grund av
att tiden var otillracklig for att gora arbetet med hela skolan. Det ansags dar béattre att
prioritera de &ldre barnen da de har battre formaga att lasa kartor och att uttrycka sig om sina
tankar i trafiken.

| intervjuerna finns dar manga fler personer som hade kunnat delta och delge mer
information till arbetet. Exempel pa detta hade kunnat innefatta mer personal fran
Sallerupskolan och Gata, Trafik och Parkavdelningen. Detta ar pa grund av
tidsbegrénsningarna i arbetet.

Litteraturstudien har fokuserat pa Sverige. Detta har varit for att det finns manga olika typer
av losningar, trafiksituationer och skolsituationer runt om vérlden och det &r inte sékert att
resultat fran andra lander kan appliceras i Sverige. Undantaget fran detta har varit
information om barns fysiologiska forutsattningar som antas mer eller mindre konsekventa
oavsett vilket land som studien har utforts i.
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1.4. Rapportens disposition

Rapporten bestar av sex olika delar.

1.

Den forsta delen ar inledning som beskriver problematiken och utmaningarna i
dagslaget. Darefter gar den vidare till att beskriva syftet med arbetet och de olika
avgransningarna som gjorts.

Den andra delen &r en beskrivning av arbetets olika metoder. | det avsnittet beskrivs
varje metod som arbetet anvander var for sig om hur den delen av arbetet
genomfordes och en kontext om metoden och varfér den anvants.

Den tredje delen av rapporten gar igenom litteraturstudien. Har presenteras barnens
forutsattningar jamfort med vuxna, vardnadshavarnas perspektiv och fordelarna med
aktivt resande. Darefter gar avsnittet vidare till att presentera éversiktliga problem
och lésningar fran litteraturen.

| Fjarde delen av arbetet presenteras Eslov och Sallerupskolan och deras
trafiksituationer. | borjan beskrivs Eslév, darefter beskrivs Sallerupskolan och efter
det omradena som gransar till Sallerupskolan. Déarefter presenteras skolskjutsen i
Eslovs kommun och dess struktur och regler. Efter beskrivningen av infrastruktur
och de fysiska forutsattningarna finns tva avsnitt om tidigare arbeten som gjorts runt
Sallerupskolan och olika typer av nationella och lokala malsattningar.

| femte delen presenteras resultaten fran platsbesoken och observationerna,
intervjuerna, frageformuléaren och workshoparna. I stor utstrackning i denna del laggs
de rena resultaten i bilagor, dér detta arbete inte presenterar de fulla resultaten i detalj,
utan snarare hanvisar och sammanfattar de mest intressanta och viktigaste resultaten.

| den sjatte och sista delen diskuteras resultaten ur ett vetenskapligt och lokalt
perspektiv. Metoderna diskuteras och jamfors utifran litteraturen och vad deras
styrkor och svagheter varit for arbetet. Slutligen ger arbetet sina slutsatser, vilket
aven inkluderar forslag pa atgarder och vidare studier.
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2. Metod

2.1. Litteraturstudie

Tidigt i arbetet genomfordes en litteraturstudie av forskning och regelverk som finns inom
omradet och gallande Eslovs kommuns egna trafikprogram, policys och politiska beslut som
var relevanta for arbetet. Litteraturstudien ger en mojlighet att rama in resterande arbete, det
ger forutsattningar for foljande metoder och hjélper till att placera detta arbete i en storre
kontext (Denscombe 2018).

For att hitta vetenskapliga artiklar anvéandes LUBSearch med soktermerna: Skolvégar, Barn
& Trafik, Foréldrar & Trafik, Trygghet & Trafik och Trafiksékerhet & Barn. Liknande
sOkningar gjordes pa engelska med soktermerna: “Travel to school” & Sweden, Parents &
Traffic & Sweden & Not injur* & Not pollution, Perceived safety & Traffic & Sweden &
Children. Arbetet har fokuserat pa nyare artiklar fran 2000-talet och har inkluderat nagra fa
arbeten fran 1990-talet som historisk kontext. Dérifran har dven vissa av referenserna i de
artiklarna undersokts vidare for att ge mer direkt underlag och dérifran hitta fler kéllor. De
valda studierna och artiklarna har huvudsakligen fokuserat pa Sverige, dessa valdes for att
det ska vara mer representativt for Sveriges forutsattningar, men dar har anvants studier fran
andra lander och internationella studier i vissa mer universella kontexter som i fragan om
barns forutsattningar i trafikmiljoer.

Utover de vetenskapliga artiklarna har &ven hemsidor, bécker och kommunens egen
dokumentering anvants. Sarskilt i fragan om kallor rérande Sallerupskolan och Esl6v har
kommunens egna kallor anvants. Tyvérr visade det sig utmanande att hitta skriftliga kéllor
angaende Eslévs kommuns och Sallerupskolans forutsattningar och nuvarande
trafiksituation. Darfor har detta istallet till stor del fatt beskrivas genom de andra metoderna.

2.2. Platsbestk och observationer

Platsbesok och observationer &r en kvalitativ typ av forskning. Det ger mojligheten att se
situationerna nér de hander och observera dem (Denscombe 2018).

Platsbesoken och observationerna bestod av tre olika delar. Delarna var fotografering av
omraden. Dokumentering av belaggningsgraden pa skolans cykelparkering. Slutligen ingick
att vid ett antal utvalda platser observera trafiken i samband med barnens resor till och fran
skolan.

For fotograferingen fotades ett antal platser i naromradet for att bidra med olika former av
kunskap och Okad forstaelse. En del av fotografierna var en dokumentering av de olika
omradenas karaktar, detta hjalpte till att beskriva omradet runt skolan och dess stora drag.
Alla fotografier togs pa en ungefarlig hojd av 120 cm for att gora fotot mer representativt for
barnens perspektiv.
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For beldggningsgraden réknades antalet parkerade cyklar och jamférdes med det totala
antalet cykelparkeringar pa skolgarden. Berakningen skedde under skoltid vid flera olika
tillfallen under ordinarie skolverksamhet (inte under lov eller annan avvikande dag). Ett
genomsnitt togs av de vardena vilket visade mojligheterna for eleverna att parkera sin cykel
pa skolan.

Sista delen bestod av att observera olika platser runt skolan i samband med att barnen reste
till och fran skolan. For att observera barnen som borjade skolan klockan 8 och skolbussen
till Ké&llebergsskolan 7.45 gjordes observationerna mellan 7.30 och 8.00. De viktigaste
platserna observerades aven pa fredagar 13.30-14.00 da alla vid skolan slutar 13.30 de
dagarna, men olika tider 6vriga dagar. Under observationerna togs generella anteckningar
om trafiksituationen och fotografier togs for att beskriva platserna och situationerna.
Observatéren var alltid placerad en bit fran bilvagar och gang- och cykelvagar for att
minimera paverkan pa trafikanters beteende.

For observationerna valdes atta olika platser ut runt skolan som véntades vara utmanande
fran ett trafikperspektiv och dar manga elever vantades rora sig.

2.3. Intervjuer

Intervjuer genomfordes for att fa ett komplement till litteraturstudien da det finns en
avsaknad av litteratur om Eslév och Sallerupskolan. Intervjuerna var ocksa en majlighet att
fa en insikt i de olika arbetsmetoderna, perspektiven och erfarenheterna som anstéllda pa
kommunen och Sallerupskolan hade (Denscombe 2018).

Fragorna i intervjuerna var i stort formulerade som Gppna fragor, som beskrivet av Hager
(2021) ger 6ppna fragor maojlighet for mer utvecklade svar med intervjupersonens egna ord.
Manga av uppfoljningsfragorna till dessa fragor var for att fortsatta utveckla pa idéerna som
intervjupersonerna lade fram, detta gav en majlighet att ga in pa djupet i personernas
perspektiv och svar (Hager 2021, Denscombe 2018). Intervjuerna var semistrukturerade
vilket gav mojlighet for de intervjuade att i storre utstrackning utveckla deras resonemang
och att ga in pa djupet (Denscombe 2018).

| arbetet intervjuades olika personer fran Sallerupskolan och Eslévs kommun for att forsoka
fa en helhetsbild av nulaget. Fran skolan intervjuades tre anstéllda fran skolan for att svara
pa fragor gallande deras syn och upplevelse av trafiksituationen kring skolan och om skolans
arbete med trafikfragor. P& kommunen intervjuades tre olika personer som jobbar med
trafikfragor och barns skolresor, har stéilldes fragor om deras arbetssétt och deras syn pa
trafiksituationen.

Pa kommunen valdes de tre intervjupersonerna baserat pa deras arbetsomraden for att fa en
teckning av trafikfragor, anordnad skolskjuts och kommunens trafikarbete med barn. De tre
som deltog fran Sallerupskolan valdes av rektorn baserat pa vilka som var intresserade av att
delta, héar togs ocksa sarskild hansyn till folk med mer insikt in i skolans arbete med
trafikfragor.

De som skulle intervjuas fick fragorna och information infor intervjun en vecka i forvag,
detta for att ge dem en chans att tanka 6ver svar och att vid behov undersoka svar till fragor.
Detta var for att fa basta majliga svar pa fragorna. Information om arbetet och deras roll
skickades ut till deltagarna i samband med fragorna.
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Intervjuerna genomfordes i tre delar. Del ett bestod i att samla intervjupersonens samtycke
skriftligt, lagga fram en karta pa naromradet runt Sallerupskolan och forbereda utrustning
for inspelning av intervjuerna. Del tva var att genomfdra och spela in intervjuerna, de var
semistrukturerade vilket innebar att fragorna var ett stod for intervjuare och den intervjuade,
men de var inte lasta samtalspunkter och varierade beroende pa vad som uppkom under
intervjun. Steg tre bestod av att plocka undan, tacka intervjupersonen for deras deltagande
och fraga efter kontaktuppgifter for méjliga uppfoljningsfragor.

Under intervjuerna spelades rosterna in for att sedan transkriberas. De transkriberade
intervjuerna anvandes som underlag for att analysera och jamfora svaren mellan de olika
intervjuade parterna. Efter att alla intervjuerna transkriberats raderades inspelningarna.

2.4. Frageformular

Ett frageformular anvéndes for att fa svar fran vardnadshavare. Den huvudsakliga
anledningen till att ett frageformular valdes var for att det blev for tidskravande och
komplicerat att organisera workshops eller intervjuer med vardnadshavarna.
Frageformularets utformning &r delvis baserat pa det som anvants av Stjernborg och Rutberg
(2021) i ett liknande arbete.

Frageformularet skapades i GIS av Eslévs kommun. Nar frageformularet var klart var det
Oppet i tva veckor dar lanken distribuerades av rektorn via skolans webbsida for
vardnadshavare. Som foreslaget av Hagevi och Viscovi (2016) skickades en paminnelse
efter en vecka. Frageformularet holls kort for att uppmuntra en hogre svarsfrekvens
(Denscombe 2018, Hagevi & Viscovi 2016).

Frageformularet hade flervalsfragor for vilken/vilka arskursen barnet/barnen som
vardnadshavarna har gick i och vilket fardmedel de tog till och fran skolan. Férdelen med
detta som beskrivet av Denscombe (2018), Hagevi och Viscovi (2016) ar att det ger enkla
svar som ar latta att jamfora och summera. Nar foraldrarna sen skulle vélja otrygga platser
fick de dock mojligheten att svara i fritext till varfor platsen var otrygg. Férdelen med fritext
ar att det inte blir ndgon informationsforlust (Denscombe 2018, Hagevi & Viscovi 2016)
samt att det gav vardnadshavarna fler mojliga svar &n vad angivna alternativ hade gjort.

Frageformularet hade ett foljebrev som beskrev for vardnadshavarna vad examensarbetet
gatt ut pa, varfor deras deltagande var énskvart och vad som ska goras med alla svar. Vidare
beskrevs hanteringen av personuppgifter och deras réttigheter som deltagare av arbetet. Till
slut gavs aven kontaktuppgifter for eventuella fragor.

| formularet fick vardnadshavarna lamna samtycke for att delta och sedan fylla i formularet.
Formuléaret bestod av tre fragor géllande deras barns arskurs och fardmedel och sedan kunde
vardnadshavarna markera platser de upplevde som otrygga for sina barn nar de fardades till
och fran skolan. Déarefter fick de upp en karta i GIS verktyget dar de kunde vélja platser som
var otrygga for deras barn och sen i fritext kunde de beskriva varfor.

Informationen samlades in och bearbetades. All data samlades i en Excel fil med svaren och
dar dven varje utmarkt punkt visade vardnadshavarnas svar pa barnens arskurs och
fardmedel. Fritext svaren bearbetades och kategoriserades for att se vilka platser och vilka
typer av oro som var vanligast.
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2.5. Workshops

Workshops genomfordes for att fa barnens perspektiv pa trygghetsfragor. Workshoparna
inneholl flera olika segment, delvis for att kunna samla in olika typer av information men
ocksa som ett satt att se vad som var mer och mindre effektivt.

Denna metod har inspirerats av beskrivningen av Berglund och Nordin (2010). Har har detta
direkt inspirerat i utformning for de individuella fragorna och kartsegmentet, en skillnad har
dock varit att workshoparna varit analoga och gett mojlighet for deltagare att diskutera med
varandra. Utformningen med flera deltagare och analoga metoder valdes for att det blev mer
praktiskt fran ett organisatoriskt perspektiv.

Infor workshoparna samlades samtycken in pa skolan, som beskrivet av Berglund och
Nordin (2010). Lé&rare delade ut samtyckesblanketterna pa en mandag och sista
inlamningsdag var fredag samma vecka. | samtyckena fick vardnadshavare skriva under,
skriva namn pa deras barn, barnets klass och ringa in ett fardmedel de brukar ta till och fran
skolan (Bil, Cykel, Gang, Kollektivtrafik, Skolbuss/annan anordnad skolskjuts eller Ovrigt
fardmedel).

Alla samtyckena samlades sedan in och grupper skapades for varje klass fran fjarde till sjatte
klass. Grupperna bestod oftast av fyra personer och de valdes av lararna baserat pa vem som
var intresserade.

Workshoparna tog ungefar 45 minuter vardera och bedrevs under ordinarie skoltid.
Workshoparna leddes av en workshopledare (samma person som ar uppsatsens forfattare).
Den forsta workshopen genomfordes tidigare an ovriga for att ge mojlighet att reflektera
6ver metoden och se om nagra andringar behévde genomforas infor dvriga workshops.

Workshoparna var indelade i flera olika delar. | forsta delen introducerades workshopen av
workshopledaren. Hér introducerade sig workshopledaren och beskrev @mnet och varfor
barnens asikter var relevanta. Efter detta informerades barnen om sina rattigheter i samband
med deltagandet i forskningsprojektet. Slutligen beskrevs strukturen av workshopen och
barnen fick majlighet att stalla fragor.

| andra delen fick barnen var for sig svara pa fragor om deras resor till och fran skolan. Har
bads &ven barnen att berétta hur de hade velat resa till skolan och motivera varfor de reser
pa det sattet de gor i dagslaget. De bads slutligen att skriva ner tre ord som de tyckte beskrev
deras upplevelse av sin resa till skolan.

I tredje delen lades ett utskrivet A3 dronarfoto (fran Lantmateriet) framfor barnen som visade
omradet runt Sallerupskolan. Forst fick alla barnen rita in sina skolvagar till och fran skolan
pa bilden. Déarefter fick de satta X for platser de tyckte var otrygga eller otrevliga, och ringa
in platser de tyckte var roliga, spannande eller fina. Efter att barnen fatt en chans att markera
platser diskuterades olika platser med barnen, hér tog workshopledaren anteckningar och
barnen fick skriva ner sina tankar och asikter pa lappar och klistra dem pa fotot. Denna del
av workshopen var gjord med liknande idéer som kartan i frageformularet, med inspiration
fran metoder anvanda i Stjernborg och Rutberg (2021) och Berglund och Nordin (2010).

| fjarde delen visade workshopledaren olika foton pa trafikmiljo runt Sallerupskolan for

barnen. Barnen ombads att beskriva vad de tankte och kande nér de sdg bilderna. Aven har
fick de sétta pa lappar och workshopledaren tog anteckningar om deras diskussioner.
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Slutligen avslutades workshopen med en reflektion. Har fick barnen beskriva vad de tyckte
hade funkat bra och funkat mindre bra under workshopen. De fick ocksa beratta om huruvida
de tyckte workshopen var intressant och latt att forsta.

Direkt efter workshoparna tog workshopledaren anteckningar om detaljer fran
workshoparna. Nar alla workshops var genomférda, jamfordes de och deras resultat
sammanstalldes.

2.6. Analys

Pa manga satt har dessa olika metoder arbetats genom och analyserats individuellt. Tanken
har varit i arbetet att féra samman alla de olika metoderna i arbetet och darmed fa flera olika
perspektiv. Detta har ocksa bidragit med en mojlighet att utvardera och jamfora de olika
metoderna i arbetet och se vad de kunnat bidra med och vad de inte kunnat bidra med.

Overlag har arbetat analyserats fran ett kvalitativt perspektiv. Detta har involverat att tolka
intryck och fritextsvar och forsoka bevara nyanserna. Samtidigt har vissa typer av mer
kvantitativa inslag anvénts for att tolka och sammanstélla data.

Fordelen med de olika metoderna &r att de har gett mojligheten att jamfora resultaten fran
varje metod. Detta ger bade en bredare bas for analysen med mer nyanser, och méjligheten
att fa en storre trovardighet om flera metoder visar samma sak (Denscombe 2018).

2.6.1. Analys av litteraturstudien

All litteratur grupperades i olika kategorier, dar vissa texter kunde tillhora flera kategorier.
Efter det sa lastes texterna igenom i respektive kategori. I vissa fall visade skrivprocessen pa
ett behov av att skriva nagon information som inte innehades varav ny information soktes

upp.

Naér allt skrivits ihop i detta arbete gav det ett underlag att jamfdra andra resultat med.

2.6.2. Analys av platsbesdk och observationer

Platsbesokens foton, anteckningar och intryck summerades in i en gemensam text, dar
naromradet delades in som tre distinkta omraden av olika karaktdr. Har anvandes aven
verktyg som Google Streetview for att kontrollera saker efter hand och jamféra texten och
anteckningarna utan att behdva ga tillbaka till samma plats upprepade ganger.

Matningarna av belaggningsgraden pa skolan cykelparkeringar summerades i en tabell.
Dérefter analyseras helheten av resultaten och jamférdes med 6vriga observationer och
upplevelser.

Observationsstudierna sammanfattades samma dag eller dagen efter de genomforts. Da
analyserades fotona, anteckningarna och upplevelserna och skrevs ihop till en gemensam
beskrivning. Nar samtliga observationsstudier genomforts lastes de igenom pa nytt for att
summeras till en gemensam beskrivning som kortfattat beskriver helheten.
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2.6.3. Analys av intervjuer

Likt metoden implementerad av Graneheim och Lundman (2003) transkriberades alla
intervjuerna for att sedan skrivas ihop i ett dokument for att gdra en kvalitativ
innehallsanalys. Déarefter granskades intervjuerna flera ganger dér svar kategoriserades och
summerades. Till stor del granskades intervjuerna med kommunanstéllda och Sallerupskolan
separat i denna process da de hade litet 6verlapp.

Darefter skrevs avsnittet om intervjuerna baserat pa de olika svaren och summeringarna av
dem. Citat valdes ocksa ut for att visa pa mer i detalj vad intervjupersonerna sagt vid vissa
tillfallen.

2.6.4. Analys av frageformular

Forst analyserades svaren pa flervalsfragorna dar de sammanfattades till tre grafer rorande
mottagna svar for olika arskurser, fardmedel till skolan och fardmedel fran skolan.

Dérefter studerades svaren rorande otrygga platser likt metoden beskriven av Graneheim och
Lundman (2003) och Stjernborg och Rutberg (2021) fér att goéra en kvalitativ
innehallsanalys. Alla fritextsvar kategoriserades beroende pa vad vardnadshavarna beskrivit
som otryggt. Dérefter gicks varje angiven punkt igenom och tillsammans med kommentaren
noterades platsen de syftade pd. Med den informationen kunde varje plats noteras med hur
manga ganger den angetts som otrygg och varfor.

Denna typ av kategorisering och summering av fritext svaren gav som beskrivet av
Graneheim och Lundmans (2003) och Denscombe (2018) en mdjlighet att fa ut bade
kvalitativ- och kvantitativdata. | detta fall mojliggjorde de kvantitativa analyserna for en
overblickbarhet géllande antalet respondenter samt fardmedel som nyttjades till och fran
skolan. Genom de kvalitativa analyserna gavs en djupare forstaelse for varfor platser
upplevdes som otrygga och hur man eventuellt skulle kunna forbattra platserna.

Innehallsanalysen som beskrivet av Graneheim och Lundmans (2003) har en manifest och
en latent del. Déar de beskriver manifest som att lasa vad som star i texten och latent som att
forsta det underliggande i texten och att lasa mellan raderna. | detta fall har bade delar
anvants men dar den manifesta delen varit mest betydande.

Utifran de diagrammen och sammanstallningen skrevs sedan avsnittet for att studera de
individuella platserna och vilka monster som kunnat se i vardnadshavarnas svar.

2.6.5. Analys av workshops

Workshoparna bestod av flera olika delar som analyserades individuellt.

| flera fall kompletterades barnens svar av workshopsledarens anteckningar av barnens
konversationer och nagra foljdfragor. Detta gav mojlighet att forstd vissa av barnens
kommentarer béattre och fortydliga deras asikter.

Den individuella delen pa frageformularet handlade till stor del om att kategorisera alla
fritextsvaren som angetts likt en kvalitativ innehallsanalys som beskrivet av Graneheim och

Lundman (2003) och Denscombe (2018). Dar sammanfattades deras angivna fardmedel till
och fran skolan, anledning till att de akte som de gjorde och hur de vill aka som varsin
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kategori. Dér de fick ange tre ord som beskrev resan grupperades de forst under kategorierna
positivt/neutralt/negativt och déarefter gjordes underkategorier dar synonymer till ord
samlades for att representera de vanligaste orden.

Den individuella delen analyserades ocksa utifran de angivna fardmedlen som angavs. Detta
mojliggjorde att jamfora resultaten beroende pa vilket fardmedel folk tog till och fran skolan.

Gallande beskrivningarna av kartorna bestod analysen av att summera. Har noterades alla
platser som angetts som negativa och positiva av de olika grupperna och vad de hade skrivit
for anledningar. Detta analyserades sen i detalj pa de platser som atminstone tva olika
grupper angett positivt eller negativt.

Fran fotona som visades for eleverna summerades svaren fran alla grupperna. Detta gjordes
genom att skriva av alla klisterlapparna per foto och grupp. Efter att allt hade summerats
anvandes innehallsanalysmetoden som beskriven av Graneheim och Lundmans (2003) och
Denscombe (2018) for att kategorisera kommentarerna i nagra olika kategorier. Efter detta
studerades summan av svaren i de olika kategorierna och svaren i sig pa varje foto for att ge
en kort sammanstallning av vad eleverna sagt.

Innehallsanalysen som beskrivet av Graneheim och Lundmans (2003) och Denscombe
(2018) ger mojlighet till att fa ut bade kvalitativ- och kvantitativdata fran resultaten i
workshoparna. Den kvalitativadatan ger har mojlighet till att fa en mer detaljerad forstaelse
medan den kvantitativadatan ger mer majlighet till att fa en 6versikt av resultaten.

Som beskrivet i avsnitt 2.6.4. har innehallsanalys en manifest del och en latent del. | fallet
av workshoparna har bada delarna spelat en betydande roll. Den manifesta delen har varit
att lasa och lyssna pa vad barnen sagt och skrivit, men dven den latenta delen med att tolka
meningen bakom orden och mellan raderna var valdigt betydelsefull for att forsta barnen.

Slutligen summerades kritiken till workshopen. Har summerades svaren och analyserades
kort utifran vad eleverna uppskattat och vad de tyckte kunde forbattras.
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3. Litteraturstudie

3.1. Barns forutsattningar i trafikmiljoer

Barn har ofta andra forutsattningar an vuxna i trafikmiljer. Detta beror delvis pa att de har
mindre erfarenhet av olika situationer an vuxna, men dven att barn fortfarande utvecklas och
inte har samma mojligheter att se, bedéma och analysera olika trafiksituationer som vuxna
har (Bjorklid & Gummesson 2013; Gummesson 2007; Kircher et al. 2023; Niska et al. 2017).

Barn kan inte tranas till att bli helt trafiksakra. Detta staller krav pa att miljon ar anpassad
for deras forutsattningar (Bjorklid & Gummesson 2013; Gummesson 2007).

3.1.1. Avsaknad av trafikkunskap och koncentrationsformaga

Barn kan vara bra pa att lara sig regler i trafiken. Problemet &r att de inte forvantar sig att
nagon annan ska bryta mot reglerna de har lart sig. Detta i sin tur kan orsaka problem nar
nagon inte foljer reglerna helt i trafiken, exempelvis en bil som inte stannar vid ett
overgangsstélle eller en stoppskylt. Barn kan vidare pa grund av sitt fortroende mot vuxna
skylla olyckor pa sig sjalva, aven nar det ar den vuxna som gjort nagot fel (Bjorklid &
Gummesson 2013; Gummesson 2007).

Barns koncentrationsférmaga ar mer begransad an vuxnas. Yngre barn saknar formagan att
koncentrera sig pa flera saker samtidigt, detta ar exempelvis patagligt nar de cyklar, dar
mycket av koncentrationen gar at aktiviteten att cykla. Vidare kan yngre barns
koncentrationsformaga variera markant baserat pa deras humor. Slutligen kan barn vara
sarskilt impulsiva och bli starkt fokuserade pa nagot i deras omgivning pa bekostnad av deras
uppmarksamhet gentemot trafiken (Bjorklid & Gummesson 2013; Gummesson 2007; Niska
etal. 2017).

Variationen av barns koncentrationsformaga kan leda till att framforallt yngre barn kan bete
sig valdigt olika i trafiken fran dag till dag. Ett barn kan bete sig mer trafiksékert vid ett
tillfalle och mindre trafiksékert vid ett annat (Bjorklid & Gummesson 2013; Niska et al.
2017).

Barn har dessutom inte samma forutsattningar som vuxna att satta sig in i ndgon annans
situation. Detta i sin tur kan gora de inte forstar sig pa vissa faror i trafiken, detta paverkar
exempelvis deras formaga att forsta sig pa bilférarnas situation (Bjorklid & Gummesson
2013; Gummesson 2007).
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3.1.2. Kroppsliga begransningar

Den kanske mest uppenbara skillnaden mellan barn och vuxna &ar deras langd. | VVagar och
Gators Utformning (VGU) (Trafikverket 2021a) satter de ett riktvarde pa égonhojd for 6
ariga barn som 1,0 meter och motsvarande héjd for vuxna som 1,5 meter. Som beskrivs av
Bjorklid och Gummesson (2013) och Gummesson (2007) gor den lagre hdjden att barn inte
kan se over bilar, detta gor det svarare for barnen att bedéma trafiksituationen. Barnens
kortare langd gér dem aven svarare att se for andra trafikanter.

Synen éar inte fardigutvecklad pa barn forran narmare tonarsaldern. Barn har ett mindre
synfélt som kan gora det svarare att se saker i periferin, de har vidare svarare att bedoma
hastigheter av fordon. Barn i lagstadie- och forskolealdern har dessutom vissa svarigheter
med att stalla om sin syn mellan langa och korta avstand (Bjorklid & Gummesson 2013;
Niska et al. 2017).

Utdver synen kan dven barn ha svarigheter att lokalisera ljud som de hor och de har dven
vissa koordinationsbergransningar. Dessa koordinationsbegransningar leder till att barn kan
ha svarigheter att titta i en riktning och ga i en annan (Niska et al. 2017).

Gummesson (2007) namner dven att barns huvud ar storre i forhallande till deras kropp och
att de har mindre mangd muskler i forhallande till deras storlek an vuxna. Detta leder till att
de ar mindre stabila och har samre formaga att kompensera, detta ar sarskilt patagligt nar de
cyklar, dar barn i arskurs ett till sex har tre till sex ganger samre stabilitet pa en cykel jamfort
med vuxna.

3.1.3. Alderns roll i barnens trafikbeteende

Det har under en tid funnits en norm i Sverige kring att barn inte kan bete sig sékert i trafiken
forran de uppnar en viss alder. Detta kan exempelvis ses i en av vagverkets bocker riktade
mot personal inom barnomsorg och en riktad mot skolskjuts planerare:

“Barn upp till tiodrsaldern saknar biologiska forutsattningar for att vid alla tillfallen visa
ett trafiksakert beteende. De kan inte tranas till ett korrekt beteende i en komplex trafikmiljo.
Det beror pd mognadsfaktorer som inte ar fardigutvecklade hos barnen.”

(Gummesson & Larsson 1994, s. 7-8)

“Barn upp till 12 ars aldrarna saknar forutsattningar for att vid alla tillfallen visa ett
trafiksékert beteende. ”

(Gummesson 2003, s. 4)

Det finns dock nyare forskning som ifragasatter perspektivet av att en viss alder gor att barn
ar sékra eller inte trafiksakra i olika miljoer. | en studie fann Kircher et al. (2023) att
erfarenhet och komplexiteten av trafiksituationen for skolvagen var viktigare an alder for att
avgora barns formaga att inhamta all nédvandig trafikinformation. Stigell, Nilsson och
Astréom (2018) fann i sitt arbete att medan rekommendationer for lamplig cykelalder &r
utbredda i Sverige, finns dar lite modern forskning som tyder pa att dar finns nagon tydlig
lamplig aldersgrans. De menar istallet pa att trafiksituationen bor motivera eventuella
rekommendationer.
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Aven i GCM-handboken en utgivelse fran Trafikverket och Sveriges kommuner och
regioner (2022) som ger rad for planering med gang-, cykel- och mopedtrafik har de skrivit:

“Nar det galler barns formaga att cykla sjalvstandigt gar det inte att satta en generell
rekommendation for den alder nar barnet kan anses vara trafikmoget. Forutsattningarna for
att ett barn ska klara att cykla sjalvstandigt beror pa trafikmiljons komplexitet, och kan
darfor variera fran plats till plats och fran situation till situation. Generella
aldersrekommendationer tar inte hansyn till barns behov av fysisk aktivitet och sjéalvstandig
mobilitet. ”

(Trafikverket & Sveriges Kommuner och Regioner 2022, s. 29)

Sammantaget kan anses att alder ensamt inte bor definiera om ett barn klarar av att ta sig till
och fran skolan pa egen hand. En sammanvagning bor goras av barnets unika forutsattningar
och kunskaper jamfort med trafikmiljon pa vag till och fran skolan.

3.2. Vardnadshavare

For att ett barn ska kunna resa sjalvstandigt racker det inte med att barnet upplever miljon
som trygg, dven vardnadshavarna behdver acceptera trafikmiljon som séker for deras barn.
Om barnet upplever miljon som séker, medan vardnadshavarna upplever den som otrygg,
finns dar en risk att vardnadshavarna begransar barnets rorelsemajligheter i vad de ser som
en oséker miljo.

3.2.1. Vardnadshavares perspektiv

Foraldrar valjer att skjutsa sina barn av tva huvudsakliga anledningar. Den priméara
anledningen ar for att det upplevs som praktiskt, nar barnet inte far ta sig till skolan sjalv tar
det i manga fall langre tid att ga eller cykla med barnet till skolan &n att kéra barnet och sen
kora direkt till jobbet (eller vice versa). Andra anledningen &r trygghet, dar trafikmiljoer
upplevs som for otrygga for barn att vistas i, med eller utan vuxet sallskap. Manga foraldrar
anser att foraldrar som lamnar och hamtar barn utgor ett problem for trafiksédkerheten runt
skolan (Gummesson 2007; Sveriges Kommuner och Landsting 2013, Westman 2017). Detta
ar vad som kan leda till en negativ cykel rorande barns skolresor.

Fler fordldrar skjutsar sina barn, detta goér miljon runt skolan mindre trygg, detta gor att fler
foraldrar skjutsar sina barn och om igen (Westman 2017). Man kan dock tanka sig att 6kad
trygghet kan fungera pa andra hallet, tryggheten runt skolan hojs, fler barn far sjélva ta sig
till skolan, detta minskar skjutsandet vilket i sin tur hojer tryggheten, och om igen.

Det finns numera en viss norm dar en god foralder bor vara engagerad i deras barns fritid
och skolresor. Har kan skjutsandet i vissa sammanhang ses som en uppoffring foraldrar gor
for att vara bra foréldrar for barnet (Sveriges Kommuner och Landsting 2013). Detta speglas
ocksa i att manga foraldrar anser att tiden man skjutsar barnet till skolan utgor en bra tid att
prata med barnen individuellt, &ven om denna asikt inte nodvéandigtvis delas av barnen
(Forward, Henriksson & Nyberg 2023; Niska et al. 2017; Sveriges Kommuner och Landsting
2013). Faktum &r att barn varderar resor med skolbuss, till fots och med cykel just for att de
oppnar mojligheter for sociala interaktioner med véanner och klasskamrater, nagot som en
bilresa kan ta i fran dem (Westman 2017).
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Aven normen bland andra foraldrar verkar spela roll. Da fordldrar ar mer sannolika att lata
sina barn ga till skolan om andra foraldrar gor det ocksa (Forward, Henriksson & Nyberg
2023; Niska et al. 2017).

3.2.2. Skillnader mellan barns och vardnadshavares perspektiv

Som beskrivet av Niska et al. (2017) &r den mest dominerande oron bland barn i utemiljoer
trafiken och att bli kidnappad. Dock forknippas i regel deras hemomraden som sékra, vidare
varierar oron for trafik med alder och var man bor. Slutligen ndmner de att yngre barn kan
ha oro att tappa bort sina foraldrar och ga vilse.

Som beskrivs av Niska et al. (2017) dar de jamfor ett antal olika studier verkar oron 6ka
bland féraldrar mot trafiken, samtidigt som mangden trafikolyckor minskar. De namner
vidare hur trafiksakerhetskampanjer kan ha motsatt énskad effekt, da de av foraldrar kan ses
som bevis pa att barnen behdéver skyddas fran trafiken.

Som konstaterats av Bjorklid och Gummesson (2013) och Westman (2017) finns dar en
preferens bland barn att ta sig aktivt till skolan. Bjorklid och Gummesson (2013)
konstaterade i sin studie att mer an halften av barnen foredrar nagon form av aktiv transport
over inaktiv transport. De visade ocksa att ca 69% av barnen som tog bil till skolan hade
foredragit nagot annat transportmedel.

| sin studie konstaterade Bjorklid (1994) att de sakerna som skrdmde de intervjuade barnen
mest géllande trafiken var forare som brét mot reglerna, skymd sikt, buller och avgaser samt
deras egna erfarenheter med trafikolyckor eller ndra missar med trafikolyckor. Bjorklid
noterade ocksa att attityder mellan skolor och barnen kunde skilja sig markant beroende pa
hur trafikmiljon var utformad.

Andra saker att ta hansyn till ar renheten av miljéerna som paverkar alla, men mer sa barn.
P& samma satt verkar dven utseendet av miljoerna vara viktigt for att de ska vara attraktiva
for barn (Bjorklid & Gummesson 2013). Just denna idé om rena och vackra miljéer togs upp
redan 1994 av Gummesson och Larsson, dar lade de dven till vérdet av varierade miljoer for
att staden ska bli tilltalande for barn.

3.3. Fordelarna med aktiva skolresor for barn

I sinariktlinjer beskriver World Health Organisation (2020) att barn borde vara aktiva i minst
60 minuter varje dag. Trafikverkets Academic Expert Group (2019) beskriver hur ett skifte
fran biltrafik till aktiva transporter vore ett medel for att 6ka folkhélsan. De pekar pa barn
som en grupp som hade fatt sarskilt patagliga fordelar av ett okat aktivt resande. De namner
aven trygghet som en forutsattning for att 6ka resandet med aktiva transportmedel.

Rutberg, Lindqvist och Henriksson (u.a.) namner ett antal olika halsoférdelar tagna fran ett
flertal olika kallor. De namner fysiska fordelar med ckad fysisk aktivitet for barn, sdsom
utvecklat skelett, muskler, leder, saval som fordelar for hjarta och lungor. De namner dven
Okad koordination och kroppskontroll samt en mer balanserad kroppsvikt som fordelar.
Rutberg, Lindqvist och Henriksson (u.d.) och Westman (2017) diskuterar aven de
psykologiska fordelarna, dar namns det att fysisk aktivitet minskar oro, angest och

22



depression och att det dven kan hjalpa till att bygga sjalvfortroende och social formaga.
Slutligen ndmner de &ven att mer fysisk aktivitet kan kopplas till battre resultat i skolan.

Johansson (2011) och Niska et al. (2017) fann nér de jamforde ett flertal studier att det finns
ett samband mellan fysisk aktivitet som vuxen och den fysiska aktivitet man haft som barn.
Hur starkt sambandet ar verkar dock osékert. Niska et al. namner detta och behovet av D-
vitamin som ett argument till varfor barn bor ga och cykla mer.

Ett problem som uppstar till foljd av bilskjuts till skolan &r att den 6kande méngden bilar i
en miljo som oftast inte &r gjord for det, skapar osékra och otrygga miljéer (Sveriges
Kommuner och Landsting 2013). | en matning fann If (2022) att cirka halften av alla
tillfragade rektorer oroade sig for sékerheten runt skolorna och att ungefar en tredjedel
upplever att foraldrarna ar daliga pa att folja trafikreglerna. If namner detta som en del av en
fortsatt negativ trend dér fler barn blir kdrda och mindre fysiskt aktiva.

Ett annat problem ar &ndringarna i attityder som minskade aktiva transporter kan medféra.
Sveriges Kommuner och Landsting (2013) kommer med idén att barn som kérs mer av bil
uppfattar utemiljoer som mindre trygga, jamfort med barn som tar sig runt mer som gaende
och cyklister. Bjorklid och Gummesson (2013) diskuterar att en fara med att I6sa
trygghetsproblem med ékad bilkorning ar att bade barn och foraldrar anpassar sig till detta
som en norm och l&r sig att leva med det. Som Bjorklid och Gummesson beskriver kan detta
innebara ett flertal negativa effekter pa lang sikt som vi lar oss att acceptera som en ny norm.

Barns sékerhet i trafiken och foraldrarnas uppfattning av den har andrats 6ver tid. | dagslaget
innebdr cyklande en hogre olycksrisk jamfort med bil, sarskilt fér de som inte anvander
hjalm (Trafikverket 2021b). Samtidigt har trafikolyckorna som involverat barn minskat
patagligt sedan 1980 (Niska et al. 2017). Problemet ar att d&ven om trafiksakerheten for barn
verkar 6ka, har &ven foraldrars oro dver trafiksékerhet 6kat (Bjorklid & Gummesson 2013,
Westman 2017).

Barns majlighet att anvanda gang och cykel, och i viss utstrackning kollektivtrafik, paverkar
deras sjalvstandighet och mobilitet (Bjorklid & Gummesson 2013). Nar deras mojligheter
att ta sig runt sjalva inskranks, minskar deras mojligheter att delta i samhallet pa liknande
villkor (Westman 2017). Som omnamnt av Bjorklid och Gummesson (2013) och Westman
(2017) har ocksa barnens sjalvstandiga resor flera fordelar for deras utveckling och forstaelse
av stader. Men barn utvecklas inte i samma omfattning i dag till att hantera trafiksituationer
som tidigare generationer (Bjorklid & Gummesson 2013).

3.4. Oversiktliga problem och Iésningar

3.4.1. Utmaningar och problem

Joelsson och Ekman Ladru (2020) menar pa att samhallet har rort sig for att individualisera
trygghet. Med detta menar de att samhallet lagger storre ansvar pa individer att sjalva losa
problem de upplever med tryggheten. De menar ocksa pa i en liknande problematik att
trygghetsfragor inte tolkas som politiska fragor som behover strukturella lésningar.

En mojlig foljd av en individualiserad trygghet ar en 6kad ojamstalldhet i trygghetsfragor. |

deras studie fann Johansson, Hasselberg och Laflamme (2010) och Johansson (2011) att
vissa gruppers upplevelse av otrygghet ar stérre an andras, vidare inskranker den upplevda
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faran mer i vissa gruppers mobilitet &n andras. Deras studier tyder bland annat pa att flickor
och barn med forédldrar av utlandsk bakgrund upplever en hdgre otrygghet och att deras
mobilitet riskerar inskrédnkas av denna upplevelse. Skillnaden mellan pojkar och flickors
upplevda trygghet visades aven av Joelsson och Ekman Ladru (2020) och Westman (2017)
som noterade en skillnad mellan pojkar och flickors upplevelser och resor.

Jansson och Herbert (2022) menar pa att barns perspektiv ar marginaliserat i
planeringsamanhang. De menar vidare att detta i sin tur leder till att manga nybyggda miljoer
inte &r barnvénliga. Astrém (2015) menar pé att en anledning till att barn inte prioriteras i
planering dr svarigheterna att kvantifiera deras behov. Han menar pa att barns behov och
kanslor ar svara att objektivt mata, vilket gor dem svarare att ta hansyn till i beslutsfattande.

Ett annat problem &r att cykling verkar ses som en renodlad trafikfraga i forsta hand, dven
om det har andra aspekter som en aktivitet. Detta leder till att cykelfragor inte tas upp av
andra parter som halsosektorn och skolor i och med att de upplever att de saknar
kompetensen for att hantera cykelfragor (Niska et al. 2017).

Niska et al. (2017) menar pa att en viktig pusselbit for att barn ska fa cykla sjalva till skolan
ar bra cykelinfrastruktur av hog kvalité. Framforallt separerade cykelbanor ndmns som ett
viktigt verktyg. | gang, cykel och moped handboken namns cykelfalt som nagot som barn
upplever som otryggt savida inte trafiken ar langsam (Sveriges Kommuner och Regioner &
Trafikverket 2022). Har visar Gummesson (2007) dessutom vikten av att detta gang- och
cykelnatet ar sékert, men ocksa sammanhangande.

Avstandet till skolan ar en viktig faktor for barns méjligheter att resa hallbart till och fran
skolan. Har verkar det som att fria skolvalet 6kat avstanden for barns skolresor (Gummesson
2007; Rutberg, Lindqvist & Henriksson u.d.). I en jamforelse mellan flera studier finner
Niska et al. (2017) att foraldrars attityd, avstand och trafikmiljo ar nagra av de viktigaste
faktorerna for vilket fardmedel barn tar till och fran skolan.

| skolskjutshandboken (Sveriges Kommuner och Landsting 2014) ndmns att resan till och
fran busshallplatsen ofta upplevs som otrygg av bade féraldrar och barn. I handboken menas
pa att atgarder pa denna del av resan inte alltid ar kostsamma eller kravande, men det behovs
en kartlaggning av resvagarna innan atgarder kan foreslas.

Niska et al. (2017) och Westman (2017) undersokte ett antal olika atgérder for okat gaende
och cyklande till skolan, men menar pa att ett dterkommande problem ar en brist pa
utvarderingar av olika initiativ. Detta ger svarigheter att avgéra vilka projekt som varit
kostnadseffektiva och vilka projekt som markant &ndrat resvanor.

Som beskrivet av Westman (2017) och Gummesson (2007) &r varken trafiksakerhet eller
avstand de enda faktorerna som paverkar den 6kande bilskjutsningen. Har menas att det finns
manga barn som skjutsats till skolan trots att deras skolvdg upplevs som rimlig och saker.
En av anledningarna Westman ndmner &r att bil sparar tid och kan vara mer komfortabel an
andra transportmedel. | sin studie gick Westman sa langt som att saga att en maojlighet ar att
manga foraldrar anvander otrygghet som en ursékt for att rattfardiga att deras barn kors till
skolan, men att det kanske inte alltid ar den egentliga anledningen.
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3.4.2. Mijliga oversiktliga I6sningar och atgarder

Samarbeten mellan vaghallare och skolor ar vasentliga for att skapa trygga och sékra
skolvagar (Trafikverket 2017). Redan 1994 beskrev Gummesson och Larsson vikten av att
skolforvaltningen samarbetar med den tekniska forvaltningen. Gummesson och Larsson
beskrev vidare att samarbetet borde stréacka sig mellan den tekniska-, skol-, social-, kultur-
och fritidsforvaltningar da de gemensamt har kompetens och forstaelse for barn, deras behov
och vilka resor de kan tankas gora.

Investeringar i gang- och cykelinfrastruktur som trottoarer, dvergangsstéllen, passager och
separerade cykelvagar medfor okad gang och cykeltrafik samt okad trygghet, detta galler
sérskilt barns skolvégar (Niska et al. 2017; Trafikverket 2017; Trafikverket 2021b; Westman
2017).

Niska et al. (2017) menar pa att god infrastruktur ar en grundférutsattning for mycket gang
och cyklande, men att dven vissa andra mjukare atgarder kan vara nédvandiga. Har namner
de exempelvis ett flertal olika téavlingar och utmaningar for klasser och fritidsgrupper som
uppmuntrat hallbart resande. De namner héar att det &r viktigt att ocksa engagera foraldrarna
i denna typ av initiativ da de ofta & med och bestammer hur barnen tar sig runt. I évrigt
namner de informationsatgérder riktade mot fordldrar. Att 6vertyga foraldrar om att deras
barn besitter kompetensen for att klara vissa trafiksituationer &r en viktig pusselbit for att
oka gaendet och cyklandet till skolan (Sveriges Kommuner och Landsting 2013).

Sveriges Kommuner och Regioner och Trafikverket (2022) foreslar att gang- och cykelbanor
som anvénds mycket av barn borde ha forbud mot moped. Detta kan enligt deras beskrivning
hoja tryggheten, men hansyn bor tas till hur mopedférares sakerhet paverkas av férbudet.

| deras arbete menar Trafikverkets Academic Research Group (2017) pa att 30 km/h borde
bli en norm i stadsmiljoer da det ar vasentligt for att gora gator och végar sakrare dar mycket
blandad trafik finns. De namner vidare att den sénkta hastigheten hade 6kat mangden gang-
och cykeltrafik. En annan férdel med 30 km/h &r att bilister lamnar foretrdde gentemot
cyklister 70% av tiden, motsvarande siffra for 40-60 km/h ligger pa cirka 40% (Trafikverket
2021b). Slutligen kan sankta hastigheter medfora 6kad trygghet for gaende och cyklister
(Trafikverket 2022).

| frdgan om hastighet verkar fartsankande éatgarder vara sarskilt effektiva for att hoja
tryggheten och sakerheten for barn. Som beskrivet av Gummesson (2007) och Westman
(2017) ar fartsankande atgarder avgorande for hur séker en miljo ar och hur trygg foraldrarna
upplever den. Dock visade Gummessons studie att antalet farthinder néra en skola inte avgor
hur manga barn som tryggt kan ta sig dit. Detta kan tolkas som att farthinder ar effektiva,
men att hela resan maste vara saker och inte bara runt skolan. Det kan ocksa tolkas som att
farthindren inte &r effektiva i alla situationer eller pa alla platser utan snarare maste placeras
strategiskt och medvetet.

| deras rapport ger Sveriges Kommuner och Landsting (2013) tre olika forslag pa atgarder
for att minska trafikproblem runt skolor. Deras forsta forslag ar en broschyr eller
motsvarande som kommunicerar vardet till foraldrar med att barn gar och cyklar, materialet
bor vara riktat for att motverka bilden av att en skjutsande forélder &r en bra foralder. Deras
andra forslag bestar av att skapa designerade platser for att hamta och lamna barn som ar en
bit bort fran skolan. Deras sista forslag ar att skapa en checklista dér varje elevs véag till
skolan kan bedémas som saker eller oséker, forslaget kraver dock mycket tid fran larare eller
annan vuxen.
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Ett annat diskuterat alternativ ar gaende/cyklande skolbussar. Dér kan barnen ta sig till
skolan tillsammans dar fordldrar turas om med att leda “skolbussen” (Niska et al. 2017).
Denna typ av initiativ innebdr att barn kan ta sig till skolan utan att det kostar extra tid for
foraldrarna att folja med, det forutsatter dock engagerade foraldrar som kan vara med och
driva. Det staller ocksa vissa svarigheter med att varje ar behdvs nya foraldrar och nya
resrutter.

Fran ett allmant trygghetsperspektiv ar belysningen, narvaron av andra méanniskor och
informell 6vervakning (exempelvis att bli sedd av boende och bilar) vésentligt for oskyddade
trafikanters trygghet (Sveriges Kommuner och Regioner & Trafikverket 2022).

God vintervaghallning gor en markant skillnad pa den upplevda tryggheten (Trafikverket
2021b). Detta kan antyda att viktiga gang- och cykelstrak borde vara prioriterade for
vintervaghallningen i kommunens drift.

For anordnad skolskjuts namner skolskjutshandboken (Sveriges Kommuner och Landsting
2014) nagra olika trygghetsskapande atgéarder. Dar namns att skapa goda siktlinjer som en
viktig atgard framforallt runt hallplatserna, bade for att gora det enklare for buss och
passagerare att se varandra och for att hoja tryggheten. Vaderskydd kan hjélpa till att hoja
komforten och minskar risken for att passagerarna soker skydd pa olamplig plats.
Belysningen vid hallplatsen beskrivs som sarskilt viktig fran ett trygghetsperspektiv.
Slutligen namner de att kommunen bor inventera hallplatserna for att upptacka brister och
mojliga atgarder.

Bjorklid (1994) anser att utomhusmiljoer bor ge barnen mdjlighet att leka och utforska.
Bjorklid menar pa att detta ar viktigt for att skapa miljoer som barn uppskattar, har kan
framforallt utforskningen uppmana barn att upptécka mer av deras omgivning och pa sa viss
oka hur langt de kan resa och navigera i deras lokalomrade. Vardet av att ha utomhusmiljoer
for unga att utforska och socialisera inom namns aven av Johansson (2011).

26



4. FOrutsattningarna

4.1. Eslovs forutsattningar

Eslovs tatort ar lokaliserad inom Eslovs kommun i centrala Skéne. Ar 2020 bodde dar i
Eslovs tatort 19 794 personer (Statistiska Central Byran 2020). Tatorten ligger i centrala
Skane och gransar till Hoors, Horbys, Sjébos, Lunds, Kavlinges, Svalévs och Klippans
kommun.

Eslovs tétort har vissa hinder som kan upplevas som barriér i staden. Den forsta och kanske
patagligaste hindret ar jarnvagen, dar finns tva olika jarnvagsstrak genom Eslév som mots
vid stationen. Jarnvagsstraken har flera tunnelpassager, men kan trots det utgdra en barriar.
Runt Eslov finns dar flera vagar med hoga floden och hoga hastigheter, dessa paverkar inte
inne i tatorten namnvart, men kan forsvara for oskyddade trafikanter som vill ta sig fran eller
till staden. Slutligen finns dér ett antal storre végar inne i Eslov som kan utgora barriérer for
oskyddade trafikanter. En visualisering av de stdrre véagarna och jarnvégarna och
Sallerupskolans relation till dem kan ses i figur 1 och en bild for hela Eslov kan ses i figur
2.
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Figur 1: Har kan ses en visualisering av Eslov och potentiella barriarer. Det svarta omradet markerar dar
bebyggelsen borjar och slutar. De blda linjerna markerar var jarnvagen gar igenom orten. De rdda linjerna
markerar vagarna som ar sarskilt hdgtrafikerade och med hog hastighet. De orangea linjerna markerar storre
vagar inom tatorten som kan utgdra barriarer. De grona omradena visar Sallerupskolan, nere i sydvéastra
hornet ar Sallerupskolan och vid Gstra kanten ar deras tillfalliga lokaler for arskurs fyra till sex. Skapad av
Bengtsson 2024.
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Figur 2: Karta frdn Lantmateriet 6ver Eslév. Sallerupskolan &r de graa bygg‘naderna nere i sydvastra Eslov.
©Lantméteriet 2024.

| deras beskrivning av resvanorna i Skane beskriver Hedlund (2018) att av méngden resor
inom Eslovs tatort 2018 utgjorde bilresor ungefar halften av alla resor och sett dver resten
av kommunen var andelen cirka 70%. Samtidigt utgjorde resor med gang och cykel cirka en
fjardedel av alla resorna i tatorten och en tiondel i resten av kommunen.

Som beskrivet av Wohlin, Jonsson, Lindskog, Johansson och Malmstrém (2022) i Eslovs
trafikplan 2035 é&r trafiken ett aterkommande trygghetsproblem och hinder i kommunen. Det
namns vidare att det finns problem med hastighetsefterlevnad pa huvudstraken, detta i
kombination med de hoga flodena kan utgora ett hinder for gdende och cyklister som ska
korsa dessa vagar. Dar namns dven att utdver de mer trafikerade vagarna utgér aven
jarnvagen i tatorten ett markant hinder for att sig mellan véstra och 6éstra Eslév.

Gallande gang och cykelnatet beskriver Wohlin et al. (2022) Eslévs gang- och cykelnét som
till stor del sammanhangande, men pa vissa platser osammanhéangande och att det ibland
kraver cykling i blandtrafik. Sarskilt diskuteras att dar finns ett tydligt cykelnat i sédra Eslov
och ett tydligt cykelnéat i norra Eslov, dock anses kopplingen mellan dem bristfallig.

Det lokala vagnatet i Eslov utgar fran 30 km/h, medan huvudnatet for bil utgar fran 40 km/h.
Det finns undantag pa de storre infarts och utfartsvagarna dar hastigheten ar hogre. Pa vissa
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platser ar korsningar 6ver huvudnétet hastighetsséakrade till 30 km/h men inte pa alla platser
(Wohlin et al. 2022).

Utover jarnvagen och regionbussarna finns dar tva linjer med stadsbussar i Eslév. De linjerna
gar med 20 minuters trafik vid rusningstid och med lagre turtathet utanfor rusningstid. Det
finns god mojlighet for byte mellan linjerna pa stationen (Skanetrafiken 2023a;
Skanetrafiken 2023b; Wohlin et al. 2022).

4.2. Sallerupskolans forutsattningar

Sallerupskolan &r en grundskola lokaliserad i sodra Eslév. Den har arskurser fran
forskoleklass till sjatte klass, med cirka 410 elever totalt. Utdver detta har skolan en
idrottshall och erbjuder fritidshem utéver ordinarie skoltid mellan 6.30 och 18.30 (Esldvs
kommun 2024). Ordinarie skoltid ar 8.00-13.30 och 8.00-14.30 beroende pa arskurs och
veckodag.

Vid tiden for arbetet (varen 2024) pagar en ombyggnation av skolan. Detta innebar i
praktiken att forskoleklass till och med tredje klass gar i tillfalliga lokaler bredvid skolan,
medan fjarde till sjatte klass gar pa en annan skola (Kéllebergsskolan) fast med skolskjuts
till och fran Sallerupskolan infor och efter skolan (Eslévs kommun 2024). Det &r dock tillatet
for eleverna i fjarde till sjatte klass att ta sig till och fran Kallebergsskolan direkt om de vill
och har mojligheten. En visualisering av bada skolornas placering kan ses i figur 1.

Sallerupskolan ligger i utkanten av sodra Eslov. Den har flera olika gang- och cykelvégar
som kopplar till skolan, vissa rutter kraver dock att barnen cyklar i blandtrafik. 1 dvrigt
domineras naromradet av bostader, parkeringar, en mataffar och tva forskolor. En
beskrivning av naromradet till skolan kan ses i figur 3, figur 4 och figur 5.
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Figur 3: Har kan ses en beskrivning av Sallerupskolans narliggande omgivning. Roda linjer representerar
storre bilvagar, orangea linjer representerar mindre bilvagar, blaa linjer representerar gang- och cykelvagar
och gréna linjer representerar trottoarer. Gula linjer noterar farthinder. De svarta linjerna och texten
beskriver omradenas funktion (FS star for forskola, SG for skolgard och SO for 6vrigt skolomrade). Skapad
av Bengtsson 2024.
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Figur 5: Har ar en karta fran Lantmateriet pa omradet precis runt Sallerupskolan. Sallerupskolan ar de réda
byggnaderna nara mitten av kartan. ©Lantmateriet 2024.

Den storsta vagen nara Sallerupskolan &r Sallerupsvagen, den har en hastighetsgrans pa 40
km/h med ett antal farthinder vid 6vergangsstallen. Vid delen av Sallerupsvagen narmare
Sallerupskolan finns separerad gang- och cykelvag langs med hela norra sidan och delar av
sodra sidan. Foto pa Sallerupsvagen och GC-vagen pa norra sidan kan ses i figur 6.
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Figur 6: Fotot visar gang- och cykelbanan pa norra sidan av Sallerupsvagen och Sallerupsvagen. Bild tagen
av Bengtsson 2024.

Nar Eslévs kommun (2023c) genomforde trafikmatningar pa Sallerupsvagen som har en
reglerad hastighet av 40 km/h var de genomsnittliga hastigheterna 6ver en hel vecka 43,5
km/h, mellan 7-8 pa vardagar var den 43,0 km/h och mellan 13-14 pa vardagar 42,2 km/h.
Matningen visar dven antalet passerande fordon pa vardagar sju till atta var 1478 varav 124
var tunga fordon for hela arbetsveckan, for vardagar 13-14 var motsvarande 1334 fordon
varav 123 var tunga fordon for hela arbetsveckan.

De narmsta végarna till Sallerupskolan utver Sallerupsvdgen &r Sockenvégen, Christian
Nils vag och Rudolf Jonassons véag. Sockenvégen ar den vagen som kopplar Sallerupskolan
till Sallerupsvéagen och den gransar aven till tva forskolor och en affar samt en parkering.
Christian Nils vag kopplar upp ett antal bostader med Sallerupsvagen via Sockenvéagen.
Slutligen ar Rudolf Jonassons vag en koppling mot ett antal bostader som ansluter mot
Sallerupsvagen. En karta med de ndrmsta vagarna och gatorna till Sallerupskolan kan ses i
figur 7.
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Figur 7: Har &r en karta fran Lantmateriet pa omradet precis bredvid Sallerupskolan. Sallerupskolan &r de
réda byggnaderna néra mitten av kartan. Precis till vaster om Sallerupskolan &r Rudolf Jonassons vag. Precis
till 6ster om Sallerupskolan &r Sockenvégen kopplad till Christian Nils V&g uppe i nordést. Rakt norr om
Sallerupskolan, markerat rétt i kartan &r Sallerupsvégen. ©Lantmateriet 2024.

Dér finns tre farthinder i naromradet till Sallerupskolan (som kan ses i figur 3). Det forsta
ligger precis bredvid Sallerupskolan och sédkrar ett Gvergangsstalle till skolan pa
Sockenvagen. Det andra ligger dver Sallerupsvagen och sakrar ett dvergangsstélle med
cykeloverfart. Det tredje och sista farthindret ligger langre vasterut pa Sallerupsvagen vid en
busshallplats, dar finns inget 6vergangsstélle eller cykeldverfart vid det tredje farthindret.
Detta lamnar tvd oGvergangsstillen med tillnrande cykelpassager pa Sallerupsvéagen
osékrade.

Busslinje 2 gar ut mot Sallerupskolan och har en busshallplats ca 300 meter fran skolan.
Detta kombinerat med 20 minuters trafiken runt rusningstid kan gora buss till ett rimligt val
for en del barn for att ta sig till och fran skolan.

Skolan erbjuder parkeringsmdjligheter for bil och cykel och angoéring for skolbuss. For
bilparkering delar Sallerupskolan parkeringen precis norr om skolan med mataffaren och
den angransande forskolan, har finns 63 parkeringsplatser. Utdver detta finns
cykelparkeringar pa skolgarden, totalt finns 75 cykelparkeringar utan véaderskydd pa
skolgarden. Skolbuss angor pa norra sidan av skolan langs trottoaren vid parkeringsomradet.
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4.3. Omradesbeskrivning

Dar finns tre olika bostadsomraden som gransar direkt till Sallerupskolan. Till vaster finns
ett tatbebyggt bostadsomrade med tvavaningsbyggnader. Till norr 6ver Sallerupsvégen finns
ett villaomrade med envaningsbyggnader. Till dst finns ett mer storskaligt bostadsomrade
med stora lagenhetsblock pa uppemot tre vaningar.

Det vastra bostadsomradet har forhallandevis smaskalig bebyggelse. Omradet ar byggt runt
Rudlof Jonassons vag som ar en mindre bilvdg som gar igenom omradet. Fran vagen och
parkeringarna finns ett tatt nat av gang- och cykelvagar som gar mellan husen. En bild fran
omradet kan ses i figur 8.

Figur 8: Fotot visar en gang- och cykelbana i det vastra bostadsomradet. Langst bak i bilden kan
Sallerupskolan ses. Bild tagen av Bengtsson 2024.

Det norra bostadsomradet &r ett klassiskt villaomrade med smaskalig bebyggelse. Genom
villaomradet gar dar tre olika gator som grenar av, dessa har trottoarer pa ena sidan och
grenarna har pa bada sidor. Genom mitten av bostadsomradet gar dar en gang- och cykelvag
som &r separerad fran ovrig trafik. En bild fran gatan kan ses i figur 9 och en bild fran gang-
och cykelvagen genom omradet kan ses i figur 10.
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Figur 9: Fotot visar trottoaren langs Djupdalsvagen. Langst ner for gatan fran bildens perspektiv ar
Sallerupsvégen. Bild tagen av Bengtsson 2024.

Figur 10: Fotot visar gang- och cykelvagen som gér genom det norra bostadsomradet. Genom omradet ar
dar éppnare grasytor och en lekplats. Bild tagen av Bengtsson 2024.
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Det Ostra bostadsomradet bestar av bebyggelse pa en storre skala. Har ar byggnaderna breda
och djupa, men inte mer &n tre vaningar i hojd. Mellan byggnaderna finns forhallandevis
stora 6ppna ytor med gras och ett nat av gang- och cykelvagar. En bild fran omradet kan ses
i figur 11.

Figur 11: Fotot viar en gang- och cykelvag som gar igenom det Gstra bostadsomradet. Sallerupskolan ligger
langre fram om man fortsatter forbi den gula byggnaden. Bild tagen av Bengtsson 2024.

4.4. Skolskjuts

Enligt Skollagen kap 10 32-33 §8 (SFS 2010:800) galler att varje kommun har en skyldighet
att erbjuda elever gratis skolskjuts till skolan eller om mojligt betala for kollektivtrafik, detta
galler under vissa omstandigheter. Skolskjuts ska erbjudas om reslangden,
trafikforhallandena, elevens funktionsomstandigheter eller sarskilda omstandigheter gor att
eleven inte kan ta sig till den kommunalt anvisade skolan. Om eleven till f6ljd av det fria
skolvalet valt att ga i en annan skola dn den kommunen anvisat har kommunen inte
skyldighet att ordna skolskjuts, sdvida det inte kan gdras utan ekonomiska eller
organisatoriska svarigheter.

Skollagen (SFS 2010:800) gar inte narmare in pa detalj om exakt vilka avstand eller
trafikforhallanden som gor det orimligt for eleven att ta sig till skolan pa egen hand. Darfor
faller det till varje kommun att sétta upp sina egna riktlinjer och géra egna bedémningar for
vem som ar beréattigas skolskjuts alternativt betald kollektivtrafik till och fran skolan. Dock
kan kommuners beslut utmanas i domstol (Sveriges Kommuner och Landsting 2014).
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| Eslovs kommuns riktlinjer for skolskjuts (2016) berdknar de avstand fran
folkbokforingsadress till skolans infart langs kortaste gang och cykelvéag. Deras angivna
avstand varierar baserat pa arskursen barnet gar i enligt tabell 1. Nar dessa avstand 6verskrids
far eleven rétt till skolskjuts eller ett resekort for att nyttja kollektivtrafik

Tabell 1: Avstdnden som avgdr vem som &r berattigad till skolskjuts i Eslévs kommun (Eslévs kommun 2016).

Arskurser Avstand mellan | Avstand mellan
bostad och skola bostad och hallplats

Forskoleklass - arskurs 3 3 km 3 km

Arskurs 4 - 6 4 km 4 km

Arskurs 7-9 5 km 5 km

| dagsléaget finns déar tva skolbuslinjer som inkluderar Sallerupskolan i sin dragning (Esl6vs
kommun 2023f). Linje 5 och linje 6 gar bada till Sallerupskolan pa morgonen och sen vidare
till Kallebergsskolan, langsta restiden till Sallerupskolan pa linjerna ar 45 minuter pa linje 6.
Pa vagen fran skolan gar linje 6 via Sallerupskolan (Eslévs kommun 2023d; Eslévs kommun
2023e). Dar gar dven ytterligare en buss direkt fran Kallebergsskolan direkt till
Sallerupskolan for att lamna av eleverna fran arskurs 4 till 6 pa eftermiddagen.

4.5. Tidigare program, studier och atgarder

| Eslévs kommun har det tidigare inte funnits nagot aterkommande aktivt arbete riktat mot
barns skolvégar och hur de kan goras sékrare och tryggare. Barn har snarare inkluderats i
den mer dversiktliga planeringen i trafikfragor.

I kommunen har nyligen ett projekt “Sékra skolvagar” genomforts for att arbeta med just
barns skolvagar. Detta arbete har bestatt i form av ett samarbete mellan skolor och gata,
trafik och parkavdelningen. Har har enkéter gjorts for barn for att kartlagga deras resor och
vad som oroar dem i trafiken. | dagsléget har detta arbete bara genomforts med Marieskolan
ar 2023. Det finns dock en ambition att fortsatta arbetet med andra skolor i kommunen.

Utover det direkta arbetet med barns skolvdgar har aven olika program genomforts for att
uppmuntra gang och cykel till och fran skolan. Dessa program har inkluderat “Tar mig
hallbart till och frin skolan” dir elever i arskurs 46 fran skolor i kommunen tavlade i att
resa mest hallbart till och fran skolan dar de tre klasserna som vann fick prispengar att
anvanda som skolklass. Utover detta har skolor dven deltagit i “Cykelvinlig skola”.
Cykelvanlig Skola (u.d.) beskriver sig som ett projekt med radgivning och tavlingar for
skolor att bli mer cykelvanliga. Utdver dessa finns en handfull med andra mjuka atgarder for
att uppmuntra gang- och cykeltrafik i kommunen, detta inkluderar exempelvis cykeldagar.

Det har gjorts ett tidigare arbete pa Sallerupskolan ar 2018-2019 som involverade en
undersokning fran Trivector med School Mobility Labs (Hvitlock et al. 2018). Detta arbete
foljdes sedan upp av en grupp med gymnasiestudenter fran Berga gymnasiet som studerade
mojliga trafikldsningar runt Sallerupskolan i samband med ombyggnationen (Abdul Razek
et al. 2019).

Nar de gjorde sin studie 2018 fann Hvitlock et al. (2018) att nio av tio elever bodde i tatorten.
De fann vidare att atta av tio bodde inom tre km till skolan och fyra av tio inom en km till
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skolan. Som de konstaterade borde detta ge bra mojligheter for gang- och cykeltrafik om det
inte finns andra hinder.

Trots denna narhet till skolan visade Hvitlock et al. (2018) studie pa att nastan halften av
eleverna blev skjutsade med bil till skolan, cirka en tredjedel gick till skolan och 12%
cyklade. De konstaterade att i arskurs sex var dar dock bara 14% som blev avlamnade med
bil, men att andelen 6kade i de yngre aldersgrupperna.

Hvitlock et al. (2018) hade ocksa ett flertal atgardsforslag fran foraldrar och barn. I dagslaget
verkar fa av dessa atgarder utforts. Hvitlock hanvisade ocksa till en aterkommande métning
2022 for att undersoka andringar av resvanor och en cykelstrategi kommunen arbetade pa,
av dessa genomfordes aldrig uppfdljningen och cykelstrategin ar fortfarande inte skapad.

| Hvitlock et al. (2018) angav foraldrar och barn ett antal forslag pa I6sningar, nagra lyfts
hér. Foréldrarna ville sékra korsningspunkter runt om skolan, sékra antas mena med
farthinder eller annan fartsankande atgard. Foraldrarna namner mojligheten att séatta upp
fartmatare som visar hastigheten av bilarna. Forédldrarna namner dven forbattrad
vintervaghallning. Cykelparkering med tak namns som en bra atgard. Som hard atgérd
namns dven att skapa en béattre avlamningsplats. Slutligen namner aven féraldrarna nagot
som later mycket som en vandrande eller cyklande skolbuss som en mojlig idé.

Hvitlock et al. (2018) inkluderar &ven forslag for barn, nagra namns har. Barnen namner
vardet av att cykla tillsammans. Barnen noterar vérdet av upplevelser och lekfullhet langs
vagen. Barnen namner aven cykelstall med tak som en majlig atgard.

Abdul Razek et al. (2019) kommer med nagra forslag pa atgarder baserat pa deras
observationer, nagra tas upp har. Deras forsta forslag var att anlagga ett 6vergangsstélle och
“rita” ut trottoaren vid farthindren pa Sallerupsvagen som saknar Overgangsstalle och
cykelpassage. Skapa en gang- och cykelvag langs med Christian Nils vag och koppla denna
till skolan. De lyfte aven forslaget av att sdnka hastigheten pad Sallerupsvagen och
Sockenvagen. Slutligen lyfter de dven att cykelstall med tak kan vara bra for att fa fler att
cykla till och fran skolan. Det ska namnas att Abdul Razek et al. (2019) arbete &r
forhallandevis begréansat till sin utformning, det inkluderas har som en hanvisning pa forslag
till problem som togs upp redan innan Sallerupskolan byggdes om.
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4.6. Malsattningar

4.6.1. Internationella och nationella mal

Lagen om Forenta nationernas konvention om barnets réattigheter (2018:1197) gor att
barnkonventionen &r lag i Sverige sedan 2020. Barnkonventionen innefattar som beskrivet i
68 att Sverige ska till basta formaga sakerstalla barnens dverlevnad och utveckling. Detta
innefattar bade att barnen ska vara sakra fran trafiken, men ocksa att de ska kunna utvecklas,
vilket inkluderar att kunna bygga en sjalvstandig mobilitet och forstaelse for omgivningarna
i tidig alder. Barnkonventionen innefattar ocksa i 128 och 13§ barnens ritt att bli horda och
uttala sig i fragor som ror dem, detta innefattar deras asikter om trafikmiljon och samhallet
i stort.

De transportpolitiska malen som beskrivet av Trafikanalys (u.d.) innefattar “Barns
mojligheter att sjalva pa ett sakert satt anvanda transportsystemet, och vistas i trafikmiljoer,
okar.”. Trafikanalys namner &ven att de transportpolitiska malen innefattar
“Forutsittningarna for att vilja kollektivtrafik, gng och cykel forbittras.”. Dessa mal stéller
krav pa skolvagar dar barn kan ga och cykla till och fran skolan pa ett tryggt och sékert satt.

4.6.2. Lokala mal

Som beskrivet av Andersson et al. (2022) i Eslovs trafikstrategi finns dar fyra oversiktliga
mal for trafiken i Eslovs kommun, av dessa ar det tva som ar sarskilt relevanta for detta
arbete, dessa dr “Framkomlighet till allt, for alla” och “Trygg, sédker och tillgénglig
trafikmilj6” (Andersson et al. 2022 s. 8).

Utover trafikstrategin finns aven en malsattning fran ett av  Miljo- och
samhillsbyggnadsnimndens sammantriden i 2023, mélet &r “Barnens trygghet skall 6ka pa
vag till och fran skolan samt pa lekplatser och évriga platser som barn vistas pa med basar
2023 (2022)” (Eslévs kommun 2023b s. 13). Barn- och familjendamnden har inte satt nagot
mal rérande skolresor bland deras mal fér 2023-2026 (Eslévs kommun 2023a).

Dessa mal tillsammans ger en tydlig politisk malséttning att framja trygghet pa skolvégar.
En okad trygghet pad skolvagarna gar med Miljo- och samhéallsbyggnadsnamndens
malsattning (Eslévs kommun 2023b) om att 6ka tryggheten till och fran skolor. En god
trygghet ar ocksa vasentligt for att en miljo ska vara tillganglig och for att foraldrar ska lata
sina barn ta sig till och fran skolan pa egen hand med hallbara transporter, detta gar i riktning
mot trafikstrategin (Andersson et al. 2022).
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5. Resultat

| detta avsnitt kommer de olika resultaten presenteras utifran respektive metod. Det finns
material som inte presenteras i detalj men som ar tillgangligt i bilagorna.

Forst presenteras platsbesoken och observationerna. Detta inkluderar de kvalitativa
observationsstudierna och cykelparkeringarna pa skolan.

Darefter presenteras resultaten fran intervjuerna. Resultaten ar uppdelade baserat pa innehall
och de olika svaren fran intervjupersonerna presenteras gemensamt.

Darefter presenteras resultaten fran frageformulédret vardnadshavarna fick fylla i. Forst
diskuteras kort svarsfrekvens och vem som svarade, darefter visas fardmedlen som angetts
och slutligen vilka platser de markerat som otrygga och varfor.

Slutligen presenteras resultaten fran workshoparna pa skolan. Forst presenteras barnens
individuella svar pa ett kort frageformular. Dérefter visas en sammanstéllning av kartorna
dar barnen fick markera trygga och otrygga platser. Efter det presenteras barnens feedback
pa olika foton i naromradet och tankar om dem. Avsnittet avslutas med vad barnen gav for
feedback pa workshopens upplagg.

5.1. Platshesok och observationer

Under denna del av arbetet inventerades trafikmiljoerna runt Sallerupskolan. Detta bestod
av att ga ut pa plats och anteckna och fotografera miljon. Ett flygfoto éver omradet runt
Sallerupskolan kan ses i figur 12.
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Figur 12: Har ar ett flygfoto fran Lantmateriet pa omradet runt Sallerupskolan. Sallerupskolan &r de stora
byggnaderna med svarta tak lite ner och lite till vanster i fotot. Observera har att fotot ar aldre och inte visar
de tillfalliga barackerna eller att den gamla skolbyggnaden rivits. ©Lantméteriet 2024.

En beskrivning av Sallerupskolan och dess narliggande trafiksituation kan ses i figur 13.
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Figur 13: Har ar ett flygfoto fran Lantmateriet pa Sallerupskolan och det narliggande omradet.
Sallerupsvagen gar horisontellt vid toppen av fotot och Sockenvagen gar vertikalt i mitten av fotot. Den
orangea ytan visar bilparkeringarna i koppling till skolan och det blda visar var bussen angor. Den roda ytan
visar cykelparkeringarna. Den gulmarkerade ytan ar omradet som byggs om, dar &ar skolan riven och hela
omradet &r avsparrat. Den grona ytan ar var de tillfalliga barackerna ligger for arskurs ett till tre. Kartan ar
fran ©Lantmateriet 2024 modifierad av Bengtsson 2024.

5.1.1. Cykelparkering

I samband med observationsstudierna gjordes en inventering av cykelparkeringen pa
Sallerupskolan och dess beldggningsgrad, den fulla inventeringen kan ses i bilagan
“Cykelparkering”. Detta gjordes for att se om en brist av cykelparkeringar kunde utgora ett
hinder for aktivt resande till och fran skolan.

Inventeringen visade pa att dar finns manga lediga cykelparkeringar pa skolgarden som bor
ge goda majligheter for aktivt resande till och fran skolan. Den absoluta majoriteten av
cyklarna parkerades i cykelparkeringen vilket kan innebdra att eleverna upplever de
parkeringarna som smidiga och tillrackliga.

Den laga belaggningsgraden kan indikera att det inte & sa manga som cyklar till och fran
skolan.

5.1.2. Observationer

Totalt gjordes elva observationsstudier pa atta olika platser. Studierna hade ett fokus pa att
notera problem vid olika platser och forsta hur trafiken sag ut pa de olika platserna.

Observationerna fran varje plats kan ses bland bilagorna. En figur 6ver de olika observerade
platserna kan ses i figur 14.
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Figur 14: | fotot ses de olika platserna som observerades. Varje plats motsvarar mot en rubrik eller flera
rubriker i bilagan "Observationsstudier”. Flygfoto fran ©Lantmateriet 2024, modifierad av Bengtsson 2024.

Biltrafiken langs Sallerupsvagen (plats E, F, G, H) upplevdes som hdg under
observationerna, den upplevdes ha hogre hastigheter langs vagen dér det inte fins farthinder
eller cirkulationsplats i direkt koppling (H) och lagre dar det finns (E, F, G). Norra delen av
Sockenvagen och Sallerupskolans parkering (B, C) upplevdes ha forhallandevis hog méangd
biltrafik, dock upplevdes hastigheterna som lagre. Christian Nils vag (D) uppfattades som
att ha mindre biltrafik, men biltrafiken upplevdes fortfarande som pataglig och hastigheterna
nagot hoga. Sodra delen av Sockenvégen (A) hade lagre mangd biltrafik och for det mesta
laga hastigheter.

Gang- och cykeltrafik observerades i hyfsat hdg utstrackning vid skolan (A, B) och langs
den centrala 6vergangen pa Sallerupsvagen (C, G). Det observerades en markbar mangd
gang- och cykeltrafik aven langs gang- och cykelvéagen vid Christian Nils vag (D, H) dock
inte lika mycket som vid skolan. Vid vastra Sallerupsvdgen (E, F) upplevdes dar vara lite
gang- och cykeltrafik som var tydligt kopplad till skolan.

Det bor uppmarksammas med gang- och cykeltrafiken att laga trafikfloden kan innebéra tva
olika saker. Det kan antingen innebéra att det finns fa som har en anledning att ta sig till
skolan langs den vagen beroende pa var de bor geografiskt i fornallande till skolan. Men, en
lag gang- och cykeltrafik kan ocksa innebéra en plats upplevs som otrygg och att folk darfor
tar sig till skolan 1&ngs en annan rutt eller med ett annat fardmedel.
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Studierna vid parkeringen vid Sallerupskolan (B) gav ett mer negativt intryck. De
forhallandevis hoga upplevda trafikflodena kombinerat med oordningen av en parkering kan
kanske upplevas som kaotiskt for vissa. N&r bussarna anléander blir d&r dessutom skymd sikt
och ett mer utmanande trafiklage nar bilarna maste samsas om en fil for moten.

Aven observationsplatserna C, D, F och H kan pé grund av trafiken och deras utformning
upplevas som sarskilt otrygga. Alla platserna upplevs som att de har betydande trafik,
framforallt pa Sallerupsvagen, samtidigt & C, D och H utan farthinder, upphojt
dvergangsstalle eller annan atgard som skulle géra mer an de befintliga refugerna. Plats F
kan upplevas som sarskilt otrygg da dar inte finns nagot 6vergangsstalle eller cykelpassage.

5.2. Intervjuer

5.2.1. Trafiksituationen enligt kommunen

| intervjuerna med de tre tjanstepersoner som arbetade pa Eslovs kommun beskrevs trafiken
ur ett bredare perspektiv. Bland de tre som intervjuades hade de inte ndgon storre erfarenhet
av omradet eller den radande trafiksituationen dar. Dock menade tva av dem pa att
trafiksituationen ar acceptabel eller bra i dagslaget utifran deras nuvarande kunskaper.

Bland de som arbetade pa kommunen namndes Sallerupsvagen och skolbussen som stérre
utmaningar. Sallerupsvagen ansags som en vag som har hogre floden och hastigheter, vilket
kan upplevas som otryggt. Gallande skolbussen namndes det stora upptagningsomradet for
Sallerupskolan som en utmaning. Har namndes att barn ska tas hela végen fran orter som
Ortofta och Gardstanga till Sallerupskolan (ungefar 11 minuter och 12 minuter med bil, den
mest raka vagen).

| frdgor om de majliga forutsattningarna for Sallerupskolan i bredare termer beskrevs
Sallerupskolan som en plats med goda mojligheter till ett tryggt och aktivt resande. Har
hanvisades framforallt till det existerande gang- och cykelnatet samt stadsbussen som
stannar néra skolan. Parkeringen namndes dven som en plats som erbjuder smidig avl&mning
av barn till skolan. En av de kommunanstallde beskrev forutsattningarna enligt
nedanstaende:

“Jag tycker dem har (.) ganska mycket som dr bra. Det finns cykelbanor. Hela vdgen fram.
Det finns. Bussen stannar, valdigt nara skulle jag vilja pasta. Det finns... Det finns en bra
mojlighet for foraldrar att hamta och Iamna vid den stora parkeringen vid mataffaren. Det
tycker jag sd dem har bra forutsdttningar.”

(Anstalld pa Eslovs kommun 2024)

I mer allménna termer ndmndes biltrafiken och hastighetsefterlevnad som ett problem.
Biltrafiken runt skolan beskrevs som en utmaning och dar hénvisas en viss ironi i att det &r
vardnadshavarna som orsakar ett av trafikproblemet som drabbar deras barn, med att sa
mycket av biltrafiken pa morgonen &r vardnadshavare som lamnar av sina barn och sen blir
oroade av den stora mangden biltrafik. Hastighetsefterlevnaden beskrevs som ett problem i
hela kommunen och inte bara specifikt vid Sallerupskolan.
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5.2.2. Trafiksituationen enligt Sallerupskolan

De tre som intervjuades pa Sallerupskolan Ilyfte aterkommande parkeringen vid
Sallerupskolan som det mest utmanande trafikproblemet for skolan. Dar namndes framforallt
bilarna som kors av vardnadshavare som ett stort orosmoment barnen maste hantera for att
ta sig in pa skolan. Har namndes att skolan uppmuntrat vardnadshavare att ga med barnen
over parkeringen, men att det bara ar en del som gor det och bara ett fatal for de aldre barnen.
De namnde sarskilt att skolbussarna skymmer sikten for bade barnen och vardnadshavarna
som kor och att det ar ett stort orosmoment. En av de intervjuade pa Sallerupskolan beskrev
hur de upplevt problem pa morgonen vid parkeringen enligt nedan:

“Nej, jag bara tinker pd for bussarna i sig utgér ju ocksa en (.) trafikfara ndr dem stdr pd
plats. Darfor att de skymmer ju ganska mycket... ”

(Anstalld pa Sallerupskolan 2024)
En av de anstallda pa Sallerupskolan beskrev en erfarenhet de haft enligt foljande:

“_..Jag hade en situation dar det var ett barn som hade gatt dver fran parkeringsplatsen da
och in och skulle stalla sig och vénta pa bussen. Kom pa att han hade glémt en gympakasse
i bilen och foraldrarna hade ju inte hunnit kora ifran parkeringsplatsen sa han bara springer
ut framfor bussen och da &r det ju latt for dar gar ju bilar kan ju kora forbi bussarna... han
stod ju nastan bredvid mig och bara tjoff ivag. Sa det, barn &r ju impulsiva, det gar ju liksom
inte, far dem nat i huvudet, sa: tanker dem ju inte trafiksakerhetsmassigt forst"

(Anstalld pa Sallerupskolan 2024)

Skolpersonalen understryker dock att trafiksituationen pa parkeringen har blivit battre sedan
borjan av terminen da flytten precis gjorts. Har menas pa att vardnadshavarna har blivit battre
pa att parkera ordentligt och visa hansyn. En anledning till detta menas pa ar fortsatt kontakt
med vardnadshavare och uppmaningar med att de ska visa hansyn.

| Gvrigt ndmndes Overgangsstallet till Sallerupskolan &ver Sockenvagen som ett
orosmoment. Har hanvisades till att det tidigare varit manga vardnadshavare som kort langs
Sockenvégen och lamnat av istéllet, men att detta inte ar ett lika stort problem i dagslaget.
Snarare var det mest oroande med platsen i dagslaget den biltrafik som var kvar till férskolan
och byggtrafiken.

En av de som arbetar pa Sallerupskolan sammanfattade de nuvarande problemen i miljon
runt Sallerupskolan enligt foljande:

“...Brinken Sockenvagen har alla dem, dar ar ju manga elever, dem allra flesta barn som ar
déar, de gar ju pa var skola. D& har dem en liten 6vergang har (pekar pa 6vergangstallet pa
Sockenvagen vid Sallerupskolan). Och har nu s& har dem ju stangt av for bygget, men har
kommer ju ganska manga lastbilar och gravmaskiner och sa, som kor in precis har i detta
gattet (Sockenvagen)... Kommer du pa cykel sa ar det ocksa har (samma Gvergangsstalle)
du at detta hallet du kommer in for har har du cykelstéllena. Men det &ar ju sa svart. I och
med att vi har en san speciell situation som vi har nu...”

(Anstélld pa Sallerupskolan 2024)

De anstéllda visade inte pa nagon storre oro for omradet langre utanfor Sallerupskolan.
Sallerupsvéagen beskrevs som forhallandevis vél anpassad for barnen. Det namndes dock
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vissa brister i samband med korsningen déver Christian Nils vdg och att den inte var
hastighetssakrad.

5.2.3. Trafikarbete av kommunen

| det allmédnna trafikarbetet i kommunen beskrevs barn som en prioriterad grupp i deras
arbete. Har namndes bland annat olika projekt som genomfdrs, men dven de politiska
malsattningarna som ger ett underlag for olika forslag. Har namndes &aven trafikstrategin i
Eslov som en viktig del som hénvisar till att barn ska vara med i trafikplaneringen.

| 6vrigt namndes att det finns ett politiskt intresse for barn i trafiken. Medan intresset inte
nodvandigtvis funnits historiskt menas pa att det i dagslaget finns manga mal kring arbetet
med barn i trafiken. Detta ndmndes av en av de intervjuade nar de skulle beskriva sitt arbete
med barn i trafiken i dagslaget:

“..Det finns ett vildigt starkt intresse och jag driver pad frdagorna jdttemycket...En annan
grej som jag tycker ocksa ar véldigt bra, det ar att var trafikstrategi som blev antagligen i
juni 2022 hanvisar ju mycket till att vi ska arbeta med barn och ha med dem i
trafikplaneringen. Sedan har vi ju ocksa att miljo- och samhallsbyggnadsnamnden,
politikerna som sitter dar har antagit ett mal om att vi ska 6ka tryggheten for barn...Sa att
ha det har politiska malet och aven att vi har trafikstrategi... Tycker jag att i dagslaget gor
att, jag har mycket acceptans kring det i kommunen...”

(Anstalld pa Eslovs kommun 2024)

Sett bakat verkar bilden vara att Eslovs kommun inte gjort mycket arbete med barn i trafiken
eller kring deras skolvagar. Detta verkar delvis besta av att arbete inte gjorts och att det
arbetet som har gjorts inte varit val dokumenterat. Vidare tycks samarbetet och en struktur
for arbete med barnfragor saknats i trafikarbetet.

5.2.4. Trafikarbete av Sallerupskolan

P& Sallerupskolan namndes det flera ganger att de for dialoger géllande trafik. Detta
diskuteras i ledningsgruppen, men lyfts dven av folk fran utanfér ledningsgruppen. I 6vrigt
namndes dven dialoger med vardnadshavare som nagot som genomfors ibland. En av de
anstallda pa Sallerupskolan beskrev dialogerna skolan for med vardnadshavarna enligt
nedan:

“...Det ar ju ibland sa att vi far in fran vardnadshavare att de tycker om man kor for fort
och man kor sa har och det ar farligt och da &r det ju, det ar ju vardnadshavarna som &r
trafiksituationen. Det ar ju sa och da diskuterar vi, vi har haft sana har samradsméten dar
vi méter vardnadshavare dar vi pratar om saker och sen sa lagger vi protokoll... till alla
vardnadshavare. Dar vi skriver lite da och da vadjar om att kora forsiktigt, kora sakta, inte
slappa barnen pa vissa stallen, uppmanar till att ga och cykla till skolan...”

(Anstalld pa Sallerupskolan 2024)

Overlag verkar trafikfragan vara nagot som diskuteras av Sallerupskolan. Detta reflekterades
bade i deras diskussion om trafiksituationen runt skolan och i fragor om deras samarbete.

Trafikarbetet verkar inte vara sarskilt strukturerat. Skolan saknar konkreta mal for att
forbattra trafiksituationen och nagon form av matning for att jamfora om malen uppnas. Pa
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samma satt har skolan inga rekommendationer gallande skolresor varken till fardvég,
fardsatt eller for vem det kan vara relevant att resa aktivt.

5.2.5. Skolskjuts

| arbetet med skolbuss framkom flera olika delar av kommunens arbete. Arbetet med barn
som aker skolskjuts innefattar manga olika aspekter fran resan till och fran busshallplatsen,
busshallplatsen i sig, skolbussen, rutten och tidtabellen, samt angéring vid skolan. Detta far
ett nytt lager av komplexitet i samband med skjutsandet mellan Sallerupskolan och
Kéllebergsskolan, antalet resor uppskattades att vara runt 15 resor per dag tur och retur. I en
beskrivning av det nuvarande laget med skolskjuts till och fran Sallerupskolan beskrev en
kommunanstalld det som féljande:

“Ja den dr speciell, for ddr har vi dels har vi vanlig skolskjuts...Men sen har man ju valt att
riva Sallerupskolan och flytta hela mellanstadiet, jag tror det ar lite 6ver 200 elever. Sa dar
flyttar vi massor med folk, fram och tillbaka och inte nog med att dem ska upp...dem har
ingen gymnastikhall uppe pa Kallebergsskolan, utan dem maste aka ner till Sallerupskolan
och ha gymnastik och sen nar man barjar trean sa borjar man med hemkunskap och dem
har ingen hemkunskapssal nere pa Sallerup sa d& maste vi slussa treorna upp till
Kéllebergsskolan och tillbaka...jag tror det ar nog (.) 15 resor fram och tillbaks hela tiden
som gdr om vart annat, sd det e: (.) lite halv halvlurigt, men det gdr.”

(Anstalld pa Eslévs kommun 2024)

Bland de som kvalificerar sig till anordnad skolskjuts namns farlig skolvdg som en
berattigande anledning. Vid fragor av vad detta inkluderar i praktiken namndes att det ar i
princip bara de stora védgarna genom kommunen som vé&g 113 som betraktas som
trafikfarliga. Har betraktas exempelvis inte vagar med en hastighetsgrans pa 70 km/h som
trafikfarliga i fragor om att beréttiga till skolskjuts.

Gallande fragor om otrygga miljoer kan gora barn skolskjutsberattigade konstaterades att
detta inte verkar vara fallet. Dock var detta en fraga som inte kommit upp sarskilt manga
ganger. | intervjun sa en av de anstallda fran kommunen sa har gallande fragan om trygghet
ar nagot de tar hansyn till for skolskjutsen:

“..ar inte sa jattemycket vi vager in i just skolbussen utan da kanske man far fundera (.)
samhallet i stort. Vi har till exempel, en del som tycker att man ar valdigt otrygg pa stationen
i Eslov...en hel del som hor av sig och tycker att stationen i Esl6v ar otrygg darfor det har
skett en hel del, dar har varit misshandel, dar har varit knivhuggningar och sa. Men det &ar
svart att ta hansyn for, det ar lite samhallsproblem, sa visst det har vi lite med skolskjutsen
att gora... det ar kanske en storre fraga man far ta med (.) polis och mycket annat, skolskjuts
kan nog inte l6sa allt, tror jag...”

(Anstélld pa Eslévs kommun 2024)

Arbetet med resor till och fran busshallplatser for skolbuss verkar inte vara lika hogt
prioriterat och verkar vara utmanande av flera anledningar. De tva huvudsakliga
anledningarna som ndmndes for detta var den stora mangden olika rutter att observera och
att kommunen inte ar vaghallare (kommunen forvaltar inte vagen). Detta innebar att de flesta
atgarder kraver samtycke fran Trafikverket, en vagforening eller nagon privatperson.

Arbetet med sjalva busshallplatserna verkar vara utmanande av liknande anledningar. Har
namns att det finns manga gamla busshallplatser utspridda runt om Eslévs kommun dar
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manga skjul dessutom inte ar i bruk i dagslaget. Har verkar svarigheten vara att Eslovs
kommun inte ager marken hallplatserna star pa utan snarare har fatt tillstand av markagaren
att en gang i tiden placera ett “skjul” dar. Det forklaras av en av de kommunanstéllda enligt
foljande:

“Dadr skulle jag nog kunna tinka mig att vi, kunde jobba mer. Jag vet att det kanske finns
belysning pa hallplatserna. Vi har ofta sana har sma grona skjul som star placerade i
overallt pa landet, och nar jag borjade sa forsokte jag fa att vi kunde aka ut och klippa
graset och fixa till med, lite med buskar och sant. Men det var svarare an vad jag trodde,
for vi ager inte marken som dem har skjulen star pa utan, utan vi har fatt lov langt, langt,
langt tillbaka i tiden...Och eftersom vi inte &ger marken sa far vi inte, klippa gréaset eller fixa
med buskarna...det kunde bli en stor fraga, och att prata med varje markagare...Sa lite halv
komplicerat...”

(Anstalld pa Eslévs kommun 2024)

Tva foton pa typiska busshallplatser i Eslévs kommun kan ses i figur 15 och figur 16.

Figur 15: | fotot ses en typisk hallplats for skolbussar i Eslévs kommun. Har ses ett av skjulen som

diskuterades i intervjuerna. Foto av Lindstrom 2024.
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Flgur 16: 1 fotot ses en typlsk hallplats for skolbussar i Eslovs kommun. Har ses ett av skjulen som
diskuterades i intervjuerna. Foto av Lindstrém 2024.

Dock namns att platser som busschaufforerna papekar som sarskilt otrygga antingen plockas
bort ur rutten eller att nagon form av atgard tas for att 6ka tryggheten. En kommunanstalld
beskrev det som foljande:

“...sa jag skulle garna vilja att det vore sékrare. Men jag har dealen med busschaufférerna,
da vet dem om att ser dem en buss:hallplats som &r véldigt otrygg sa forséker vi antingen
plocka bort den eller gora nagonting dt det.”

(Anstalld pa Eslovs kommun 2024)

Pa fragor om angoring pa skolan och resandet mellan Sallerupskolan och Kéllebergsskolan
menas pa att dagslaget fungerar bra. Har namns atkommande dialoger mellan skolan och
skolskjutssamordnaren som har gett mojligheter till 16sningar och att hela tiden forbattra
resandet.

5.2.6. Atgarder av Sallerupskolan

De anstéllda pa Sallerupskolan namner fyra typer av atgarder som genomforts for att
forbattra tryggheten och sékerheten for elevernas skolresor. De anstdllda hade under
intervjuerna i regel ett fokus pa trafiksituationen som den ar nu baserat pa den tillfalliga
omlokaliseringen.

Tva typer av fysiska atgarder har genomforts for att framja tryggheten. Den forsta atgarden
var att séatta upp ett galler dar bussarna stannar for att skapa en barridr mellan barnen och
biltrafiken och skapa en trygghetskéansla. Ett foto av gallret kan ses i figur 35. Den andra
atgarden som vidtogs var att satta upp strdlkastare pa idrottshallen for att lysa upp
busshallplatsen.

En annan atgard som togs av Sallerupskolan var att strategiskt placera personal med
reflexvéstar for att skapa en tryggare miljo. Som beskrevs i intervjuerna &r dar varje dag en
till tre skolpersonal vid busshallplatsen i reflexvast for att skapa en tryggare miljé och ha
uppsikt over barnen. Tidigare fanns dar dven personal i reflexvast som 6vervakade
overgangsstallet till Sallerupskolan pd Sockenvagen, personalen togs dock bort nar
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busshallplatsen blev mer prioriterad och resurserna behovdes dar. Dér brukar aven vara
personal som aker med pa skolbussarna till och fran Kallebergsskolan.

Ett annat arbete skolan haft har varit i att informera vardnadshavare och elever om hur de
bor bete sig i samband med deras skolresor. Det forsta steget som gjordes var att lamna ut
ett informationsblad till vardnadshavare om hur och var de kan parkera och hur skolbussarna
fungerar under ombyggnads perioden. Det andra som gjorts har ar att vid flera tillfallen
uppmana vardnadshavare att fora sina barn 6ver till skolan och inte slappa dem pa
parkeringen och att kora forsiktigt. Slutligen har ocksa information till eleverna getts under
skoltid om hur man ska bete sig pa skolbussen. Dock som konstateras pa intervjuerna hade
informationsatgarder en begransad paverkan, framforallt pa langre sikt.

Slutligen har Sallerupskolan vidtagit tva andra atgarder for att forbattra trafiksituationen.
Den forsta var att be poliser att narvara nagon morgon for att uppmuntra rétt trafikbeteende,
detta beskrevs dock som ineffektivt av intervjuade. Den andra atgarden har varit
koordination med byggarbetet och att be dem minimera byggtrafik i samband med skolstart
och skolslut samt att vara extra varsamma.

5.2.7. Atgarder av kommunen

For att forsta det nuvarande arbetet av kommunen och deras planer stalldes fragor om vad
de har for planerade atgarder. Kommunen namnde ett flertal olika parallella arbeten for att
forbattra skolresor pa olika sétt.

Det storsta arbetet verkar vara ett projekt som heter “trygga skolviagar” som bestar av ett
samarbete mellan skolor och Miljo- och Samhéllsbyggnadsforvaltningen. Projektet
innefattar att be barn att beskriva sina skolresor och markera platser de upplever som
otrygga. Projektet har hitintills bara genomférts med en skola i Eslovs kommun
(Marieskolan), men dar finns en ambition att fortsatta med fler skolor och att genomfora
atgarder baserat pa projektets resultat. | projektet verkar det dock finnas tveksamheter fran
skolorna sett, vid dess lansering uppgav bara fyra skolor i Eslévs kommun att de var
intresserade av att delta.

Ett annat pagaende arbete ar en skolinventering. Har inventeras omraden runt skolor och alla
cykelvagar i Google maps och i falt, dar noteras brister med den befintliga infrastrukturen.
Tanken &r att nar detta gjorts for alla grundskolor och forskolor ska det ge en lista pa atgarder
som kan prioriteras. Projektet noteras som ett satt att effektivt kolla av alla grundskolor och
forskolor och upptacka uppenbara brister.

Kommunen arbetar med ett flertal mjuka atgarder for att andra resvanor. En komponent hér
har varit information om hur och var vardnadshavarna som kor ska lamna barnen, tanken ar
att de hanvisade platserna inte ska vara problematiska for dvriga barn. Det inkluderar dven
information om véardet med att resa hallbart och om trafikvett. Har understryks dock att de
mjuka atgarderna behdver en acceptabel niva av infrastruktur for att kunna vara effektiva.
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5.2.8. Samarbete

Fragor stalldes om samarbete mellan skolor, Sallerupskolan, skolskjutsplaneringen pa Barn-
och Utbildningsforvaltningen, Servicefdrvaltningen och Miljo- och
Samhallsbyggnadsforvaltningen. Mellan dessa varierade samarbetet markant. Ett samarbete
mellan de olika aktorerna kan vara positivt for framtida planering och atgérder gallande
barns skolresor.

Overlag tycks samarbetet mellan Miljé- och Samhallsbyggnadsforvaltningen och skolor och
Barn- och Utbildningsférvaltningen inte vara sarskilt val utvecklat. Framforallt verkar dér
inte finnas nagot regelbundet strukturerat arbete mellan dessa parten och trafikfragor. Denna
avsaknad av struktur verkar ocksd medge att samarbetet varierar mycket beroende pa hur
varje rektorer prioriterar trafikfragor.

Pa Barn- och Utbildningsforvaltningen tycks inte trafikfragorna vara val forankrade dven
inom forvaltningen. Har dr namnvart att rektorer inte verkar fora dialoger om
trafiksituationer utan det lamnas till varje skola att 16sa for sig.

Skolskjutsplaneringen och -driften verkar éverlag ha bra samarbete med skolor och sarskilt
bra med Sallerupskolan. Dock tycks det inte vara nagot aktivt samarbete mellan skolskjutsen
och Miljo- och Samhallsbyggnadsforvaltningen.

5.2.9. Forslag pa atgarder

Alla de som intervjuades fick fragan angaende vad de hade velat se for typ av atgarder for
att 6ka tryggheten och fa fler att resa hallbart till skolan. | atanke ska héar has att bland de
som svarade fran skolan har de inte utbildning i trafikfragor och bland de i kommunen &r de
inte noggrant insatta i situationen kring specifikt Sallerupskolan.

En av de intervjuade pa kommunen hanvisade till biltrafik vid skolan som det storsta
problemet for barns skolvagar. Déar fastslogs den primara I6sningen vara att fa de som
skjutsar barnen att slappa av barnen langre bort fran skolan pa lamplig plats. Tanken ar da
att detta ska minska trafiken runt skolan och minska oro for bilar och trafik.

En av de andra intervjuade pa kommunen hanvisade till att hastigheten pa biltrafiken &r det
storsta problemet for barns resor. Darmed hanvisades till att de viktigaste atgarderna ar att
trettiosékra (hastighetssakra) Overgangsstallen, cykelpassager och cykeloverfarter. Har
hanvisades till att krockar som sker i 6ver 30 km/h ar mycket allvarligare an de som sker i
under 30 km/h.

En idé som lyftes av en av de kommunanstallda for att fa fler att nyttja skolbussen ar att
erbjuda en skolbuss senare pa eftermiddagen. Tanken som presenteras ar att de yngre barnen
som slutar vid 13-tiden kommer hem langt innan vardnadshavarna, och vardnadshavarna
darfor upplever det som otryggt att Iamna barnen ensamma sa lange. Darfor var idén att om
det erbjods en senare skolbuss som hamtade fran fritids pa skolorna hade barn inte behdvt
vara ensamma hemma samtidigt som vardnadshavare inte behdver hamta dem vid skolan.
Pa fragan om hur man kan ¢ka barnens trygghet och fa fler att valja skolbuss svarade en
anstalld pa kommunen enligt féljande:
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“Jag tror kanske fler hade akt om man hade fdtt dka hem frdn (.) fritids. Jag tror flera hade
akt da, for det &r manga som ringer och fragar...gar man i ettan ofta slutar man runt ett, 20
over ett kanske, och det ar for tidigt for da jobbar foraldrarna. Hade dem fatt aka hem
senare, som efter fritids sa tror jag man hade fatt fler som hade akt skolbuss. Det tror jag,
fast det ar ju inte, sa far man inte gora...inte exakt dar dem bor, men vi forsoker komma sa
nara vi bara kan, sa servicen ar det nog egentligen inget fel pa. Det ar nog bara det att man
har en anledning, jag tror manga foraldrar kor till jobb, eller dem har yngre syskon, sa att
ndr man dndd kér tar man med barnen pd vigen.”

(Anstalld pa Eslovs kommun 2024)

En av de anstéllda pa skolan namnde att de tror att tavlingar och andra aktiviteter ar centralt
for att fa fler barn att resa hallbart. Har namndes vardet av att inspirera barnen och
vardnadshavarna att resa pa andra sétt och att visa fordelarna med det. Dar menades pa att
om fler barn cyklar och gar minskar det biltrafiken vilket skulle forbattra trafiksituationen.

En av de som intervjuades fran Sallerupskolan namnde att en tankbar atgéard hade varit att
ha olika starttider for olika aldrar. Har menades pa att det skulle sprida ut trafiken mer och
darmed minska rusningen pa morgonen. Dock understroks de andra organisatoriska
svarigheterna som uppstar av att ge olika starttider till olika delar av skolan.

En av de som jobbade pa Sallerupskolan hade tva idéer pa fysiska atgarder vid
Sallerupskolan for att forbattra tryggheten. Den forsta idén var att skapa nagon form av
overgangsstalle pa parkeringen for att sédkra korsningen mellan parkeringsplatserna och
skolan. Den andra idén som namndes var att gora battre aviamningsplatser pa den nya skolan
sd att barnen inte behGver korsa trafiken for att ta sig in till skolgarden.

Slutligen namnde en av de som arbetar pa Sallerupskolan att det vore onskvart att separera
biltrafiken fran busshallplatserna. Har hanvisades till problematiken att alla barn som ska ta
skolbussen behdver korsa trafiken och att framforallt de som korsade fran parkeringen hade
det riskfyllt med mycket biltrafik och skymd sikt.

5.2.10. Hinder for att genomféra atgarder

Bland de anstallda pd kommunen namndes flera olika utmaningar och hinder for att
genomfora atgarderna de foreslog.

Det forsta problemet som namndes av en av de kommunanstallda var svarigheten att forandra
vardnadshavares beteende. Har menades pa att dven andringar i den fysiska miljén och
mjuka atgarder inte nodvandigtvis racker for att andra vardnadshavarnas beteende och
attityder.

Det andra problemet som namndes av de som jobbade pa kommunen var finansiering. Har
patalades det i samband med farthinder, dar farthinder ar effektiva, men kostar pengar
samtidigt som budgeten &r begransad.

Ett annat aterkommande problem var markagandet. | tva olika intervjuer beskrevs
svarigheter med att forbattra ytor dar ens egna forvaltning inte & markhallare eller
vaghallare. Har beskrevs ytor som &gs av andra delar av kommunen som utmanande och
mark som &gs av andra aktorer som mycket utmanande da det kraver koordination och
intresse fran andra parter.
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Det slutgiltiga som namndes i flera intervjuer &r att en grundforutsattning for att oka gang-
och cykeltrafiken till skolan ar ett bra gang- och cykelnat. Detta kunde bade ses i
diskussionen kring mjuka atgarder, men aven i andra sammanhang i intervjuerna.

5.3. Frageformular

Totalt sett svarade 34 vardnadshavare pa frageformularet och angav att de var
vardnadshavare for 44 av eleverna. Sett till andelen elever motsvarar det ungefar 21%
svarsfrekvens (44 / 210 = 0,210). Antalet svar varierade dock per arskurs, antalet mottagna
svar per arskurs kan ses i figur 17.

Svar fran olika arskurser
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Figur 17: 1 figuren ses arskurserna vardnadshavarna som deltog med frageformularet uppgav att de hade
barn i. Skapad av Bengtsson 2024.
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5.3.1. Fardmedel

Vardnadshavarna fick ange hur deras barn brukar ta sig till och fran skolan. Svaren
vardnadshavarna angav kan ses i figur 18 och figur 19.

Frageformuladr fairdmedel till skolan

p Bil wCykel = Gang Eollektiv  » Skolbuss

Figur 18: 1 figuren ses vilka fardmedel vardnadshavarna angav att deras barn tog till skolan. Skapad av
Bengtsson 2024.

Frageformuldr fairdmedel fran skolan

n Bil mCykel mGdng Eollektiv  w Skolbuss

Figur 19: | figuren ses vilka fardmedel vardnadshavarna angav att deras barn tog fran skolan. Skapad av
Bengtsson 2024.

Svaren visar pa att en markant andel barn blir skjutsade till och fran skolan.
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5.3.2. Otrygga platser

Totalt satte vardnadshavarna som deltog ut 48 markningar for otrygga platser, varav en fatt
avlagsnas pa grund av att den ar otydlig och inkonsekvent. En karta med platser som flera
vardnadshavare markerat som otrygga kan ses i figur 20.

A v &
Figur 20: | figuren ses platserna som markerads som otrygga av vardnadshavare. Gula platser var 2+

markeringar, orangea 4+, roda 6+ och blda 12+. Skapad av Bengtsson 2024.

En full lista med alla omnamnda platser och kommentarer fran vardnadshavare finns i
bilagan “Frageformuldr utmaérkta platser och kommentarer”.

Overlag visade vardnadshavarnas kommentarer pa att mangden av biltrafik och dess
hastighet var avgodrande i deras tolkning av hur trygga platser var. Samtidigt verkar
kontexten och utformningen viktig, detta kan ses i att de tva platser som upplevdes mest
otrygga, enligt vardnadshavarna har bristfallig utformning som orsakar problem i samspelet
mellan oskyddade trafikanter och biltrafik. Flera av vardnadshavarna verkar uppleva att
specifikt oordning ar problematiskt, detta ndmndes framforallt om parkeringen dar
oordningen och “’kaoset” i sig beskrivs som ett problem.

Vardnadshavarnas kommentarer visade i manga fall pa att de ansag att andra vardnadshavare
var en del av, eller det huvudsakliga problemet, pa olika platser. Samtidigt som flera av
vardnadshavarna pekade pa andra vardnadshavare som problematiska, var det ingen som
beskrev att de tyckte att ndgon plats/yta var utmanande att sjalv gora ratt pa.

Dar fanns en liknande distansering nar de beskrev barn. Flera ganger namndes att barn kunde
komma till skada, eller barn sprang pa vissa platser, men séllan havdade nagon
vardnadshavare att specifikt deras barn var i fara eller att deras barn kunde utgora ett problem
for annan trafik.

57



Dar var nagra kommentarer som namnde en viss del av utformningen pa olika platser och
vissa som dven gav forslag pa olika atgarder. Dér var dock inga kommentarer om trottoarer
eller gang- och cykelvéagar, overlag har vardnadshavarna inte uttryckt att de upplever
infrastrukturen eller fardmedlet som otryggt i sig, istéllet verkar det vara nar biltrafiken
blandas med barnen som det upplevs som otryggt.

Den mest omnamnda platsen av vardnadshavarna var parkeringen vid Sallerupskolan och
direkt gransande platser. Manga av vardnadshavarna upplevde ytan som kaotisk och trang.
En av vardnadshavarna som beskrev platsen som kaotiskt skrev féljande:

“Fordldrar i bil som kor for fort och kanske inte har full koll. Barn som korsar vdgen. bilar
pa kors och tvirs och bussar. Mycket som hdnder pd liten yta.”

(Vardnadshavare pa Sallerupskolan 2024)

Det var flera som kommenterade pa platser pa Sallerupsvagen och om Sallerupsvégen
allmént. Framforallt upplevde flera att bilarna kérde for snabbt och inte lamnade foretrade
for de gaende. Sarskilt omnamnt var dock gang- och cykelpassagen vid vastra
Sallerupsvagen, dar verkar avsaknaden av 6vergangsstélle upplevas som problematiskt. En
vardnadshavarna beskrev problemet med en passage Gver Sallerupsvagen utan
overgangsstalle som foljande:

“Inget 6vergdngsstille. Aven om de flesta bilar stannar gér inte alla det. K&nns otryggt nar
det dr en sd pass trafikerad vdg ddr barn gar till skolan.”

(Vardnadshavare pa Sallerupskolan 2024)

Aven omnamnt var Sockenvigen och négra platser pa den. Framforallt handlade det om
biltrafiken, byggtrafiken och utformningen vid korsningen med Christian Nils vdg. Dessa
kommentarer var dock mer varierade med vissa som namnde byggtrafik och andra som
hanvisade till trafiken fran alla riktningar. En vardnadshavare namnde specifikt att dar inte
langre ar personal som Overvakar Overgangsstéllet vid skolan pa Sockenvagen, den
kommentaren antyder da att skolpersonalen far platsen att kannas tryggare med deras
narvaro:

“Overgangsstallet vid cykelstallen blir tidvis otrygg da det just nu ror sig en hel del tyngre
fordon langs vagen. Det fungerar jattebra nar personal star vakt med upplever att det inte
dr sd ofta nufortiden.”

(Vardnadshavare pa Sallerupskolan 2024)

Aven Christian Nils vdg namndes av vardnadshavare. Utover att namnas i samband med
korsningen i Sockenvagen upplevdes den som att ha nagot hog hastighet. En av
vardnadshavarna beskrev Christian Nils vag enligt nedan:

“Alltfor manga bilister haller vildigt hog hastighet ldngs Christian Nils vdg. Har sjdlv varit
ndra att bli pakord da en bilist kérde om en annan bil precis innan overgangsstille.”

(Vardnadshavare pa Sallerupskolan 2024)
Sallerupskolan i sig namndes dven av nagon vardnadshavare. Oron dar verkar bero pa att

skolgarden upplevs som utsatt for framlingar och darmed finns en oro for att barn ska bli
kidnappade eller liknande.
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5.4. Workshops

Workshoparna genomférdes med sju grupper (3 fjarde klass, 2 femte klass, 2 sjatte klass).
Totalt deltog 26 elever med den storsta gruppen bestaende av fem elever och den minsta
bestaende av tva elever. Ett foto fran en av workshoparna kan ses i figur 21.

Figur 21: | fotot kan man se nar barnen haller pa att fylla i kartorna pa en av workshoparna. Bild tagen av
Franjic 2024.

I och med att 26 elever deltog av en representativ grupp av cirka 100 elever har numeriska
vardena som presenteras i detta avsnitt stor felmarginal om de tas for att representera hela
mellanstadiet. | och med att sa fa angav kollektivtrafik som transportmedel analyseras inte
den gruppen individuellt, men deras resultat gar att se i bilagorna “Workshop individuellt
frageformular”, “Reseupplevelse fulla svar” och “Motiveringar till val av fairdmedel”.

De fulla resultaten fran workshoparna kan ses i flera olika bilagor.
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5.4.1. Enskilda svar

Forsta resultatet kommer fran dar eleverna fick svara pa fragor individuellt. Frageformularet
eleverna besvarade kan ses i en bilaga. Har anvandes &ven samtyckesblanketten dar
vardnadshavarna fick ringa in barnens huvudsakliga fardmedel.

5.4.1.1. Fardmedel

Fardmedlen som angavs av vardnadshavarna pa samtyckesblanketterna kan ses i figur 22. |
vissa fall angav vardnadshavare och barn flera fardmedel da har alla angivna fardmedel
raknats in.

Vardnadshavares angivna firdmedel

m Bil = Cykel »Gang Kollektivtrafik  m Skolbuss/annan anordnad skolskjuts Ej angiven

Figur 22: | figuren ses vad vardnadshavarna ringade in for fardmedel deras barn brukar ta till och fran
skolan i blanketten. Figur av Bengtsson 2024.

Barnen fick ocksa ange vilka fardmedel de tog till och fran skolan. Barnen hade majlighet
att skriva sina svar i fritext vilket gav mojlighet for ndgot mer nyanserade svar, i praktiken
var svaren dock oftast att fardmedlet de brukade ta varierade. Alla angivna fardmedel har
raknats med, sa vissa fardmedel kan vara 6verrepresenterade. Hur barnen beskrev de tar sig
till skolan kan ses i figur 23 och hur de beskrev att de tog sig fran skolan kan ses i figur 24.
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Barns angivna fardmedel till skolan

[ 4

mBil wCykel mGang Kollektivtrafik  w Skolbuss/annan anordnad skolskjuts

Figur 23: | figuren ses vad barnen skrev for fardmedel de brukar ta till skolan. Figur av Bengtsson 2024.

Barns angivna firdmedel fran skolan

‘A

mBil sCykel wmGang Kollektivirafik  w Skolbussfannan anordnad skolskjuts

Figur 24: | figuren ses vad barnen skrev for fardmedel de brukar ta fran skolan. Figur av Bengtsson 2024.

Vid jamforelse av vardnadshavarnas och barnens svar ar de forhallandevis lika framforallt
pa resor till skolan. Dock verkar dar finnas en skillnad i hur manga vardnadshavare som
noterat att deras barn gar till och fran skolan med hur manga barn som angett det. Detta kan
bero pa flera orsaker antingen att barnen och vardnadshavarna tolkat fragan olika eller att
nagon overskattar/underskattar hur mycket de gar.
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Av eleverna som deltog angav ungefar hélften att ett av transportmedlen de brukar anvénda
till och fran skolan var skolbuss. En mojlighet till den hoga siffran kan ha varit att vissa barn
aven inkluderat skolbussresan till och fran Kéallebergsskolan.

Bilresor ar betydande for resor till skolan, men verkar utgora en mindre andel resor fran
skolan. En forklaring verkar vara att manga av de som aker bil aker annars skolbuss, men
far ibland skjuts till skolan av sina vardnadshavare. Dock verkar vardnadshavarna inte i
samma utstrackning skjutsa hem fran skolan.

Barnen fick ocksa mojlighet att ange vilket fardmedel de hade 6nskat att ta till och fran
skolan om de fick vélja. De blev pa workshoparna tillsagda att vlja ett realistiskt fardmedel
och inte som exempelvis ett barn namnde att aka stridsvagn. Resultaten kan ses i figur 25.

Barns onskade fardmedel

mBil mCykel »Gang Kollektivtrafik  m Skolbuss/annan anordnad skolskjuts Ej angiven

Figur 25: | figuren ses vad barnen skrev att de ville ta for fardmedel till och fran skolan. Figur av Bengtsson
2024.

Manga barn angav att de var néjda med de fardmedlen de tog idag och inte hade velat dndra.

Den mest betydande andringen ar att manga av de som aker skolbuss skrev att de hade
foredragit att aka bil till och fran skolan. Nagon skrev en motivering av att de hade kunnat
sova langre da och nagon annan namnde att de inte hade haft nagon tid att passa om de tog
bilen.

Intressant var ocksa att av de fyra som angav att de nastan alltid cyklar till och fran skolan
angav alla fyra att de ville fortsétta cykla till och fran skolan. Detta kan tolkas pa flera sétt,
men det verkar vara ett tecken pa att de som cyklar ar sarskilt néjda med sina resor.

| 6vrigt kan ocksa ses en liten 6kning av cykeltrafik dar det finns fler barn som vill cykla an
vad som gor det i dagslaget, anledningen till varfor var dock inte lika tydlig.
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5.4.1.2. Reseupplevelse

De som deltog pa workshoparna fick skriva tre ord som beskrev deras resa till skolan. Tanken
var att fa ord som roligt, snabbt, langsamt etc. Och det funkade bra, dock svarade aven nagra
mer direkt om deras fardmedel med ord som bil, buss etc. Orden for de olika fardmedlen har
summerats (synonymer har grupperats under ett gemensamt ord) och beskrivits per
fardmedel. De vanligast anvénda orden for olika fardmedel var:

Bil: Bil (3), Trékig (3), Bra (2), Snabbt (2)
Skolbuss: Roligt (8), Lugnt (5), Bra (5), Bekvdm (3)
Cykel: Roligt (4), Snabbt (2)

Gang: Kul (2), Glad (2), Nyfiken (2), Langsamt (2)

Den fulla listan av alla ord som anvandes per fardmedel kan ses i bilaga ”Reseupplevelse
fulla svar".

Alla ord har sorterats som positiva, neutrala och negativa. Ett diagram som visar
fordelningen av alla inkomna ord kan ses i figur 26.

Totala varderingar

n Positiva Neutrala = Negativa

Figur 26: | figuren visas en fordelning av andel positiva, neutrala och negativa ord som angavs totalt. Figur
av Bengtsson 2024.

Overlag verkar eleverna ha mer positivt 4n negativt att konstatera om deras skolresor. Det &r

saklart positivt att barnen gillar sina resor 6verlag. Dock varierar varderingen markant
beroende pa fardmedel. | figur 27 kan varderingarna for bilresor ses.
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Bil varderingar

n Positiva Neutrala = Megativa

Figur 27: I figuren visas en fordelning av andel positiva, neutrala och negativa ord som angavs for de som
reser till skolan med bil. Figur av Bengtsson 2024,

Bil var det fardmedlet som dverlag fick samst vardering, med bade minst andel positiva ord
och storst andel negativa ord. Detta gar i konflikt med att flera angav att de hellre skulle tagit
bilen (se figur 25). Detta kan eventuellt tolkas som att man gillar komforten med bilresor i

att slippa passa tider och fa en kortare resa, men att sjalva upplevelsen med resan &r vérre
nar man aker bil.

Om man jamfér med de som akte skolbuss dar flera angav de hellre hade akt bil kan
varderingarna for skolbuss ses i figur 28.
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Skolbuss varderingar

n Positiva Meutrala = Megativa

Figur 28: | figuren visas en fordelning av andel positiva, neutrala och negativa ord som angavs for de som
reser till skolan med skolbuss. Figur av Bengtsson 2024.

Vérderingen av skolbussen har varit mycket god. Detta likt bilen gar i motsatt riktning till
vad barnen angett de hade foredragit for fardmedel. Overlag verkar upplevelsen av
skolbussen vara sérskilt positiv, utmarkande for skolbussen har varit mojligheten for
eleverna att slappna av och prata och anvanda telefonerna for underhallning.

Cykel var det transportmedel som hade mest positiv vérdering av alla transportmedlen, som
kan ses i figur 29.
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Cykel varderingar

m Positiva = Negativa

Figur 29: | figuren visas en férdelning av andel positiva, neutrala och negativa ord som angavs for de som
reser till skolan med cykel. Figur av Bengtsson 2024.

Cykel var med god marginal det som hade flest positiva anmérkningar. Cykel hade dessutom
bara en negativ anmérkning och inget neutralt ord. Dérav verkar cykel vara ett sarskilt

uppskattat transportmedel. Orden roligt, snabb och lek var associerade med cykeln alla som
tyder pa cykelns majlighet till lek.

Vérderingen av gang som transportmedel var mer negativt som kan ses i figur 30.
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Gaende varderingar

n Positiva Meutrala = Megativa

Figur 30: | figuren visas en férdelning av andel positiva, neutrala och negativa ord som angavs for de som
reser till skolan till fots. Figur av Bengtsson 2024.

Att ga verkar 6verlag inte vara lika uppskattat som andra fardmedel. Gaende har ord som
trott, anstrangande och langsamt associerade med sig. Gaende hade ocksa ordet “nyfiken”
associerat med sig, detta kan ha att gora med att det lagre tempot som gaende lamnar
mojlighet for mer utforskande och sinnesupplevelser.
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5.4.1.3. Motiveringar

Motiveringarna angavs i fritext och har sedan kategoriserats for att se vad de vanligaste
anledningarna till val av fardmedel enligt barnen. Resultaten kan ses i figur 31.

Barns motiveringar for deras fardmedel

16
14
12
10
B
6
| R
0
Smidigare for Enkelt Bor langt bort  Snabbare Gillar Bor nara Far vara ute
foraldrar fardmediet

m Angivna anledningar

Figur 31: I figuren visas de vanligaste anledningarna som barnen angav till varfor de reser som de gor. Figur
av Bengtsson 2024.

Den absolut vanligaste anledningen barnen uppgav for deras fardmedel var att det var
smidigast eller enklast for vardnadshavarna. Detta verkar understryka vardnadshavarnas
paverkan pa barnens resor.

De andra tva motiveringarna som uppgavs mest var att det var enkelt och att man bor langt
bort. “Enkelt” faller naturligt med att man tar fairdmedlet som ar “enklast” att ta till och fran
skolan. “Bor langt bort” anvandes huvudsakligen som en motivering till varfér man inte
kunde ga eller cykla till skolan.

De vanligaste motiveringarna uppdelat per fardmedel presenteras nedan. Den fulla listan
finns i bilagan “Motiveringar till val av fardmedel”.

Bil: Smidigare for fordldrar (2), Enkelt (2), Ingen motivering (2)
Skolbuss: Smidigare for foraldrar (6), Bor langt bort (5), Enkelt (4)
Cykel: Smidigare for foraldrar (3), Snabbare (2), Far vara ute (2), Gillar fardmedlet
)
e Gang: Smidigare for foraldrar (3), Enkelt (2)

Motiveringar kring bil

Sarskilt intressant med motiveringarna var hur barnen beskrev resor med bilen. Manga barn
beskrev varfor de inte tog bil eller inte alltid kunde ta bil, medan tva av de som akte bil inte
lamnade nagon motivering till varfor de aker bil. Detta kan ses som att bilen ses som standard
och att avvikelser till den behover rattfardigas, men att aka med bilen behdver man inget
argument for. Ett exempel pa detta kan ses nedan:

“For att pappa inte alltid kan kora mig och dd far jag hitta ett annat sdtt.”
(Barn som ibland blir kord till skolan 2024)
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Detta var sarskilt udda med tanken pa att just den eleven skrev att de garna hade cyklat till
och fran skolan. Trots det motiverade de varfor de inte alltid tar bil istallet for varfor de inte
cyklar till och fran skolan. Ett annat exempel pa liknande resonemang:

“Mina fordldrar maste jobba tidigt och kan alltid inte kora mig till skolan”
(Barn som ibland blir kord till och fran skolan 2024)

| detta fall angav dock eleven att de hade foredragit att aka bil, sa ett argument centrerat
kring bil faller mer naturligt.

Men dven bland de som aldrig tog bil angavs vid flera tillfallen kontext kring bil. En som
cyklar namnde att deras foraldrar inte &dger en bil som en anledning till att de cyklar och tva
cyklister namnde att deras foraldrar var for upptagna pa morgonen for att kora dem. Vidare
namnde tre individer som aker skolbuss att foraldrarna inte hade mojlighet att lamna dem pa
morgonen.

I allménhet var det flera som hade svarigheter med denna fraga under workshopen. Det
verkar som att en markant andel inte tankt narmare pa varfor de reser som de gor. Det kan
exempelvis bero pa att foraldrarna sagt de ska resa sa och de inte tankt narmare pa saken,
alternativt att fardmedlet &r sa uppenbart for dem att de inte tankt ut nagon sarskild
anledning.

Motiveringar kring skolbuss

Manga av de som tog skolbussen namnde att de bodde langt bort som den huvudsakliga
anledningen till att de tog skolbussen. Flera motiveringar visade pa att avstandet i sig gjorde
att de enda tva rimliga alternativen var skolbuss eller bil. Tva exempel kan ses nedan:

“Jag bor langt fran skolan sd jag kan inte gd eller cykla till skolan sd jag tar buss”

“For att jag bor ldngt bort och kan inte ta in pd ndgot annat sdtt”

(Barn som aker skolbuss till och fran skolan 2024)

Motiveringar kring cykel

I manga av motiveringarna kring cyklande framgick att det var mer an bara ett
transportmedel. Medans de flesta motiveringarna av alla transportmedlet var fokuserade
direkt kring fardmedlet hanvisade flera cyklister till andra véarden kring resan. Tva exempel
kan ses nedan:

“For att jag och min kompis [namn] har alltid cyklat till skolan dnda tills vi bérjade. Och
for att mina fordldrar madste ldmna min lillasyster”

“Delvis for att det dr nice att cykla och vara ute. Det gar dven fort Delvis ocksd for att mina
fordldrar ofta inte hinner skjutsa mig. Det dr dven bdttre for miljon dn bil”

(Barn som cyklar till och fran skolan 2024)
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Motiveringar kring att ga
Motiveringarna kring att ga var ratt sa varierade men var overlag kortfattade. Citat fran de
tre som angav att de alltid gick till och fran skolan kan ses nedan:

“enkelt och smidigt”

“Enkelt och hdlsosamt”
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or att jag tycker om att ga”
(Barn som gatr till och fran skolan 2024)

5.4.1.4. Anvandning av skolbuss mellan Sallerupskolan och Kéllebergsskolan

Alla pa workshoparna anvande skolbussen for att resa mellan Sallerup och Kalleberg i nagon
utstrackning. Resultaten skiljde sig inte betydande baserat pa alder, men skiljde sig mycket
beroende pa vilket fardmedel de angett. Resultaten kan ses i bilagan “Hur ofta barn anviinder
skolbussen mellan Sallerupskolan och Kéillebergsskolan™.

5.4.2. Kartor

Det var valdigt olika vilka platser som olika grupper markerade som trygga och otrygga. En
full lista med alla platser som markerades och alla motiveringar kan ses i bilagan ”Workshop
kartor”. En sammanstéallning med resultaten fran kartorna kan ses i figur 32.

Figur 32: | figuren visas kartan fran workshopen med markeringar baserat pa barnens svar. De gréna
cirklarna visar platser som atminstone tva grupper markerade som trygga/roliga platser och de réda cirklarna
anger platser som atminstone tva grupper markerade som obehagliga/farliga. De blda linjerna och omradet
visar strackor och ett omrade déar flera av barnen reste pa sin vag till skolan. Kartan visar inte skolbussarnas
resor. Fotot &r fran bredvid Sallerupskolan vid 6vergangsstallet pa Sockenvagen. Flygfoto fran ©Lantméteriet
2024, modifierad av Bengtsson 2024.
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Det ar svart att se nagot monster i vad som beskrevs som trygga och otrygga platser. De
otrygga platserna handlade om trafik, brottslighet och “konstiga méanniskor”. De mer
uppskattade platserna handlade om terréang, gronomraden, mojlighet till lek, samt centrum
som var mindre definierat varfor.

Den forsta platsen som markerades som trygg var vid Sallerupsvagen narmare skolan (i
mitten av figur 32). Den platsen verkar ha varit uppskattad for att det ar en backe dar som ar
roliga att leka pa. Kommentarer gillande den platsen var “nedférsbacke &r roligt att springa
nedfor” och “Gér fort med ménga gupp”.

Naturreservatet var ocksa uppskattat av flera barn (skogsomradet i figur 32). Barnen gav
kommentarerna “Roligt”, “Mysig”, “rolig” och “trevlig, mysig, rolig” (elever pa
Sallerupskolan 2024).

Centrala Esl6vs (langst upp till hoger i figur 32) beskrevs olika av barnen. Néagra beskrev
det positivt med kommentarerna “Manga ménniskor for att det 4r mycket méanniskor” och
“For att jag gillar stan” samtidigt som en annan grupp beskrev det som “I stan finns mycket
kriminalitet”. De varierande kommentarerna av centrala EslOv &r sarskilt intressanta i hur de
skiljer sig.

En plats som markerades negativt av flera var ett gruppboende for manniskor med olika
funktionsnedséttningar vid Sallerupsvagen som drivs av Eslévs kommun (till hoger i figur
32). Verksamheten verkar oroa barnen i viss utstrackning. Detta kan vara en fraga dar mer
arbete behdver laggas ner med barnen om att 6ka medvetenheten om olika manniskors
forutsattningar och vad verksamheten &r for nagot.

Den sista platsen som markerades negativt av flera grupper var Solvagen i korsning med
Hundrammannavagen (i toppen av figur 32). Den hade kommentarerna “dalig vég, stort
gupp, délig sikt” och “mycket trafik dver vigen”.

Aven det hastighetssikrade 6vergangsstallet Gver Sallerupsvagen (ndra mitten av figur 32)
ndmndes som farligt. Hir anvdndes kommentarerna “For att bilar kor véldigt fort for att de
ar sena till jobb och stannar inte” och “Nistan ingen stannar vid 6vergangsstéllet”. Dessutom
har dar varit ndgon annan kommentar rérande hoga hastigheter pa Sallerupsvéagen pa annan
plats. Har ar det intressant att hastigheterna upplevs som hdga trots att dar ar ett farthinder,
och att de anser att bilar inte stannar trots att observationsstudien tyder pa att bilar ar bra pa
att lamna foretrade pa morgonen.

For resmonster var dar mycket resande langs och parallellt med Sallerupsvagen till och fran
skolan. Dar var mycket resande genom bostadsomradet norr om Sallerupskolan, men
resandet tog ett flertal olika rutter genom omradet som gjort det svart att markera nagon
enskild vdg. Aven manga reste med skolbussen till och fran Sallerupskolan (inte utmarkt i
figur 32).
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5.4.3. Foton

Barnen fick se ett antal foton och kommentera pa dem, har presenteras de foton som &r mest
relevanta och de kommentarerna och sammanstéllningarna som ar mest relevanta. Alla
bilderna med alla tillhérande kommentarer kan ses i bilagan “Workshop bilder”. Ett foto fran
en av workshoparna som visar hur kommentarerna kunde se ut kan ses i figur 33.

S ———
Figur 33: | figuren visas ett foto fran efter en av workshoparna med barnens kommentarer. Bild tagen av
Bengtsson 2024.

Alla grupper hann inte studera alla bilder. Vilka grupper som kollat pa respektive bild gar
att se i bilagan “Workshop bilder”.

Overlag gav manga barn motsagelsefulla kommentarer om platserna, ett barn kunde beskriva
en plats som farlig medan ett annat beskrev den som séker. Detta visar pa att barn har olika
upplevelser och olika tankar och idéer. Namnvart ar ocksa att beroende pa ett barns egna
erfarenheter av platsen, och hur bekanta de ar med den, kan det paverka deras svar.

Flera barn upplevde platserna som inte var vid skolan och inte i gronomraden som trakiga,
tomma och mindre positiva fran estetiska och upplevelse aspekter.

Manga av barnens svar visade pa att de var medvetna om trafiken som en fara och betraktade
den som en fara. Barnen namnde trafiken och bilar specifikt manga ganger under
workshoparna, framforallt att biltrafiken kor snabbt var omnamnt flera ganger. Liknande var
dar ett tillfalle dar ett barn skrev ut att avsaknaden av biltrafiken pa en plats gjorde den séker.
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Manga av barnens kommentarer handlade om deras egna minnen vid platserna. Ofta hade
dessa minnen dock valdigt lite att géra med deras asikt om platsen.

5.4.3.1. Foton bredvid Sallerupskolan
Det forsta fotot som visades pa workshoparna kan ses i figur 34.
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Figur 34: | figuren visas det forsta foot frdn workshopen. Fotot &r fran bredvid Sallerupskolan vid
dvergangsstallet p& Sockenvagen. Bild tagen av Bengtsson 2024.

Manga kommenterade pa ovasendet i samband med byggarbetet. Detta kan ses i

9% ¢

kommentarer som “hogljutt”, “...mycket ljud!” och “later jattemycket nu nér de river”.

Manga kommenterade ocksa kring att de upplevde miljon som otrevlig eller till och med
farlig. Detta marks i kommentarer som “Farligt for sma barnen”, “Rorigt”, “Halt med alla

99 ¢ 9% ¢ 2% ¢

stenar”, laskigt...”, “otrevligt”, “vildigt trang gang”, “for mycket bygge” och “lite otrygg”.
Det var aven nagon kommentar om majligheterna till lek som erbjuds av olika saker i bilden.
Exempel kan ses i “Maste alltid hoppa pa guppet vid vigkanten”, “jag har klattrat i det
tradet” och “kul att leka dér...”.

Det andra fotot fran workshopen kan ses i figur 35.
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Figur 35: | figuren visas det andra fotot fran workshopen. Fotot ar fran bredvid Sallerupskolan pa
parkeringen vid livsmedelsaffaren och vid véntplatsen for skolbussarna. Bild tagen av Bengtsson 2024.

Manga barn hade mycket kommentarer rérande livsmedelsaffaren (Tempo) pa andra sidan
parkeringen.

Barnen hade aven manga kommentarer om trafiken som verkar upplevas som otrygg. Detta
kunde ses i kommentarer som “ldskig parkering”, “parkeringen &r farlig att springa nira”,
“laskigt att g& over till Tempo”, “bilar blinkar inte”, “véldigt mycket bilar och mycket folk
pa liten yta” och “bilar kor vildigt fort”. Som kan ses verkar biltrafiken pa parkeringen vara
en stor oro for barnen pa morgonen. Dock kan man hér notera en konflikt dar ett barn

kommenterade “sdker”.

I vrigt var det ocksa ett flertal kommentarer i samband med att man vanta pa skolbussen pa
morgonen. Exempel pd kommentarer av denna typ dr “Ménga méinniskor”, “vinta pa buss”,
“kallt”, “dir vi vintar pd bussen”, “mycket skrik och spring pa morgonen” och “valdigt
trangt mellan staketet till bussen och det andra”. Har kan markas att manga barn verkar delvis
missndjda med utemiljon dar de vantar pa skolbussen for att det ar trangt mellan

byggstangslet och buss staketet.

Det fjarde fotot fran workshopen kan ses i figur 36.
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Figur 36: 1 figuren visas det fjarde fotot frdn workshopen. Fotot &r fran bredvid Sallerupskolan vid
Sockenvégen. Bild tagen av Bengtsson 2024.

Fotot i figur 36 gav upphov till valdigt blandade asikter bland barnen. Bade gallande kvalitén
av utemiljon och hur saker platsen var.

Manga av barnen namnde att de sett skolpersonal roka pa denna plats. Det verkade i
allménhet vara en pataglig association pa platsen.

Dar var en del som var positiva om miljon specifikt konsten pa elskapet, detta kunde ses i
kommentarer som “fin bild” och “fin”. Samtidigt klagade flertalet pd specifikt malningen 1
kommentarer som “dalig malning” och “klotter”.

I 6vrigt ndmndes dven soprummet som negativt och utrymmet mellan soprummet och
elskapet upplevdes av vissa som obehagligt. Om soprummet skrev nigra “luktar bajs”,
“Skrép” och “luktar dckligt vid soprummet”. Mellan byggnaderna skrev nagon “laskigt att
ga emellan soprummet och elrummet “och “tringt mellan byggnaderna”.
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5.4.3.2. Foton pa Sallerupsvagen
Det tredje fotot som visades pa workshoparna kan ses i figur 37.

Figur 37: | figuren visas det tredje fotot fran workshopen. Fotot ar fran Sallerupsvagen narmare
cirkulationsplatsen. Bild tagen av Bengtsson 2024.

Fotot i figur 37 gav upphov till en stor del negativa kommentarer om utformning, trafik och
miljo.

En sak som orsakade forvirring &r att ytan inte ar ett 6vergangsstalle. Nagra kommentarer
som visade detta var “Farliga overgangsstillen”, “INTE Overging”, “Behdvs markeras som
ett Overgangsstalle”, “liskigt” och “Bilar kor jittefort och bara kor tinker inte att det dr
overgangsstille”. Har verkar refugerna och ledningen av gang- och cykelvagen orsaka en
oklarhet for eleverna med vem som har foretrade har. Aven intressant var kommentarerna
om att bilarna kor fort i och med att det ar farthinder precis i anslutningen till passagen. I
allménhet var fotot ett av dem som fick starkast och flest kommentarer om biltrafiken.

Dar var aven nagon kommentar om den faktiska utformningen av platsen. Kommentarerna
var dér “konstig trottoar” och “vid svéingarna dr det ganska liten plats att sviinga sa det dr 1tt
att trilla”. Platsen har en udda utformning, som verkar ha uppmarksammats av nagra av
eleverna.

Dar var aven nagra kommentarer om att platsen var ful och tom. Nagra sadana kommentarer
var “ganska trikigt eftersom att det & ménga trdd”, “Fult”, “tomt” och “tomt & trakigt”.
Fotot var ett av det som fick héardast kritik om utseende och upplevelse.

Det sjatte fotot fran workshopen kan ses i figur 38.
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Figur 38: | figuren visas det sjatte fotot fran workshopen. Fotot &r fran Sallerupsvdgen narmare
Djupadalsvégen. Bild tagen av Bengtsson 2024.

En av sakerna som kritiserades i fotot var underhallet pa platsen, det var inget annat foto
som fick ndgon markant kritik om dess underhall. Kommentarerna om underhall var “Daliga
Overgéngsstillen”, “dalig vag”, “daligt Overgingsstélle”, “marken &r for grusig och den ér
sonder” och “okej men det maste malas om Gvergangsstille”. Kommentarerna rorde framst

att markeringarna som utgor évergangsstallet ar slitna.

Dar var ocksa en del kommentarer om att trafiken var farlig. Nagra exempel pa dessa var
“snabba bilar”, “Farligt att ga 6ver + trakigt”, “bilarna kor galna och bilarna kor och stannar
inte” och “bilarna kor vildigt fort”. Platsen pa fotot &r inte hastighetssdkrad, nadgot som
eleverna verkar ha reagerat pa med manga kommentarer om snabb trafik.

Dar var dven en del negativa kommentarer angaende miljon som beskrev platsen som ful,
trakig och dyster.

Ingen beskrev fotot i figur 38 positivt.

77



5.4.3.3. Andra foton
I figur 39 kan det femte fotot fran workshopen ses.

Figur 39: 1 figuren visas det femte otot fré Worsopen. Fotot r fran Christian Nils véag. Bild tagen av
Bengtsson 2024.

Gallande fotot var dar en del negativa kommentarer om trafiken, framforallt fortkérning.
Négra kommentarer var “bilar kor snabbt”, “snabba bilar”, “liskigt att bilarna kor snabbt”
och “folk kor i typ 50 km/h”. Christian Nils vag ar bred och reglerad till 40 km/h sa dar kan
mycket val finnas en betydande méngd fortkdrning dar. Men samtidigt beskrevs platsen som
forhallandevis sdker i tva andra kommentarer “Det &r okej (sdker)” och “trygg for jag ar dér
varje dag jag ska till skolan”.

Dir var bara en kommentar som kommenterade pd den smala trottoaren “Det dr en véldigt
liten trottoar”. Men det dr mojligt att den smala trottoaren tvingar folk narmare trafiken vilket
gor intrycket av att trafiken kor snabbt starkare.

| figur 40 visas det attonde fotot fran workshopen.
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Figur 40: | figuren visas det attonde fotot fran workshopen. Fotot ar frdn Hundrammannavagen. Bild tagen
av Bengtsson 2024.

Naturreservatet bredvid Hundrammanavagen verkar skapa en kénsla av otrygghet. Den
upplevelsen kunde ses i kommentarer som “laskig skog”, “hundrammanavigen morkt och
jag ar radd att nagon drar in mig i skogen” och “Lite liskigt och jatte trangt tycker jag! [vid
skogskanten]”. Det ar dock mgjligt att intrycket av platsen hade varit battre pa varen och
sommaren nar traden har 16v pa sig.

| Ovrigt var dar varierande kommentarer om sékerhet om saker som dalig sikt, daligt
underhall av vagen och snabba bilar, men de kommentarerna var bara en person som skrev
per kommentar.

Det nionde fotot fran workshoparna kan ses i figur 41.
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Figur 41: | figuren visas det nionde fotot fran workshopen. Fotot ar fran naturreservatet vid

Hundrammannavagen. Bild tagen av Bengtsson 2024.

Fotot fran figur 41 fick varierande kommentarer om omgivningen. Nagra positiva
kommentarer var “dlskar” och “det &r véldigt mysigt” samtidigt gavs ndgra negativa
kommentarer som “dyster med 0 personer i skogen”, “laskig och trasig” och “vagar inte ens
att g in i skogen...”. Annu en ging ir det tinkbart att ett foto frn varen eller sommaren
hade kunnat ge ett battre intryck av omradet. En intressant kommentar som gavs om platsen
papekade avsaknaden av belysning i naturreservatet “Jag tycker det &r jatteroligt men pa
kvéllen &r det laskigt”.

Det var manga kommentarer om lekar och roliga saker i naturreservatet, dar var ingen som
beskrev platsen som trakig pa ett sddant sétt. Nagra kommentarer var “Roligt att cykla”,
“The floor is lava [leka pa stenarna]”, “kul”, “...ett bra stille for att kora lek” och
“15/kurragdmma-lek”. Dar var ocksa ett flertal speciella associationer med platsen, ett
exempel var ett barn som ndmnde att de dopt ett av tridden till “Kiropraktorn”.
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5.4.4. Utvardering

I slutet av workshoparna fick deltagarna chansen att reflektera kring workshopen och vad
som var bra och hade kunnat vara battre.

Overlag var workshopen uppskattad av deltagarna. Manga uppskattade mojligheten att
uttrycka sig och berétta sina asikter.

Formatet ledde till att manga grupper i workshoparna var vanner och alla var klasskamrater.
Detta hjalpte till att skapa fria miljoer och dér folk gérna pratade med varandra och
diskuterade saker.

Upplagget med att satta pa lappar var sarskilt uppskattat av deltagarna. Det hjalpte ocksa till
att skapa en bra miljo dar alla hjélptes at att beskriva en plats och alla kunde saga nagot.

Rent praktiskt var idén med utskrivna bilder uppskattad, men hade med férdel kunnat
anvanda storre utskrivna bilder enligt eleverna.

En del gillade inte upplagget dar de inte han ga igenom alla fotona. En del 6nskade att de
haft mer tid till workshopen sa de hunnit ga igenom allt snarare &n att ga vidare efter hand.

Barnen tyckte ofta det var utmanande att svara pa de véldigt oppna fragorna. Nagot av barnen

foreslog att ha med fler slutna fragor eller fragor med alternativ, nagon gick sa langt som att
foresla att man kunnat utforma delar som en fragesport.
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6. Diskussion och slutsatser

Syftet med detta arbete har varit att fa en béattre forstaelse av vad for typ av platser som barn
och vardnadshavare upplever som otrygga och varfor. Med det resultatet som presenteras
har férhoppningen varit att skapa en forstaelse for hur trygghetshéjande atgarder kan oka det
aktiva resandet bland barn till och fran skolan. Utdver fragan om platser har dven val av
fardmedel undersokts for att forsta hur barnen reser och varfor de reser som de gor. Detta
hade som mal att ge en forstaelse for hur man kan oka det aktiva resandet.

Som beskrivits i litteraturstudien ar trygghetsfragor inte den enda faktorn som paverkar
huruvida barn reser aktivt och sjalvstandigt till och fran skolan (Gummesson 2007; Sveriges
Kommuner och Landsting 2013, Westman 2017). Vardnadshavare har blivit mer oroade for
deras barns sékerhet i trafiken jamfort bakat i tiden (Niska et al. 2017). Samtidigt ar det
mojligt att vardnadshavare i viss utstrackning anvander otrygghet som en ursékt for att
rattfardiga att de skjutsar sina barn till och fran skolan (Westman 2017).

Aktivt resande medfor manga fordelar for barn sdsom halsofordelar, forbattrad
koncentrationsformaga i skolan och forbattrad psykisk hélsa. Detta ar for att inte namna
fordelarna fran ett perspektiv av héllbarhet och barns formaga att sjalvstandigt delta i
samhéllet. Aven skolbuss medfor fordelar jamfort med att bli skjutsad till och fran skolan,
sarskilt ndmnvart har ar mojligheten till socialitet och for barn att utveckla sina sociala
formagor och bygga relationer (Bjorklid & Gummeson 2013, Rutberg, Lindqvist &
Henriksson u.a., Westman 2017).

Workshoparna med barnen pa Sallerupskolan visade pa att barn har formagan att resonera
kring deras egen sdkerhet och sina egna upplevelser av olika miljoer. Detta medfor att barn
kan utgora en vardefull part for trafikarbete och trafikplanering, detta skulle ocksa ga i linje
med barnkonventionen.

Enligt resultatet som kommit fram fran studierna angdende forutsattningar och fran
intervjuerna bor omradet runt Sallerupskolan kunna ge goda majligheter till aktivt resande
till och fran skolan. Dar finns valdigt lite i litteraturen som star emot att omradet kring
Sallerupskolan skulle kunna ge goda forutsattningar. Sarskilt varderat har bor vara det till
stor del sammanhangande gang- och cykelnatet. De storsta hindren for en trygg resa verkar
enligt observationerna, intervjuerna, frdgeformularen och workshoparna vara
Sallerupsvagen och parkeringen vid Sallerupskolan. Det var valdigt fa asikter pa
intervjuerna, frageformularet och workshoparna till att gang- och cykelnatet eller
bostadsomradena upplevdes som otrygga.

Den vanligaste anledningen barn uppgav till varfor de reser som de gor ar for att det &ar
smidigast for deras vardnadshavare, detta visar pa vikten av att arbeta med bade barn och
vardnadshavarna for att &ndra resvanor.

Som identifierats i litteraturstudien finns dar en stor mangd mojliga atgarder for oka

tryggheten och for ett dkat aktivt resande bland barn. Aven i Eslévs kommun finns ett antal
olika initiativ och atgarder som genomfors. Dock saknas i allmanhet utvarderingar av hur
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effektiva olika atgarder ar i praktiken (Niska et al. 2018, Westman 2017). Utan utvérderingar
forsvaras arbetet med att ge bra atgardsforslag.

6.1. Resultat/diskussion

6.1.1. Fardmedel

| litteraturen framhdvs cykel och aktiva fardmedel som det fardmedel barn foredrar att
anvanda (Bjorklid & Gummesson 2013, Westman 2017). Detta syntes inte lika tydligt i
workshoparna dar manga barn angav att de foredrog bil, framforallt bland dem som aker
skolbuss. Dock var cykel hogt varderat med dess resekvalité, och bilen var lagt vérderat,
vilket matchar med det som hittats i litteraturen. Det ska ocksa sdgas att manga av de som
aker skolbuss troligtvis inte upplever att ga eller cykla ar ett alternativ pa grund av avstandet,
detta sags ocksa i att manga motiverade bussakande med avstandet de behdver resa.

Vardet pa skolbussen i litteraturen motiveras framst som en majlighet att vara social
(Westman 2017). Just majligheten att vara social uppgavs flera ganger som en kvalité i
resorna till skolan, dock uppgavs detta séllan som en kvalité i bilakning.

Intressant var ocksa att flera av deltagarna pa workshoparna inte motiverade varfor de tog
bil, men flera motiverade varfor de inte tar bilen. Detta kan tyda pa att de upplever bilen som
en norm, och det behdvs en anledning nar en avvikelse fran normen gors. Det kan tyckas
oroande att barn i 4:e-6:e klass eventuellt upplever att bil &r mer “naturligt” eller “uppenbart”
an att ga eller cykla.

6.1.2. Kommunens och Sallerupskolans arbete

Miljo- och Samhéllsbyggnadsfarvaltningen har arbete och malsattningar riktat gentemot att
forbattra barns resor och 6ka deras trygghet. Arbetet ar nytt och det ar darfor svart att i
dagsléget veta vad det kommer resultera i.

Arbetet som genomférdes pa Sallerupskolan innan detta examensarbete av Hvitlock et al.
(2018) kan majligen indikera en viss brist pa kontinuitet. Arbetet genomférdes som ett test
for en typ av metod, arbetet genererade ett flertal forslag och idéer, men dessa verkar inte ha
genomforts i nagon betydande utstrackning. Vidare namnde deras arbete en uppféljning av
deras rapport som inte genomforts och en cykelstrategi som inte &r fardigstalld.

Barn- och Utbildningsférvaltningens namnd saknar politisk malsattning om att forbattra
barnens skolresor. Vidare verkar inte i dagslaget Barn- och Utbildningsforvaltningen vara
delaktig i Miljo- och Samhallsbyggnadsforvaltningens arbete med skolresor pa nagot
betydande sétt.

Sallerupskolan diskuterar trafikfragor och har i samarbete med Milj6- och
Samhéllsbyggnadsforvaltningen och Barn- och Utbildningsforvaltningen jobbat for att
forbattra situationen precis runt skolan. Detta arbete hade dock med fordel kunnat ta ett nagot
bredare perspektiv av sina elevers skolresor.

Sallerupskolan saknar ett kontinuerligt arbete med trafikfragor. Gallande malséttningar
saknar skolan egna mal och har som namnt inga mal gallande skolresor fran deras namnd.
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I allménhet hade samarbetet mellan Miljo- och Samhéllsbyggnadsfoérvaltningen och Barn-
och Utbildningsférvaltningen och skolor kunnat forbattras. En forbattring av detta samarbete
hade kunnat forenkla, effektivisera och hjalpa till att prioritera barn i trafiken.

6.1.3. Platser

Platserna som var reglerade i en mindre utstrdckning verkar vara de som beskrevs mest
negativt 6éverlag med manga som anvénde ord likt “kaotiskt” och folk verkade mer nervosa
for om biltrafik tog hansyn till barnen pa dem platserna. Har &r intressant att jamfora med
litteraturen dar det hanvisades att barn kan vara bra pa att folja regler men ha svart for nar
andra bryter mot reglerna, pa dessa platser &r ocksa fragan kring upplevelsen dar det inte
finns tydliga regler.

Platserna dar vagen var bredare upplevdes som mer utmanande att ta sig éver och beskrevs
i manga fall som farligare av bade vardnadshavare och barnen. I bada sammanhang namndes
att trafiken korde snabbt som en av huvudanledningarna till att platsen var otrygg.

Medans litteraturen hanvisar till farthinder som effektiva trygghetshéjande atgarder runt
skolor ndr de placeras strategiskt visar detta arbete pa flera platser dar det trotts
farthinder/upphdjt dvergéangsstélle upplevs som att trafiken &r snabb och inte visar hansyn.
Annu en gang kan hanvisas till gangpassagen pa Sallerupsvagen dar farthindren sénker
hastigheten patagligt men den anda upplevs som otrygg av barn och vardnadshavare.

Tva av de tre platser som beskrevs positivt av barnen hade ingen biltrafik och mycket gront
i form av tréd, gras och annan vaxtlighet. Vidare var ingen av de positivt beskrivna ytorna
platser som ar direkt gjorda for barn (exempelvis lekplatser). Pa de tva platserna var det
framforallt mojligheten for lek som gav positiva varden till platserna enligt barnen.

Barnen beskrev centrum med blandade kénslor dar den markerades som bade trygg och
otrygg. Har hénvisades till aspekter som trafik och brottslighet men &ven saker som shopping
och att mycket hander i centrum. Dar var ingen vardnadshavare som namnde centrum eller
sa stora omraden i helhet som otrygga.

Overlag stamde barnens beskrivningar och vardnadshavarnas beskrivningar ratt s bra
overens. Vardnadshavarna och eleverna beskrev manga platser pd liknande sett.
Vardnadshavarna hade inte mojlighet att marka ut positiva platser som barnen hade sa det
gar inte att utvardera. Intressant var att nagra vardnadshavare tyckte skolgarden var otrygg,
vilket ingen av eleverna upplevde. Istillet upplevde nagra elever vardhemmet och
kyrkogarden som otrygga, men det var inget som lyftes av vardnadshavarna.
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6.2. Metoddiskussion

Metoderna har till storsta del varit kvalitativa och har darmed haft ett kvalitativt fokus for
arbetet. Detta har varit vardefullt for att kunna béattre forsta saker som ar sa pass abstrakta
och komplexa som trygghet. Mojligheten till diskussion och fritext har hjalpt att ge en
forstaelse inte bara till att en plats ar otrygg men ocksa att battre forsta varfor.

Med det sagt sa hade ett mer kvantitativt fokus kunnat medfora resultat som representerar
barnen och vardnadshavarna béttre. Det kan finnas manga platser som upplevs som otrygga
som detta arbete missar for att det inte haft fler deltagare. Framforallt ger det kvalitativa
fokuset att alla statistiska beskrivningar i detta arbete har stora felmarginaler.

6.2.1. Jamforelse av metoderna

Detta arbete har grundat sig pa fem olika metoder som tillsammans gett ett resultat. De fem
metoderna som anvéndes var: litteraturstudie, platsbesok och observationer, intervjuer,
frageformulédr och workshops. Alla metoderna har medfort olika kvalitéer och brister och
gett olika typer av information.

Litteraturstudien lade grunden for resten av arbetet. Litteraturstudien har bidragit med
information om hur resten av arbetet kunnat fortsatta och har gett ndgot att jamfora 6vriga
resultat med. Litteraturstudien gav en del bra material for att beskriva situationen i Sverige i
dagslaget men dar fanns mycket mindre material som kunde beskriva Eslév och
Sallerupskolan.

Platsbesoken och observationerna gav en méjlighet att se och forsta trafiksituationen kring
Sallerupskolan och dven kontexten. Utdver det som ndmnts i arbetet var det vardefullt for
att fa en grundlaggande forstaelse som kartor och siffror ensamt inte kan bidra med.
Platsbesoken hjalpte framforallt infor workshoparna dar den gav fotona som anvandes, men
ocksa att den underlattade diskussioner med barnen om olika platser. Platshesoken gav inte
mycket mer an kontext och underlag till barnens, vardnadshavarnas och intervjupersonernas
synpunkter och asikter. En nackdel har ocksa varit att bara en person har genomfort alla
observationer vilket medfort att alla observationer &r fargade av deras fordomar och
antaganden. Jamforelsevis hade arbetet haft fordel om flera observatorer observerat
samtidigt och sen jamfort deras anteckningar och synpunkter for att fa ett mer objektivt
resultat.

Intervjuerna gjorde mycket for att skapa en forstaelse av arbetet i Eslévs kommun och
Sallerupskolan och vilka brister och kvalitéer det har. Intervjuerna var pa manga satt en
forlangning av litteraturstudien, men som gav underlag om specifikt Eslévs kommun och
Sallerupskolan. De som jobbade med trafik pd kommunen gav ett nyanserat perspektiv av
trafikfragorna i Eslovs kommun. De intervjuade pa Sallerupskolan gav ett perspektiv pa
deras arbete, men framfoérallt gav de ett perspektiv av vad de upplevde som otryggt och
problematiskt. Dock gav de som jobbade med trafikfragor inte mycket information om
tryggheten kring Sallerupskolan och just trafiksituationen dar. De pa Sallerupskolan gav
mycket erfarenheter och information om det angransade omradet till skolan, men de saknade
till stor del 6gon for den stora bilden dér de i princip aldrig namnde Sallerupsvégen som en
mojlig barriar. Intervjuerna gav dock dverlag en djupare forstaelse av intervjupersonernas
tankesatt och perspektiv.
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Frageformularet gav en bra insikt in i vardnadshavarnas perspektiv. Deras svar i fritexten
var ibland mindre hjalpsamma, men gav oftast en bra beskrivning till varfér de upplevde en
plats som otrygg. | just detta arbete var méangden vardnadshavare som beskrev parkeringen
som otrygg ett starkt tecken. Den storsta nackdelen med frageformularet ar majligtvis alla
fragor som hade kunnat stillas men som inte inkluderades. Detta var for att korta ner
formularet med forhoppning att 6ka svarsfrekvensen, men fragor som varfor deras barn reste
just som de gor, med mera hade varit intressanta. Dessutom var svarsfrekvens relativt lag,
vilket medfdr mycket information som har missats.

Workshoparna var argumenterbart det mest givande i arbetet. Workshoparna gav mgjlighet
att forsta barnens perspektiv som i manga fall kan vara svart att forstd som vuxen. Genom
upplagget som uppmanade till fritextsvar mottogs manga vardefulla kommentarer, och en
del mindre vardefulla kommentarer. Manga av deltagarna drogs till att anvanda valdigt korta

och enkla ord som “bra”, “délig”, “farlig” etc. Workshopledaren kunde i vissa fall fa
deltagarna att utveckla resonemanget mer, men inte alltid.

6.2.2. Metod reflektion

Litteraturstudien har haft ett starkt fokus pa Sverige. Det hade kunnat vara intressant att ha
med nagra perspektiv fran andra lander och jamfara problemen, lagarna, infrastrukturen och
andra l6sningar pa problem.

Dar finns manga fler personer som hade kunnat intervjuas i detta arbete. Sarskilt namnvart
ar att inget barn och ingen vardnadshavare intervjuades, andra intressanta manniskor som
kunnat intervjuas hade varit busschaufforer, andra rektorer som jamforelse eller fler
anstallda pA kommunen och skolan. Det hade ocksa varit intressant att gora en andra rond
med intervjuer efter man fatt resultaten for att hora intervjupersonernas tankar kring
resultaten.

Alla fotona som anvandes i workshoparna, omradesbeskrivningen och observationsstudierna
ar tagna i februari 2024. Det ar tankbart att bilder tagna pa exempelvis sommaren hade gett
andra resultat. Mer gronytor och mer solljus kan sannolikt fa ytor att upplevas som tryggare,
samtidigt kan ett 6kande buskage kanske upplevas som otryggt. Liknande hade kanske
intervjupersonernas, vardnadshavarnas och barnens svar andrats om det varit sommar.

Frageformularet borde ha erbjudit en mojlighet for vardnadshavare att inte ange nagon
otrygg plats. Nuvarande formatet tvingar vardnadshavare att ange minst en plats, det ar
tankbart att nagon vardnadshavare inte hade nagon plats att ange och istéllet inte fyllde i
formularet. Detta hade inneburit att svarsfrekvensen kunnat bli nagot hogre.

Det hade sannolikt varit mer givande att ha nagon form av workshop &ven med
vardnadshavarna likt den som hades for eleverna. Detta hade dock varit svérare att organisera
och det hade mdjligtvis kunnat vara svarare att fa deltagare.

Workshoparna var organiserade sa att ofta hamnade véanner i samma grupper. Detta upplevs
overlag ha varit positivt da det uppmuntrade till mer diskussion, dessutom blev miljon mer
avslappnad an vad den sannolikt hade blivit annars.

Kartmoment pa workshoparna var utmanande for flera av eleverna och var svarare for dem

att svara pa an fotona. Kartor ar ett valdigt abstrakt satt att visualisera trygghet och ar
utmanande for barn (och vuxna) for visualisering och att avgéra om platser &r otrygga och
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varfor. | detta fall anvandes dronarfoto istéllet for en klassisk karta vilket nog hjalpte med
att visualisera, men det lamnar fortfarande mycket arbete med visualisering till betraktaren.
Om man skulle upprepa workshoparna hade man kunnat dvervédga att ta bort eller minska
den delen av workshopen.

Bland fotona som visades pa workshoparna finns dar manga andra foton som hade kunnat
anvandas. Framforallt namnvart ar att workshoparna inte hade ett foto pa korsningen mellan
Sockenvagen och Christian Nils vag och inte heller hade nagot foto pa dvergangsstallet ver
Sallerupsvagen vid Sockenvégen.

Né&r barnen beskrev workshoparna beskrevs de i regel som positivt. Flera av eleverna
onskade att de hade hunnit gora allt i workshopen snarare &n s mycket man hann med pa
den utsatta tiden, detta kan man ha i atanke for framtida liknande workshops.

6.3. Slutsatser

Om nagot blivit tydligt for mig i genomférandet av detta arbete ar det att trygghetsfragor ar
komplicerade. Dar finns séllan uppenbara enkla l6sningar for trygghetsproblem for att inte
tala om svarigheten att identifiera trygghetsproblem nar alla upplever trygghet olika. Med
det sagt kan man med utgangspunkt fran detta arbete identifiera ett antal mojliga atgarder
for att 6ka tryggheten. Vidare innebar komplexiteten av denna fraga att dar finns manga fler
saker som kan studeras i framtiden.

6.3.1. Forslag pa atgarder

Forslag pa atgarder har delats in i atgarder som mjuka atgéarder, mindre harda atgéarder och
storre harda atgarder. Mjuka atgarder &ar alla typer av atgarder som inte innefattar att
bygga/renovera nagot. Mindre harda atgarder syftar pa mindre renoveringar av befintlig
miljo. Storre harda atgarder syftar pa storre andringar i den befintliga miljon.

6.3.1.1. Mjuka atgarder

Barn- och Utbildningsforvaltningen hade med fordel kunnat inkludera mal rérande barns
skolresor. Malet kan exempelvis vara ndgot om att dka aktivt resande, minska bilakning
och/eller att 6ka tryggheten. Denna typ av mal skulle kunna fungera som stottande i att skapa
en riktning och uppmuntra samarbete mellan skolor, Barn- och Utbildningsforvaltningen och
Miljo- och Samhallsbyggnadsforvaltningen.

En mojlighet for att samla statistik och hjalpa till att involvera skolorna i trafikfragor hade
varit att en gang varje ar eller vartannat ar fraga eleverna pa varje skola om deras skolresor.
Detta hade enkelt kunnat géras av nagon larare med att snabbt fraga eleverna i en klass hur
de brukar ta sig till skolan, fran skolan och hur sékra de kanner sig nar de reser exempelvis
pa en skala 1 till 5. Detta hade exempelvis kunnat géras med en handuppréackning dar lararna
skriver ner antalet svar i varje klass. Detta hade varit enkelt for skolorna att gora och hade
vackt diskussion och gett statistik till rektorer, politiker och forvaltningarna. Denna typ av
statistik hade ocksa kunnat hjalpa till att prioritera atgarder dar de beh6vs mest.

Sallerupskolan hade med fordel kunnat sétta upp nagon egen malsattning och inratta nagon

form av kontinuerligt arbete. Exempelvis hade skolan kunnat ha ett méte exempelvis en gang
per ar/per termin och da bjuda in nagon med trafikkompetens och diskutera vad som funkar
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bra och mindre bra. Sallerupskolan verkar ha goda férutsattningar och méjligheter for att ha
manga av dess elever resande aktivt och tryggt till skolan.

Miljo- och Samhallsbyggnadsforvaltningen och Barn- och Utbildningsforvaltningen hade
kunnat utveckla nagon form av broschyr till vardnadshavare om aktivt och hallbart resande.
Denna typ av broschyr hade kunnat distribueras i exempelvis forsta och fjarde klass varje ar.
En sadan broschyr borde inte bara fokusera pa miljofordelarna utan ocksa aspekter som
hélsa, skolresultat, sjalvstandighet och sociala fordelar med ett aktivt resande. Har kan det
vara viktigt att skapa ett perspektiv for vardnadshavare att de inte gor deras barn “en tjénst”
genom att kéra dem till skolan utan snare berévar dem pa méjligheten att aka skolbuss/resa
aktivt.

Nagon form av vandrande eller cyklande skolbuss hade kunnat arrangeras. Detta skulle
kanske inte gora nagon storre skillnad bland de aldre barnens resande, men hade kunnat vara
betydelsefullt for yngre barns resande. Denna typ av resande hade ocksa kunnat hjélpa till
att bygga sociala relationer i samband med resandet.

Miljo- och Samhallsbyggnadsforvaltningen och Barn- och Utbildningsférvaltningen skulle
kunna uppratta nagot strukturerat trafiksamarbete for att diskutera barns resor. Har hade dven
Kultur- och Fritidsforvaltningen och Serviceforvaltningen med férdel kunnat inkluderas. |
en sadan konstellation hade Milj6- och Samhéllsbyggnad kunnat bidra med kompetens, Barn
och Utbildning och Kultur och Fritid hade kunnat bidra med forstaelse kring hur barnen reser
och deras upplevelser, och dar Serviceforvaltningen utgor en viktig partner for potentiella
atgarder. En sadan gruppering hade tillsammans kunnat identifiera problem, diskutera och
genomfora bra losningar for dem, pa ett satt dem inte kan gora individuellt.

Hela kommunen hade kunnat gynnas genom att sikta pa att involvera barn i trafikfragor och
samhaéllsplanering. Som blivit tydligt i detta arbete ar det svart for vuxna att satta sig in i
barns perspektiv, just darfor medfor barn ett varde nar de involveras. Pa ett brett perspektiv
handlar det inte bara om att skapa sékra och trygga miljoer, men ocksa roliga, vackra och
lekfulla miljoer. Det racker inte att skapa vissa platser till barn som lekplatser och skolor,
snarare bor alla platser skapas for barn medan kanske vissa platser kanske har barn som
huvudsaklig malgrupp.

6.3.1.2. Mindre harda atgarder

Byggentreprendrerna bor se dver om de kan 6ppna upp trottoaren langs Sockenvagen som i
dagslaget ar tackt av ett byggstangsel for en parkeringsyta (se figur B4). Detta hade kunnat
vara en enkel atgard som hade skapat en tryggare kansla med trottoaren tillganglig och hade
kunnat minska genandet 6ver Sockenvéagen.

Kommunen borde Gvervaga att skapa ett nytt Gvergangsstdlle pa Sockenvagen vid
parkeringen. Dar ar i dagslaget manga barn som genar Gver gatan har. Ett 6vergangsstalle
hade kunnat 6ka tillgangligheten och tryggheten.

Kommunen borde 6vervéga att hastighetssékra dvergangsstallet 6ver Christian Nils vag vid
Sockenvagen och gora den till en cykeloverfart. Manga barn cyklar och gar har och det ar
en naturlig forlangning av 6vergangsstallet och cykeloverfarten pa Sallerupsvagen. Vidare
upplever flera barn och vardnadshavare den platsen som obehaglig.

Gang- och cykelpassagen pa Sallerupsvégen vid cirkulationsplatsen hade med fordel kunnat
studeras narmare och nagon atgard kan med fordel goras har. Denna plats upplevdes sarskilt
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negativt av bade barn och vardnadshavare. Atgérd har hade ocksé kunnat framjat resor med
stadsbussen.

Overgangsstillet pa Sallerupsvégen vid Djupadalsvagen hade med fordel kunnat underhéllas
och trafiken hade med fordel kunnat saktas ner pa nagot satt. Manga barn kommenterade pa
underhallet pa platsen och att trafiken ar snabb pa platsen. En atgard har hade ocksa kanske
kunnat framja resande med stadsbuss.

Manga barn beskrev platserna runt Sallerupsvagen som trakiga och tomma, kommunen hade
med fordel kunnat géra mindre atgarder for att gora dessa ytor vackrare eller mer lekfulla.
Exempel hade kunnat inkludera att ha dit mer farg, stenar att hoppa/balansera pa, med mera.

6.3.1.3. Storre harda atgarder

Parkeringen vid Sallerupskolan upplevs som otrygg av personal, vardnadshavare och elever.
Parkeringen hade med férdel kunnat omformas. Ett sétt parkeringen hade kunnat renoveras
vore att flytta ivag bilvéagen till mitten av parkeringen sa att den inte gar precis vid trottoaren,
da hade vardnadshavare dessutom kunnat parkera narmare skolan och barnen hade inte
behovt korsa biltrafiken. Ett annat alternativ &r att skapa ndgon form av gangpassage med
overgangsstalle mellan parkeringsytan och trottoaren. Atgérder for att sakta ner trafiken hade
ocksa varit fordelaktiga.

Sodra Sockenvéagen hade kunnat studeras narmare for atgarder som kan vidtas for att minska
trafik och sdnka hastigheter ytterligare. Exempelvis kan vdagen smalnas av, trafik kan
forbjudas om den inte ska till forskolan eller ar behdrig, eller sd kan ytan designas om sa att
bilar inte dominerar ytan lika starkt. En bra malsattning ar att all avlamning till
Sallerupskolan sker pa parkeringen. Detta hade hjalpt till att fa barnen och vardnadshavarna
att k&nna sig tryggare ock skapa en miljé som k&nns mer bilfri.

Korsningen mellan Sockenvédgen och Christian Nils vag hade kunnat ses 6ver. Framforallt
hade Sockenvagen och Christian Nils vag kunnat smalnas av i den man det ar mojligt for att
sanka hastigheter och gora dvergangsstallena kortare. En stor andel av barnen behdver ta sig
forbi denna korsning och den bor darfor upplevas som trygg av bade barn och
vardnadshavare.

Christian Nils vag hade kunnat smalnas av sa att den faktiska hastigheten sanks till 30 km/h.
Detta kan med fordel géras genom att bredda trottoaren till antingen en bredare trottoar eller
en gang- och cykelvag. Flera bland barnen, vardnadshavarna och personalen pa skolan
namnde att det finns fortkdrning pa Christian Nils vag och att den i allmanhet upplevs
negativt. Dessutom ar trottoaren langs vagen mycket smal i dagsléget vilket inte upplevs
som inbjudande for gangtrafik.

Sallerupsvagen vid skolan kan i allménhet ses Over. Trots att dar finns ett antal farthinder
upplevs den som otrygg med mycket trafik som kor snabbt, det stdds ocksa av kommunens
trafikméatningar (Eslévs kommun 2023c). Kommunen bor 6vervaga hur hastigheten kan
sankas pa vagen, med fordel till 30 km/h vid skolan. Exempelvis hade vagen kunnat smalnas
av for att uppna en sadan effekt.

89



6.3.2. Vidare studier

Barnens roll i svensk trafik och deras upplevelse av trygghet ar nagot som med férdel kan
utforskas mer. Studierna av omradet ar i dagslaget begransade.

Det hade varit intressant att studera i vilken utstrackning barnen respektive vardnadshavarna
bestammer hur barnen reser till och fran skolan. Detta kan mycket val vara nagot som
varierar baserat pa manga olika faktorer som kultur, kén och alder.

Det hade varit intressant att gora en liknande workshop med vardnadshavarna. Detta hade
gett mojlighet att direkt jamfora vad vardnadshavarna reagerar pa jamfort med barnens
tankar och reaktioner.

Barnens trygghet i samband med att de aker skolbuss verkar i allmanhet inte vara valstuderat
i Sverige. Dar finns manga undersokningar som kan goéras om hur deras trygghet och
tillganglighet okar beroende pa utformning av hallplatser och kommunens regler kring
skolskjuts.

Det hade varit onskvart med fler jamforelser av barns och vardnadshavares upplevelser och
trygghet jamfort mellan Sverige och Skandinavien, Europa och eller internationelit.

Som namnts tidigare finns dar en avsaknad av utvarderade atgarder runt skolor. Manga
kommuner har gjort olika atgarder for att 6ka trygghet och aktivt resande, men det ar en brist
av utvarderingar av de olika initiativen. Detta gor det svart att avgora vilka typer av atgarder
som &r mest effektiva.
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Bilagor

Cykelparkering

Under

ordinarie skoltid

undersokts

belaggningsgraden av cykelparkeringen pa

Sallerupskolan. Hér rdknades antalet cyklar parkerade och delades med totala antalet
tillgangliga platser (75 stycken) for att rakna ut en beldggningsgrad. Detta gjordes i samband
med observationerna och ett genomsnitt och en median togs sedan. Resultatet av detta kan
ses i nedanstaende tabell.

Dag Parkerade cyklar | Belaggningsgrad Ovriga cyklar
Fredag 16/2 11 st 15% 1st
Mandag 26/2 21 st 28% 2 st
Tisdag 27/2 17 st 23% 1st
Onsdag 28/2 23 st 31% 0 st
Torsdag 29/2 16 st 21% 1st
Fredag 1/3 13 st 17% 1st
Mandag 4/3 24 st 32% 1st
Tisdag 5/3 22 st 29% 1st
Onsdag 6/3 19 st 25% 1st
Genomesnitt: 18 st 24% 1st
Median: 19 st 25% 1 st

Som kan konstateras i tabellen ovan ar belaggningsgraden forhallandevis lag pa skolans
parkeringar. Detta innebdr att avsaknad av cykelparkering inte borde vara nagot hinder for

cyklande till skolan.

Att det ar sa fa cyklar parkerade pa skolgarden utanfor cykelparkeringen kan vara positivt.
Det kan innebdra att cykelparkeringen anses som tillrackligt praktisk i dagslaget for att folk

for det mesta inte ska parkera pa udda platser.
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Observationsstudier

Observationerna gjordes pa flera olika platser vid olika tillfallen. Under observationerna togs
foton och anteckningar. Vad som observerades &r beskrivet under respektive rubrik. | figur
B1 &r varje observerad plats markerad.

Figur B1: | fotot ses de olika platserna som observerades. Varje plats motsvarar mot en eller flera rubriker.
Flygfoto fran ©Lantmateriet 2024, modifierad av Bengtsson 2024.

Det gjordes tva typer av observationer. Den forsta typen av observationer var generella
observationer, saker som inte andrades ndmnvért under observationen, exempelvis att vagen
ar bred eller att folk lamnar foretrade. Den andra typen av observationer var tidsberoende,
dessa noterades och avrundades till narmsta hela 5 minuter (exempelvis 7.35 och 7.50), dessa
observationer kunde vara exempelvis trafikfloden.

Observationer har gjorts kvalitativa. Observatdren har inte raknat trafikfloden eller pa andra
satt matt situationen utan har snarare fokuserat pa att anteckna deras upplevelser och vad de
sett. Detta gav storre flexibilitet och lamnade mer tid for observatdren att studera helheten.

Vissa platser har studerats flera ganger om de pekades ut under intervjuerna som sarskilt
otrygga platser.
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A. Sallerupskolan 6vergangsstalle 7.20-8.00

Observationen gjordes med uppsyn éver 6vergangsstallet som korsar Sockenvéagen och viss
oversikt dver resten av Sockenvagen. Ett foto fran observationsplatsen kan ses i figur B2 och
ett narmare bild av vergangsstéllet kan ses i figur B3.

Figur B2: | fotot ses det observerade utrymmet frdn observationsplatsen. Notera 6vergéngsstallet och
farthindret precis bakom. Bild tagen av Bengtsson 2024.
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Figur B3: | fotot ses 6vergangsstallet till skolan dver Sockenvagen, precis till hdger kan farthindret ses. Till
vanster ar byggarbetsplatsen dar den gamla skolan rivits, till htger ar byggparkering och idrottshallen och
langst bak ar de tillfalliga barackerna for arskurs ett till tre. Bild tagen av Bengtsson 2024.

Biltrafiken var forhallandevis lag och dess laga hastigheter gjorde att de inte “dgde
utrymmet” i samma mén som exempelvis Sallerupsvigen. Mellan 7.20 och 7.35 var
biltrafiken lag, den okade efter 7.35 och avtog sen narmare 7.55. Majoriteten av biltrafiken
som skulle vidare verkar ha varit pa vag mot forskolan i slutet av Sockenvagen. Biltrafiken
holl 1aga hastigheter, de saktade ner sarskilt i samband med farthindret.

Gang- och cykeltrafiken var forhallandevis hog pa platsen, men det var inte s& manga som
korsade dvergangsstallet. Gang- och cykeltrafiken var 1ag mellan 7.20 och 7.35 men 6kade
patagligt darefter fram tills 7.55 nér den snabbt avtog. Manga av de gaende korsade dock
inte vid Overgangsstallet utan gick forbi och korsade borta vid parkeringen, detta kan bero
pa att byggstaketet sparrat av trottoaren enligt figur B4. Cykeltrafiken anvande
overgangsstallet i stor utstrackning, sannolikt pa grund av att cykelparkeringen ligger precis
pa andra sidan Gvergangsstllet.
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Figur B4: | fotot ses trottoare mellan 6vergangsstallet och parkeringen som ar helt tackt av byggstaket. Bild
tagen av Bengtsson 2024.

For de som korsade Gvergangsstallet var dar inte mycket tecken pa tvekan fran vare sig
bilister eller gang- och cykeltrafiken dar bilarna tydligt Iamnade foretrade. Den laga trafiken
och laga hastigheterna bor i teori skapa en trygg miljo for gaende att korsa, fran vad som
kunde observeras verkar detta vara fallet har.

Trafiken i samband med byggarbetet var mycket lag under den observerade perioden. Dar
var lite byggtrafik i borjan av observationsperioden med tva fordon, men dessa var undan
innan 7.35 och bor darfor inte ha utgjort nagot markant problem for barnen.

Dér var tva bilar som stannade pa Sockenvagen och lamnade av barn till skolan. En av dessa
var sarskilt problematisk och stannade pa dvergangsstallet och slappte av. I vanliga fall &r
det stoppforbud langs denna del av Sockenvagen, men det verkar ha tagits ner i samband
med bygget.
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A. Sallerupskolan 6vergangsstalle 13.30-14.00

Observationen gjordes pa samma plats som under morgonen. Ett foto fran
observationsplatsen kan ses i figur B5.

Figur B5: | fotot ses det observerade utrymmet fran observationsplatsen. Notera Gvergdngsstallet och
farthindret precis bakom. Bild tagen av Bengtsson 2024.

Trafiken var i allmanhet under eftermiddagen liten. Biltrafiken var inte sarskilt stor pa
platsen. Gang- och cykeltrafiken var stor precis nar skolan slutade och skolbussarna anlande.
Efter 13.50 var det mycket lite trafik pa platsen.

Ytan dominerades till stor del av gangtrafiken. De flesta valde att korsa via 6vergangsstallet,
men en markant del valde dven att kora vid parkeringen, framforallt i samband med att
bussarna anlande. Mycket av gangtrafiken lamnade skolan i grupper med andra barn eller
vuxna.

Biltrafiken var minst av alla de observerade platserna, men fortfarande narvarande. | regel
var hastigheten forhallandevis lag, men det var en del fordon som korsade 6vergangsstallet
i nagot hogre hastigheter. Detta kan vara en olycksrisk, framforallt med tanke pa
byggparkeringen som skymmer sikten for bilarna och gaende (se figur B4). En del av
biltrafiken verkar ocksa ha &kt via forskolan, eventuellt for att plocka upp ett barn dar och
ett pa Sallerupskolan.

Cykeltrafiken var narvarande och korsade Sockenvagen nastan exklusivt pa
overgangsstallet. De flesta valde att cykla ut fran skolgarden snarare an att leda cykeln.
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Overlag verkade barnen mer lekfulla och distraherade pé& eftermiddagen &n pa morgonen.
Detta kunde ses i att manga barn sprang eller kastade och sparkade stenar, aven en del skratt
hordes. Detta ledde till att barnen verkade vara mindre vaksamma ndr de korsade
dvergangsstallet.

B. Sallerupskolan parkering plats 1 7.20-8.00

Observationen gjordes med god uppsikt Over végen och trottoaren och med begrénsad
uppsikt 6ver parkeringen. Ett foto fran observationsplatsen kan ses i figur B6.

7.

Figur B6: | fotot ses det observerade utrymmet fran observationsplatsen. Bild tagen av Bengtsson 2024.

Mellan 7.20 och 7.55 dominerade bilarna utrymmet. Det var manga bilar som lamnade av
barn vid skolan och férskolorna, en majoritet av de som lamnade vid Sallerupskolan nyttjade
parkeringen bredvid skolan. Bilarna korde i regel med Iag hastighet och var bra pa att stanna
vid dvergangsstallet.

Gangtrafiken var som stérst mellan 7.30 och 7.50. Av de som gick valde en del att ga till
skolan via parkeringen och andra inte. Aven en del gick ner till Sallerupskolan via
Sockenvégen. Flera av de som gick genade 6ver en grasmatta och korsade sen Sockenvégen
utan dvergangsstalle eller sékrande atgard. En bild av platsen dar flera barn genade kan ses
i figur B7.

101



Figur B7: | fotot ses grasytan dar manga barn genade 6ver, till vanster kan man ana en upptrampad stig i
graset. Till hoger ar Brinkens parkeringsyta som dven den hade en del gangtrafik. Rakt fram ligger skolan,
parkeringsplatsen och angdringen for skolbussar. Bild tagen av Bengtsson 2024.

Totalt sags bara fem barn som cyklade till skolan under de 40 minuterna som observerades.
I och med den laga mangden cyklister ar det inte mojligt att dra nagra slutsatser om deras
beteende. Vad som kan konstateras dr dock att detta verkar vara en valdigt 1ag siffra.

Det var manga barn som hade sallskap till skolan. Bland de vuxna som parkerade vid skolan
ledde de flesta sina barn 6ver bilvégen antingen in till skolan eller lamna dem vid trottoaren.
Av de som gick hade manga sallskap av en vuxen eller van/syskon till skolan.

Av de som skulle ta skolbussen vidare till K&llebergsskolan véntade de flesta vid den angivna
platsen av skolan som har haft en del trygghetsarbete. Platsen var val upplyst och
skolpersonal 6vervakade platsen i reflexvéstar efter 7.35 tills skolbussarna avgick. En bild
av trottoaren dar eleverna vantade kan ses i figur B8.
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Figur B8: | fotot ses trottoaren dar manga elever vantade pa skolbussarna, en bit ner langs trottoaren kan
gallerna ses dar skolbussarna stannar. Bild tagen av Bengtsson 2024.

Nar skolbussarna anlande och parkerade 6kade oordningen pa parkeringen. En stor del av
detta var alla bilarna som kérde pa parkeringen som fick trangas vid skolbussarna. | dvrigt
ledde det ocksa till fler kaotiska parkeringar och avlamningar.

Byggtrafiken vid skolan orsakade véldigt fa storningar under den observerade perioden.

B. Sallerupskolan parkering plats 1 13.30-14.00

Observationerna pa eftermiddagen paminde mycket om observationerna pa morgonen, med
nagra skillnader. Den mest markanta skillnaden var rytmen, under eftermiddagen var
trafiken lugnare och rérde sig langsammare, kanske for att det inte var brattom till skolan
och eller jobbet. Dock var det manga fler konstiga och olovliga parkeringar i jamférelse med
morgonen, kanske pa grund av det lugnare tempot.

Det var en markant mangd biltrafik pa eftermiddagen. Manga av bilarna verkar dock ha
anlant innan skolan slutat och vantat pa parkeringen, det var inte sarskilt mycket biltrafik till
skolan efter 13.30.

Gangtrafiken var betydande efter skolan slutat. Vid denna tid var det manga grupper av barn

som gick fran skolan. Till skillnad fran morgonen var dar dock tider nar det var manga fler
gaende, det var precis efter skolan slutat och i samband med att respektive skolbuss anlande.
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Cykeltrafiken likt pd morgonen var pa eftermiddagen valdigt liten. Den mest intressanta
observationen gallande cykeltrafiken utover dess laga flode var dess parkering. Det visade
sig att nagra barn parkerat sina cyklar borta vid affaren istallet for vid skolan. Detta totts de
manga lediga platserna kan tyda pa att skolan cykelparkering inte ar optimalt placerad, eller
att det upplevs som otryggt att cykla hela vagen till skolan.

Gallande vantplatser var dar viss skillnad mellan morgonen och eftermiddagen. Manga barn
vantade vid busskuren likt pa morgonen (se figur B8), detta ledde dock till mycket trangsel
nar bussarna anlande och barnen fran Kéllebergsskolan skulle av. Trangseln ledde i sin tur
till att manga av barnen fran bussarna gick ut pa parkeringen och gatan istéllet for trottoaren.
Bland bilarna var dar manga som stannade pa en tillfallig vantplats precis bredvid skolan
och vantade pa barnen. En bild av véantplatsen kan ses i figur BO.

Figur B9: | fotot ses trottoaren dar manga foraldrar stannade och vantade pa barnen, en bit ner langs
trottoaren kan gallerna ses dar skolbussarna stannar och parkeringsforbudet startar. Bild tagen av Bengtsson
2024.

Trafiken varierade markant under observationsperioden. Trafiken var som stérst mellan
13.30 och 13.45 och avtog darefter kraftigt. Undantaget var i samband med skolbussarna
som anlande cirka 13.40 och 13.50 som sldppte ut en méangd gangtrafik och ledde till en
mindre mangd biltrafik. Efter att trafiken frdn den andra skolbussen borjat ga var
kvarvarande trafik minimal.

Slutligen gjordes tva 6vriga observationer. Byggtrafiken var pa eftermiddagen valdigt liten
utover folk som lamnade byggarbetsplatsen huvudsakligen i personbilar. Byggtrafiken borde
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darfor inte vara ett storre orosmoment. Skolpersonal var ute pa plats fran och med 13.35 och
hjalpte till att halla uppsikt och ordning vid busshallplatsen.

B. Sallerupskolan parkering plats 2 7.30-8.00

Observationen gjordes med Oversikt av parkeringen och skolbussens hallplats. Tva foton
fran observationsplatsen kan ses i figur B10 och figur B11.

Figur B10: | fotot ses det observerade utrymmet fran observationsplatsen. Bild tagen av Bengtsson 2024.

Figur B11: | fotot ses det observerade utrymmet fran observationsplatsen. Notera gallren for skolbussar samt
gangen fran gallren till skolomradet. Bild tagen av Bengtsson 2024.
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Dar var en markant mangd biltrafik pa parkeringen. Trafikflodet var relativt hogt mellan
7.30 och 7.55 och avtog darefter. Biltrafiken holl lagre hastigheter, men 6ver ganghastighet.
Trafiken var nagot langsammare bland parkeringarna och nagot snabbare langds med vagen.
Pa parkeringsytorna kompromissade bilar och gaende mycket om framkomst medan pa
vagen hade bilarna ett patagligt foretrade.

Gangtrafiken var relativt stor och kom fran alla riktningar. Detta flode inkluderade trafik
vaster ifran fran ett bostadsomrade som kan ta sig direkt till Sallerupskolan utan att ga forbi
ovriga observationsplatser. Av de gaende som korsade gatan hade manga yngre barn séllskap
av vuxen medans de flesta aldre barnen gick sjélva.

Cykeltrafiken var hogre an vantat med en pataglig méangd cykeltrafik som angjorde vid
trottoaren och sedan tog sig in via en stig till skolan. Det beteendet ar ovantat da det borde
finnas smidigare asfalterade gang- och cykelvagar att ta in till skolan. Langs stigen ledde
manga av de aldre barnen sina cyklar medan manga av de yngre fortsatte att cykla. En bild
pa stigen kan ses i figur B12.

Figur B12: | fotot ses stigen som gar mellan parkeringen och in pa skolgarden vid Sallerupskolan. Bild tagen
av Bengtsson 2024.

De flesta gdende vantade vid gallret pa skolbussen med vissa grupper som stod i narheten pa
trottoarer. Dock stod alla nara gallret och gick dit sa fort skolbussen anlande. Bland de
vantande var aven skolpersonal med reflexvastar fran och med 7.35 tills skolbussarna
avgick. Dar var aven nagra barn som sprang éver parkeringsplatsen till livsmedelsaffaren.
Pastigning och avstigning av skolbussarna skedde ordningsamt.

106



Mycket av biltrafiken parkerade i parkeringsrutorna som vantat, med undantag. Dar var
under observationstiden 6 bilar som stéllde sig pa parkeringsytan men inte korde in i en
parkeringsficka. | dvrigt var dar 9 bilar som stannade vid trottoaren, de flesta langs strackan
med stoppforbud (se figur B9). Bland de som stannade langs trottoaren skapades en del
trafikkaos dar bilar var tvungna att kora runt.

Till fordel med biltrafiken var att mycket av den var utspridd runt pa parkeringen vilket
gjorde den mindre intensiv. Dock koncentrerades biltrafiken langs vagen som gar vid skolan
vilket sannolikt bidrar till en kénsla av otrygghet.

C. Korsningen mellan Sockenvagen och Christian Nils vag 7.30-8.00

Observationen gjordes med en Gversikt av bada 6vergangsstallena och korsningen. Ett foto
fran observationsplatsen kan ses i figur B13.

Figur B13: | fotot ses det observerade utrymmet fran observationsplatsen. Notera bada 6vergangsstallena
vid korsningen och den smala trottoaren till vénster. Bild tagen av Bengtsson 2024.

Platsen dominerades till stor del av biltrafiken, sarskilt 1angs Sockenvagen, biltrafiken var
inte lika dominerande pa Christian Nils vag. Biltrafiken holl inte sérskilt laga hastigheter.
Biltrafiken var markant fram tills 7.55 dér den bérjade avta.

Dar var forhallandevis mycket gangtrafikanter. Nastan alla gangtrafik korsade 6ver Christian

Nils vag, manga av de yngre barnen valde att anvanda 6vergangsstallet langre ner vid skolan,
manga av de aldre barnen valde att ta en genvag Gver Sockenvagen istéllet. | samband med
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att livsmedelsaffaren éppnade 7.30 verkar det ha bidragit med en del gangtrafik till och fran
platsen, denna avtog dock nédrmare 7.40.

Mycket av cykeltrafiken till skolan verkade korsa har over Christian Nils vag. Alla barnen
som cyklade verkade dock fortsétta vidare ner till dvergangsstallet vid Sallerupskolan och
korsa dar. Markbart var ocksa att inga barn verkade cykla langs Christian Nils vag.

Bilar var i regel bra pa att lamna foretrade. Gaende hade forhallandevis starkt foretrade pa
bada 6vergangsstéllen, d&ven om bada vagarna verkade ge en viss tvekan till de som skulle
korsa. Cykeltrafiken fick ibland foretrade langs Christian Nils vag men fick bara sallan
foretrdde 6ver Sockenvagen.

Sett till infrastrukturen hade bada Overgangsstéllena refuger vilket verkar betydande.
Sockenvégen &r valdigt bred vilket gor den till en mer betydande barriar och kan bidra till
en Okad otrygghet. Christian Nils vég ar inte sarskilt bred vid 6vergangsstallet men ar bredare
pa andra platser, d&ven markbart vid Christian Nils vag ar den valdigt smala trottoaren.

D. Korsningen mellan Christian Nils vag och Brinken 7.30-8.00

Observationen gjordes med en 6verblick av 6vergangsstallet och korsningen. Tva foton fran
observationsplatsen kan ses i figur B14 och figur B15.

e ——

Figur B14: | fotot ses det observerade utrymmet fran observationsplatsen. Notera dvergangsstéllet och de
kopplade trottoarerna och gang- och cykelvagen. Bild tagen av Bengtsson 2024.
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Figur B15: | fotot ses det observerade utrymmet fran observationsplatsen. Bild tagen av
Bengtsson 2024.

Det var i allmanhet inga stora trafikmangder pa platsen. Det var mer biltrafik &n nagot annat
trafikslag, men den var relativt lag. Det var en del gang- och cykeltrafik, men mangderna
var ratt laga. Efter 7.40 minskade méangden gang- och cykeltrafik och efter 7.55 minskade
all trafik.

Biltrafiken holl for det mesta rimliga hastigheter. Dock korde en del bilar med nagot hdg
hastighet sarskilt i forhallande till den smala trottoaren vid Christian Nils vag. Detta kan
rimligtvis kannas obehagligt som gaende.

Intressant for platsen var beteendet fran gaende och cyklister. Medan det vore rimligt att anta
att manga av dessa skulle ga langs Christian Nils vag till Sallerupskolan var dar bara en
grupp som gjorde detta. Majoriteten gick och cyklade istallet dver Christian Nils vég in i
bostadsomradet eller langs parkeringen till skolan. En bild fran ytan folk rorde sig pa
parkeringen kan ses i figur B16.
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Figur B16: | fotot ses ytan dar manga gick och cyklade mot Sallerupsolan Sockenvégen och parkeringen
vid Sallerupskolan ligger i slutet av parkeringen pa bilden. Bild tagen av Bengtsson 2024.

E. Sallerupsvagen gang- och cykelpassage 1 7.30-8.00
Observationen gjordes med en Overblick av bada Overgangsstallena med tillhdrande

cykelpassager och med en viss Oversyn av cirkulationsplatsen i helhet. Ett foto fran
observationsplatsen kan ses i figur B17.

Figur B17: | fotot ses det observerade utrymmet fran observationsplatsen. Bild tagen av Bengtsson 2024.
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Platsen dominerades helt av biltrafiken som kom fran alla sidor av cirkulationsplatsen och
svangde i alla riktningarna. Trafiken hade periodvis hogre hastigheter, men var for det mesta
av rimlig fart. Biltrafiken var hog genom hela observationsperioden.

Gang- och cykeltrafiken var minimal. Av den trafiken som sags pa platsen verkar endast ett
fatal ha varit pa vag mot Sallerupskolan. Gang- och cykeltrafiken var lag under hela perioden
och blev nagot lagre efter 7.55.

Den laga mangden gang- och cykeltrafik gor det svart att dra nagra évriga slutsatser gallande

platsen. Det mest markvarda har var att bara ett fatal barn valde att ta sig 6ver har, men det
kan mycket val bero pa att denna plats ar langre bort fran Sallerupskolan.

F. Sallerupsvagen gang- och cykelpassage 2 7.30-8.00

Observationen gjordes géllande bade gang- och cykelpassagen och busshallplatsen. Tva
foton fran observationsplatsen kan ses i figur B18 och figur B19.

4 L, S 3 £
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Figur B18: | fotot ses det observerade utrymmet fran observationsplatsen. Bild tagen av Bengtsson 2024.
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Figur B19: | fotot ses det observerade utrymmet fran observationsplatsen. Notera busshallplatserna pa
respektive sida av vagen. Bild tagen av Bengtsson 2024.

Under den observerade perioden var biltrafiken dominerande pa platsen. Biltrafiken fick
dock halla laga hastigheter i samband med farthindren vid passagen, dock kunde bussar och
mopeder till stor del undvika farthindren.

Dar fanns lite gang- och cykeltrafik pa platsen. Dér var ingen markant mangd gang eller
cykeltrafik under perioden, trafiken var sarskilt 1ag efter 7.40.

Stadsbussen som stannade vid platsen tog med sig flera barn pa vag mot skolan. Stadsbussen
stannade tva ganger runt 7.35 och 7.55 dar barn gick av vid bada tillfallena.

Passagen gav inget tydligt foretrdde. Bilar stannade en del av tiden och lamnade foretrade
for gaende och cyklister, men en liknande del av tiden stannade gaende och cyklister och
slappte forbi biltrafiken. Overlag verkade gaende och cyKklister tveka mer pa denna plats i
samband med en korsning av vagen.
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G. Sallerupsvagen gang- och cykelpassage 3 7.30-8.00

Observationen gjordes med en Oversyn av bade Overgangstallet med tillhérande
cykelovergang och med uppsikt av korsningen mellan Sallerupsvagen och Sockenvégen. Ett
foto fran observationsplatsen kan ses i figur B20.

Figur B20: | fotot ses det observerade utrymmet fran observationsplatsen. Notera sarskilt i fotot den markanta
mangden biltrafik. Bild tagen av Bengtsson 2024.

Under hela den observerade perioden var biltrafiken dominerande pa platsen. Det var
forhallandevis hoga floden och under hela observationstiden kunde alltid atminstone en bil
skymtas langs Sallerupsvégen. Det blev periodvis bilkoer i samband med korsningen och
dvergangsstallet, men dessa avtog snabbt efter de uppstod.

Motorfordonens hastigheter var i regel laga, sarskilt vid 6vergangsstallet som ar upphajt. De
laga hastigheterna verkar i sin tur ha gjort bilarna bra pa att stanna och lamna foretrade for
bada gaende och cyklister.

Gangtrafiken var inte sarskilt stor, men verkar ha haft en hog prioritet. Manga av barnen som
korsade dvergangsstallet verkar ha snabbt bestamt sig for att korsa trotts biltrafiken, det var
valdigt lite tvekan mellan gaende och bilar om vem som skulle 6ver. Pa det sattet verkar
Overfarten och dess farthinder vara lyckat.

Cykeltrafiken var mer markant pa platsen. Det var inte lika manga cyklister som gaende,
men det verkar som en stor del av dem som cyklar till Sallerupskolan tar sig oGver
Sallerupsvagen har. Detta verkar naturligt da det bade finns ett farthinder och en
cykeldverfart medan 6vriga platser har cykelpassager dér cyklarna inte har foretrade.
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Trafiken var ratt sa konsekvent 6ver hela perioden. Trafiken avtog nagot narmare 7.55,
sarskilt gang- och cykeltrafiken.

De flesta barnen tog sig éver ensamma, dar var nagra som fick séllskap av van/syskon eller
vuxna, men dessa vara en minoritet. Detta kan ses som ett tecken pa att av de som véljer att
ta denna véag upplever manga den som forhallandevis trygg. Dock ska hansyn tas till att folk
som upplever denna vag som sérskilt otrygg kommer sannolikt ta en annan vag eller annat
fardmedel.

H. Sallerupsvagen gang- och cykelpassage 4 7.30-8.00

Observationen genomfordes sa att det var mojligt att se bada Overgangsstallena,
cykelpassagerna och hastighetsdisplayen. | dvrigt gav det dven en uppsikt dver korsningen
mellan Sallerupsvéagen och Djupdalsvagen. Ett foto fran observationsplatsen kan ses i figur
B21.

Figur B21: | fotot ses det bserverade utymmet frén observatiosplatsen. Notera sarskilt i fotot den markanta
mangden biltrafik och hastighetsdisplayen. Bild tagen av Bengtsson 2024.

Biltrafiken dominerade platsen. Flodet av biltrafik var medel till hégt under hela
observationsperioden, under hela observationsperioden kunde atminstone ett motorfordon
ses pa Sallerupsvagen. Biltrafiken till och fran Djupdalsvagen var forsumbar.

Hastighetsdisplayen visade pa forhallandevis hoga hastigheter vid Overgangsstallet pa
Sallerupsvagen. Det var en stor andel av biltrafiken som kérde mer &n 40 km/h, dock saktade
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manga ner nar de narmade sig Overgangsstallet och hastighetsdisplayen. Bilarna som
kommer 6st ifran har en markant nerférsbacke precis innan observationsplatsen, detta kan
vara en anledning till de hogre hastigheterna.

Gangtrafiken var forhallandevis hég. Manga av de gaende gick pad sodra sidan av
Sallerupsvéagen (pa andra sidan av Sallerupsvagen i figur B21) och fortsatte darifran mot
Christian Nils vag. Av de gaende som gick pa norra sidan av Sallerupsvagen (pa gang- och
cykelvagen precis vid observatoren i figur B21) fortsatte de flesta langs med Sallerupsvégen.
Dar var en del gangtrafik till och fran Djupdalsvagen.

Cykeltrafiken var hogre i jamforelse med manga av de andra observerade platserna, men i
absoluta termer inte sarskilt hog. Cykeltrafiken var jamnt fordelad pa bada sidor av
Sallerupsvagen. Av de cyklande som behdvde korsa Sallerupsvagen valde de flesta att
fortsatta mot cykelOverfarten i observationsplats G.

Gang- och cykeltrafiken minskade narmare skolstarten. Efter 7.45 minskade gangtrafiken
patagligt och cykeltrafiken minskade nagot. Efter 7.55 var dar valdigt lite gang- och
cykeltrafik. Biltrafiken minskade inte patagligt.

Pa overgangsstallet och cykelpassagen Gver Sallerupsvagen var inte foretradet sjalvklart.
Manga av de som gick eller cyklade stannade och tvekade vid 6vergangsstallet och ibland
akte bilar forbi utan att stanna. Detta 6vergangsstélle har ingen hastighetsdampande atgard
vilket kan vara en av anledningarna till den maktrelationen. Ett foto av 6vergangsstallet kan
ses i figur B22.
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Figur B22: | fotot ses dvergangsstallet dver Sallerupsvagen vid observationsplatsen. Platsen har ingen
fartsankande atgard, men har en mittrefug. | ovrigt kan ocksa konstateras att underhallet av platsen verkar
bristféllig 6ver vagbanan. Bild tagen av Bengtsson 2024.

Manga av de gaende och cyklande barnen rérde sig i grupper. Oftast bestod grupperna av 2

personer och enstaka ganger fler an 2, dessa var oftast barn som reste med andra barn. Dar
var ocksa en del barn som reste sjalva eller med vuxen.
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Frageformularet

Frageformularet presenteras nedan. Det var inte mojligt att genomféra enkaten om man inte
samtyckte till behandling av personuppgifter och man var tvungen att ange atminstone en

otrygg plats.

Utover det som visas hdr kunde man svara i fritext om man uppgav ett évrigt transportmedel
och man fick en sida som tackade for ens deltagande nar man skickade in enkéaten.

Enkat om trygga skolresor

Hej,

Du som vardnadshavare for elev i Sallerupskolan dr valkommen att delta | ett examensarbets
som utférs gallande Sallerupskolan och dess trafikitrhallande. Nedan féljer en farklaring av
arbetet och dina rattigheter.

Mal

Arbetet dmnar till att ge en battre insikt till vad som gor att barn och féréldrar uppfattar
trafikmiljper som trygga eller otrygga. Den informationen ska anvandas fér att i sin tur forsta
hur man kan fa fler barn att ga och eykla till och fran skolan. Undersékningsn dmnar dven att
ge forslag far atgarder som kan 6ka tryggheten f6r barn och 6ka det aktiva skolresandet till
och fran Sallerupskolan och i Eslévs kernmun generellt.

Metod

Foir att forsta fordldrarnas perspektiv och upplevelse bjuds niin att med detta verktyget marka
ut platser ni upplever som otrygga fér era barn i samband med att de tar sig till och fran
skolan. Dar stélls dven nagon bakgrundsfraga for att fa battre farstaslse av forhallandena vid
Sallerupskolan och varfér saker upplevs som otrygga.

Bakgrund och huvudman

Arbetet &r det slutgiltiga examinerande momentet pa en fermarig utbildning till civilingenjér i
vag- och vattenbyggnad. Examensarbetet utférs av Sebastian Bengtsson pa Lunds universitet
under Lunds Tekniska Hégskola pa avdelningen Trafik och Vig. | arbetet &r dven Eslévs
kommun och Sallerupskolan medverkande parter.

Réttigheter och personuppgifter

Deltagande i arbetet &r frivilligt. Den som deltar | arbetet har ndrsomhelst ratt att avbryta sin
medverkan utan att ange en anledning till varfér. Enkaten &r anonymt och inga
personuppgifter kommer anvindas i examensarbetet. All insamlad data lagras av Eslévs
kommun som underlag fér examensarbetet och framtida dtgérder.

Tack fér er medverkan! Skicka eventuella fragor till 526338be-s@student. lu.se.
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Enkat om trygga skolresor

Steg 1 av 3. Bakgrund
information

Mitt/Mina barn gar i arskurs:*

Valj alla som galler.

F
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Mitt/Mina barn tar sig oftast fran skolan med:*

Valj en.
Bil
Cykel
Gang
Skolbuss
Stadsbuss/Regionbuss
Skoltaxi eller annan anordnad skolskjuts

Owrig

BACKA SKICKA S - icla 2 av 2
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I Otrygga platser (1) &
@+

Mérk en plats som du upplever som otrygg*
Klicka | kartan far att markera en plats. Du kan anvénda CTRL+rulla fér att zooma eller anvénd
-+ och — knapparna till vanster. Fancrera genom att trycka och dra. Du kan cppna en stérre

karta genom att klicka pa | till vanster om kartan.

atter acra alla = [®] EHE
= - =]E]
- - P = . mlo om =
; = ———y —
J— LA !
o / Spon‘ﬁ’aﬂ oa
f/ /
| i
o A Sallerup 7
| ! % 2
Skola ’ Krverl'l(aiam
rA | T~ 7
La f L
\ N \‘\\\
-
| .
Esri Community Maps Contributors Lantrateriet, Esri, TomTom, Garmin, Foursquare, Ge Powered by Esr

Ingen geametri har sparats annu.

BACKA SKICKA G Ciclo D oav 3



I Otrygga platser (1) &
o @ +

Mark en plats som du upplever som otrygg*
Klicka | kartan for att markera en plats. Du kan anvénda CTRL+rulla fér att zooma eller anvand
+ och — knapparna till vanster. Panorera genom att trycka och dra. Du kan dppna en storre

karta genom att klicka pa | till vanster om kartan.

elter adress eller pla Q E[r]
| : =
+ . SRR o (=== == = NCH il
S — .-'. - —- — —, D0 [t —
I : T 1 T _r —
0 | g ‘h’aﬂ i
/
/ g
O : I'I Sallerup 4
A .'Jl Skﬂ«‘ﬂ . Kﬁem(atcn
L = | {F
S \ IO
| - \‘\H
",
| \
Esri Community Maps Contributors, Lantmateriet, Esri, TomTorm, Garmin, Foursquare, Ge Powered by Esr

Lat: 53.827093 Lon: 13.285776

Beskriv varfér du upplever platsen som otrygg

Ange inga personuppgifter (tex. namn, alder, kon) har.

255

Markera fler platser genom att trycka pa (+! knappen ovanpa kartan. Om

du inte vill markera fler platser tryck pa Nasta nedan.
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Enkat om trygga skolresor

Skicka svar

Du har natt slutet pa enkéten. For att skicka dina svar tryck p& SKICKA.

BACKA SKICKA, T  Sida davd
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Frageformular utmarkta platser och kommentarer

Sallerupskolan

Allménna (3):
e Nar barnen leker kan de forsvinna eller lockas bort av okénda pa rasten vid
buskarna.
e Nar barnen leker kan de forsvinna eller lockas bort av okénda pa rasten vid
bostadsomradet.

Personalen har dalig koll pa alla barn.

Parkeringsplatsen

Allmanna [B] (15):

e Mycket bilar och lastbilar som kor dar pa morgonen. Manga stannar langs
trottoaren trots att man ej far. Jag stannar alltid pa parkeringen men sonen ska da ga
Over och det k&nns otryggt.

e Foraldrar i bil som kor for fort och kanske inte har full koll. Barn som korsar vagen.
bilar pa kors och tvars och bussar. Mycket som hander pa liten yta.

e Moycket trafik. Bilar ser sig inte for ordentligt. Far inte heller att slappa barnen
langre vid trottoarkanten da skolbussarna gar dar.

e Nar barnen vistas omkring parkeringen finns risk att de dels blir pakorda nar de &r
fler dé de brukar leka och knuffas.

Ar de ensamma finns oro och risk att bli bortlockade av okéanda i bil. Den oron gar
man standigt runt med.

e Bilarna kor som idioter. inget inhagnat sa barnen kan springa rakt ut o riskera bli
pakorda

e Manga bilar som parkerar. kor in och ut pa parkeringen samtidigt som végen till
skolan bjuder in barnen till att snedda Gver parkeringen.

e Rorigt med bilar. bussar och gaende fram och tillbaka. Aven om jag alltid foljer
mitt barn dver véagen.

e Moycket bilar som parkerar fel och sedan kor ivag (fort) utan hansyn till alla som rér
sig.

e Otryggt da platsen &r utanfor skolans omrade men lamning och hamtning sker hér
eftersom inga andra platser ér tillgangliga under ombyggnaden av skolan. Forr stod
alltid en vuxen "vakt" och kollade pa gatan sa att barnen kom rétt. Detta ses inte
langre.

e Parkeringen utanfor tempo blir otrygg och rérig da manga stannar langs vagen och
inte pd markerade platser. Det blir mycket spring mellan parkeringsplatser och
trottoar och manga bilar kor fortare &n man borde.

e Mitt barn trivdes bra i skolan. men manga klagar att den parkeringen pa sallwrup
skilan &r inte bea.

e Bussarna som skymmer sikt i kombination med bilar som kor snabbt gor att
parkeringen blir rérig och upplevs osdker gor att man inte vagar lata barnen korsa
vagen sjalv.

e Manga bilar kommer in pa parkeringen samtidigt. Strax innan 8. Men upplever
anda det blivit battre. Kan vara for bussen kér 7.45 sa en del barn Iamnas innan det
och resten strax innan 8.

e Helt livsfarligt med alla bilar som ska l&mna sina barn.
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o -
Parkeringsplatsen 6vergangsstéllet vid Sockenvégen (2):

e Overgangsstallet vid infarten till parkeringen. Byggtrafik langre upp som delvis
blockerar vagen. Samtidigt ska stressade dagisforéldrat ta sig forbi i bil. Vid morker
och regn &r det stor risk att forare blir blandade och missar barn som ska korsa
vagen.

Parkeringsplatsen véandplatsen vid férskolan (1):

e Manga foraldrar kor bilar och lamnar barn dar. Platsen dar bilarna star ar for trangt.

tycker jag. Och det ar samtidigt vandplats.

Sallerupsvagen

Allmanna (2):

e Ingen tunnel

e Det & manga som har brattom till och fran jobbet. Det gar bussar dér och folk gar
av och gar framfor bussen och da inte syns. Tempo ligger dér och folk handlar och
héamtar paket dér.

Sallerupsvagen gang- och cykelpassage till vaster [F] (4):

e Detta ar en busshallplats och ett stalle dar barnen gar éver i tron om att det ar ett
overgangsstalle men det ar inte utmarkt som overgangsstalle och det &r inte alltid
bilisterna &r villiga att stanna. Trafikljus har och nere vid sndckan hade kéants saker

e Inget 6vergangsstalle. Aven om de flesta bilar stannar gor inte alla det. Kanns
otryggt nar det ar en sa pass trafikerad vag dar barn gar till skolan.

e Har finns busshallplatsen o ser ut som en gang 6verfart men inget markerat
overgangsstéllet men manga barn gar éver har.

o -

Sallerupsvagen 6vergangsstalle vid Sockenvagen [G] (1):

e 1. Manga bilar. bussar och personer som ror sig i detta omrade pa morgonen vilket
gor TT det blir stokigt.

2 och 3. Overgangsstalle manga har valdigt brattom och kor ganska fort. en del
bilar stannar inte och slapper Gver barnen.
Sallerupsvagen 6vergangsstalle vid Djupadalsvagen [H] (2):

e Bilar som kor fort

e Manga barn som gar Gver detta 6vergangsstallet och manga som kor alldeles for
fort
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Sockenvagen

Allménna (2):

e Parkering mellan Tempo och skolan. Mkt bilar. lastbilar och skolbussar. Barn som
blir avslappta med bil precis vid skolans nya busshallplats springer ibland rakt ut pa
gang/cykelvag. risk att nagon blir pakord av cykel. elkick el annat.

e Myckey bilar vid skolstart

Sockenvagen dvergangsstallet till skolan [C] (3):

e Overgangsstallet vid cykelstallen blir tidvis otrygg da det just nu ror sig en hel del
tyngre fordon langs véagen. Det fungerar jéttebra nar personal star vakt med
upplever att det inte ar sa ofta nufortiden.

¢ Inga bilar stanar plus byggtrafik som inte alltid tar hansyn

o -

Sockenvégen vid parkeringen (1):

e Anvands som évergang men &r inget évergangsstalle och ar en stor risk med bilar
som kommer fort.

Korsningen mellan Sockenvagen och Christian Nils vag [C] (3):

e Manga bilar och mycket elever som springer rakt dver gatan.

e Kanns som manga bilar missar detta dvergangsstéllet.

e Bilar kan komma fran manga olika hall vilket ar svart for barnen att halla koll pa.
Bilarna kan dven komma hastigt utifran Sallerupsvagen for att sedan svéanga in pa
Christian Nils vag eller tvartom. fran Christian Nils vag med sikte ut pa
Sallerupsvagen.

Christian Nils vag

Overgéngsstallet vid Brinken [D] (2):
e Alltfér manga bilister haller valdigt hog hastighet langs Christian Nils vag. Har
sjalv varit nara att bli pakord da en bilist korde om en annan bil precis innan
overgangsstalle.

Ovriga platser

Saterivagen vid Helgonavégen (1):

e Har passerar manga barn ocksa. Aven mina barn fran skolan och dar kor bilarna

ocksa valdigt fort och ingen bra 6vergang for gaende.
Korsning mellan Solvadgen och Remmarldvsvégen (1):

e Fyr-vdags STOP men véldigt fa stannar nar de kor bil och 6vergangsstallena &r
komplicerade att ta sig dver nar det ar mycket trafik. da bilar svanger och inte &r
observanta pa 6vergangsstallet nar de kommer Gver pa andra sidan.

Korsning mellan Trehdradsvagen och Ystadsvagen (1):
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Korsning mellan Hundramannavégen och Namndemansvégen (1):

e Barnen cyklar 6ver denna korsning och bilar kommer i snabb fart.
Ellingevégen (1):
e Det ar en 70 vég. och den &r inte anpassad for att barn sjélva ska transportera sig pa
denna.

Ovrigt (1):
e Forsta och storsta risken for var son ar nar han korsar landsvagen mellan vart hus

och Remmarlévsgarden dar bussen stannar och nar han star vid landsvagen och

vantar.
Nésta plats &r parkeringen vid Tempo/Sallerup. Mycket bilar alltid en risk.
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Workshop individuellt frageformular

Hur ofta brukar du ta skolbussen mellan Sallerupskolan och Kéllebergsskolan

pa morgonen och eftermiddagen? Ringa in ett svar
o Alltid
e Nastan alltid
e |bland
e Nastan aldrig
e Aldrig
Hur brukar du ta dig till skolan?

Hur brukar du ta dig fran skolan?

Varfor reser du pa det séttet?

Hur hade du velat ta dig till och fran skolan?

Skriv 3 ord som du kanner beskriver din resa till skolan:
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Reseupplevelse fulla svar

Bil
Bra 2 Bil 3 Trakigt 3
Snabbt 2 Cykel 1 Sen 1
Glad 1 Ga 1 Hogljutt 1
Nyfiken 1 Buss 1 Langsamt 1
Socialt 1
Lugnt 1
Sakert 1
Roligt 1

Bil varderingar

n Positiva MWeutrala = Negativa
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Skolbuss

Positiva: 32 Neutrala: 4 Negativa: 6 |
Roligt Ga Trakigt
Lugnt Buss Langt
Bra Cykel Hogljutt
Bekvam Bil Langsamt
Snabbt Trott

Socialt
Sakert
Glad
Nyfiken
Coolt

L O
R R R RN

Lattare
Mobil

= =R R R R NN NWOG

Skolbuss varderingar

n Positiva MNeutrala = Negativa
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Kollektivt

Bekvam 1 Buss 1 Sen 1
Roligt 1 Bil 1
Bra 1

Kollektivtrafik varderingar

n Positiva Meutrala = Megativa
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Cykel
Roligt Langt 1
Snabbt
Lek

Socialt

4

2

1

1
Lugnt 1
Sakert 1
Bra 1
Bekvam 1
Trevlig 1
1

Kort

Cykel varderingar

m Positiva w Megativa

131



Kul 2 Bil 1 Langsamt
Glad 2 Cykel 1 Anstrangande
Nyfiken 2 Ga 1 Trott
Smidigt 1 Elsparkcyklar
Bra 1
Snabbt 1
Lek 1

Gaende varderingar

n Positiva MNeutrala = Negativa
Totalt

Totala varderingar

n Positiva Meutrala = MNegativa
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Motiveringar till val av fardmedel

Bil
Ingen motivering
Smidigare for foraldrar
Enkelt
Snabbare
Bekvamare

Skolbuss
Smidigare for foraldrar
Bor langt bort
Enkelt
Bor nara
Snabbare
Bekvamare

Kollektivt

Har tillgang till stadsbuss

Cykel
Smidigare for foraldrar
Snabbare
Far vara ute
Gillar fardmedlet
Har ingen bil
Sallskap
Bra for miljon
Enkelt

Ga
Smidigare for foraldrar
Enkelt
Gillar fardmedlet
Bor nara
Far vara ute
Bra for miljon
Halsosamt

N = = NN B 01O R = N NN

R R PR NDNDNDNW

B R R R R NW
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Totalt
Smidigare for foraldrar
Enkelt
Bor langt bort
Snabbare
Gillar fardmedlet
Bor nara
Far vara ute
Bor i staden
Bra for miljon
Bekvamare
Ingen motivering
Halsosamt
Har ingen bil
Séllskap
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Hur ofta barn anvander skolbussen mellan Sallerupskolan och
Kallebergsskolan

Hur ofta folk anvander skolbussen mellan
Sallerupskolan och Kallebergsskolan

m Alltid M. Alltid Ibland = N. Aldrig

Hur ofta de som deltog i workshoparna anvénde skolbussen mellan Sallerup och Kélleberg
ar angivet ovan. Det var ingen som markerade att de aldrig anvande skolbussen mellan
Sallerup och Kélleberg.

Det var ingen pataglig skillnad baserat pa alder, men dar var en betydande skillnad baserat

pa angivna fardmedel. Hur ofta barnen angav att de anvande skolbussen uppdelat per
fardmedel kan ses i figurerna nedan.
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Hur ofta de som aker bil anvander skolbussen mellan
Sallerupskolan och Kallebergsskolan

m Alltd M. Alltd Iblamd wm M. Aldrig

Hur ofta de som aker skolbuss anvander skolbussen
mellan Sallerupskolan och Kallebergsskolan

n Alltid M. Alltid Ibland = N. Aldrig
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Hur ofta de som aker kollektivt anvander skolbussen
mellan Sallerupskolan och Kallebergsskolan

Ibland wu N. Aldrig

Hur ofta de som cyklar anvander skolbussen mellan
Sallerupskolan och Kallebergsskolan

m Alltid M. Alltid Ibland
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Hur ofta de som gar anvander skolbussen mellan
Sallerupskolan och Kallebergsskolan

m Alltid  © N. Alltid
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Workshop kartor

Positiva platser

Omradet jag bor i ar trevligt

Roligt. Glas ga sonder = laskigt

Trevlig mysig rolig; Mysig; Rolig; rolig

Manga manniskor for att det &r mycket manniskor; For att jag gillar stan
Roligt for att det kdnns som att jag ar halvvags

barndom

Gar fort med manga gupp; nedférsbacke ar rolig att springa nedfor
Jag gillar stéllet

. Latt att kora fort [menar att cykla fort]

10. [sport]tranare

11. Mysig Natur

12. Min gamla forskola och dagis

©CoNo~WNE
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Negativa platser

140

ONoourwWNE

13.
14.

Man kor for SNABBT; inga manniskor typ

Laskig Trakig

Dalig vag, stort gupp, dalig sikt; mycket trafik 6ver vagen

Svart att bli sedd och uppméarksammad 6ver vagen

I stan finns mycket kriminalitet

Tag

Laskigt mellan husen och trangt

Obehagliga ménniskor som beter sig konstigt; obehagliga méanniskor for det &r ett
vardhus

Folk kdr som galningar

. Obehagliga manniskor mot kvallen; Laskigt pa natten. Folk dar &r laskiga
11.
12.

Ser ut som en laskig omrade och for att manga bilar som kommer darifran

Nastan ingen stannar vid dvergangsstallet; For att bilar kor valdigt fort for att de ar
sena till jobb och stannar inte

Néstan ingen blinkar inte

Konstigt obehagligt konstiga ménniskor; L&skigt och dystert



Workshop bilder

ps

Grupp 1: Skolan saknas [Riven], Farligt for sma barnen [Byggarbetsplatsen], Maste alltid
hoppa pa guppet vid vagkanten [Lek], Ser trakigt ut, Latt att krocka med nagon pa grund
av liten yta

Grupp 2: Rorigt, Halt med alla stenar {pil som pekar pa stigen in till skolan}, cykel, cykla
over, hogljutt, hogt ljud, framme till skolan, mycket byggande

Grupp 3: Idrott, Idrott, Idrottshall, Innebandyhall, ndra skolan, néra skolan, saknar gamla
skolan, nyfiken hur skolan ska se ut, Ville att pappas foretag skulle bygga, det byggs
mycket och mycket ljud!, laskigt och mycket ljud

Grupp 4: Sallerupskolan idrottshallen, idrottshall, jag har klattrat i det tradet [till vanster pa
bilden], jag gar alltid forbi dar efter idrotten, det ar jattemycket stenar och asfalten &r i
sonder, gravmaskiner

Grupp 5: Trakigt, otrevligt, barndom, barndom, fangelse [skolan]

Grupp 6: For mycket bygge, valdigt trang gang, for mycket bygge, bilar och traktorer
overallt eller det ar manga, later jattemycket nu nar de river

Grupp 7: Lite otrygg, kul att leka dér och skolgarden &r stor
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Positiv omgivning:

Neutrala omgivning: 9

Negativ omgivning: 12
Trygg/Saker:
Otrygg/Osaker/Skrammande: 5
Positiv trafik:

Negativ trafik: 1
Rolig/Lekfull: 3
Trakig/Otrevligt: 1

Minne eller annan association: 7
Ovrigt: 4

Sammanstalld kommentar: Mycket kommentarer om oljud fran byggarbetsplatsen,
byggarbetsplatsen verkar upplevas som otrygg, manga kommentarer om skolan och
idrottshallen.
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Grupp 1: Najs bil, *Persons* hil, Skolans slut, Manga manniskor [pa trottoaren], Tempo
[livsmedelsaffaren]

Grupp 2: Tempo, Tempo, Tempo, Pengar [spendera pa Tempo], godis [fran Tempo],
angest, dyster, laskig parkering, laskig, idrott, idrott, bilar, trafik, buss, vanta pa buss, buss
stop, dagis [forskolan], kallt

Grupp 3: Mitt gamla dagis [forskolan], Mina broder, Pa vag till/fran skola, Buss, parkering
Tempo, parkeringen ar farlig att springa nara, laskigt att ga over till Tempo

Grupp 4: Idrottshallen, Idrottshallen, pa norra sidan av skolan, dar vi véantar pa bussen,
parkeringen, Tempo, Solpanel [pa Tempo], jag képer dar dyrt [Tempo]

Grupp 5: resa, barndom, barndom, godis [Tempo], godis [Tempo]

Grupp 6: bilar blinkar inte [signalerar inte], det & manga som gor ljud pa morgonen,
valdigt mycket bilar och mycket folk pa liten yta, bilar kor valdigt fort, véldigt trangt
mellan staketet till bussen och det andra, mycket spring och skrik pa morgonen [vid
vantplatsen]

Grupp 7: Séker, lite farlig for att on nat barn springer forbi vagen och inte ser att en bil
kommer

Positiv omgivning: 1

Neutrala omgivning: 14
Negativ omgivning: 5
Trygo/Saker: 1
Otrygg/Osaker/Skrammande: 5
Positiv trafik:

Negativ trafik: 6
Rolig/Lekfull:
Trakig/Otrevligt:

Minne eller annan association: 18
Ovrigt: 2

Sammanstalld kommentar: Manga kommentarer och associationer med Tempo

(livsmedelsaffaren) och forskolan, mycket kommentarer om trangsel och stok pa
morgonen, en hel del negativa kommentarer om trafiksituationen och sakerheten.
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Grupp 1: Fan nu baérjar skolan, Fan guppen, Farliga 6vergangsstallen, INTE! Overgang,
Behovs markeras som ett 6vergangsstalle, [Kommentar om dalig sikt]

Grupp 2: Laskigt, Laskigt, Laskigt att dka med buss, ej sékert att ga dver vagen,
trafikolycka, mycket trafik, snabba bilar, konstig trottoar, busshallplats

Grupp 3: Farthinder och laskigt, Laskigt att ga dver vagen, En busshallplats, Hallan
[narliggande bostadsomrade], VALDIGT TROTT

Grupp 4: dagis [forskolan], gamla dagis [forskolan], jag gar hér till skolan, véagen jag alltid
kor forbi nar jag ska till badet, ganska trakigt eftersom att det &r manga trad

Grupp 5: Fult, tomt, tomt, tomt & trakigt, dagis [forskolan]

Grupp 6: Bilar kor jattefort och bara kor tanker inte att det ar 6vergangsstalle, vid
svangarna ar det ganska liten plats att svanga pa sa det ar latt att trilla

Grupp 7: Jag ar aldrig dar, Saker inget farlig och jag har aldrig varit dar sa jag tror att det
ar sakert

Positiv omgivning:

Neutrala omgivning: 4

Negativ omgivning: 7
Trygg/Séaker: 1
Otrygg/Oséker/Skrammande: 5
Positiv trafik:

Negativ trafik: 2

Rolig/Lekfull:
Trakig/Otrevligt: 2

Minne eller annan association: 8
Ovrigt:
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Sammanstélld kommentar: Utformningen av platsen och trafiken verkar i allmanhet
upplevas som obehagligt och farligt, manga som namner den narliggande forskolan, i
évrigt manga kommentarer om att platsen tom, trakig och ful.

Grupp 1: Mattanterna rokte [Personal stod och rokte pa platsen], luktar bajs [soprummet]
Grupp 2: Skrap [soprummet], sophus, dalig malning, graffitti, dystert, mattant roker,
gransar till Salle

Grupp 3: Stranga tanter och gubbar, Modulerna, Sprout fran ett spel [konsten], laskigt att
ga emellan soprummet och elrummet, i forskoleklassen, mina kompisar i klassen alla bor
typ dar

Grupp 4: Gamla mattanterna roka, obehagligt mattant roka cig, mattanter rokar,
mattanterna roker cig, luktar ackligt vid soprummet

Grupp 5: Skit [soprummet], fint, fin bild, klotter, tradgard [till h6ger], containers [pa
byggarbetsplatsen]

Grupp 6: rolig lekplats “bakom” bilden, det 4r mycket ljud och det ljudet &r det som byggs,
trangt mellan byggnaderna [soprummet och elskapet]

Grupp 7: Jag tycker att det ar sakert men jag vet inte varfor den runda [pollaren] &r dar,
séker for det kor inga bilar dar
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Positiv omgivning: 3

Neutrala omgivning: 7

Negativ omgivning: 8
Trygg/Séker: 2
Otrygg/Osaker/Skrammande: 1
Positiv trafik:

Negativ trafik:

Rolig/Lekfull: 1
Trakig/Otrevligt:

Minne eller annan association: 10
Ovrigt:

Sammanstilld kommentar: Manga kommentarer om “mattanter” som roker pé platsen,
konsten verkar i allmanhet bidra till ett positivt intryck av platsen, soprummet upplevs som
otrevligt och utrymmet mellan soprummet och elskapet verkar obehagligt enligt nagra.
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Grupp 1: Nagons pappa kor som fan med bilen [Snabbt pa végen], Posten — brev
[byggnaden], Néra klubblokalen! Lite lugnare an inte lugnt [Eslovs Schackklubbs lokal]
Grupp 2: PANIK, stress, bilar kor snabbt, bilar kor snabbt, snabba bilar, ser inte bilarna nar
man gar over vagen, farlig, bestamma sig vilken vég, bank [byggnaden], garage

Grupp 3: Bilar kor snabbt, laskigt att bilarna kor snabbt, inga manniskor, Garage,
Post”’sak” [byggnaden]

Grupp 4: Tempo, cykla varje dag i 5 [5:e klass], roligt och tryggt

Grupp 5: Trad, trad, cykla, promenad

Grupp 6: Det ar en valdigt liten trottoar, folk kor i typ 50 km/h, manga bilar som ibland
stoppar men inte alltid

Grupp 7: Det ar okej (saker), trygg for jag ar dar varje dag jag ska till skolan

Positiv omgivning:

Neutrala omgivning: 10
Negativ omgivning: 1
Trygg/Séaker: 3
Otrygg/Osaker/Skrammande: 2
Positiv trafik:

Negativ trafik: 10
Rolig/Lekfull: 1
Trakig/Otrevligt:

Minne eller annan association: 6
Ovrigt:

Sammanstalld kommentar: Manga kommentarer om snabba bilar.
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Grupp 1: Daliga 6vergangsstallen, *Vans* hus, Nara klubblokalen grasbacken och *van*
[Eslovs schackklubbs lokal, grasbacken bakom]

Grupp 2: Busshallplats, *person* star dar buss [vantar pa bussen], fartmatare, dalig vag,
snabba bilar

Grupp 3: Det ar fult, en bit av min skolvédg, min skolvdg pa sommarn, har inte gatt sa
mycket till mitt hus, daligt 6vergangsstalle, pa vag till Ekenéas [narliggande skola]

Grupp 4: Bilvag, jag aker forbi denne vagen, gar hem dar varje dag, 6vergangsstallet
nastan vid pingstkyrkan [néarliggande kyrka]

Grupp 5: Hus, otrevligt, 16v, ful buss, tomt, pensionar [ofta pensiondrer hér]

Grupp 6: “Farligt” att gd dver + trakigt, bilarna kor galna och bilarna kér och stannar inte,
bilarna kor véldigt fort, det ser valdigt dystert ut, marken &r for grusig och den ar sénder
Grupp 7: okej men det maste malas om Gvergangsstille, lite otrygg for det kommer bilar
med hdg fart ibland

Positiv omgivning:

Neutrala omgivning: 7

Negativ omgivning: 9
Trygg/Saker:
Otrygg/Osaker/Skrammande: 1
Positiv trafik:

Negativ trafik: 5

Rolig/Lekfull:

Trakig/Otrevlig: 2

Minne eller annan association: 12
Ovrigt:
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Sammanstélld kommentar: En del negativa kommentarer om biltrafiken framférallt om
fortkorning och foretrade, manga kommentarer om bristande underhall pa platsen.

Grupp 1: Wohoo!! Latt att cykla fort!, *VVans* vag, Hallan [bostadsomradet till vanster]
Grupp 2: langtrakig, trakig vag, tar aldrig slut, saga hejda till kompisar, godis [Tempo],
dryck [Tempo], ater [Tempo]

Grupp 4: gick 1 km med skolan i 5an, gick en kilometer med skolan, cykla har 5 ganger,
otryggt nar det ar jattemorkt folk kidnappar nastan mig

Grupp 5: ont [i fotterna], jobbig, 14aang, trakig vag, fint, for mycket 16v, baksidan Tempo
[till hoger]

Grupp 6: Trakigt, manga manniskor som gar och det ar lite trangt, backen ar farlig om man
cyklar ner for det kan komma nan och da hinner man inte bromsa, ser véldigt trakigt ut,
folk som gar med hundar haller inte koll sa de hoppar pa en

Grupp 7: Jag &r inte dar sa ofta, (vet inte om jag varit dar) men det ar sékert

Positiv omgivning: 1

Neutrala omgivning: 3

Negativ omgivning:
Trygg/Saker: 1
Otrygg/Osaker/Skrammande: 1
Positiv trafik:

Negativ trafik: 1
Rolig/Lekfull: 1
Trakig/Otrevligt: 5

Minne eller annan association: 12
Ovrigt:
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Sammanstalld kommentar: Varierade kommentarer manga namner Tempo, manga verkar
uppleva strackan som lang och trakig.

Grupp 1: Fart matare, Wohoo!! Ocksa latt att cykla fort, dum fartmatare [den visar fel],
Svart att se nar bil med korsning mellan HundramannaV och NamndemansV

Grupp 2: laskig, laskig skog, Hundramannaskogen, luktar konstigt, Skoljoggen, Regn pa
skoljoggen, hal i vagen, dalig vag, *persons* gamla hus

Grupp 4: Gubbe bor hér, stora traden, stor skog, 100 mana sten nan stans,
hundramannavagen morkt och jag ar radd att nagon drar in mig i skogen

Grupp 5: hatar, samst, tyst, trad, tradgard [till vanster]

Grupp 6: Lite laskigt och jatte lite trangt tycker jag! [vid skogskanten], folk kor jatte snabbt
har + farligt

Grupp 7: Jag har aldrig varit dar (séker), trygg for jag cyklar dar varje mandag for da ar det
scouter
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Positiv omgivning:

Neutrala omgivning: 8

Negativ omgivning: 4
Trygg/Séaker: 2
Otrygg/Osaker/Skrammande: 5
Positiv trafik:

Negativ trafik: 2

Rolig/Lekfull: 1
Trakig/Otrevligt:

Minne eller annan association: 6
Ovrigt: 2

Sammanstalld kommentar: Manga kommentarer rérande naturreservatet, en del verkar
uppleva platsen som otrygg och farlig pa grund av skogen och trafiken.
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Grupp 1: Roligt att cykla [Det &r forbjudet att cykla har], The floor is lava [kul att leka pa
stenarna], Kiropraktorn [namn pa tradet], Mycket stenar

Grupp 2: dyster med 0 personer i skogen, l&skig och trasig, laskigt, farfarsbacke pulka
[pulkabacken], Montessori [skolan], vardcentralen, skoljoggen

Grupp 4: en skog, 3 stora trad, slender man [karaktar fran skrackspel] bor déar, vagar inte
ens att ga in i skogen ar radd att nagon slar ner mig och begraver mig

Grupp 5: kul, kul, kul, skog, cykla, élskar

Grupp 6: Det ar trangt och manga stenar men et bra stélle for att kora lek, 15/kurragdmma-
lek, Jag tycker det ar jatteroligt men pa kvallen ar det laskigt, man snubblar 6ver stenarna
vilket kan vara farligt, det ar véaldigt mysigt

Grupp 7: Vara forsiktig nar man springer, trygg for nér jag gick pa dagis var vi alltid i den
skogen

Positiv omgivning: 2

Neutrala omgivning: 5

Negativ omgivning: 3
Trygg/Séaker: 1
Otrygg/Osaker/Skrammande: 6
Positiv trafik:

Negativ trafik:

Rolig/Lekfull: 8
Trakig/Otrevligt:

Minne eller annan association: 5
Ovrigt: 2

Sammanstélld kommentar: Omradet verkar associeras med mycket lek, skogen upplevs
ocksa som tom och otrygg framforallt nar det & morkt.
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Grupp 1: ? Aldrig varit har, Fonsterna krasch [hade en gang sonder ett fonster har]
Grupp 2: *person* som flytta, min kusins hus, *person* och *dennes* syskon pa
lekplatsen, tryggt, tryggt, roligt, fargglatt, gungor, cyklar

Grupp 4: Flera radhus, jag har busknackat har, min systers van bor hér, den lilla lekplatsen
i brinken [detta omrade] dér all brottslingar finns

Grupp 5: hus, lekplats, grus, sten, brun, roligt

Grupp 6: Orientering tappar alltid bort sig, det ar en trakig plats, det ar trevligt for vi har
orientering har, vi brukar ha orientering men jag tycker det &r bra for det

Grupp 7: Jag tycker att det &r sékert, Jag &r nastan aldrig dar

Positiv omgivning: 1

Neutrala omgivning: 8

Negativ omgivning:
Trygg/Saker: 3
Otrygg/Osaker/Skrammande: 1
Positiv trafik:

Negativ trafik:

Rolig/Lekfull: 3
Trakig/Otrevligt: 1

Minne eller annan association: 10
Ovrigt:

Sammanstalld kommentar: Flera kommentarer rérande orienteringen och manga neutrala
kommentarer, lekplatsen verkar associeras med lek.
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Grupp 1: *Vans* hus, *Vans* trottoaren, *Van*! Daligt att aka skateboard
Grupp 2: Dyster, laskig, riktigt laskig

Grupp 3: Pokemon frdn *van*, nara *van*, *van* *vans* kompis, ALDRIG DAR!!!
Grupp 4: *person* bor {pil hdger}, jag gar dar ibland nar jag ska till min kompis, ligger
nara héllan och sprang forbi dar nar jag vann skoljoggen [bostadsomrade]

Grupp 5: Gratt, tyst, hus, grus, tortyr

Grupp 6: Cykel [kopte cykel i omradet], aldrig varit har, manga vagar att halla koll pa, det
ar trangt 6vergangsstalle [menar trottoar] s om man cyklar och vinglar till kanske man
aker ut pa vagen

Positiv omgivning:

Neutrala omgivning: 3

Negativ omgivning: 3
Trygg/Saker:
Otrygg/Osaker/Skrammande: 3
Positiv trafik:

Negativ trafik: 1

Rolig/Lekfull:
Trakig/Otrevligt:

Minne eller annan association: 12
Ovrigt: 1

Sammanstalld kommentar: Manga som tanker pa bekanta som bor i omradet,
vagutformningen med smal trottoar och manga gator verkar upplevas som otrygg.
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Grupp 1: Kyrkan jag och *van* kastade lask i busken, Tomteloppet [LOptavling pa julen
som gar har], Andra sidan gatan ar dar jag cyklar

Grupp 4: Pingstkyrkan gick har varje dag, Pingstkyrkan dar jag brukar fanga pokemon pa
en raid [spel], pingstkyrkan jag har spelat pokemon go dér [spel], cyklar till skolan
Grupp 5: Kristen, pingstkyrkan, buske, buskar, gront, lang, buss

Grupp 6: mysigt med en liten kyrka, kyrkan ser trevlig ut, min kompis bor i narheten,
manga manniskor som gar och nar min mamma ringer sa lyssnar de inte [ringklocka]

Positiv omgivning: 2
Neutrala omgivning: 6
Negativ omgivning:
Trygg/Saker:
Otrygg/Osaker/Skrammande:
Positiv trafik:

Negativ trafik: 1
Rolig/Lekfull:
Trakig/Otrevligt:

Minne eller annan association: 8
Ovrigt: 1

Sammanstalld kommentar: Flera minnen i omradet, kyrkan verka i nan man vara et
landmérke.
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AORSANDE TRAF\K

Grupp 1: Vardcentralen {pil vanster}, Vardcentralen, Rullande lask [handelse med
vanner], Rolig backe och snabba bilar

Grupp 4: springa hér varje ar, springer har varje ar, 6vergangsstallet vid Trollsjon i
Ostersjon [platser i Eslov], jag bor {pil hoger}, gar hér nar jag ska till Ekenas [annan skola]
Grupp 6: Mysigt! Men bilar kér lite vilt, trakigt, bilarna kor for fort, varit har manga
ganger for att komma till vardcentralen och trakigt

Positiv omgivning: 1
Neutrala omgivning: 3
Negativ omgivning:
Trygg/Saker:
Otrygg/Osaker/Skrammande:
Positiv trafik:

Negativ trafik: 3
Rolig/Lekfull: 1
Trakig/Otrevligt: 2

Minne eller annan association: 6
Ovrigt:

Sammanstalld kommentar: Biltrafik verkar upplevas som problematisk, vardcentral verkar
i nagon utstrackning vara ett landmarke.
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Grupp 1: Orientering nar man gar [haft orientering med skolan har], orientering, munkebo
[Forskola fram till véanster]

Grupp 4: orientering, orientering, dagis som jag inte gick pa innan jag borjade skolan
[forskolan], ute bland ingenstans ute pa féltet vid doktorstromsvag

Grupp 6: valdigt 1ang och dryg vag nar vi har orientering, orientering vagen fortsatter i all
evighet, har orientering har trakigt och gratt

Positiv omgivning:

Neutrala omgivning: 3
Negativ omgivning: 3
Trygg/Saker:
Otrygg/Osaker/Skrammande:
Positiv trafik:

Negativ trafik:

Rolig/Lekfull:
Trakig/Otrevligt: 1

Minne eller annan association: 9
Ovrigt:

Sammanstalld kommentar: Manga namner orientering, platsen verkar upplevas negativt
som langtrakig, isolerad och gra.
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