Sammanfattning

Enligt Sveriges klimatmal ska utslapp fran inrikestransporter minska med 70 % ar 2030 jamfort
med ar 2010. Kollektivtrafiken identifieras som en viktig strategi for att uppna detta mal,
sarskilt genom att 6ka dess marknadsandel i urbana omraden (WSP, 2018). Trots att
kollektivtrafiken anvands mer i storstadsregioner som Stockholm, Skane och Véstra Gotaland,
stoter den pa ekonomiska utmaningar pa landsbygden (Politimae m.fl., 2022). Genom att
implementera olika initiativ for att forbattra tillgangligheten och anvandningen av
kollektivtrafik, undersoker rapporten effekterna av dessa koncept i en skansk kommun genom
en detaljerad fallstudie. Examensarbetets syfte ar att till en bérjan utforska de alternativ som
finns och testats for att utféra kollektivtrafik pa landsbygd och glesbygd. Dérefter har en
fallstudie fardigstallts for att utvardera om nuvarande kollektivtrafik pa landsbygden i en skansk
kommun kan forbattras.

Rapporten anvander framst litteraturstudier for att utforska alternativ for att forbéattra
kollektivtrafiken pa landsbygden. Diverse rapporter och forskningsstudier om
landsbygdstransport och resvanor har analyserats. Vetenskapliga artiklar samlades in med hjélp
av Google Scholar, med fokus pa @mnen som anropsstyrd kollektivtrafik och innovationer inom
landsbygdstrafik. En fallstudie genomfordes i en skansk kommun for att utvardera nya
transportkoncept. Intervjuer med intressenter och experter genomférdes for att fa insikter om
pagaende projekt och framtida utsikter for kollektivtrafiken pa landsbygden.
Sveriges mal ar att vara klimatneutralt senast 2045, medan EU har ett liknande mal fér 2050.
Inrikes transporter utgor en betydande del av Sveriges véxthusgasutslapp, med 6ver 31% ar
2021. For att minska utslappen har anvandningen av biodrivmedel och elektrifiering av
vagtrafiken okat, vilket resulterade i en preliminar minskning pa cirka 10% ar 2022. Trots detta
utgor inrikes transporter fortfarande over 30% av de totala utsldppen. FoOr att minska
koldioxidutslappen har svenska kommuner antagit mal for att 6ka anvandningen av
kollektivtrafik, men landsbygden har st6tt pa utmaningar som nedlaggningar av kollektivtrafik
och ekonomiska svarigheter for laginkomsttagare. Forbattringar av kollektivtrafiken kan ocksa
paverka det sociala kapitalet genom att Oka tillgangligheten och underlatta méten mellan
manniskor. Atgarder for att forbattra kollektivtrafiken inkluderar pilotprojekt med anropsstyrd
trafik och innovativa Igsningar. Regionerna och kommunerna ansvarar for organiseringen av
kollektivtrafiken, med regionala kollektivtrafikmyndigheter som planerar och driver
verksamheten.

Ett pilotprojekt som valdes att analyseras utforligt var X-linjen. X-linjen &r en anropsstyrd
kollektivtrafik som bokas vi en app. X-linjen anvéander sig av virtuella héllplatser for att
underlatta for resenarer. Inspirationen fran X-linjen ledde till en fallstudie pa en skansk
kommun. Kommunen som valdes var Horby dér den nya "Horby-linjen” planerades 1
fallstudien. Horby valdes framst pa grund av den befintliga budgeteringen av extra tillkop av
kollektivtrafik inom kommunen. Forslag till anropsstyrd trafik i Horby jamfors med befintlig
kollektivtrafik pa landsbygden. Malet ar att erbjuda ett forbattrat kollektivtrafikalternativ som
ar ekonomiskt hallbart. Konceptet for Horby-linjen baseras pa en helt anropsstyrd linje,
liknande X-linjen i Saffle. Resor bokas via en app och betalas genom Skanetrafikens
biljettsystem. Tva fordon trafikerar linjen med olika éppettider for att mojliggora pendling. En
del av den nuvarande budgeten for extra kollektivtrafik kommer att omfordelas till Horby-
linjen. Kostnadsuppskattningar visar pa en budget pa cirka 4 miljoner kronor, som férvantas
tackas av nuvarande medel. Horby-linjens geografiska omrade har valts ut med hansyn till
invanarantal, aktiviteter och kollektivtrafikefterfragan. Genom jamforelser av rese- och
vantetider framstar Horby-linjen som ett forbattrat alternativ jamfort med befintlig nartrafik
och linje 471. Spontanresor visar pa kortare restider och véntetider med Horby-linjen jamfort



med nuvarande alternativ. Budgeten for Horby-linjen ar grundad pa kostnadsdata fran X-
linjen, erhallen genom intervjuer och e-postfragor till Varmlandstrafiks projektledare.
Eftersom X-linjen &r ett pilotprojekt antas dess information vara palitlig. Trots att Horby-
linjen tacker ett stérre omrade kan den planerade budgeten mojligtvis behdva kompletteras.
Horby kommun visar emellertid en vilja att investera i mer nartrafik, vilket skulle 6ka deras
kostnader. Darfor ses eventuella 6kade kostnader for Horby-linjen inte som ett hinder. Att
utoka nartrafiken fér samma budget diskuteras, men flexibiliteten och behovet av férbestéllda
resor tva timmar i forvag med Horby-linjen anses vara fordelaktigare. Socialt forbattrar
Horby-linjen tillgangligheten for landsbygdsinvanare, men de utanfor trafikeringsomradet
riskerar att bli isolerade. Trots detta 6kar mojligheterna till social integration och tillgangen
till utbildning och arbete. For gymnasieutbildningar skapar Horby-linjen 6kad tillganglighet
och kan bidra till att h6ja utbildningsnivan i kommunen. Dessutom kan Horby-linjen oka
deltagande i foreningsliv, vilket gynnar bade barn och vuxna. Samakning och den
moderniserade bokningsappen kan ytterligare framja social integration och 0ka antalet resor.

Sammanfattningsvis visar Horbylinjen potential for att forbattra kollektivtrafiken pa
landsbygden. Den passar inom kommunens budget och erbjuder kad tillgdnglighet med en
anropsstyrd tjanst. Framtida forskning behdvs for att utvardera dess effekter och liknande
I6sningar i Skane. Rekommendationen &r att behalla nartrafiken initialt, gradvis minska dess
turtathet och utvardera Horbylinjens paverkan. Justeringar av Horbylinjens Oppettider och
trafikeringsomrade bor goras baserat pa efterfragan for att maximera dess nytta.



