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ABSTRACT: The good, the bad and the banal cycling: The spatial dynamics of cycling in public
spaces and places during the Swedish 1890s

This study follows cycling as an experienced symbolic activity during the 1890s in Sweden.
The period has been framed in both Swedish and international research as pivotal for the
activity in the western world. Cycling and the object itself were seen as emblematic of
modernity and social status; the symbolism it had was lost due to the introduction of the car
and the increased prevalence of bikes, exemplified by the widespread adoption of cycling by
the lower classes at the dawn of the new century. Even though cycling as a concept existed
throughout the 1800s and earlier, use rapidly increased during the final ten years of the
century due to technological advancements. This correlates with newspaper articles and
advertisements which drastically increased until the turn of the century, at which point they
diminished at a near equal rate. This paper follows the Swedish newspaper Dagens Nyheter’s
coverage of cycling, as well as handbooks meant to guide seasoned cyclists and new users
alike. These are studied by implementing the theoretical framework of space, place, gaze, and
spatial dynamics. It argues that the experience of biking already started a shift around the
middle of the 1890s. While in the early years it was seen as a bourgeois leisure time activity
or sport — it became class- and genderless through the collective experience of its uses in
public spaces and places. The multifaceted use thus meant the activity no longer served as a
status symbol or mark for bourgeoisie affiliation due to its wide range of associations.
However, this should not be perceived as though the users were truly diversified, as gender
ideals and bicycle prices still prevented most Swedes from partaking. The results instead
highlight how class formed the primary basis of social division in 19th century Sweden

through the medium of cycling in public spaces.
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Inledning

Den 23:e juli 2023 kom dansken Jonas Vingegaard att efter en resa pa 3104,3 km fran Bilbao
till Paris att bli &rets méastare i Tour de France.! | en gulsvart spandexdrékt téckt av reklam
glider han med sina lagkamrater ver mallinjen, smétt vinglande av kraftprestationen.?
Manaden innan, den 23:e juni, cyklade jag med ett par jeans, en smatt skrynklig skjorta och en
ryggsack med nagra 6l. Mitt mal var Ribersborgs strand i Malmo dar jag skulle fira
midsommarkvéllen. Att jag och Vingegaard &r olika rader det ingen tvekan om men vi delar
nagot, cyklismen.® Cyklism idag ar formad av ett flertal olika kategorier: touring-, BMX-,
fixie-, motions- och pendlingscyklism ar nagra exempel pa prefix som férandrar cyklismens
innebord. Cyklism &r i den meningen nagot som konstruerats genom en rad olika betingelser:
klader, cykeltyp, sprak och utévandets plats forandrar alla praktikens innebdrd. Mycket av
detta kan forstas som ett resultat av en langre tidsbunden process. Det staller fragan, har
cykeln alltid varit en plural aktivet?

Denna studie utforskar svensk hur cyklismen blev en del av och férandrades
under det svenska 1890-talet, en period som internationellt beskrivits som praktikens
guldalder. Under perioden existerade en mangfald av cykelmodeller, den vi idag &r vana vid
att se hade nyligen tagit sina forsta tramp genom varlden. Den sa kallade moderna cykeln —
eller sékerhetsvelocipeden — med kedjedrift och tva luftfyllda déack var i datidens kontext en
nyhet. Tekniska begransningar, sociala strukturer och objektets nyhet i sig innebar att 1890-
talets svenskar behdvde konstruera ett ssmmanhang for praktiken och dess brukare. Over tid
kom det svenska landskapet att allteftersom befolkas av de som kom att kallas velocipedister,
bicyklister och hjulryttare. Spridningen ledde till kollisioner saval bildligt som bokstavligt.
Cykeln var inte oproblematisk, som nyhet och ett véxande fenomen kom den att kritiseras och
hyllas. Vilka som skulle fa aka, var detta skulle ske och under vilka omsténdigheter var
stundtals en laddad debatt dar olika samhallsgrupper involverades. Praktiken formades i
mangt och mycket efter den radande politiska kontexten: vilket under samtiden var under
forandring. Fragor om kon, klass och tillhdrighet paverkade den datida ménniskans bild och

bruk av cykeln: hur blev da cykeln en del 1890-talets svenska miljo?

! Tour de France, 2023 Edition, u., https://www.letour.fr/en/rankings/stage-21# [Hamtad 30/1-2023].

2 Youtube, FloBikes, DOWN TO THE WIRE! Crazy Sprint Finish In Stage 21 Perfect Way To End Tour de
France 2023, 23/7-2023, https://www.youtube.com/watch?v=bWPEFOzgA3Y [H&mtad 30/1-2023].

3 Det 4r inte helt omajligt att alkoholkonsumtion vid slutdestination &ven var en likhet, enligt SVT kan
Vingegaard aven paborjat firandet innan mallinjen. SVT, Viktor Runsten, Jonas Vingegaard vann Tour de France
— for andra aret i rad, 24/7-2023, https://www.svt.se/sport/cykel/jonas-vingegaard-vann-tour-de-france-for-
andra-aret-i-rad [Hamtad 30/1-2023].



Syfte och fragestallningar
Cyklism ar, som manga vardagliga praktiker, definierat av det fysiska rummet. Forst och
framst kraver aktiviteten en fysisk plats. Men, de gator, torg och landsvagar den fardades pa
hade redan definierade regler och koder. Hur cykeln inordnades i dessa redan etablerade
strukturer ar nagot denna uppsats Vill besvara. Detta leder vidare till fragan vilka cyklisterna
var och hur de forflyttade sig dver tid. Uppsatsen syfte ar att svara pa hur cyklismen
inordnades i 1890-talets offentliga miljo. Studien granskar saledes cyklisten och cyklismens
symboliska forandring pa ett sociogeografiskt plan. Fragestéllningarna kan forstas som
foljande:
e Hur inordnades cyklismen i det svenska 1890-talets offentliga rumslighet?
o Hur konstruerades cyklismen i relation till genus och klass genom upplevdhet
av utévandet inom offentliga platser?

o Hur fordndrades denna upplevdhet dver tid?
Rumslighet, plats, upplevdhet och inordning utgor studiens begreppsapparat och kommer
utvecklas i teori- och metodavsnittet. Forskning kring 1890-talets cyklism &r ett litet men
etablerat falt. Det som skiljer den har uppsatsen ar dess bredare och alldagligare perspektiv pa
praktiken. Den soker i bakgrund till den redan etablerade forskningen att kontextualisera och
att vidareutveckla omradet genom att befésta tonvikt pa de platser och rumsligheter fordonet

fardades genom.

Forskningsoversikt och bakgrund

Forskningslaget ar, trots det som till synes &r en ytterst specifik periodisering, gott. Ett
nyanserat falt har formats kring cyklismens utveckling i ett flertal véasterlandska nationer
under de sista artiondena av 1800-talet och 1900-talets borjan. Trots att studierna skiljer sig
teoretiskt, metodiskt och till geografi har en relativt enhetlig bild konstruerats av den
praktiken under perioden. Aven om nationella saregenheter belysts har generella trender
pavisat en internationellt likartad praktik. Olikheterna pavisar dock att ytterligare forskning
fortfarande &r aktuell och staller fragor om forsknings utgangsforutsattningar.

Den svenska cyklismen spridning kontextualiseras ofta av periodens ideal som
paverkade manniskors beteende och rorelse. Bakgrunden utgors darfor av 1890-talets svenska
ideal och dess effekt pa samtidens utrymmen. Sverige praglades av ordningssamhet, kontroll
och tydliga sociala roller nagot som onekligen definierade méanniskans bruk av sin omgivning

och i forlangning cykelns bruk.



Den internationella cyklismen
Det internationella forskningslaget stracker sig fran Europa éver Atlanten. Trots det vida
geografiska greppet aterfinns som papekat manga likheter. Da forskningen haft en mangfald
av perspektiv, metodologi och kallmaterial &r det tvetydigt om de olikheter som véxt fram ska
tolkas som nationella saregenheter eller som ett resultat av det diversifierade
tillvagagangssattet. Forskningslaget anvands darfor likt ett bollplank genom att
uppmarksamma likheter samt olikheter och huruvida dessa aterspeglas inom materialet for att
nyansera bilden av dem svenska cyklismen under 1890-talet. Forskningsléget tar framst
avstamp inom genushistoria, idéhistoria, etnologi och kritisk historisk geografi.

Geografen Glen Norcliffe har publicerat ett flertal bidrag till cykelns historia.
Det mest omfattande av dessa &r Ride to Modernity, dar han behandlar den kanadensiska
cyklismen mellan 1869 och 1900. I verket undersoks hur cykeln blev en markor for
modernitet, nagot som resulterade i att objektet tog form som en statussymbol. Detta gors
genom olika facetter av cyklism sasom dess brukare och platserna de fardades genom.*
Norcliffe har &ven arbetat med geografen Phillip Gordon Mackintosh i en artikel déar det sena
1800-talets nordamerikanska cyklism nyanseras ytterligare med hjélp av ett spatialt
perspektiv. | artikeln pavisas att cyklisterna inte separerades i relation till deras kén utan
framst genom deras socioekonomisk tillhérighet.®

Nicolas Oddy kommer fram till liknande slutsatser i sin analys av det sena 1890-
talets cyklister inom arbetarklass. Oddy utforskar den cyklande flanéren, ett koncept lanserat
av Norcliffe. Flandren utvecklades av Charles Baudelaire och var en ostord observatér som
strosade langs de franska gatorna. Norcliffe vidareutvecklade Baudelaires vandrande askadare
genom att koppla konceptet till 1800-talets cyklister. Hjulryttarna observerade sin omgivning
samtidigt som de sokte blickar, nagot som kunde bekrafta deras sociala status. Oddy menar att
detta bor forstas som en del av arbetarklassens tidiga bruk av cykeln. Han menar att flanoren
bor placeras efter cyklismens genomslag mellan 1894 och 1897 men innan det sena 1920-
talet, da storre delar av det lagre samhallsskiktet anammade utévandet. Cykeln var visserligen
tillganglig for arbetarklassen men anvéandes endast av ett fatal som en symbolisk status
markar kring sekelskiftet. Mot den bakgrunden ska arbetarklassens cyklism inte forstas som

en normalitet i det sena 1890-talet. Men, tolkningen av cyklisten som en typ av flanor ar

4 Glen Norcliffe, The ride to Modernity: The Bicycle in Canada 1869-1900, (University of Toronto Press:
Toronto, 2001).

5 Phillip Gordon Mackintosh & Glen Norcliffe, “Men, Women and the Bicycle: Gender and Social Geography of
Cycling in the Late-Nineteenth Century”, i Cycling and Society, red. P. Cox, D. Horton, & P. Rosen,
(Routledege: New York, 2007), s. 172.



behjalplig for att narma sig arbetarklassens cyklism och dess innebord.® Oddy konstruerar det
som kan forstas som en ram for nar cyklismen kan betraktas som vardaglig, nagot denna
studie &r ytterst intresserad av att gora.

Den belgiska flandren, som Pascal Delheye och Stjin Knuts undersoker, kan inte
forstas som obekymrad i sin fard. Landets struktur var undermalig men det storsta hindret for
cyklismen var motstandet fran allménheten. Olyckor ledde till att flera gator forbjods for
hjulritt. Cyklism kolliderade med det radande respektfulla och ordningsamma borgerliga
idealet, ryttarna stamplades foljaktligen som brakmakare och begransades genom lag.
Belgiska cykelklubbar var tvungna att arbeta aktivt mot vardsldsa cyklister for att etablera sig
i det offentliga rummet och bli respekterade. Etikettsregler etablerades vilket innefattade saval
beteende som kladsel. Parader och offentliga uppvisningar utfordes med malet att forbattra
utévarnas rykte. Det kravdes alltsa tid och engagemang for cyklismen att bli en accepterad del
av den belgiska offentliga miljon.” Den belgiska cyklismen framstar som smétt annorlunda da
dess juridiska utveckling presenteras som en central del av cyklismens acceptans. Aven om
lag namns i flera studier ar detta sallan nagot som dgnas reflektion.

Det franska cykelbruket har utforskats av Hugh Dauncey. | boken French
Cycling: A social and Cultural History narmas den franska cyklismen genom nio perioder,
varav tva inkluderar 1890-talet. Dauncey menar att 1860- till 1900-talets cyklism till forst
genomgick ett identitetssokande. Detta Overgick sedan till en spridning genom sportens
popularitet. Ett omfattande bild presenteras av Dauncey dar samspelet mellan kdn och klass
blir centralt. Eftersom den franska cyklismen var organisatorisk grundad genom klubbar,
vilket var tatt bundna till landets myndigheter, tog den form efter den strikta och
kontrollerande statsmakten.® | Frankrike har dven cyklismen kopplats till 1800-talets turism.
Richard Holt uppmarksammar att fenomenet som tog form under 1890-talet var djupt
sammanlankat med en kénsla av upptackt. Flykten fran urbaniteten var dven en jakt efter det
okanda i det som upplevdes som en alltmer kartlagd varld.® Cykelturisten har dven fatt
uppmarksamhet i USA och Belgien. Delheye, Knuts och Gary Allan Toby menar att praktiken
till en borjan var ett borgerligt fritidsndje. Prisnedsattningar under 1890-talet resulterade dock

i att dessa turer antog en bredare innebdrd. Aven om de lingre turerna var en form av

® Nicolas Oddy, “The Flaneur on Wheels?”, i Cycling and Society, red. P. Cox, D. Horton & P. Rosen,
(Routledege: New York, 2007), s. 99-100 & 110-111.

7 Pascal Delheye & Stijn Knuts, “Cycling in the City? Belgian Cyclists Conquering Urban Spaces 1860-1890”, i
The Internationel Journal of the History of Sport, 29:14, 2012, s. 1942-1962.

8 Hugh Dauncey, French Cycling: A Social and Cultural History, (Liverpool University Press: Liverpool, 2012),
s. 35-37, 37-40 & 44-72.

® Richard Holt, The Bicycle and the discovery of rural France, 1880-1914, i The International Journal of the
History of Sport, 2:2, 1974, s. 127-129.



eskapism fran staderna exemplifierade ryttarna urbanitetens kulturella spridning genom
resandet.*®

En av det mest k&nda cykelnationerna i nutid ar Nederlanderna. Anne-Katrin
Ebert har sokt svar pa varfor cyklismen praglat nationen och hur utvecklingen skilde sig fran
grannlandet Tyskland. Resultatet visade att politiseringen av aktiviteten mellan 1880-1940
kan vara en borjan till svaret. Bada landerna definierades till en borjan av starka
klubbverksamheter som engagerade sig i spridningen av cyklism, i Tyskland véxte dock
politiska klubbar fram: cyklismen blev som resultat en forlaning av en storre ideologisk och
socioekonomisk konflikt. I kontrast sl6t de nederlandska klubbarna sig samman vilket gav
dem en stérre makt att paverka lag och infrastruktur. Gemenskapen kring cyklismen
etablerade darfor grunden for att cykeln kunde erkinnas som en nationell symbol.t* Ebert har
aven tillsammans med Trine Agervig Carstensen jamfort cyklismens utveckling inom Europa
som helhet. De granskade bade Nederlanderna och Danmark och hur dessa sarskilde sig fran
andra europeiska lander. Tva perioder presenteras som centrala for praktiken: 1890-talets
guldalder och en rendssans som pabdrjades under 1950-talet. Likt manga andra studier
presenteras guldalderns europeiska cyklism som en borgerlig praktik, nagot som inte vande
forran efter sekelskiftet. Intressant nog vaxte aven politiserade arbetarklubbar fram i Danmark
men, till skillnad fran Tyskland, lyckades cyklismen trots detta bli en del av nationens
kulturella profil.*2 Ebert har dven skrivit en 6vergripande artikel om kvinnlig cyklism. Denna
aterspeglar teman som aven forekommer inom annan forskning dar: klader, ideal,
emancipationssymbolik och halsa ses som den europeiska kontexten till kvinnlig cyklism.®
Cyklismen som en frihetsbringande teknik for kvinnan har analyserats och problematiserats i
flera studier med liknande slutsatser.'*

Att cyklismen framst var det dvre samhallsskiktets aktivitet ar ett vanligt

forekommande narrativ inom den tidigare forskningen.'® Det ar framst Oddy, Ebert'® och

0P, Delheye & S. Knuts, 2012, 1953-1955, Gary Allen Toby, “The Bicycle Boom of the 1890’s: The
Development of Private Transportation and the Birth of the Modern Tourist”, i Journal of Popular Culture, 7,
1974, s. 838-849.

1 Anne-Katrin Ebert, “Cycling Towards the Nation: The Use of the Bicycle in Germany and the Netherlands,
1880-1940”, 1 European Review of History: Revue européenne d'histoire, 11:3, 2004, s. 347-364.

12 Trine Agervig Casrstensen & Anne-Katrin Ebert, ”Cycling Cultures in Northern Europe: From ‘Golden Age’ to
‘Renaissance’, | Cycling and Sustainability: Volume 1, red. J. Park, (Emerald: Bradford, 2012), s. 23-58.

13 Anne-Katrine Ebert, ”Liberating Technologies? Of Bicycles, Balance and the ‘New Woman’ in the 1890s”, i
Technology in Everyday Life, 16, 2010, s. 25-52.

14 H. Dauncey, 2012, s. 37-39 & 34-42, P. Delheye & S. Knuts, 2012, s. 1951-1952, G. Norcliffe, 2001, s. 190-
193

15 H. Dauncey, 2012, s. 16-17, P. Delheye & S. Knus, 2012, s. 1942, A.K. Ebert, 2004, s. 360, G. Norcliffe, 2001,
s. 200.

16 A K. Ebert, 2004, s. 360, N. Oddy, 2016, s. 105.



Tiina Méannisto-Funk som har kopplat 1890-talets cyklism till de lagre samhéllsskikten.
Ménnisto-Funk har granskat hur cykeln tog sig till landsbygden genom att kartlagga
egengjorda cyklars spridning i Finland. Det hon fann var att cyklarna spridning var ytterst
kopplade till regioners arbete, de forekom dven langt ifran stadernas dominanta cykelkulturer.
Aven om fenomenet var litet visar det att cykeln i Finland inte endast var urban och borgerlig.
Snarare uppstod saregna kulturer kring fordonet i de lantliga regionerna.” Mackintosh och
Norcliffe pavisar dven den socioekonomiska skillnaden, men presenterar den i en urban
kontext. Att utdvandet mellan olika samhallsskikten resulterade i distinkta cykelkulturer ar
darmed tydligt.!8

Den internationella forskningen har manga likheter: en manlig borgarklass som
priméra anvandare, bruket av fordonet som ett uttryck for status, dess emancipatoriska
symbolism och dess férmaga att stalla urbaniteten mot det lantliga. Saregenheterna ar dock
tydliga. Somliga menar att cykeln &ven kravde dekorum fér mén och andra identifierar
separata cykelkulturers framvéxt bortom sportens, ndjets och borgerlighetens sfér. |
kommande delkapitel undersoks hur dessa resultat samspelar med den svenska forskning som,

aven i sin natta storlek, presenterat intressanta resultat.

Den svenska cyklismen

Den internationella forskningen om 1890-talets cyklism har pavisat 6vergripande likheter,
men det forekommer skillnader inom forskningsresultaten. Flera av olikheterna kan mojligtvis
vara ett resultat av den geografiska kontexten, men belyser behovet av omfattande nationell
forskning. Eftersom denna studie fokuserar pa svensk cyklismen kommer den anvéanda
kontraster som uppstar mellan den svenska och globala forskningen som en sprangbrada.

Det mest omfattande svenska verket &r idéhistorikern Anders Ekstréms Viljan att
synas, viljan att se. Verket bestar av tva delar dar det ena fokuserar pa cyklism medan det
andra undersoker Stockholms néjeskultur. Delen om cyklism ar av sjalvklart intresse for
uppsatsen. Ekstrom nérmar sig praktiken som en spegel av det sena 1800-talets ideal med
kvinnan som utgangspunkt. De borgerliga idealen som placerats pa det tacka konet forsatte
kvinnan i besynnerlig position nar hon satt upp pa sadeln. Eftersom cyklismen &r en offentlig
praktik blev hon ett offer for allméanhetens domande blickar. Hon blev i viss man avkladd och
reducerad till ett objekt nar hon cyklade, de sociala koder som tillskrivits hennes kon blev
alltsa utmanade genom utévandet. Cyklismen innebar en forsiktig balansgang med det privata,

7 Tiina Mannisto-Funk, “The Crossroads of Technology and Tradition Vernacular Bicycles in Rural Finland,
1880-19107, i Technology and Culture, 52:4, 2011, s.733-756.
18 p.G. Mackintosh & G. Norcliffe, 2007, s. 172.



sedliga och eleganta ideal som kvinnan férvéntades folja. Stundvis reflekterar Ekstrom éver
de samtida idealens implikationer for samtliga samhéallsgrupper. Mannens cyklism presenteras
dock framst som en relativt oproblematisk motpart. Ekstrom menar att cyklismen till viss del
var bunden till sporten som under perioden antog en alltmer patriotisk och maskulin
symbolik. Om kvinnan deltog i sporten tradde hon in i en konslig diffushet, nagot som aven
fargade det vardagliga bruket. | kontrast blev praktiken ett medel fér mannen att visa upp sin
styrka i det som var ett publikt spektakel medan cyklismens symboliska kopplingar stred mot
de ideal som kvinnan forvéntades folja.® Bilden av den kvinnliga cyklisten som Ekstrém
presenterar stammer val 6verens med den internationella forskningen.?’ Dock har delar av den
internationella forskningen visat att det forekom klad- och beteendekrav aven fér man.?Nagot
som Ekstrom inte underséker bortom det konceptuella stadiet.?? Har verkar dven den
kanadensiska cyklismen sarskilja sig da vardagliga klader for bade man och kvinnor
accepterades redan vid 1880-talet.?® Huruvida de svenska 1800-tals idealet samspelade med
manlig cyklism bortom sporten &r dock tvetydigt. Nagot som &ven reflekteras inom den
resterande svenska forskningen.

Historikern Emma Hilborn har &ven undersokt cyklismen, likt Ekstrom, med
den borgerliga kvinnan i fokus. Hilborn studerar svenska och danska damtidningar for att se
hur modet samspelade med cyklismens spridning. Aven om cyklismen till synes var
problematisk for kvinnor visar Hilborn att praktiken inte var radikalt annorlunda fran andra
kvinnligt kodade fritidsnéjen som den kvinnliga borgarklassen redan utévade. Den sportsliga
symbolismen visade sig vara en barriar som krympte med tidens gang. Dock var de kladkoder
som praglade kvinnan inte sasmmanfdrbara med den rorliga aktiviteten. De tdckande plaggen
gjorde inte bara ritten svar utan kunde &ven leda till olyckor. Likval illustrerades det
potentiella och riskabla synliggorandet av kvinnans figur som en problematik. Resultatet
visade att da cyklismen blev en del av modet kom utdvandet att bli mer lattillgangligt for
kvinnan. FOor samhéllets hogre skikt av kvinnor samspelade aven cykelns rorelsefrinet med
den emancipatoriska rérelsens ideal. Detta var dock inte ett generellt tema som aterfanns i
Hilborns kallmaterial. | stallet presenterades det som en fraga om elegans och tillganglighet

dar frihetsdiskurser samt vardaglig nytta stundtals forekom.?* Bade Hilborn och Ekstrom ser

19 Anders Ekstrom, Viljan att synas, viljan att se, (Stockholmia Férlag: Emmaboda, 2010), s. 1-133.

20 H. Dauncey, 2012, s. 34-42, A.K. Ebert, 2010, s. 25-52.

2L H. Dauncey, 2012, s. 17, P. Delheye & S. Knuts, 2012, s. 1948-1949, G. Norcliffe, 2001, s. 194.

22 A. Ekstrom, 2010, s. 36-38.

2 G. Norcliffe, 2001, s. 23-24.

24 Emma Hilborn, "Den eleganta cyklisten Cykling, mode och kvinnlighet i sekelskiftets svenska och danska
damtidningar”, i Historisk Tidskrift, 138:1, 2018, s. 3-32.



sdledes sporten som en initial barridr for den kvinnliga cyklismen.? Den sportsliga
symboliken har uppmarksammats av Dauncey och Norcliffe. | bada dessa studier framstélls
den sportsliga prageln inte som ett stérre hinder for vare sig kvinnor eller méans utévande.?
Men hur cykeln kom att bli sa tatt ssmmanbunden med sporten under 1890-talet och dess
effekter i Sverige ar fortfarande grumligt. Detta &r ndgot denna studie soker svar pa.

Hilborn papekar att de lantliga utflykterna mycket vél hade kunnat samspela
med ett datida naturvurmande ideal, ndgot som dock inte férekom i det material hon anvant.?’
Att den internationella forskningen har funnit narrativ inom dessa — om urban eskapism,
upptackarkanslor, kommersialisering och urbanisering av det pastorala®®— &r intressant. Det
stéller bredare fragor kring diskursen om exkursionerna i Sverige, nagot denna undersokning
forsoker narma sig.

Etnologen Fredrik Nilsson har undersdkt hur cyklismen blev ett medel for
jamférandet av Danmark och Sverige genom respektive lands cykeltidningar.
Sammanfattningsvis var cyklismen en symbolisk markér mellan nationerna. Framst
portratterades Danmark som en motsats till Sverige. Saledes applicerades positiva och
negativa varderingar i utévandet. Inom cykelsporten framstalldes de danska mén som
ypperliga exempel pa manlig kraft och de danska kvinnornas cyklismen beskrevs som
overlagsen den svenska motsvarigheten. Den svenska tidningen framholl danskorna som
frigjorda medan de svenska hamnat pa efterkalken i sin emancipation. Den danska tidningen
framstallde dock kvinnor pa cyklar som nagot av en ovanlighet. Resultatet visade att Danmark
betraktades som ett praktexempel da de bemastrat cyklismen dven om det forekom negativa
narrativ kring grannen 6ver sundet.?® Dauncey menar att detta dven férekom inom den franska
kontexten dér sporten blev en gransbyggande praktik.®® Likt reseskildringarna staller det
bredare fragor om cykeln som en gransdragnings praktik, som Ekstrom sager var bruket av
cykeln ett “skapande av individuella och kollektiva identiteter”.3! Darfor ar det intressant hur
denna gransdragning fungerade som en sarskiljning av individer och grupptillhdrigheter.

Den sista studien som anvénds om den svenska cyklismen &r gjord av Malmaos
Idrottsmuseums enhetschef Anne-Lis Nilsson. Anne-Lis Nilsson granskar Malmao

velocipedklubbs fran start till undergang. Klubben var inte enbart en sportklubb utan kom

5 A, Ekstrém, s. 99-101, E. Hilborn, 2018, s. 26 & 28.

% H. Dauncey, 2012, s. 45-72, G. Norcliffe, 2001, s. 183 & 188.

27 E. Hilborn, 2018, s. 15 & 16.

28 p, Delheye & S. Knuts, 2012, s. 1953-1955.

2 Fredrik Nilsson, *”’Pa velociped 6fver Oresund!” Griinspraktiker och kulturella forestillningar om cyklandet i
Danmark, i Granslgs, 4, 2014, s. 11-27.

%0 H. Dauncey, 2012, s. 68-71.

SLA. Ekstrom, 2010, s. 38 & 44. (Citat hamtat fran s. 44).



aven att utgora en social motesplats for stadens valbargade skikt. Vidare ska aven forsok ha
gjorts att locka kvinnor till praktiken, nagot som visade sig vara ett mindre misslyckande. Nar
klubben val stangde — for att ansluta till en enhetlig nationell klubb — hade den lyckats skapa
internationella kontakter, bygga en idrottsanlaggning och engagera sig i forebyggande arbete
mot vardslds cyklism.? Att sporter och klubbar utgjorde en viktig del av cyklismens framvéxt
vittnar flera studier om. Hur andra cykelklubbar i Sverige mojligtvis paverkat den svenska
cyklismens lamnas dock tvetydigt. Malmo velocipedklubb var inte den enda. Hur resterande
delar av den svenska klubbverksamheten forholl sig till allmanheten &r fortfarande obesvarat.
Anne-Lis Nilsson 6ppnar sin text med att papeka att: ’Fram till 1800-talets mitt
hade idrott framst bedrivits bland [...] aristokrati och borgerskap. Genom influenser fran
bland annat England boérjade intresset under senare halften av 1800-talet att sprida sig till en
bredare allménhet”. | studien pavisas att arbetarpressen utryckte ett missndje kring den
okande praktiken bland gemenskapen, da det riskerade att drénera deras styrka och &ven var
symboliskt for medelklassens sysslolosa tillvaro.3* Ekstrom talar d&ven om cyklismens relation
till det borgerliga dagdriveriets synd som stundvis presenterades som ett moraliskt forfall.®®
Det finns trots detta beldgg i forskningen for att cykeln ska ha haft en positiv association till
arbetet som ett nyttoverktyg.® Huruvida cykelns relation till arbete endast utgjordes av ett
moraliserande eller om den var en del av arbetets vardag ar saledes tvetydigt. | den
internationella forskning forekommer fall dar cykeln presenterats i samband med arbete®’ och
som en potentiell moralisk forbattring av de lagre samhallsskikten.*® Cykelns relation till
arbete och klass i den svenska forskningen ar relativt outforskat och kraver en narmare
undersokning. Detta staller aven bredare fragor om dess generella spridning. Det
internationella forskningslaget pévisar separata kulturer bortom den borgerliga cyklismen.3®
Att arbete, det lagre samhallsskiktet och cyklismen sammanfordes ar tydligt men har lamnats
grumligt: hur samtliga samhallsskikt interagerade med praktiken ar darfor en fraga som soker

svar.

32 Anne-Lis Nilsson, "Malmé Velocipedklubb: Cyklande Gymnaster”, i Granslgs: Tidskrift for studier av
Oresundsregionens historia, kultur och samhallsliv, 4, 2014, s. 29-38.

33 H. Dauncey, 2012, s. 23-28, P. Delheye & S. Knuts, 2012, s. 1948-1953, A.K. Ebert, 2004, s. 350-363, P.G.
Mackintosh & G. Norcliffe, 2007, s. 157-161.

3 ALL. Nilsson, 2014, s. 29, 32-33. (Citat hamtat fran s. 32).

35 A. Ekstrom, 2010, s. 36.

3 E. Hilborn, 2018, s. 30.

87 A.K. Ebert, 2004, s. 360, G. Norcliffe, 2001, s. 212 & 214.

3% H. Dauncey, 2012, s. 35-36.

39 A.K. Ebert, 2004, s. 360, T. Mannisto-Funk, 2011, s.733-756, N. Oddy, 2016, s. 105, P.G Maclintosh & G.
Norcliffe, 2007, s. 172.



Det svenska forskningslaget reflekterar det internationella dar bade likheter och
olikheter uppstatt. Det var framst borgerliga man som oproblematiskt kunde utéva cyklismen
men foljeslogs allteftersom av deras kvinnliga motparter. Det som dock utmarker den svenska
forskningen ar dess tonvikt pa de samtida idealen. Exempelvis hur sporten, kladerna och
nationalismen sammanvévdes med samtida tankar om koén och klass. Det svenska
forskningslaget utgor en god grund men har lamnat forskningsgap om fragor kring klass,

manlighet och spridning.

Bakgrund — Det svenska 1800-talets ideal och forandringar
1800-talets Sverige definierades av flera uppbrott med det gamla, ett av dessa var
feodalklassificeringen av befolkningen. Nya samhéllsgrupperingar uppstod och ersatte de
gamla. Det var en tid da flera reformer, fragor och utvecklingslinjer paborjas. En av dessa ar
medelklassens framvixt och borgerlighetens ideologiska genomslag. Aven om grupperingen
redan borjade ta form under det sena 1700-talet kom juni-revolutionen i Frankrike 1830 att
signalera ett kulturellt skifte inom Europa. Rorelsen var ytterst betingad av den liberala andan
och kom i mangt och mycket att bli dominant i Sverige. Fler ambeten och mark 6vergick till
ofrélsestandet vilket ledde till en maktomfordelning. For Sverige blev skiftet konkretiserat
1864 da naringsfriheten tillats kontrollera det socioekonomiska landskapet. Resultatet blev
den borgerliga medelklassens framvixt.*°

Som Jonas Frykman och Orvar Lofgren papekar var borgarklassen inte en
uppséttning av identiska liv, snarare forekom ett flertal olika konstellationer av familjer och
liv inom medelklassen. Dessa genomsyrades av strikta och svaruppfyllda ideal vilket
kontrollerade deras existens. Dessa ideal kom sedermera att konkretiseras genom motsatser:
rent kontra smutsigt, privat mot offentligt eller manligt och kvinnligt ar bara ett fatal. Dessa
kopplades dven samman med samhallsgrupper. Ett inte allt for frammande koncept ar
kvinnans plats i hemmet medan mannen var den offentliga parten i samhdérigheten. Den
socioekonomiska tillhdrighet konstruerades i relation till individens formaga och stravan att
na de mattstockar som matte livets moralistiska overhet.*! Hur detta aterspeglats i den svenska
cyklismen har exemplifierats framst genom kvinnans forsiktiga tramp genom landet. Kvinnan

skulle vara privat, genom cyklismen blev hon synlig, hennes kropp ett askadningsobjekt for

40 Olle Larsson & Andreas Marklund, Svensk historia, (Historisk Media: Lund, 2012), s. 250-253.
4 Jonas Frykman & Orvar Lofgren, Den Kultiverade méanniskan, (Liber Laromedel: Lund, 1979).
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offentligheten.*? Genom att trada in i den manligt kodade offentligheten riskerade hon att
maskuliniseras och skada sin sociala status.*?

| samband med den borgerliga framvéxten under 1800-talet forandrades det
politiska och socioekonomiska systemet. 1865 rdstades det kritiserade samt forlegade
standssamhallet ut och tvakammarsystemet inrattades. Fran och med 1860-talet 6kad dven
industrialisering. Runtom Sverige tilltog sagverks-, jarn- och konsumentvaruindustrin. Dessa
forandringar innebar att befolkningen inte langre definierades genom det stand de fods i,
snarare definierades de genom sin inkomst och sina innehav. Genom dessa socioekonomiska
forandringar uppstod det som kan forstas som arbetarklassen. Aven om arbetarklassens
individer ofta levde undermaligt forbattrades deras situation gradvis genom strejkaktioner och
politisk mobilisering under de sista decennierna av 1800-talet.**

Det finns beldagg for att arbetarklassen motsatte sig borgerlighetens ideal men att
de onekligen kom att assimileras efter dem allteftersom. Madeline Hurd, menar att den
offentliga sfaren var centralt for den svenska arbetarklassens kritik av det dominanta idealet.
1800-talet var genomsyrad av en rationell liberalism som kravde moralisk beteende och
aterhallsamhet. Individer som inte nadde dessa matt ansags inte berattigade till opinions rum
eller platser. Allménna ytor, sdsom torg och gator, blev darfor centrala for det lagre
samhallsskiktets formaga att utrycka missnoje i gemenskap. Detta kravde en viss anpassning,
arbetarrorelserna var en enkel maltavla for smutskastning utifran deras svarigheter att na de
borgerliga kraven. De moraliserande idealen kunde dock vandas for att kritisera
borgerlighetens hyckleri om man sjalv kunde félja dem.*® Att medel- och dverklassen ofta
gjorde sig skyldiga till brott mot de ideal som de sjalva varderade sa hogt var ett resultat av
deras besatthet av sérskiljandet. Den borgerliga kulturen var individualiserad och privat, att
subkultur och &siktsolikheter omojligen kunde ena dem &r foga forvanande.*® Att andra ideal
som solidaritet fick faste bland arbetare kan ses som en reaktion pad medelklassens oformaga
att gemensamt efterleva deras egen kodex.*” Man kan saledes tala om en vis form av
domesticering av arbetarkulturen. Om de bara féljde medelklassens skolning skulle de kunna
resa sig frdn amoralismen och smutsen men dven f& makten att kritisera dem.* Att solidaritet

eller heder, som Bjorn Horgby anvénder, blev centralt for arbetarklassen ar en effekt av denna

42 E, Hilborn, 2018, s. 19.

43 A. Ekstrom, 2010, s. 36-37 & 100-102.

440. Larsson, & A. Marklund, 2012, s. 263-268 & 270-273.

45 Madeline Hurd, “Class, Masculinity, Manners, and Mores: Public Space and Public Sphere in Nineteenth-
Century Europe”, i Social Science History, 24:1, 2000, s. 76-77, 83- 84, 97-99 & 102-103

46 J. Frykman & O. Lofgren, 1979, s. 127-128.

47 M. Hurd, 2000, s. 79-80.

48 J. Frykman & O. L6fgren, 1979, s. 218-220
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transformeringsprocess. Genom att agera hederligt och aterhallsamt, nagot medelklassen
kollektivt var inkapabla till, kunde arbetarna sarskilja sig som samhallsgrupp och erhalla
befogenhet att kritisera.*® Internationell forskning har stundtals funnit att cyklismen kom att
bli ett hot mot dvre samhéllsskiktets ideal. Exempelvis har den vardslésa cyklismen
presenterats som en motstandshandling mot den borgerliga och ordningsamma
offentligheten.>® 1800-talets offentliga utrymmen bor forstas som en form av politiska arena.
Genom att kontrollera det offentliga kunde asikter férmedlas, tas pa allvar och ratificeras.

Under det sena 1800-talet blev dven kdnens laster &mne for diskussion, vilket
exemplifieras genom sedlighetsdebatten. De harda krav som placerats pa den kvinnliga
kroppen och dess platsbundenhet utvecklades till en storre fraga om det manliga kdnets
dubbelmoral. Att kvinnan skulle hallas gémd och inte visa nagra anspelningar pa sexuell drift
stélldes i kontrast till den offentliga mannen och hans lésaktiga levnadsstil. Allt fler kom att
ansluta sig till debatten, sdsom forfattaren Emilé Zola, August Strindberg, Henrik lbsen och
Victoria Benedictsson, ngot som onekligen drev debatten till den allmanna scenen.>!

Att kvinnan lyckades ta sig ifran hemmet menar Inger Hammar var ett resultat
av idealens paradoxala natur. Kvinnan hade enligt religionen setts som en naturlig del av
hemmet, hon var skapt for att omhanderta och varda. I relation till industrialiseringen var
hennes plats hemmet: hon var en symbolisk tillflykt for mannen efter hans kamp i det
offentliga. Men industrialiseringen hade férsatt manga i beklagliga situationer, kvinnans
karaktar kunde darfor vara behjélplig for den storre allménhetens nytta.>? Som Frykman och
L6fgren papekar kom 1800-talet att bli definierat av en rad valgorenhetsféreningar.
Medelklassverksamheter som @mnade att skola och radda de lagre klasserna fran smuts och
misar.>® Kvinnan kunde saledes tradda ut i offentligheten genom att &beropa sin natur.
Hammar menar att detta symboliskt var en forlangning av de plikter kvinnan redan tilldelats i
hemmet.>* Att kvinnan ansags rada éver hemmets doméan var tatt lankat till en vilja att
kultivera henne. | den ideala varlden skulle hon i den privata vran fostra sin kreativitet och
gora hushallet inbjudande. Genom vélgdrenheten kunde dock hemmets idealiska sfar

expandera.>® Etnologen Tina Sjoberg menar att konditorier och varuhus kan ses som en effekt

49 Bjorn Horgby, Tradition och Féréindring i arbetarkulturen”, i Scandia: Tidskrift for historisk forskning, 55:2,
2008, s. 304-305.

0 p. Delheye & S. Knuts, 2012, s. 1949, P.G. Mackintosh & G. Norcliffe, 2007, s. 172-173.

51 0. Larsson & A. Marklund, 2012, s. 276-277.

52 Inger Hammar, ”Den svarerdvrade offentligheten: Kén och religion i emancipationsprocessen”, i Tidskrift for
genusvetenskap, 19:2, 1998, 5.1998, s. 17-19.

53 J. Frykman & O. Lofgren 1979, s. 220.

54 1. Hammar, 1998, s. 24.

%5 J. Frykman & O. Lofgren, 1979, s. 111.
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av denna expansion. Det var ett sétt att kapitalisera pa och kontrollera kvinnan i det offentliga.
| varuhuset var mannen fa och kvinnorna kunde sjalva kultivera sin smak i ostordhet. P&
konditorierna erbjods hon ett socialt sammanhang som i mangt och mycket var ett kafferep
forflyttat till en allman plats. Till skillnad fran de manliga kaféerna och handelsstraken dar
politik, prutning och férhandling utspelade sig kunde hon vanja sig vid den nyfunna
frineten.>® Cyklism kunde &ven anspela péa den nya kvinnliga frineten, men belyste dven dess
restriktioner. Som bade Dauncey och Ekstrom papekar gjorde sig damen som bést pa cykeln
d& hon ackompanjerades av en man.®” Hemmets férlangning ut i offentligheten kan ses som
ett resultat av den alltmer befriade kvinnan och forsoken till att kontrollera henne.

Mannens roll i det sena 1800-talet var likt kvinnans under forandring.
Visserligen hade uthildningsniva okat men den manliga kroppen ansags vara forsvagad efter
aren i skolbanken: den urbana miljon hade alltsa resulterat i dekadens och omoral. Langsamt
vaxte tankar fram kring sporten som en mojlig raddning, dér den presenterades som ett medel
for att kunna rddda den manliga befolkningen. Genom utévandet kunde mannen fostra sin
manlighet, livstyrka och moral. Kroppen skulle vara tilltalande, vningar skulle skola estetik
sdval som styrka. Projektet var dven for ett hogre mal: en disciplinerad och kontrollerad kropp
ansags frankopplad egoismen och kunde dérmed uppoffra sig for nationen.*®
Tavlingscyklismen blev ett utlopp for dessa ideal. Praktiken signalerade kontroll, den
halsosamma kroppen och en god moral. Det blev en symbol for den ideala nationen, ett
visuellt verktyg for att visa upp sin manlighet.>® Jens Ljunggren menar att det utokade fokuset
pa manlig tavlan aven tjanade idealen i from av propaganda. Utdvandet var praglat av radande
tankar om aterhallsamhet, halsoutveckling och socialisering. Konsekvensen av detta var den
manliga foreningsverksamheten som véxte fram under det sena 1800-talet. Den stillasittande
livsstilen skulle botas men det var éven ett satt for det dvre skiktets mén till att signalera
social status. Aven om arbetarklassens méan vid 1890-talet dven startade foreningar existerade
det skillnader mellan grupperna. De borgerliga mannen forholl sig till sociala klubbar dar
tekniska materialsporter dominerade medan arbetarna graviterade till fysiskt krdvande
aktiviteter dar tavlingen i sig var det viktiga.®® Man kan tala om tva samhallsgrupper med

samma mal men med lite kontakt, en form av distansering mellan klasserna.

% Tina Sjoberg, ”Damkonditorier och herrkaféer Borgerliga kvinnors och méns skilda rum i 1890-talets
Stockholm”, i RIG-Kulturhistorisk tidsskrift, 81:3, s. 140-153.

57 H. Dauncey, 2012, s. 39, A. Ekstrém, 2010, s. 90.

%8 Jens Ljunggren, Kroppens Bildning: Linggymnasitiken och manlighetsprojektet 1790-1914, (Brutus Ostlings
Bokforlag Symposium: Eslév, 1999), s.130-133.

59 A. Ekstrom, 2010, s. 112-113.

80 Jens Ljunggren, Den svenska idrottens historia, (Natur och Kultur: Stockholm, 2020), s. 115-120.
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Ekstrom har menat att detta &r en tid da uppbrottet med den traditionella
konstellationen sker. Individerna stred i allt storre utstrackning mot de roller de tilldelats i det
mikrosamhélle som var familjen. "Egensinnet kunde odlas som statusmérke” papekar
Ekstrom. Cyklismen blev ett verktyg for dess brukare att definiera sig sjalv.%* Det &r denna
kontext denna studie forhaller sig till. Farden genom varlden kom att farga cykelns anvéandare
lika mycket som objektet fargades av anvandaren. Vad cykelns symboliserade var i vis man
heligt, det signalerade en grupptillhérighet. Nagot som kom att visa sig problematiskt med

tidens gang.

Kéallmaterial

Studiens kallmaterial bestar av tva datida informationskallor som behandlade cyklism:
dagspressen och cykelhandbdcker. Dagspressen utgors av artiklar fran Dagens Nyheter (DN)
mellan perioden 1890 till 1899. Handbdckerna som undersdks publicerades 1892, 1894, 1897
och 1899. Syftet med att anvénda dessa skilda underlag ar att konstruera en nyanserad bild av
cyklismens upplevdhet. Eftersom dagspressen ar reaktiv och sensationalistisk producerades
materialet da det 6kande utdvandet sttte samman med de samtida rumsligheterna. Detta kan
forstas kontrasteras av handbockerna vars syfte var att utbilda potentiella, nya och erfarna
cyklister. Handbdckerna representerar i sig en form av ideal, ett forsok att vagleda lasaren till

en cyklism i perfektion.

Dagens Nyheter
Dagens Nyheter (DN) startades 1864 av Rudolf Wall. Tidningens initiala malsattning var att

utge en tidning som majoriteten av Sveriges befolkning skulle kunna ta del av. Politiskt hade
tidningen en uttalad liberal grund. Den stallde sig bakom den utdkade rostratten och den
politiska friheten. Wall kom senare att 6verlamna huvudredaktdrspositionen till Otto von
Zweigbergk 1898. Efter Zweigbergk tilltrade profilerade sig tidningen allt tydligare som
sjélvstandig opinionsbildare i den liberala andan. Tidningen minskade i popularitet under
1890-talet och forlorade da sin position som Stockholms stérsta tidning.?

Under perioden 1890 till 1899 DN ut publicerades termen “velociped” 4800

ganger, flest av alla registrerade rikstackande tidningar.5® DN utmérkte sig som dagstidning

61 A. Ekstrom, 2010, s. 38.

62 Nationalencyklopedin, Alf W. Johansson & Staffan Sundin, u.4, Dagens Nyheter,
http://www.ne.se/uppslagsverk/encyklopedi/lang/dagens-nyheter [hamtad 2024-02-26].

83 KB, sokning av termen *Velociped” fran 1/1-1890 till 31/12-1899,
https://tidningar.kb.se/search?q=velociped&searchGranularity=part&to=1899-12-31&from=1890-01-01
[Hamtad 26/2-2024].
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enligt Rydén da den var rikstackande, den var darfor bland de storsta av sitt slag innan 1800-
talets slut.®* Detta ska inte forstas som att det var den med storst upplaga, en bragd
Stockholms-Tidningen erhaller fran 1893 till 1940-talet.%® Under den granskade perioden var
det endast en tidning som gav fler soktréffar pa termen “velociped” vilket var Stockholms-
Dagblad som publicerade termen 5184 ganger mellan 1890 och 1899. Det finns argument for
att aven betrakta denna som en rikstackande tidning® men da den inte hade samma uttalade
syfte att na en bred malgrupp valdes DN.

Ett problem foreligger i materialets digitala natur, eftersom materialet & OCR-
skannat finns det risk att artiklar fallit bort. Som Hannu Salmi poéngterar bygger problemet pa
tva brister. En dator kan lasa, men precis som en manniska finns det risker att den begar
misstag. Det gar alltsa inte med séakerhet att papeka att allt potentiellt kallmaterial visats vid
en sokning. Da en algoritm valjer att visa det den ser som relevant i sin inlarningsprocess
forekommer misstag nar en storre mangd material samlas.®” Det ar alltsd omdjligt att
sikerstalla det exakta antalet triffar for termen ”Velociped”. Aven termerna “bicycle”,
”bicykel” och “cykel” ger ett gemensamt utslag pa cirka 1000 artiklar mellan 1890 och
1899.%8 Eftersom dessa termer ofta forekommer i artiklar som dven innehaller den aktuella
termen samt den storre responsfrekvensen fokuserar studien dock endast pa soktraffar for

“velociped”.

Cykelhandbocker
Tidningsmaterialet riskerar att ge en ensidig bild av 1890-talets cyklism. Tidningar gors for att
séljas, rapporteringen ar i sin natur sensationalistisk. Att alla aspekter av cyklism
rapporterades ar darav inte séarskilt sannolikt, darfor har d&ven handbécker inkluderats i
uppsatsen. Dessa hade visserligen syftet att salja men fradmst for att lara, det vill séga att dess
innehall stravade efter att uppna en ideal och acceptabel grundniva for vad en cyklist skulle
vara.

Cykelhandbdckerna var inte unika for Sverige eller i tiden. Andrew Ritchie

papekar att en uppsjo av bade artiklar och bocker publicerades inom Engelsk media efter

5 per Ryden, Domedagar: Svensk litteraturkritik efter 1880, (Svenska Litteraturséllskapet: Uppsala, 1988), s.
101-102.

% Riksarkviet, Karin Forslund, Stockholms-Tidningen, 1996,
https://sok.riksarkivet.se/?postid=Arkis%203ee29ale-9b89-11d5-a701-0002440207bb [Hamtad 2/4-2024].

% P, Ryden, s. 101-102, Erik Edoff, Storstadens Dagbok, (Mediehistoria: Lund, 2016), s. 53.

67 Hannu, Salmi, What is Digital History?, (Polity Press: Cambridge, 2020), s. 44.

8 KB, sokning av termen Bicycle”, “Bicykel” och ”Cykle” frin 1/1-1890 till 31/12-1899,
https://tidningar.kb.se/search?q=velociped&searchGranularity=part&to=1899-12-31&from=1890-01-01
[Hamtad 26/2-2024].
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1870-talet med ett syfte att lara ut praktiken.%® I USA, Tyskland och Frankrike publicerades
likande handbdcker for diverse hjuldon sasom trehjulingar, htghjulingar och saftey-
maskiner.”® | Sverige har Adolf Ostbergs “Hjulsport” fran 1889 setts som det forsta exemplet
av dessa handbdcker.”*Denna har dock valts bort d& den faller utanfor perioden med den
markanta 6kningen av artiklar som publicerades av dagspressen. Det ar viktigt att belysa att
cyklism inte var en spridd eller etablerad foreteelse i borjan av 1890-talet. Bockerna ar
intressanta dé de illustrerar hur den ideala cyklisten forandrades éver tid. Efter Ostbergs verk
fran 1889 gavs flera handbdcker ut. Denna studie har valt att undersoka fyra av dessa som
utkom mellan 1892 och 1899.

Den forsta av dessa ar Ivan Casten Tisells Cyclisten, hemma och pa resa: En
handbok for hjulryttare. Det &r tydligt att Tisell forsokt lara ut cykelkonsten till en bred skara
manniskor, han var ytterst man om att f& svenska kvinnor att ta till sig praktiken,’? ndgot som
Ostberg ej intresserat sig for i sitt verk fran 1889.7 Boken &r 47 sidor med brodtext men
inkluderade dven en ofylld distansalmanacka samt en rad reklamblad, vilket hade kostat
koparen 1,50 kr.”* Tisells bok finns digitalt tillganglig via KB:s databas vilket gér den
lattillganglig. Nagra digitala problematiker forekommer ej da verket komplett och vélbevarat.

Hjulsport forblev inte Ostbergs enda verk dar cyklismen lardes ut. Redan 1894
foljde han upp med den 128 sidor langa Den moderna velocipeden och dess ryttare vilket
foljdes av Hjulridt 1897 pa 155 sidor. Ostberg dedikerar mycket av sin bok till utldrningen av
cyklismen i sig men &ven de redskap och koder ryttaren forvantades folja. Likt Tisell kom de
senare bockerna att inkludera kapitel tillagnat damerna.” Att Ostberg efter tre &r valde att
revidera sitt verk fran 1894 ar intressant. Det tyder pa att cykelns ideal under perioden var
formbart och foranderlig. Ostbergs bocker som anvénds i studien kom i en samlad form. Hur
detta skett ar nagorlunda otydligt. Fran anteckningar i boken framgar att den forsta dgaren
verkar ha kdpt bockerna vid separata tillfallen for att sedan sammanstélla dem. Den moderna

velocipeden och dess ryttare har en namnteckning daterad 1896 medan Hjulridt endast har

8 Andrew Ritchie, “The Origins of Bicycle Racing in England: Technology, Entertainment, Sponsorship and
Advertising in the Early History of Sports”, i Journal of Sport History, 26:3, 1999, s. 489 & 515.

0 Pelotome, Bicycle History Books from the 1880s, u.3, https://pelotomes.com/bicycle-history-books-from-the-
1880s/ [H&mtad 3/4-2024].

™ Se. Gert Ekstrom, Alskade cykel, (Bokforlaget Prisma: Stockholm, 2004) s. 34., Jennie Fasth, N&r velocipeden
kom till Sverige — Cykeln i Sverige del 1, 12/9-2016, https://happyride.se/nar-velocipeden-kom-till-sverige-
cykeln-i-sverige-del-1/ [Hadmtad 3/4-2024] & Johan Tell, ”Cykelns historia: Frihet pa tva hjul”, i Popular
Historia, 6, 2017.

72 |van Casten Tisell, Cyclisten, Hemma och pa resa: En handbok for hjulryttare, (Eget Forlag: Uppsala, 1892).
3 Adolf Ostberg, Hjulsport, (Stockholm: Rediva, 1980).s, I-I1.

7 1.C. Tissel, 1892.

5 Adolf Ostberg, Den moderna velocipeden och dess ryttare, (Skoglunds Férlag: Stockholm 1894), Adolf
Ostberg, Hjulridt: En bok for hjulryttare och fér dem sim amna att bli det, (Skoglunds Forlag: Stockholm, 1897).
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namnteckningen. Utdver dessa har dven den tidigare dgaren antecknat sma stycken och
markerat rader med text. Primart ror dessa markeringar och anteckningar skotseln av cykeln
men dven gentlemanrytten, nagot som tyder pa en man som foradla sin cyklism.

Den sista boken som analyseras ar Carl Gustav Emil Bloms Handbok for
Velocipedister som publicerades 1899. Boken kostade 30 6re och redogér for cykelns historik,
skotsel, regelsystem och en karta for att hjdlpa agaren att ta sig fran Gavle till Uppsala. En
lista Over alla de registrerade cyklarna och dess &gare i Gavle vilket 6versteg 4000 individer ar
aven inkluderad. Det som skiljer Bloms handbok &r dess knappa langd vilket endast uppgar
till 13 sidor text riktad mot utlarning.’® Verket ar avsevirt mycket kortare an bade Tisell och
Ostbergs verk men visar aven hur kunskapsmediet som cyklismen lardes ut genom
forandrades snabbt. Bloms bok finns &ven fritt tillganglig via KB:s databas dar den enda
markbara anteckningen verkar vara arkivariernas anteckning pa omslaget.

Utover dessa utkom en handbok 1897. Denna gavs ut av Goteborgs
Velocipedklubb. Denna hade séledes kunnat ersétta Ostbergs andra bok men har valts bort i
mot bakgrunden av dess tillganglighet och bokens kortare langd pa 80 sidor.”’

Avgransning:
Man kan fraga sig varfor 1890-talet? Gransdragningen ar gjord efter materialets karaktar men
grundas ocksa i det forskningslage som pavisat periodens betydelse for praktiken.

ANTALET TRAFFAR PA SOKTERMEN "VELOCIPED"
| ALL DAGSPRESS MELLAN 1880 - 1910

11082
14 510
14 697
18299
25641
34 145
3671
33714
32 150
28 506
25928
22 657
23287
22395

853
1794
1289
1779
1848
2108
2671
4331
6958
5456
3570
3311

i
9]
~

366
299
738

QN OV DO >*>Hh e AN DO N NPT PPN PO N NIV IPD>XDOHILANSEI
RPN RN RPN PSR LIPS RPN SRS IS RPN RS RS MIPNS RPSC PSS IPNS ReNC HP\ IPA\ RS\ RSN R VP RPN\ RPN RN
(b <% {% {% i% {b {b {b {b <b <% <% <% ﬁ% i% {6 {b {b Qb <b <% <§ <% \9 \9 \9 {% Q@ \9 \9

Graf: 1. Antalet traffar for termen “Velociped” i all dagspress tillgédngligt tryckta upplagor mellan 1880
till 1909. Data samalad genom KB:s digitala arkiv ”Svenska Tidningar”.

76 Carl Gustav Emil Blom, Handbok for velocipedister: Gefle velocipedkatalog, forteckning & agarne till
inreggistrerade velocipeder. ...Karta och beskrifning till velocipedlinien Upsala-Gefle-Falun m.m., (Likoln
Bloms Forlag: Stockholm, 1899).

7 Kungliga biblioteket, Goteborgs Velociped-klubbs route-bok, u.d, http:/libris.kb.se/bib/2682818 [Hamtad 8/5-
2024].
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Graf: 2. Antalet traffar for termen ~Velociped” i Dagens Nyheters tillgéngligt tryckta upplagor mellan
1880 till 1909. Data samalad genom KB:s digitala arkiv ”Svenska Tidningar”.

For att kunna kartlagga och avgransa materialet gjordes en sallningsprocess av dagspressen
som helhet. Férekomsten av termen velociped kan ses 6ka dramatiskt i svensk media fran
1890 till 1899. Pa nio ar okade utslaget for termen fran 2671 till 36 717, vilket motsvarar en
okning pa lite mer an 1374%. Under 1880-talet 6kade antalet d&ven med lite mindre &n 576%
dér 366 utslag for termen ékade till 2108. Aren efter sjonk termens férekomst dramatiskt med
lite mer an 1018% fran 33 714 till 3111, ndgot som néastan aterspeglar de nivaer som
rapporterades i borjan av 1890 (Se graf: 1). DN foljde en liknande utvecklingskurva férutom
under perioden 1900 till 1909 publiceringen var stabilare. (Se graf: 2). Studien valde darfor att
undersoka den 6kning som skedde mellan 1890 och 1899 da frekvensen av termen ckade som
mest. Den O6kade synligheten kan vara ett resultat av cykelreklam, nagot som talar for den
vaxande marknaden. N&r Wall grundande DN lamnade han stor del av tidningen 6ppen for
annonsering, vilket héll priset nere for publikationen.”® Det ar inte om6jligt att DN:s higa
anvandning av termen kan tillskrivas en 6kad forekomst av annonsmaterial. Men, det
underlag som slutligen anvands reflekterar likvél den generella trenden. Trots det annonserna
och reklamen bidragit med till kurvan diskuterades cykeln och cyklismen i en 6kad
utstrackning under perioden. Studiens period valdes darfor i samband med rapporteringen
men dven da flera handbocker publicerades med jamna intervaller. Detta mojliggor en
komparation av den utomstaende pressen och de som var aktiva i att forsoka definiera den

datida cyklismen.

78 Nationalencyklopedin, A.W. Johansson & S. Sundin, u.d.

8 KB, sokning av termen ”Velociped” fran 1/1-1890 till 31/12-1899,
https://tidningar.kb.se/search?q=velociped&searchGranularity=part&to=1899-12-31&from=1890-01-01
[Hamtad 26/2-2024].
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Teori, metod och struktur

Peter Cox menar att cyklismforskning haft tva inriktningar. Den férsta betecknas som
realismstudier, i dessa fall &r cyklism en sjalvklarhet och i den mening ett neutralt objekt for
analys. Den andra definieras som konstruktivistisk, dessa studier belyser cyklism som ett
konstruerat koncept uppbyggt genom symbolik. N&r cyklism ses som en konstruktivistisk
praktik finns det tva generella teoretiska huvudfaror. Den ena ponerar att vi upplever en redan
tolkad varld och undersdker hur individen navigerar och kategoriserar denna, ett rent
konstruktivistiskt perspektiv. Ett socialkonstruktivistiskt perspektiv undersoker hur denna
process inte enbart formas inom individen utan genom ett socialt och relationellt ramverk.
Skillnaderna mellan dessa ataganden ar huruvida cyklismen ses som skapas i strukturer av
sociala relationer eller inom enskilda individer.” Studien har en tydlig socialkonstruktivistisk
inriktning. Eftersom den analyserar praktikens intrade i den offentliga miljén undersoks ett
flertal olika manniskors upplevdhet av cyklism. Dessa kan forstas paverka varandra genom
det fysiska samspelet och den diskurs som uppstod kring utévandes plats.

Studien kommer framst att anvanda sig av begreppen plats, rum, inordning och
upplevdhet som central begreppsapparat. Inom spatial historia &r dess teori och metod
dynamisk. De teoretiska begreppen inom féltet har saledes ingen enhetlig betydelse men
centrerar alla pa hur sociala strukturer knyts till det materiella. 1 foljande kapitel framgar en
kort historiografi dar teorin presenteras. Efter detta specificeras begreppsapparaten som foljs

av metoden. Slutligen presenteras studiens struktur.

Spatialhistoria, ett integrerande tillvagagangssatt

Spatial historia som félt ar utarbetat men saknar en konkret definiering. Snarare maste faltet
forstas utifran dess teoretiska apparat, vars fokus skiftar beroende pa syfte och metodik.
Spatiala studier i sig ar inte ett tillvagagangssatt isolerat till historiska undersokningar, snarare
ar det ett brett applicerat koncept inom manga discipliner. Man kan prata om denna
akademiska utveckling, likt manga andra, i form av en svang eller turn.

Det som idag kallas the spatial turn namngavs av litteraturkritikern och
teoretikern Fredric Jameson 1988 for att mana till en postmodernism med stérre fokus pa
rumslighet, det vill sdga hur sociala strukturer format det materiella. Faltet &r ytterst kopplat
till geografi och urban teori. Geografer sasom Edward Soja, David Harvey och Mark

Gottdiener har setts som drivande inom dess moderna tolkning. Teorin som framfor allt Soja

79 Peter Cox, “Theorizing Cycling”, i Routeledge Companion to Cycling, red. G. Boyang, U. Brogan, P. Cox, T.
Hadland, S. Hanlon, T. Jones, G. Norcliffe, N. Oddy & L. Vivanco, (London: Routledge, 2023) s. 17-18.
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kom att utveckla hamtades fran ett flertal sociala analytiker — sdsom Michel Foucault, Henri
Lefebvre, Anthony Giddens och Johan Berger — vilka han menade hade anlagt ett rumsligt
perspektiv i deras analyser.8% Argumenterbart var filosofen och sociologen Lefebvre den
centrala individen bakom spatiala studier. 1974 publicerades The Production of Space vilket
placerade det geografiska i relation till det sociala. | boken postulerar Lefebvre att vi standigt
agerar inom spaces eller rum. Dessa rum har inneboende regelverk som dikterar vara
handlingar — rummen &r darmed sjélvproducerande och producerande — vilket innebar att
maéanniskan passivt och aktivt inforskaffar sig kunskap som den sedan omedvetet agerar
utefter.8! Detta kan ses som ett av de teoretiska grundantagandena inom spatiala studier och
spatial historia. Inom det historiska bruket har flera olika tillvagagangsatt anvants for att
aktualisera rum som ett teoretiskt begrepp. Det har som resultat uppstatt en debatt om
begreppets innebdrd samt dess relationella samband med den materiella varlden.®? Kritiken &r
tatt knuten till Lefebvres originalverk. Trots att fokuset forflyttades till rumsligheter beféstes
en immateriell 6verhet i den tidiga teorin, nagot som kan antas ligga till grund for
begreppsdebatten.

Urbanhistorikern Leif Jarrem har argumenterat for att Lefebvres teori har en
medfddd terminologisk problematik i sin definition av space och place, rum och plats. Jarrem
menade att dven om rum som en immateriell kategori fyllde ett syfte genom att konkretisera
sociala strukturer innebar detta att plats som begrepp forblivit for mangtydigt for att erhalla ett
analytiskt véarde och for underteoretiserat for att ses som en agerande materiell struktur.®®
Kritiken har inte lamnats obesvarad, kontemporara spatiala studier lagger sin tonvikt i
definitionen av plats. Ramverket bygger fortfarande pa tanken om de immateriella sociala
strukturerna genom begreppet rum. Men, dessa ses nu ha ett relationellt samband med platser
vilket syftar till materiella strukturer. Geografens John Agnews definitioner av plats har
sedermera blivit framtradande inom spatialhistoria. Plats menar Agnews kan definieras som
A) fysisk placering, det vill sdga att de kan utmarkas genom koordinatsystem, B) locale eller
lokalitet, sociala utrymmen som genom tid och kultur formats och darmed definieras av
sdregna praktiker, eller C) omgivning som individen har en subjektiv koppling till:

tillhrigheter, minnen, symbolism och kanslor ar exempel pa dessa betningar. Begreppet plats

8 Ricardo Bavja, “Introduction”, i Doing spatial History, red. R. Bavja, K. Lawson, & B. Struck, (Routledge:
New York NY, 2022), s. 9-15.

81 Henri Lefebvre, The production of Space, trans. N.S. Donald, (Basil Blackwell Inc: Padstow, CW, 1991), s. 3-
6 & 97-99.

82 R. Bavja, 2022, s. 18, Sussane Rau, History, Space and Place, (London: Routeledge, 2019), s. 37-43

8 |eif Jarrem, “’Space: A Useless Category for Historical Analysis”, i History and Theory, 52:3, 2013, s. 403 &
411-412.
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kan alltsa syfta till en eller fler av dessa tre aspekter, framst syftar uppdelning till att klargora
vad begreppet plats avser inom studien som utfors.34

Den centrala begreppsapparaten bestar saledes av: A) rum, vilket refererar till
den sociokulturella strukturen som definierar alla platser, och B) plats, vilket refererar till
materiella strukturer definierade genom sociokulturell praktik. Bada dessa &r tatt
sammankopplade och besitter ett relationellt férhallande som paverkar individens respons och
handling. Fokuset placeras darfor pa det manskliga uppfattandet och anvandandet av platser
samt deras rumsliga markorer. | foljande delavsnitt tydliggdrs begreppen rum och plats. For
att mota Jarrems kritik kommer &ven en tydlig skillnad géras mellan begreppen, dér en
erhaller en social och immateriell karaktar medan den andra séker att konkretisera

omgivningens verklighet.

Handling inom rum och plats
For att forsta hur cyklismen formades under 1890-talet méter vi en viss problematik, den
materiella vérlden har forandrats. Vissa fysiska strukturer finns kvar medan andra har
forsvunnit — vi kan exempelvis fortfarande ta oss fram langs Drottninggatan i Stockholm men
vi kan inte besoka de tempordara arenorna som anordnades for cykeltavlingar runt om i
Sverige. Aven om dessa platser finns kvar har de forandrats med tidens gang. Det offentliga
flodet har skiftat; bilar, en 6kad population, minskningen av djur i allmanna utrymmen och
manniskans rorelsemonster har forandrats. Det &r missledande att forsoka likstalla
kontemporar och datida cyklismen rent geo- och topografiskt. Darfor maste vi narma oss
maéanniskors upplevdhet av cyklismen och de platser de utévades inom. Platser ar inte heller
neutrala, de har koder, regler och forhallningssatt som avgor det manskliga
handlingsutrymmet.

Spatialteori har, som papekat, genomgatt en utveckling sedan dess uppkomst
1974. Delar av Lefebvres ramverk har utvecklats medan andra sidosatts inom olika studier.t®
Huruvida Lefebvre faktiskt menade att fysiska platser skulle vara en del av den teoretiska
apparaten ar stundtals tvetydigt. Jarrem argumenterar for att Lefebvre aldrig klargjorde vad

plats innebar medan Agnew menar att termen plats aldrig anvandes i teoretiskt syfte utan i

8 R. Bavja, 2022, s. 16-17.

% Inom Lefebvres ursprungliga verk liggs ett stort fokus pé det teoretiska verktyget Spatial Triad”. I denna
konstellation kategoriseras rum och den levda uppfattningen av det i en tredelad begreppsapparat som krasst
korresponderar med strukturella och levda rérelsemdnster, planeringar och symboler. | spatial historiska studier
har teoriapparaten anvants for att undersoka spanningar mellan exempelvis platser uttdnkta funktion och de
aktiviteter de anvénts for. For mer information se: H. Lefevbre, 1991, s. 38-42, R. Bavja, 2022, s. 14.
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stéllet refererades till som concrete space.®® Oavsett har plats och rum blivit det centrala som
binder samman spatialhistoriska studier. Nagra av de fortjanster den tvadelade
begreppsapparaten erbjuder &r en rekonstruktion relationella sambandet mellan den materiella
och sociala verkligheten.®’

Space, eller Rum refererar till de dynamiska regler och monster som genomgar
historiska och sociala processer. Henri Lefebvre menar att detta ar produktion av rum, en
konstant pagaende process dar vi dikterar platsers granser och koder. Rum ar betingade av en
rationalitet — en form av mental kategoriseringsprocess applicerad pa var omgivning.
Ménniskor bygger logiska regelverk genom normer och lagar vilket dikterar hur vi anvander
materiella strukturer. Dérav &r kulturell kunskap centralt for individens tilltrade till den
materiella varlden. Kunskap ar i den meningen individens forstaelse av immateriella
strukturer i form av sociala koder och hur dessa appliceras inom materialitetens granser. Det
kan forstas som att individen agerar inom platsers kodning, det vill saga rumslighet —
nyttjandet av platser kréver en praktisk applicering av den rumsliga kunskapen. Anvéndandet
ar inte alltid medvetet, mycket av mansklig rorelse bygger pa latent kunskap som vi fostras
inom. Lefebvre menar att var forstaelse och interaktion med var omvarld konstrueras genom
var erfarenhet inom den. Han betonar att detta ar ytterst ssmmanknutet till det sociala
samspelet dar rummet i sig definierar och utgér inlarningsprocessen.®® Detta ar en av de
centrala grunderna for studiens teoretiska antaganden. Da cyklismen besitter en rumslighet
men ocksa fardas genom dem konstrueras praktiken och dess brukare i relation till ett flertal
sociala koder. Genom att fardas genom det materiella instéller eller motsatter sig ryttaren de
sociostrukturella regler som tilldelats dem. Materiella strukturers mening, eller rumslighet,
konstrueras saledes genom de objekt, manniskor och sociala system som utméarker dem. Rum
ar alltsa de immateriella strukturer som i extension definierar tolkningen av det materiella
platser.

Plats kan, som papekat, inneha en tredelad innebérd enligt Agnew. Dessa tre har
alla en inneboende materialitet. Denna tredelning bestar av koordinater, lokaliteter och
ké&nslor av samhorighet. Eftersom platser tydligt kan definieras utefter longitud och latitud
innebér det att de alltid maste referera till ndgon form av aktuell fysisk plats. Att endast se
platser pa detta vis ar dock missvisande. Som tidigare namnt existerar inte alla platser langre,

men detta ar inte liktydigt med att de aldrig har funnits. Platser existerar aven pa ett

8 |_. Jarrem, 2013, s. 411, John Agnew, “Space and Place”, i The Sage Handbook of Geographical Knowledge,
red. J. Agnew & D.N. Livningstone, (SAGE: Thousand oaks, 2011), s. 316-317.

8 R. Bavja, 2022, s. 16.

8 H. Lefebvre, 1991, s. 3-6 & 97-99.
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konceptuellt plan, i dessa fall definieras de genom syften. Arbetsplatser, restauranger eller
gym &r platser som &r konceptuella, vi vet vad dessa &r men det finns ingen enhetlig definition
av dem. Snarare formas dessa utefter de objekt de innefattar och de aktiviteter som foretas
inom dem. Slutligen kan platser existera pa ett symboliskt plan eller genom upplevelse. Detta
innefattar sadana platser som inte existerar langre men &ven abstrakta koncept sasom
natbaserade forum eller en tillhorighet i en subkultur. De &r inte fysiska i en greppbar mening
men kan anda ségas innehalla en materiell aspekt i form av deltagande och medveten
handling.® I studiens syfte refererar begreppet plats till de tva sistnamnda kategorierna. D&
uppsatsen soker att undersoka hur cyklismen blev en del av offentligheten ar konceptuella
strukturer — sasom sportens arenor, arbete och offentliga platser — av storre intresse an deras
geografiska position. Dessa koncept ar inte alltid konkreta strukturer utan kan formas pa ett
konceptuellt och abstrakt plan. Koordinater bidrar inte till en bredare forstaelse av hur
praktiken inordnades inom datida offentliga sociala strukturer. Om behovet uppstar kan en
geografisk position refereras till genom namn.

Riccardo Bavja menar att: ’Places are, after all, constitutive of space — and vice
versa”. En plats ar inte en plats om den inte definieras genom mansklig social struktur, det vill
saga att den innehar nagon rumslighet. Rum och plats kan inte sarskiljas, begreppen &r ytterst
bundna i ett symbiotiskt samband. *® Exempel frdn den tidigare forskningen kan anvandas for

att illustrera hur plats och rum samspelar och anvands i studien:

1. Konceptuella fysiska platser

Ekstrom pekar pa att en problematik uppstod nar 1800-talets kvinnor borjade cykla. Till
skillnad fran mannen var hon bunden till det privata. Cyklism som aktivitet behver éppna
och offentliga utrymmen for att utdvas. Kvinnans ideal kolliderade med praktikens krav pa
offentliga, och darmed synliga, utrymmen.®? | detta fall utgér det offentliga utrymmet en plats,
sdsom en gata, ett torg eller en landsvag. Den rumslighet som da forsvarade kvinnans cyklism
var det ideal som tilldelats hennes kon. Exemplet i det har fallet &r ytterst forenklat.
Rumsligheten ar i det hér fallet sekelskiftets kvinnliga ideal. Det har darfor flera aspekter:
Kvinnans klass, vilken typ av offentlig plats och hennes beteende kan alla pastas paverkat

hennes villkor under 1800-talet.

2. Abstrakta men fysiska gemenskaper som platser

8 J. Agnew, 2011, s. 326-328, R. Bavja, 2022, s. 16.
% R. Bavja, 2022, s. 16-17. (Citat hamtat fran s. 16)
%1 A. Ekstrom, 2010, s. 50.
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Under 1890-talet var den europeiska cyklismen tatt sammanbunden med borgerlighet, klubbar
och idrotten. Nar cyklismen sedan spred sig och arbetarklassen bérjade tavla uppstod fragan
om deras tavlan skulle likstéllas och bli en del av den bredare borgerliga sportkulturen.® |
detta fall utgor sportens arena en plats medan den datida sportkulturen utgdr en rumslighet.
Fragan var om man skulle dela idrottens abstrakta plats och riskera rumsliga kollisioner i form
av ideal och utévande; aterigen ar detta en ytterst reducerad version av hur teorin appliceras.
Fragor om varfor dessa hinder uppstod méjliggor en djupare nyansering. Exemplet visar, trots
sin enkelhet, att platsers rumsligheter kan vara komplexa och att platser och rum ar
forhandlingsbara.

Susanne Rau menar att rum och platser standigt genomgar forandring. Detta
sker framst genom formation, appropriering, transformering och dissolution. Exempelvis kan
naturen véxa fram under asfalt, tillatas véxa i kontrollerad form, aterta vergivna byggnader
men &ven underminera och erodera fysiska strukturer. | manskliga sammanhang anvands
dessa begrepp for att belysa hur manskligt handlande &r centralt for uppratthallandet och
forandringen av rum och platser. Bade materiella och immateriella strukturer &r alltsa under
konstant forhandling och paverkas av varandra.®® | studiens fall anvénds tva av dessa termer
under ett samlingsbegrepp, inordning, for att belysa hur cyklism i somliga platser
accepterades men samtidigt kunde kritiseras. Dessa fyller framst ett metodiskt syfte och
utvecklas senare i metodavsnittet.

| studien definieras alltsd rum som de immateriella strukturerna som definierar
vart rorelsemadnster inom platser. Detta innebér att cyklism maste forstas i en vav av 1890-
talets sociala hierarki och koder vilket presenterades i bakgrunden. Platser refererar till
konceptuella och abstrakta materiella strukturer, ndgot som kan forstas som meningsbetingade
utrymmen och gemenskaper. Av intresse ar vilka typer av platser som cyklism identifierades
och utdvades inom; kan exempelvis den sportsliga prageln av praktiken som Hilborn och
Ekstrom presenterar forklaras genom cykelns priméra bruk inom sportens platser? Hur
praktiken inordnades kan ge oss en rekonstruerad bild av den datida cyklismen. Till foljd av
detta forutsatter studien att manniskor hade ett forhallande till cyklismen. Platser och
rumsligheters inneb6rd formas som sagt genom en symbolisk och kunskapsbunden process.
Den symboliska konstruktionen av platser och rum ar en aktiv kunskapsprocess som

méanniskan deltar i medvetet och omedvetet genom upplevdhet.

92 T.A. Carstensen & A.K. Ebert, 2012, s. 34-35.
9 S, Rau, 2019, s. 104-109.
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Upplevdhet av klass och genus

Nagot som star i samklang inom den tidigare forskning ar hur klass och genus var en
vattendelare for olika samhallsgruppers cyklism. Forskningen har pavisat att cyklism inte
endast kan forstas som ett transportmedel, det var ett symboliskt verktyg for att avgora en
individs sociala status. Praktiken &r ndara kopplad till en visuell performativitet som till en
borjan framst nyttjades av samhallets 6vre skikt.®* Inom spatiala studier har denna visuella
tolkning av miljo blivit central. Bavja och Rau menar att var omgivning och tingen inom den
erhaller en symbolik genom vara erfarenheter. Genom en temporal process leder detta till en
kategoriserad och rationaliserad konstruktion av var omvarld. Tings relation till platser och
deras rumsligheter definieras alltsa i termer av symbolik vilket forvantas agera efter
forutfattade forvantningar.®> Ménsklig navigation bygger darfor pa forutfattade forvantningar
av platser och tingen inom dem. Hur individen tolkar, det vill s&ga kategoriserar och
rationaliserar sin omvarld, resulterar i en konstruktion av rum genom upplevdhet. L6w menar
att denna process kan forstas genom begreppet gaze, som i uppsatsen refereras till som
upplevdhet av stilistiska anledningar.

Martina LOw menar att begreppet gaze, eller upplevdhet, &r ett verktyg for att
synliggora hur kon, etnicitet och klass konstrueras genom platsers rumslighet. Dessa
grupperingar tar form genom erfarenhet och observation vilket resulterar i ett kategoriserande
av var omgivning, en form av perception av var miljo. Detta ska inte forstas som att Low
argumenterar for att saker som kon eller klass inte har en materiell verklighet. De materiella
omsténdigheterna definierar dessa kategoriers rorelser genom att tilldela dem symboliska
varden. Kroppen ar darmed ett rumsligt mikrokosmos som formar och formas genom dess
omgivning. Grupptillhérigheter konstrueras alltsa genom en social och temporal forhandling
kring gruppens symboliska och visuella saregenheter. Kon, klass och etnicitet paverkar
forvantningarna pa individens agerande. Vilka forvantningar som tilldelas individen ar darfor
en hierarkisk struktur som definieras genom sociokulturella processer.%® Hur individen rér sig
genom rum och platser dikteras utefter vara tilldelade konnotationer, vilket tilldelats oss
genom en bredare social och historisk process. Cyklisten &r alltsa en viktig del av hur dess

inordning tog form. Utdvaren forvantades inte bara forhalla sig till de rumsliga regler som

% H. Dauncey, 2012, s. 15-16 & 22, S. Delheye & P. Knuts, 2012, s. 1955, A. Ekstrom, 2010, s. 44, E. Hilborn,
2018, s. 28-29, G. Norcliffe, 2001, s. 187, N. Oddy, 2007, s. 100-101.

% R. Bavja, 2022, s.14.

% Martina L6w, “Social Construction of Space and Gender”, i European Journal of Women s Studies, 2006, 13:2,
s. 120.
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dikterade cykeln utan &ven till dem sjdlva. Deras egna kroppar var aven symboliskt laddade
objekt som tilldelades mening nar de klev upp pa sadeln.

L6w menar att kategorisera innebdr ett konstant samspel mellan askadare och
den askadade, subjekt kontra objekt. Upplevdhet &r alltsa objektifierande. Som papekat ar
detta en kontextuell process som bygger pa en socialt konstruerad hierarki, vem som utgor
den askadade och subjektiva parten kan darfor liknas vid en normerande skala. Kroppen
undgar endast objektifiering om den inte frangar de sociokulturella varden och symboler den
tillskrivits. Den enda kroppen som undgar bedémning ar alltsa den som foljer den etablerade
konformismen. Upplevdhet, det vill sdga kategorisering, uppstar genom omgivningens
inkongruenta agerande. Detta innebér att upplevdhet har en tvadelad funktion: det méjliggor
kategorisering och individualisering, tillskrivande av grupptillhdrighet eller divergens. Low
beskriver processen som en del i skapandet av rum: “We produce spaces by drawing symbolic
and/or material boundaries in the expectation that others will recognize them through a
synthesizing cognitive act. People perceive the placing practices of others and at the same
time orient their own placings to what they have perceived.” Platser och rumslighet kan saldes
transformeras genom individens brott mot etablerade koder.®” Detta kan tydligt ses inom
Maclintosh och Norcliffs forskning om det sena 1800-talets amerikanska cyklism. De menar
att de borgerliga och manliga cyklisterna: ”gendered the street with their physical presence
and reinforced the masculine athlete/gentleman stereotype.”® Lows citat och exemplet ovan
illustrerar hur detta ar en social process — da konstruktionen aktualiseras genom en kollektiv
upplevdhet och kraver bade observatérer och observerade. Onekligen véckte cyklismen under
1890-talet uppmarksamhet som ett nytt och icke kategoriserat objekt. Cyklismen som en
praktik kan inte enbart forstas ur en praktisk dimension sdsom rérelsemojligheter. Snarare bor
den ses som ett medel for konstruktion av sociala kategoriseringar.

Rau menar att kategoriseringen inbaddar symbolism i rum och platser. Detta
bygger bade pa kulturell kunskap och pa manniskans upplevdhet av omvérlden. Likt Léw
menar hon att dven enskilda individers tolkningar av verkligheten bygger pa allomfattande
sociala strukturer, de skapas inte genom en isolerad process av erfarenheter. Hur vi navigerar
var omgivning ar darfor en internaliserad process som tillkommer genom det sociala
samspelet. Symboler, markorer eller tecken ar det som kopplar oss till var fysiska varld. Det

ar en kulturellt gemensam process som talar om for individen hur den ska te sig och navigera

9 M. Low, 2006, s. 125-128. (Citat hamtat fran s. 128).
9% P G. Mackintosh & G. Norcliff, 2007 s. 160.
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sin omgivning for dverlevnad.®® Aven om éverlevnad har en stark konnotation, speciellt nar vi
pratar om cyklism, innebar praktiken en saval fysisk som social risk for dess brukare.
Kvinnans synlighet under farden innebar att hennes sociala status kunde ifragasattas.®
Likaledes signalerade en vardslos framfart ryttarens sociala inkompetens och respektloshet
infor rddande ordning.'%! Begreppet upplevdhet bidrar darmed till att synliggora hur genus
och klass framtradde och férandrade cyklismens symboliska innebord.

Som tidigare forskning har pavisat var klass och genus utmarkande for 1890-
talets cyklism saval globalt som i Sverige. Det ar darmed viktigt att vi ser hur dessa tva
dimensioner samspelar med cyklismen som en offentlig aktivitet, nagot som inte bara vackte
uppmarksamhet utan dven ledde till debatt. Onekligen fordndrades cyklismens pragel som ett
borgerligt verktyg over tid och i samband med dess spridning. Detta &r intressant for studien
da vi med facit i hand, vet att praktiken idag ar relativt tillganglig for de flesta — en cykel kan
exempelvis hyras fér en mindre kostnad.%? Den teoretiska fortjansten i begreppet upplevdhet
ar att vi kan tydliggora var, under vilka férhallanden och for vilka individer cyklism
upplevdes som en normal och accepterad aktivitet. Eftersom rum och platsers betydelse

formas genom sociala samt temporala processer ar de en tidsbundna.

Spatial analys som metod

Eftersom uppsatsen undersoker cykelns inordning &r det ddarmed 1890-talets svenska
upplevdhet av det vdxande fenomenet som undersoks. Som sagt &r cyklismen inte en neutral
och statisk aktivitet. Genom att studera hur upplevdhet av cyklism konstruerades inom olika
platser och rum kan dess inordning i det datida offentliga utrymmet synliggoras.

Studien anvander sig ddrmed av metoden Spatial analys. Metoden ska inte
forstas som ett fardigt paketerat verktyg, Rau betonar att studier kraver anpassad metodik
utefter syfte. Spatial analys bygger pa en fyrdelad operationalisering dar de fyra stegen
korresponderar med teoretiska antaganden och definitioner. | det forsta steget definieras
spatiala typer, detta kan forstas som en kategorisering av de rumsligheter och platser som
forekommer i materialet. Efter detta kan vi undersoka spatial dynamiker, det vill sdga hur ting
blir en del av plats och rum. Detta foljs av den subjektiva konstruktionen av rum vilket

slutligen leder oss till den praktiska anvandningen av rum. De tva forstnamnda syftar till hur

9 S, Rau, 2019, s. 109-110.

100 A Ekstrém, 2010, s. 77-85.

101 p, Delehey & S. Knuts, 2012, s. 1949, P.G. Mackintosh & G. Norcliffe, 2007, s. 163-164.

102 Att hyra en cykel idag utgor en mindre kostnad och ett flertal foretag sésom Donkey Republic, Malmé by
Bike, RideMovi med flera déar kostnaden kan vara under 50 kr for en kortare tur. Sjalv kdpte jag en fungerande
cykel nér jag forst flytta till Malmé for 300 kr.
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en rumslighet tar form medan de sista andra syftar till de hur detta paverkade de praktiker som
anvinds.'® | studien korresponderar begreppen inordning, upplevdhet, plats och rum
metodiska syften med tre av dessa steg. Det fjarde steget kan ses som studiens analytiska

aspekt dar utdvandet star i fokus.

Spatiala typer — Kategorisering av plats och rumslighet

Att definiera spatiala typer ar det grundlaggande steget och bestar av att tydliggora
informationen inom kallmaterialet. Det &r ett systematiserande av de materiella och sociala
strukturer som kan identifieras inom underlaget. Detta kan forstas som en tvadelad process.%
Platser kraver, som tidigare niamnts, en rumslighet for att bli en plats.!% Det forsta av dessa
steg kan forstas som identifieringen av platser. Fokuset ligger framst pa det materiella i sig.
Spatiala typer &r alltsa tatt bundet till begreppet plats. Det kan referera till mer solida
konstruktioner sasom byggnader eller geografiska koordinater men dven abstrakta och
konceptuella ting.2% I studien kan det forstas som ett kartlaggande av de konceptuella och
abstrakta platser dér cyklismen utévades. For handbdckerna var detta en okomplicerad
process dar materialet narléastes. For tidningsmaterialet krdvdes dock ett kvantitativt urval och
en avgransning for att kunna identifiera platser. | avgransningen papekades att sckmotorn
visar frekvensen av termen ~Velociped”. Alltsa kravdes en kvantitativ granskning av vilka av
dessa termer som kunde konkretiseras till platsbundna artiklar. Genom denna process kunde

ett exakt artikelantal identifieras vilket ligger till grund for kallmaterialet ur dagspressen.
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Graf: 3. Det totala antalet unika och platsbundna artiklar i DN:s rapportering mellan 1890 och 1899.

Data samalad genom KB:s digitala arkiv ”Svenska Tidningar”.

1033, Rau, 2019, s. 85-87, 104, 109 & 115-116.

104 |bid, s. 91-92.

105 R, Bavja, 2022, s. 16-17, S. Rau, 2019, s. 39-40.
106 3, Rau, 2019, s. 91-92.
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Annonser och reklam for uthyrning, olika typer av forsaljning, forsdkringar och reparation av
cyklar har utelamnats da dessa behandlar objektet och inte utévandet i sig. Likval har artiklar
som beror industriverksamhet, det vill séga produktionen av cyklar lamnats ut da dessa berér
cykeln som objekt.!%” Féljetanger utlimnades dven d& dessa sillan namnde cykeln, kravde
kontextuell information och inte sdllan hanterade cykelns bruk. Efter rensningen av materialet
aterstod 978 artiklar dar utdvandet kunde placeras inom konceptuella och abstrakta platser.
Efter detta trimmades aven artiklar som var repetitiva eller allt for unika under de ar de
rapporterades. | det andra fallet berdrde detta framst saker som cirkusar, utlandska
rapportering, uppféljning av brottsrubriceringar och mindre utsagor déar cykeln endast var
rekvisit i en storre artikel.

| steg tva definieras platserna i materialet genom rumsliga dikotomier.
Exempelvis kan platser och dess rumsligheter férandras beroende pa om de tolkas som inom-
eller utomhus. Platser kan vara privata eller offentliga, en persons hem &r privat medan ett
torg 4r 6ppet for allmanheten. Aven om dessa ar offentliga ar de inte alltid sakert att de kan
brukas av alla pa samma vis. Vissa platser forutsatter att regler byggs upp mellan de som har
fullstandigt, delvis och inget tilltrade — exempelvis kan man och kvinnor uteslutas fran olika
platser. De rumsligheter som betingar platser ar &ven ytterst formbara. Darfor ar det viktigt att
se om platser existens reflekterar detta. Somliga platser har byggts med ett speciellt syfte
medan andra &r tempordara, de rumsligheter som betingar dem kan darfor vara temporalt
begransade. | kontrast kan platser dven vara institutionaliserande: de skapas for att
uppratthalla en etablerad ordning och ar saledes symboliska, de har ett evigt syfte. Platser kan
darmed dven vara centrala eller existera i periferin, det vill sdga platser definieras av en
hierarkisk struktur.2®® En av de platser som kan exemplifierar detta ar sporten. Cykelsporten
var en plats for borgerliga manliga cyklister. Aven om kvinnor tillats i somliga fall var det
primart man som var medlemmar. Aven om den sociala aspekten av klubbarna ofta lyfts som
dess egentliga lockelse existerade klubbarna for att framja sporten. Somliga klubbar kravde
dven godkénnande fran samtliga medlemmar innan nya antogs.'® Ett annat exempel kan ses i
de langre farder som féretogs av man och kvinnor. | dessa sammanhang var aktiviteten

okonad. Men, om par foretog turerna blev det en temporér uppvisning av det samtida

107 Mastersuppsatsen Svensk cykelindustri 1867-1965: En historisk longitudinell studie av Catharina Arwill-
Hormander fran 2010 behandlar dock denna aspekt av svensk cyklism ur ett ekonomihistoriskt perspektiv.
Catharina Arwill-Hérmander, Svensk cykelindustri 1867-1965: En historisk longitudinell studie,
(Mastersuppsats, Hégskolan i Halmstad, 2010).

108 5, Rau, 2019, s. 93-94.

109 H, Dauncey, 2012, s. 41-42, A.L. Nilsson, 2014, s. 30-32, P.G. Mackintosh & G. Norcliffe, 2007, s. 157-161.
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konsidealet.**® Klubbarna var sledes privata institutionaliserande platser dér det vre skiktets
man kunde diktera vilka som skulle anses som ordentliga cyklister och uppratthalla praktikens
sportsliga pragel. Langfarderna blev har temporalt tillfalliga platser for det samtida idealet.
Det uppstod en rumslighet kring dessa farder oavsett var de utspelade sig. Onekligen gor den
tidigare forskningen denna del av uppsatsen en stor tjanst.

Inom studien identifierades sju olika typer av platser: Arbete, Forvaring, Resor,
Sport, Underhallning, Utbildning och Vardaglig. Da platsernas rumsliga likheter 6verlappar
kan tva primara kategoriseringar konstrueras. Sport, underhallning, utbildning och férvaring
ar alla offentliga men pa manga satt stangda. Cyklismen inom dessa var isolerad, den kunde
bevittnas men inte interageras med i mer an det visuella. Cyklism inom kategorierna arbetet,
resor och vardaglig tog form och existerade i 6ppna offentliga platser. | dessa fall fanns
darmed alltid en tydlig konfliktzon med redan etablerade rorelsemonster. Alla dessa kan
forstas som ett resultat av spatiala dynamiker — hur platser och rum intas av grupperingar av
manniskor, vilket i studiens fall ar cyklister. Spatiala dynamiker i studien gar under begreppet
inordning, processen for hur cyklismen och cyklister blev en del av olika offentliga platser.

Spatiala dynamiker — Inordning
Spatiala dynamiker, eller inordning i uppsatsen, syftar till platsers och rumsligheters
formbarhet. Detta ar tatt sammankopplat till bruket av platser pa flera nivaer. Platser &r
onekligen till for att anvéndas: hur, var och av vad eller vilka dessa nyttjas kan ses som en
forhandlingsprocess. Genom anvandande och deltagande kan hierarkiska sociala strukturer
synliggdras och ifragasattas. | den mening ar det en reaktion pa mansklig rérelse inom platser.
Vilka som anses har fullstandigt tilltrade till en plats synliggor dess rumslighet, det vill sdga
de sociala strukturer som dikterar tillatelsen.!*! Ett exempel kan ses i den belgiska 1800-tals
cyklismen. Nar cyklisterna bérjade anvanda de 6ppna offentliga utrymmena uppstod en krock
med den etablerade rumsligheten. Praktiken skapade oordning och hamnade i konflikt med
det borgerliga ideal som definierade dessa platser. Cyklisterna blev darfor patvingade lagar for
tilldtas bruka fordonet inom de offentliga platserna.''? | studien hade detta forklarats som en
vardaglig inordning av cyklism, en process som kan delas upp i fyra delar.

Den forsta ar formation. Det referera till néar platser och rumsligheter skapas.

Det ar darfor en fraga om under vilka omstandigheter platser och rumsligheter uppstar.

10T A Carstensen & A.K. Ebert, 2012, s. 28-29, H. Dauncey, 2012, s. 39-42, A.K. Ebert, 2010, s. 34, 37 & 41-
42, A. Ekstrom, 2010, s. 90-93, E. Hilborn, 27-28, P.G. Mackintosh & G. Norcliffe, 2007, s. 167-168 & 172-173.
1135, Rau, 2019, s. 104.

112 p Delheye & S. Knuts, 2012, s. 1945-1948.
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Formation belyser de individer som aktivt deltar i konstruktionen av platser och vilka som kan
utéva kontroll éver dem, det vill sdga definiera deras rumsligheter. Detta behdver inte vara
planerat utan kan uppsta genom slumpmassiga konstellationer. Platser kan uppsta ur
planering, sdsom urban planering, eller genom slump. Exempelvis kan en religiés samling
uppsta pé en plats utan att platsen i sig har en konkret innebord.**® Ett exempel pa detta skulle
vara en tavling mellan anlaggningen av en tavlingscykelbanal4, en tavling mellan stader!®
eller en illegal gatutavlan.!'® Genom alla dessa konstrueras en plats for sport men den forsta ar
konstant, den andra &r temporar och den tredje kan forstas som slumpmaéssig. Formation ar i
studiens syfte sallan aktuellt. Eftersom det ar konceptuella och abstrakta platser grundar dessa
sig framst i redan etablerade materiella strukturer sasom sport, arbete eller utbildning. Det &r
saledes inte konstruktioner av nya platser utan endast en del av dem.

I motsats kan vi tala om dissolution, vilket syftar till platser och dess
rumsligheters erodering. Somliga platser rivs medan andra dverges. Detta kan vara bade
aktiva och passiva forstorelser. Stundtals sker dven dissolution som resultat av naturen,
katastrofer kan forstéra och lamna platser obrukbara. Oavsett hur dissolutionen sker [amnar
det utrymme for nya platser och rumsligheter att uppstd.t!’ Ett exempel skulle har kunna vara
att manga av de borgerliga cykelklubbarna kring sekelskiftet stangde sina dorrar. Nagot som
gav plats for nya klubbar men dven gjorde att klubbarnas sportsliga koppling forandrades.!®
Detta kan dock endast forstas som en pseudodissolution. Aven om manga klubbar gick under
fortsatte nagra verksamheten, nya klubbar tradde dven fram i de gamlas stélle. Klubbarna var
dessutom en del av sportens platser. Deras forsvinnande kan darfor knappast likstallas med ett
totalt uppbrott da sportens utévande inte upphdrde. Denna kategori ar saledes irrelevant i
studiens sammanhang. Framst &r det tvd kommande kategorier som &r aktuella.

Transformation och appropriering syftar till nar platser och dess rumsligheter
antingen intas eller omformas av manniskor. Det ar darmed en form av omorganisering, det
kan likt formation ses som en form av férhandlingsprocess om platsers rumsligheter. Det som
dock skiljer transformation &r att denna forhandling sker inom redan konstruerade och
etablerade utrymmen. Forhandlingen kan uppsta pa grund av flera olika behov: estetik,

politiska forandringar och sociala utvecklingar kréver ibland att platser och rumsligheter

113 5, Rau, 2019, s. 104-106.

114 Malmé Velocipedklubb lyckades redan 1890 bygga en tavlingsbana, Nilsson, A.L., 2014, s. 35.

115 Ett exempel kan ses i den tavling mellan Gavle och Uppsala 1892 déar vagarna temporart blev sport platser, A.
Ekstrom, 2010, s. 98.

116 p G. Mackintosh & G. Norcliffe, 2007, s. 164.

175, Rau, 2019, s. 107.

18 T A. Carstenssen & A.K. Ebert, 2012, s. 36.
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omkonstrueras. Detta ar &ven en omférhandling av gréanser. Genom forhandling kan grupper
nekas eller erhalla tilltrade till redan etablerade platser, gransdragning kan evaporera eller
etableras. | kontrast syftar appropriering till ett direkt 6vertagande av platser. Detta kraver att
det inte uppstar nagot motstand mot bruket av materiella strukturer. | dessa fall blir redan
etablerade platser tilldelade nya sociala strukturer, det vill séga rumsligheter. Appropriering
ska inte entydigt forstas som oproblematisk, da det &r en ockupation av platser. Stundtals leder
detta till konflikt vilket da gor det till en transformering.® I studien ar som sagt formation
och dissolution som begrepp irrelevanta. Transformering och appropriering i kontrast
definierar dock cyklismens tilltrade till en rad olika platser. Bade dessa koncept samlas i
uppsatsen under paraplybegreppet inordning. Syftet med att utveckla begreppsapparaten &r att
belysa hur dessa begrepp har ett samspel. En appropriering av en plats kan leda till diskussion
och forandringar av platser, nagot som gor att det snarare klassas som en transformering.
Likval kan vakuum uppsta i platser dar transformering stagnerat vilket ger upphov for
appropriering. Begreppet har ytterligare en viktig konnotation, det belyser att nagot blir en del
av en storre helhet.

For att exemplifiera kan vi se till det sena 1800-talets Nordamerika. | denna
kontext uppstod tva distinkta grupperingar av manliga cyklister: ordnade borgerliga
klubbmedlemmarna och de utanfor dessa. Bada dessa grupper brukade cykeln inom 6ppna
allmanna platser men deras utévande skiljde sig. Cyklismen tillats pa dessa platser men med
villkoret att regler foljdes. DA cykeltavlande sdg som ett viktigt performativt utspel av
manlighet var det en arena manga man sokte sig till. For de vélbestallda cyklisterna kunde det
maskulina utspelet utdvas genom klubbaktivitet pa etablerade banor. Men fér dem som inte
agde tilltrade till dessa foretogs tavlan och manlig uppvisning pa den 6ppna gatan.
Mackintosh och Norcliffe identifierar detta som en direkt protest av en socioekonomiskt lagre
samhéllsgrupp mot de borgerliga ideal som nu sokte kontroll 6ver offentliga platser.*?° Innan
cyklismen tillats kravdes att den 6ppna offentligheten transformerades genom lag — bruket
kravde darmed en forhandlingsprocess av den plats den nu sokte tilltrade inom. Men somliga
forsokte att appropriera de offentliga platserna genom att bryta mot lagen. Trots detta bor bada
dessa foreteelser ses som delar av de vardagliga platsernas cyklism. Dessa platser var inte
entydigt definierade genom antingen cyklisters appropriering eller transformering utan genom
ett samspel av de bada. I studien tillater begreppet inordning analys av de olika satt och inom
vilka olika platser cyklismen blev en del av en storre helhet. Hur cyklismen inordnades och

119 5. Rau, 2019, s. 106-107.
120 p G, Mackintosh & G. Norcliffe, 2007, s. 157-161 & 163-164.
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blev en del av de platser den fardades genom kan darfér ses som en temporal process. Genom
att definiera bruket av, det vill sdga inordningen av, cyklism inom olika typer av offentliga
platser kan en storre symbolisk upplevhet av cyklismen skapas.

Den subjektiva konstruktionen av rum — Upplevdhet

Nar nagot blir symbolisk &r det en process som bygger pa den information som férmedlats
inom plats och rum 6ver tid. Det ar den dynamiska reaktionen som kollektivt byggs kring var
omgivning. Den kollektiva reaktionen kan forstas som en subjektiv konstruktion av rum, det
vill séga att det &r en kulturellt praglad vardesymbolik som uppstar genom relationen mellan
platser och rumslig erfarenhet. Det kan forstas som att platser och de ting som innefattar dem
tilldelas en socialt konstruerad innebdrd och en rumslighet. Detta kan hérledas till en form
upplevdhet som inte bara inkluderar sensoriska intryck utan ocksa sociokulturellt formade
tolkningar av dessa. Rau menar att upplevdhet bygger representationer av platser och rum, de
forser dem med symbolism genom betingning.t?! Inom svensk forskning kan vi exempelvis
belysa kopplingen till sport som cyklismen ofta identifieras med.!?? Ett satta att undersoka hur
platsers upplevdhet ar genom det som kallas spatiala medium. Platser och rum kan vara
medium i sig men ofta syftar detta till nagot som upplevs inom rummet sadsom bilder, ljud
eller kanslor. De kan forstads som en form av medial kommunikation dar platsers symboliska
rumslighet konstrueras genom sinnesintryck. Rau &r dock tydligt att detta maste specificeras
inom varje studie, det vill sédga var ar det dessa intryck harstammar ifrdn.'® Inom studier om
cyklism har det inte varit ovanligt att se bruket som en form av visuellt medium. Sjélva akten
i sig har beskrivits som en kommunikation av socioekonomiska tillhrighet.'?* Uppsatsen
narmar ocksa cyklismen som ett visuellt medium. Cyklismen ses dock séllan som ett
kommunikativt verktyg i relation till de platser den fardas genom. Studien undersoker darmed
cyklismen som en férmedlande praktik genom det teoretiska begreppet upplevdhet.

Som namnt i ett tidigare avsnitt ses upplevdhet som en visuell process dar en
social kategorisering sker. Sarskiljandet av koncept som kon och klass blir darfor en del av
cyklistens tillnorighet i dess farder igenom offentliga platser. Upplevdhet &r alltsa en
langvarig symbolisk konstruktion av inordning. Det &r en kollektivt konstruerad rumslighet av
de platser cykeln fardas igenom. Uppsatsen utforskar dessa kategoriers symboliska samspel

med en bredare offentlig miljé och andra sociala grupper. Eftersom detta bygger pa

121 5, Rau, 2019, s. 109.

122 A Ekstrém, 2010, s. 100-101, E. Hilborn, 2018, s. 11.

1233 Rau, 2019, s. 114-115.

124 H, Dauncey, 2012, s. 15-16 & 22, P. Delheye & S. Knuts, 2012, s. 1955, A. Ekstrom, 2010, s. 44, E. Hilborn,
2018, s. 28-29, G. Norcliffe, 2001, s. 187, N. Oddy, 2007, s. 100-101.
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kvantitativt insamlad data kan de framtradande aspekterna av de olika platsbundna
kategorierna jamforas. Den analytiska fortjansten ar darmed att vi kan kontrastera resultaten i
studien men aven tidigare forsknings slutsatser sasom den sportsliga prageln eller praktikens

borgerligt betonade tillhdrighet.

Spatiala praktiker — Utovandet
Spatiala praktiker, till skillnad fran konstruktioner av rum, bygger inte pa en passiv
upplevdhet utan utgar snarare fran individers handlande. Framfor allt belyser spatiala
praktiker manniskliga handlingar, nagot som darmed gar att analysera. Huruvida en individ
underkastar sig eller ifragasatter platsers rumsliga konventioner ar en del av rumslighetens
konstruktion.'? Medan upplevdhet syftar till en mer rigid uppfattning av platser och rum
belyser spatiala praktiker det sdregna — det refererar till det faktiska rérelsemonstret.
Exempelvis kan vi granska kvinnliga tavlingscyklister, en grupp som under 1800-talet var
antitesen till det korrekta ideala bruket. Trots detta utdvade de praktiken i sportens kontext.

Bade Dauncey och Ekstrom papekar att kvinnor deltog i sportens cyklism.
Utdvandet s&gs sallan som foredémligt men utgjorde trots detta en del av sporten.?® Rau
papekar att aven om platser och dess rumsligheter uppstar genom kontinuerligt och liknande
bruk ska anvéndandet inte framstéllas som deterministiskt. Eftersom spatiala praktiker kan
synliggdra bade det normativa och det divergenta ska det papekas att detta inte alltid leder till
en tydlig reaktion. Brott mot rumsligheter behdver inte nddvandigtvis straffas och individer
behdver inte heller fa nagon bekréftelse eller erkannande genom det korrekta bruket av
platser. Detta belyser inte bara platsers konstanta forhandling utan éven hur ett flertal
praktiker kan utdvas samtidigt inom en plats.*2” Om vi atergar till en kvinnlig tavlingscyklist
ar detta tydligt. Annie Magie Ohlsson deltog 1892 i ett sportevenemang. Trots att hon
avraddes fran detta hindrades hon inte. Hon tolererades aven om hon inte sags som likbordig
med de manliga deltagarna.'?® Praktiken utdvades darmed pa sportens tavlingsbanor av bada
konen, det som skiljde dessa var den symbolism de tilldelades. Ohlsson utévande pavisar att
upplevhetens kategorisering inte kan forstas som enhetlig eller allomfattande.

Nagot som kommer att bli tydligt i studien ar att cyklismens symboliska
kategorisering kom under flux som ett resultat av dess praktiska utdvande inom olika platser.

Framst ar det viktigt att papeka att &ven om dominanta narrativ och kategoriseringar av

1253 Rau, 2019, s. 115-116.

126 H, Dauncey, 2012, s. 34 & 37-38, A. Ekstrom, 2010, s. 98-100.
1273 Rau, 2019, s. 117-118.

128 A, Ekstrom, 2010, s. 98-100.
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cyklismen uppstod under 1890-talet, reflekterar dessa inte det mangsidiga bruket av fordonet.
Denna del av metoden ar dven kopplad till det som kan forstas som inordning. Hur cyklismen
inordnats i platser ar tatt sammanlankat med dess utdvande.

Struktur

Uppsatsen bestar av en fyrdelad analys. | mangt och mycket &r det fyra mindre studier som
pavisar enskilda resultat men tillsammans bygger en 6vergripande konklusion. Det kapitlen
hanterar artalen 1890-1892, 1893-1894, 1895-1897 och 1898-1899. Periodisering bor ses
som en form av generalisering och harfina linjer kan sallan dras. Tidningsmaterialet foljde
dock teman mellan dessa perioder vilket korresponderar relativt ndra handbdckernas
publicering 1892, 1894, 1897 och 1899.

De periodiska kapitlen bestar av avsnittsindelningar. Dessa delar kan forstas
byggda efter platsbundna och rumsliga likheter som exempelvis sport, vardaglig eller arbete.
Vissa av avsnittsindelningarna definieras genom utévandets form: sasom brottslighet, tavling
eller socialisering. Alla kapitlen innehaller ett slutligt delresultat dar materialet stélls emot det
etablerade forskningslaget. Avvikande resultat inom materialet behandlas direkt i texten och
utelamnas ur de sammanfattande delresultaten da de inte utgjorde en storre del av det

overordnade narrativet for periodiseringen.

Det entydiga tidevarvet: 1890-1892

Det tidiga 1890-talets cyklismen definierades av sporten. Cykelklubbar och den nationella
organisationen Hjulférbundet arrangerade ett flertal tavlingar och evenemang utanfor sporten.
Sportens pragel var tydlig genom en annan datida trend, langfardsresor. Dessa resor foretogs
oftast av mén och ibland kvinnor. M&nnen bendmndes i stor utstrackning som sportsman
oavsett sitt yrke. Kvinnorna stamplades dock aldrig i termer av sport, deras resor var
onekligen mer komplicerade. Utévande utanfor dessa platser forekom men kom inte att forran

senare att utmana sportens hegemoni.

Underhallningens dominans

Att cykeln vid 1890-talets borjan uppfattades som ett publikt spektakel &r det inget tvivel om,
nagot som otaliga idrotts- och underhallningsarrangemang vittnar om. Under varmanaderna
paborjades ofta annonseringen for uppkommande event. Bland de tidiga finner vi en
idrottsfest som utfordes i ett samarbete mellan en cykel- och en gymnastikférening. |
cirkuslokalen pa Karlavagen i Stockholm erbjods akrobatik, enhjulingskonster och

cykelkonstrytt. Evenemanget beskrevs som en lange eftertraktad uppvisning och lockade dven

35



de svenska prinsarna Carl och Eugen, varav den senare kom att bli en hangiven cyklist.
Programmet ska ha visat sig sa populart att en extra uppvisning annonserades efter de tva
ordinarie uppvisningarna béde 1890 och 1891.1%° Velocipeden hade darmed ett starkt
underhallningsvarde. | andra artiklar beskrevs det hur cirkusclowner ridit runt pa cyklar i
Malma, hur den kvinnliga cyklisten Miss LoLo skickligt mandvrerat sin velociped i
Stockholm och hur cykel- och gymnastiktruppen tjusat Uppsalapubliken. Miss LoLo var inte
ensam som kvinna i underhallningens sfar, 1892 utférde systrarna Lily en liknande
uppvisning p& Mosebacke i huvudstaden.*°

Den kategori av underhallning som tog upp merparten av nyhetsflddet under
perioden var sporten. Detta var inte endast ett intresse av nationell karaktér, det férekom
rapporter om tivlingar i England, Danmark, Tyskland och Spanien.*! | Sverige kom flera
tavlingar att anordnas, varav vissa drog stor publik. | Malmo rapporterades ar 1891 att en
skara pa 3000 lockats till evenemanget, aret darpa steg siffran till 5000 askadare — vilket
motsvarade 10% av stadens détida befolkning.'32 Intresset for cyklismen véxte mellan 1890
och 1892. Tva nationella tavlingar rapporterades 1890 medan bade 1891 och 1892
rapporterades fem, vanligtvis skrevs det artiklar och annonser innan tavlingarna for att locka
allménheten. 1892 publicerades en sammanfattning om den nya sportens historia i Sverige.
Geografiskt utspelade sig tavlingarna i Stockholm-, Uppsala-, Lund- och Malmdomradet men
vissa tavlingar gick aven genom stader sasom Vésteras, Eskilstuna Sodertalje, Strangnas,
Koping, Enkdping och Helsingborg.'3® Tavlingarna sags som mer eller mindre lyckade. Den
storre tavlingen ”Milaren Rundt” som utfordes kring staderna runt Malaren, var foremal for

manga positiva artiklar men fick aven skarp kritik. DN aterpublicerade en artikel fran

129 »Stockholms velociped- och gymnastikférening”, DN, 10/4, 1890 & Velocipeduppvisning i Svea-Salen”,
DN, 19/4 1890.

130 » Amator-cirkus i Malmo ”, 30/4, 1891, ”Svea-Salens Varieté”, DN, 16/4, 1891, ”Gymnastik- och
velocipeduppvisning”, DN, 2/4, 1892 & ”Mosebacke”, DN, 3/11, 1892.

181 »En Utstillning af Velocipeder”, DN, 22/2, 1890, ”En fyrbent Nebukadnezer pa Velociped”, DN, 16/8, 1890,
”Svensk bicycleryttare i Spaninen”, DN, 1/6, 1891, ”Svensk bicyclist pristagare i Spanien”, DN, 6/10, 1891,
”Kapplopning pa velociped med dodlig utgang”, DN, 10/10, 1891 & "Velocipedldpningar i Kopenhamn", DN,
18/7, 1892.

132 Den relativa befolkningsmangden i Malmé med flytt- och fodelsenetto 1ag pa 48 504 mellan perioden 1890 -
1895. "Malmo velocipedklubbs skandinaviska kapplopningar”, DN, 11/8, 1891, Velocipedtifling i Malmo”,
DN, 11/7, 1892 & Orts Historia, Malmos befolkningsutveckling 1570-1995, u.4.,
http://ortshistoria.se/stad/malmo/befolkning [H&mtad 21/4-2024].

133 »Stockholms Bicycleklubb”, 24/7, DN, 1890, “Lustresa till Sédertelge”, DN, 8/8, 1890, “Kappldpning pa
Velociped”, DN, 9/9, 1890, ”En distansridt & Velociped”, DN, 16/9, 1890, ”Stor 12-timmars-tiflan pa velociped”,
DN, 27/7, 1891, "Slaget rekord”, DN, 29/7, 1891, ”Stockholms amatérforenings velocipedtiflan”, DN, 3/8,
1891, ”Gardagens idrottstiflingar”, DN, 10/8, 1891,”En record-dementi fran Upsala”, DN, 21/8, 1891, ”Svenskt
Hjulforbund”, DN, 11/9, 1891, ”Skansk velocipedtifling”, DN, 7/7, 1892, ’Stockholms Idrottsférening”, DN,
18/7, 1892, Till velocipedsportens historia”, DN, 21/7, 1892, \elocipedtaflingar”, DN, 25/7, 1892 & ”Svenskt
Hjulférbund”, DN, 4/8, 1892.
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Tidningen for Idrott som menade att evenemanget skétts daligt — de lantliga vagarna hade
blockerats av grindar, djur och daligt underlag vilket lett till en olycka for en av cyklisterna —
merparten av deltagarna ska dock varit nojda med tavlingen som ménga lange tranat for.*3*
Bakom tavlingarna och nagra av de tidigare namnda uppvisningarna lag flera
cykelklubbar och Svenska Hjulforbundet.'® Organisationerna arrangerade aktivt
evenemangen och stundtals dven utflyktsturer.’*® Framst forekommande var tva
Stockholmsklubbar. Stockholms Velocipedforening (SVF), vilken var en av dessa, anordnade
tavlingar men samarbetade aven med Stockholms gymnastikféreningen i bade huvudstaden
och Uppsala, vilket mottogs val. Fran SVF:s klubbméte 1890 framgar att evenemanget skulle
hallas dven aret efter da det var sa lyckat, och dven forhoppningar om en cykelbana i
Stockholm uttrycktes bland medlemmarna. Vid arsmotet 1892 valde man att faststélla
kladningskjol som lampligt plagg for klubbens kvinnliga deltagare nar de deltog i utovande.*®’
Stockholms Bicycleklubb (SBK), vilken var den andra framtradande i pressen, anordnade
aven mindre inomhustréning, sportsliga uppvisningar med cykel och gymnastik och ett
fackeltdag genom Stockholm som trots daligt vader dnda beskrevs som en uppskattad
tillstallning av de stockholmare som kom for att se och delta.**® Rapporteringen kring Malmo
Velocipedklubbs engagemang fokuserade pa de lyckade tavlingarna vilket samlade stora
askadarskaror. Aven mindre féreningar sdsom Stockholms Amatérforening, Idrottsforeningen
och Stockholms Idrottsférening kom att arrangera tavlingar. Aven en kristen cykelklubb
startades under 1890 och efter “Milaren rundt” 1892 stiftades Vasteréas Bicycleklubb.**®

134 »En velocipedtaflan rundt Malaren”, DN, 17/11, 1891, ”Maélaren rundt”, DN, 3/6, 1892, ”Malar,en rundt”,
DN, 4/7, 1892, "Efterspel till "Mélaren rundt””, DN, 5/7, 1892, ”Nya turer »Mélaren rundt»”, DN, 15/7, 1892,
”Fortfarande »Malaren rundt»”, DN, 22/8, 1892, ”Fjastad rekord »Malaren rundt» slaget”, DN, 12/9, 1892 &
»Andtligen slut med »Mélaren rundt»”, DN, 1/10, 1892.

135 Svenska Hjulforbundet (Senare Svenska Velocipedforbundet) ses som en foregangare till var tids Svenska
Cykelframjandet. Forbundet grundades 1888 och kom allteftersom att samla manga klubbar under sig och hade
riktade sig framst till tdvlings- och utflyktscyklism med ett mindre intresse av civilcyklism. Cykelfrémjandet,
Var Historia, u.a., https://cykelframjandet.se/historia/ [Hamtade 14/3-2024], Matti Lindgvist, Klara Lutti &
Anna Talling, Riksarkivet, Svenska Cykelférbundet: Forteckning, X/11-2005,
https://sok.riksarkivet.se/?postid=ArkisRef+SE%2FRA%2F730730 [Hamtade 14/3-2024].

136 "Syenskt hjulforbund”, DN, 24/7, 1891.

137 »stockholms velociped-och gymnastikforeningar”, DN, 10/4, 1890, Stockholms velocipedférening”, DN,
17/11, 1890, "Velocipedridt. Gymnastik. Pantomim.”, DN, 2/5, 1891, ”Stockholmsvelocipedférenings kappridt”,
DN, 7/9, 1891 & ’Stockholms Velocipedférening”, DN, 17/11, 1891.

138 »Velocipeduppvisning i Svea-Salen”, DN, 19/4, 1890, ~Stockholms Bicycleklubb”, DN, 24/7, 1890,
”Lustresa till Sédertelge”, DN, 8/8, 1890,”Stockholms Bicycle-klubbs Uppvisning”, DN, 1/5, 1891, ”Annu en
cirkusforestéllning”, DN, 4/5, 1891, ”Stockholms bicycleklubbs stora kappridt”, DN, 17/8, 1891, En record-
dementi fran Upsala”, DN, 21/8, 1891, ”Stockholms Bicycle-klubb”, DN, 23/1, 1892, ”Gymnastik- och
velocipeduppvisning”, DN, 26/3, 1892, ”Illuminationstag pa velocipeder”, DN, 6/10, 1892 & “En manskenstur
pa hjul”, DN, 7/10, 1892.

139 »En velocipedklubb”, DN, 5/5, 1890, ”Stockholms amatdrforenings velocipedtiflan”, DN, 3/8, 1891,
»Gardagens idrottstaflingar, DN, 10/8, 1891, ”Malmo velocipedklubbs skandinaviska kapplopningar”, DN,
11/8, 1891, ”Sodra amatorklubbens andra kappridt”, DN, 21/9, 1891, Skandinavisk velocipedkapplépning i
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Svenska Hjulférbundet arrangerade dven tavlingar varav den mest omtalade var den redan
namnda “Mailaren Rundt”: en langfard pa 360 kilometer. Hjulférbundet anordnade aven
tavlingar i Stockholm, Uppsala och Lund som ofta passerade genom mindre orter som
Angelholm i Skane eller Rotebro i Stockholm. Ur en redogdrelse 1891 framgar det att
forbundet lyckats samla manniskor fran hela landet men att merparten av medlemmarna hade
hemvist i Uppsala, Stockholm och Lund. De lyckades aven férhandla fram billigare priser pa
utvalda hotell fér medlemmar och fri transport av cykel pa 45 jarnvagslinjer och runt 70
angbatar. Under 1891 arsmate, som forvaltades av Helsingborgs Velocipedklubb, framgick
aven att den hetaste diskussionspunkten var hur man skulle underlatta intrédesprocessen for
nya medlemmar. 24

Rapporteringen av cyklismen reflekterar praktiken som ett platsbestamt
fenomen kopplat till sporten. Tavlingar, uppvisningar och cirkus skedde i en segregerad
kontext dar en tydlig relation mellan dskadare och deltagare klargjordes. Aven om klubbarna
tjanade ett socialt syfte for dess medlemmar &r det tydligt att klubbarna vill framsta som delar
av en storre idrottsgemenskapen. Sportcyklism utfordes inte enbart, den blev en del av en

allmén upplevdhet.

Den kodade friheten

Cykeln 6ppnade dorrarna for en ny typ av rérelsefrihet, nagot som inspirerade folk att fardas
langvéga. De tidiga rapporterna beror framst cyklister i utlandet. Tva engelsmén hade planerat
en jorden-runt resa, en rysk artillerists fard fran Petersburg till Paris och den svenska
skulptdren Christian Eriksson reste fran Paris till Italien under &r 1890.%4* Aret darpé
rapporterades dock hela 17 resebeskrivningar, 13 av dessa skedde under nagon del av resan pa
svensk mark. Sportsman, studenter, artister och handlare tog sig alla ut pA omfattande resor.
Malmos cykelklubb planerade en tour fran Malmo till Paris, en grupp studenter cyklade fran
Goteborg till Stockholm, handlaren Hedeman-Gade'*? med fru cyklade frn Goteborg till

Lund och tva svenska artister ska ha cyklat fran Rom till Paris.}*

Malmo”, DN, 7/7, 1892, “En bicyckelklubb i Vasterds”, DN, 7/7, 1892, ’Skansk velocipedtifling”, DN, 7/7,
1892, Velocipedtafling i Malmé”, DN, 11/7, 1892, ”Stockholms idrottsférening”, DN, 18/7, 1892 &
”Velocipedtéflingar”, DN, 25/7, 1892.

140 »En distansridt & Velociped”, DN, 16/9, 1890, “Svenskt hjulforbunds landsvagsridter”, DN, 25/5, 1891,
”Svenskt hjulférbunds arsmote”, DN, 11/6, 1891, ’Stor 12-timmars-taflan pa velociped”, DN, 27/7, 1891,
”Slaget rekord”, DN, 29/7, 1891, ”Svenska hjulférbundets andra stora medaljridt”, DN, 31/8, 1891, ”Svenskt
Hjulforbund”, DN, 11/9, 1891, ”En velocipedtaflan rundt Malaren”, DN, 17/11, 1891, ’Velocipedister pa
langfard”, DN, 23/6, 1892 & “Svenskt Hjulférbund”, DN, 4/8, 1892.

141 En resa jorden rundt pa velociped”, DN, 6/10, 1890, ”Lang velocipedfard”, DN, 8/10, 1890 & ”Skulptéren
Christian Eriksson™, DN, 18/11, 1890.

142 Hedeman-Gade &r en trolig kandidat som den som introducerade den cykeln i Lund — da han redan vid 12 ars
alder fatt sin forsta cykel — vilket vi kan gissa var en hoghjuling. Han ska aven bedrivit cykelhandel i staden. Vid
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Bade kvinnor och mén foretog dessa resor. Hedeman-Gades fru, Nanny
Palmaqvist, Rachel Knight och en fru B. ska alla ha fardats langs de svenska landsvagarna.
Damerna pa cykel tilldelades dock en annan typ av rapportering. | Palmqvists fall sammanfdli
resan med Hedeman-Gade och hans fru, foremal for rapportering blev darav faktumet att hon
cyklade ensam samt hennes val av kladsel. | Knights resebeskrivning papekades likt
Palmquist att hon foretagit farden utan sallskap. Fru B. beskrevs endast i relation till sin man.
De bada var sportélskare som valt att cykla till Knaggen och tillbaka fran Stockholm.
Palmqvist resa mellan Helsingborg och Oslo skildrades genom tre artiklar, endast en av dem
uppmarksammade hennes kladsel och val att cykla ensam som nagot anmarkningsvart: i den
sista artikeln om hennes resa fran Goteborg till Oslo betecknades hon som en ”duktig
ryttarinna”.}** Manliga cyklisters resor beskrevs alldagligt men med yttersta fokus pa
bemastrandet av det som sags som sporten. De tva svenska herrarnas cykeltur genom
Preussen var endast en beskrivning av de stader de fardats genom. For kandidat Edlings och
herr Bruzelius resor var hastigheten herrarna fardats med artikelns huvudfokus. Edling och
Bruzelius &r inte unika bland ménnen, termen sportsman eller sportsméan anvandes for:
Westesson, Bruzelius, Burston, Hiller, Hedeman-Gade, Herr B., Bréderna Botlof, Andersen,
Richard, Larsen och studentgruppen fran Uppsala. Merparten av dessa var studenter och
handlare, endast Westesson var inspektor. De andra langfardsresenarerna definierades snarare
av sina artistiska yrken sasom den danska dramaturgen och forfattaren Otto Benzon, cisel6ren
Ericson och bildhuggaren Akerstrém.4®

1892 forsvann kvinnan nastan helt fran rapporteringen. Resorna sjonk till atta

artiklar — varav tva var i utlandet — och den enda kvinna som foretog en langfardsresa gjorde

artikelns tidpunkt omnamns han och som handlare och ordférande fér Hjulférbundet, som han varit med och
startat, men han ska aven vid tillfallet grundat Lunds Bicycleklubb. Per Lindstrom & Jan Martensson, Lunds
Nav, (Malmé: Bild & Media, 1996), s. 8-10.

143 >En lyckans gunstling”, DN, 28/3, 1891, ”Velocipedfard fran Malmo till Paris”, DN, 2/5, 1891, "Paris-fararne
pa velociped”, DN, 4/6, 1891, ~Velocipedsport”, DN, 5/6, 1891, ”Langvaga sportsman”, DN, 19/6, 1891, ”Mr.
Burston”, DN, 20/6, 1891, ’Herrn och frun pa velociped”, DN, 3/7, 1891, P4 velociped fran Stockholm till
Goteborg”, DN, 4/7, 1891, ”Damer pa velociped”, DN, 14/7, 1891, En ridtur till Vermland”, DN, 24/7, 1891,
900 kilometer pa velociped”, DN, 27/7, 1891, ”Qvinnlig velocipedryttare”, DN, 27/7, 1891, ”Otto Benzon”,
DN, 29/7, 1891, P4 velociped”, DN, 31/7, 1891, “En studentkaravan p& Velociped”, DN, 3/8, 1891 & “En
»Miss» pa velocipedtur genom Skandinavien”, DN, 28/8, 1891.

144 >Brefkort frin Rom”, DN, 26/3, 1891, ”Herrn och frun pa velociped”, DN, 3/7, 1891, ”Damer pa velociped”,
DN, 14/7, 1891, "En ridtur till Vermland”, DN, 24/7, 1891, ”Qvinnlig velocipedryttare”, DN, 27/7, 1891 & “En
»Miss» pa velocipedtur genom Skandinavien™, DN, 28/8, 1891. (Citat himtat frén “En »Miss» pa velocipedtur
genom Skandinavien™).

145 En lyckans gunstling”, DN, 28/3, 1891, ”Velocipedfard fran Malmo till Paris”, DN, 2/5, 1891, ~Paris-fararne
pé velociped”, DN, 4/6, 1891, ~Velocipedsport”, DN, 5/6, 1891, ”Langvaga sportsman”, DN, 19/6, 1891, ”Mr.
Burston”, DN, 20/6, 1891, ~’Herrn och frun pa velociped”, DN, 3/7, 1891, P4 velociped fran Stockholm till
Goteborg”, DN, 4/7, 1891, ”Damer pa velociped”, DN, 14/7, 1891, “En ridtur till Vermland”, DN, 24/7, 1891,
900 kilometer pa velociped”, DN, 27/7, 1891, ”Otto Benzon”, DN, 29/7, 1891, P& velociped”, DN, 31/7, 1891
& “En studentkaravan pa Velociped”, DN, 3/8, 1891.
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detta i séllskap med en man. Froken Annie Maggie Ohlson fardades med en Herr L. From fran
Stockholm till Séderhamn. Ohlson blev framst intressant da hon endast brukat cykeln i tva
manader, enligt artikeln framgar &ven att hon tankt delta i tavlingen veckan efter mellan
Uppsala och Gavle.1#6 Bade internationell forskning och svensk har pévisat att kvinnliga
tavliande forekom. Aven om det lockade publik sags praktiken som omoralisk och ej lampad
det ticka konet.**” Rapporteringen av méannens farder bérjade nu sérskilja mellan sportsman
och de utanfor dess arenor. Tisell var den enda som, under en kombination av ballong- och
cykeltur, bendmndes som sportsman. C. Wennerholm uppgavs trédna infér "Mailaren Rundt”
medan Eli Pettersson och Rudolf Ericsson endast relaterades till sporten genom deras
klubbtillhérighet. De andra langfardscyklisterna benamndes efter deras yrken dér tre
bokhallare, en tandldkare, en agent och en student aterfanns i skildringarna. Bland resorna
behandlades &ven de sa kallade ”cykelordonnanserna”, en gren av den svenska militdren, som
instiftades 1891. Truppen ska utan storre kraftanstrangning tagit sig 11 mil och trots den langa
ritten dven haft en uppvisning efter ankomsten. 48

Det tidiga kéllmaterialet visade att bade man och kvinnor kunde fardas mellan
stdder och 6ver nationsgranserna. Sporten éverordnades i merparten av resorna. Nastintill alla
maéns resor kopplades till sportsligt utévande fore 1892. Den romantiseringen som skedde var
endast av de par som cyklat tillsammans. Dessa malades upp som beundransvarda sdsom
exempelvis Fru och Herr Hedeman-Gede. Intressant &r dock att &ven om kvinnan kunde vara
underlig, genom sin ensamhet och kladsel, nedvérderandes inte hennes resa eller utévande.
Palmqvist och Ohlsson erhéll exempelvis lovord for sina insatser. Aven om forskning
uppmarksammat tavlingsengagemanget bland kvinnor och problematiken kring praktiken

forekom detta inte som en framtradande diskurs inom materialet.

Mojligheter och farhagor

Cykelns vardagliga bruk blev i somliga fall en tydlig symbol for évergangen fran traditionellt
till modernt samhélle. Rapporter fran utlandet om cyklister som nu var snabbare an hasten,
hur gummidacken kunde tillintetgora askslag som traffade cyklisten, hur man i Amerika nu
borjat genomfora begravningar och brollop pa cykeln. Cykeln tvingades pa manga sétt in i det

vardagliga: nar nyheten om en sidovagn sl&ppts var skribenten kvick med att anmarka att

146 »En qvinlig velocipedist frin Stockholm”, DN, 21/7, 1892.

147 H. Dauncey, 2012, s. 37-38, A. Ekstrom, 2010, s. 97-105.

148 »Goda velocipedryttare”, DN, 9/6, 1892, ”En afrika resa pa velociped”, DN, 13/6, 1892, ”Léng
Velocipedfard”, DN, 22/6, 1892, ~Velocipedister pé langfard”, DN, 23/6, 1892, ”P4 stalgangare”, DN, 27/6,
1892, "Medelhafvet rundt”, DN, 7/7, 1892, 1892, "Luftseglaren Cetti”, DN, 25/7, 1892, & ”’ldrott”, DN, 26/9,
1892.
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detta var nagot perfekt att frakta makan eller svarmor. Anpassningar av cykeln for snétackta
landskap ledde &ven till rubriker.*® Forskning har visat att cykeln ofta fick en inneboende
modern symbolik.®° Stundtals kolliderade dven detta med det som tolkades som naturligt,
vilket ledde till debatt.*>* Modernitets pragel var sledes inte sarskilt uttalad i dagspressen. Att
inte narrativet var vanligt forekommande ar saledes underligt i relation till den tidigare
forskningen.

En ytterst intressant insandare var fran en oroad man som argumenterade att
kvinnor blivit slavar for den véxande hélsotrenden, som nu innebar fullsatta gymnastikinstitut
och som sikerligen drev “fruntimmer till att trina sig pa velociped”.'>? Skracken kring cykeln
och kvinnliga hdlsomani har uppmarksammats inom forskningen och setts som en del av de
argument som skulle halla kvinnan fran aktiviteten.?>® Halsa forblev ofta ett icke-amne inom
pressen om det inte relaterade till olyckor.

1890 paborjades arbetet for ”Skydd mot velocipeder”, ett lagforingsforslag som
vacktes av skéanska riksdagsman.'®* Négon storre samhallsdebatt blev det inte kring cykeln
under perioden, men artiklarna pavisar anda att cyklism hade pabdrjat sin fard in i det
vardagliga rummet. 1891 framkommer att svensk jarnvag haft ett tufft ar med olyckor. | en
intervju papekade en Herr Petterson att trots att olyckor dven forekom pa cykel ar dessa langt
ifran s omfattande som de med tag. Olyckor, d&ven om de forekom, utgjorde en brakdel av
rapporteringen. Endast en olycka beskrivs da en yngre man cyklat av en bro utanfor
Soderhamn.t®® Herr Petterson skulle nog komma att angra de goda ord han haft om
cyklismens riskfaktor. 1892 bdrjade de negativa framstallningarna av cykeln och dess
olyckliga framfart bli alltmer forekommande. | somliga fall urartade dessa till rattsprocesser:
en cyklist skramde en hast varpa djuret skenade, en bagarpojke blev misshandlad och trots
detta domd till boter for vardsloshet. Réttegangar mot vardslosa cyklister borjade alltsa
forekomma 1892. Kvinnor blev ofta offer i fallen. Forutom den tidigare namnda bagargossen
stélldes ett kontorshitrade och en student infor rétta varav den forsta blev frigiven. En
insandare papekade att cyklismen 6ver lag 6kat kring Stockholmsomradet men att cyklisterna

inte tankte pa den miljo de fardades genom. Polisen i Stockholm hade i samband med de

149 »Rskslag i en Velociped”, DN, 23/7, 1890, En slad-velociped, DN, 15/12, 1890, ”En begrafningsprocession pa
velocipeder”, DN, 11/5, 1892, Hur man gifter sig i Amerika”, DN, 21/5, 1892 & P& velocipedsportens
omréade”, DN, 19/10, 1892.

150 p. Delheye & S. Knuts, 2012, s. 1948, A.K. Ebert, 2004, s. 351-352, G. Norcliffe, 2001, s. 32.

151 A Ekstrém, 2010, s. 29-33, G. Norcliffe, 2001, s. 41-42.

152 »Moderna Slafar”, DN, 26/4, 1890.

153 H. Dauncey, 2012, s. 39, A. Ekstrém, 2010, s. 125-126.

154 »Skydd mot Velocipeder”, DN, 3/2, 1890 »Villa vid Saltsjon”, DN, 31/3, 1890.

185 "Qlycklig velocipedfard", DN, 19/5, 1891 & ”Om olyckor pa jernvagar m.m.”, DN, 21/11, 1891.
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okande problem blivit beordrade att anhalla alla de cyklister som framfort sig vardslost fram
langs gatorna. En skamtsam artikel skrevs om en Herr Petterson — formodligen riktad till
samma Herr Petterson som aret innan prisat cykelns begransade olycksoffer — dar cykelns
paradoxala symbolik som halsokalla stalldes mot de dkade antalet olyckor.*® Aven om
olyckorna var en troskel for den vardagliga cyklismen fanns medvind pa andra hall.

Arbete kom &dven att bli en liten del av cyklismen. En artikel vittnar om hur
handelsman nu boérjat fardas mellan staderna pé cyklar. Aven militaren sdg méjligheter i
cyklismen: i januari 1891 meddelades att varnpliktiga kunde valjas ut till det nybildade
svenska cykelregementet nagot som sedan foljdes av den brittiska, franska och tyska
armén.’” Det var omajligt att férneka cykelns fortjanster nar nu flera arméer inordnade
objektet i tjansten.

Cykeln spred sig dven bland befolkningen. | Stockholmsomradet annonserades
en villa med cykeldistans in till staden, under forsta majfirandet rapporterades det att en grupp
yngre pojkar setts cykla och Prins Eugen rapporterades uppvakta en dam genom gemensam
cykeltur. Fran Norge rapporterades nu att cyklismen natt de lantliga delarna av landet, da flera
bonder hade givit sig ut pa harjakt med sina cyklar och i Sverige rapporterades att en man
tagit sig ut pa landsbygden for att imponera med sin cykel.*® Olyckorna och
dagsskildringarna vittnar om praktikens langsamma 6kning pa de delade vardagliga platserna
i bade de urbana och lantliga miljéerna.

Aven om cykeln stundtals framstalldes som en symbol for modernitet, vilken
forskningen menat, var detta inte ett storre narrativ inom pressen. Dessa fokuserade framst pa
arbetets effektivisering men &ven de nu vaxande olyckorna som resulterat av allt fler cyklister.
Aven om detta inte utgjorde en markant del av den samtida rapporteringen kom det i

kommande perioder att utgtra en vattendelare for cyklismens framtid.

156 »Hygieniskt”, DN, 10/6, 1892, Velocipedakning & Stockholms gator”, DN, 22/6, 1892, > Tilltalad
velocipedékare”, DN, 8/7, 1892, Oférsiktiga velocipedryttare”, DN, 9/7, 1892, Skyddet mot velocipedakare”,
DN, 23/7, 1892, ”Olyckshandelse fororsakad af en velociped”, DN, 26/8, 1892, ”En velocipedryttares dfventyr”,
DN, 8/11, 1892 & En velocipedsportens omrade”, DN, 19/10, 1892.

157 "Handelsresande pa velociped", DN, 22/7, 1890, Virnpliktige — velocipedryttare”, DN, 28/1, 1891,
”Velocipedordonnanser”, DN, 17/8, 1891, “En fralsningskar pa velociped”, DN, 28/7, 1891 & ’Fransk milis pa
velociped”, DN, 26/4, 1892, ”Lé&ng och rask velocipedfard”, DN, 23/6, 1892, *Prest, fralsningssoldat och
hjulryttare”, DN, 18/7, 1892 & Officerar pa velociped”, DN, 2/11, 1892.

1%8~villa vid Saltsjon”, DN, 31/3, 1890, ’Forsta Maj”, DN, 2/5, 1891, “’Prins Eugens sommarngje”, DN, 12/5,
1891, ”Olycklig velocipedfard”, DN, 19/5, 1891, “En fralsningskar pa velociped”, DN, 28/7, 1891,”Harjagt pa
velociped”, DN, 14/10, 1891, ”Landtlig oskuld”, DN, 21/11, 1891 & ~Om olyckor pa jernvdgar m.m.”, DN,
21/11, 1891.
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Tisells handbok

Tisell var ingen okand karaktar i svenska cykelkretsar. Inom rapporteringen forekommer han
1891 da han slagit rekord fér en distans mellan Uppsala och Stockholm, vilket gav honom en
silvermedalj i Svenska hjulforbundets medaljfest samma ar. 1892 deltog han aven i en
forunderlig cykel och ballongresa mellan Uppsala och Flottsund.**® Tisell ska ha varit
lakarstudent i Uppsala och cykelhandlare nar han skrev handboken. Han publicerade dven
flera bidrag till "Medicinsk vigvisare” vilket var en populirvetenskaplig tidskrift.1® Tisell
kan forstas agera inom en kontext definierad av sportens symbolik, vilket han sjalv aktivt var
del i att uppratthalla. Sportcyklismen var isolerad och segregerad fran andra rorelsepraktiker:
utévandet var pa manga vis bundet till sporten. Trots detta vurmade han for en tillgangligare
cyklism.

Cyklismen for Tisell var framst en halsokalla. Forsta kapitlet ’Velocipeden som
helsokilla” bestar av referat till auktoriteter som intygade cykelns formaner. | denna
utlaggning gar han frn Hippokrates och Galenos till nutida lakare.*%! Frdgan om héalsa
definierade delar av 1800-talets cyklism. Bruket av cykeln hade formagan att signalera dessa
kvalitéer. Som forskning visat var detta inte en allmangiltig uppfattning: manga lakare
menade att cykeln kunde deformera och skada kroppen medan andra hyllade cykelns
halsobringande utdvande.'® Tisell sokte alltsa att svara doktorernas skepticism, och
mojligtvis den man som kritiserade de kvinnliga héalsoslaveriet. Men att cyklismen skulle varit
en del av en bredare debatt om hdlsa ar tveksamt. Cyklismens hélsoeffekter verkar darfor varit
en segregerad diskussion mellan lékare och cyklisterna sjalva.

Utovandet hade aven direkt korrelation med kontroll. ”Sa snart nybérjaren
vunnit formagan att forflytta sig [...] vill han gerna inbilla sig, att han nu har litet eller intet att
lara och ilar trampande fram pa vagen utan en tanke pa att forvarfva en god stil eller att
uppodla cyclekonsten”. Cyklismen var enligt Tisell mer &n sport, det var en konstform som
ryttaren behovde skolas i. Nagot som tydligt framgér i kapitlet "Hur skall man rida” dér det
tydliggors att cyklisten ska kontrollera den egna kroppen och vara uppméarksam pa sin
omgivning. Cykeln i sig skulle vara kalibrerad for akaren, fotledsrorelsen skulle vara korrekt,

munnen skulle vara stangd, hastighet skulle hallas jamn samt knan och armbagar skulle hallas

159 »Glaget rekord”, DN, 29/7, 1891, ”En record-dementi i Upsala”, DN, 21/8, 1891, Svenskt Hjulférbunds
medaljfest”, DN, 23/11, 1891, ”Den forsta svenska allménna landsvagskapplopningen™, DN, 18/5 &
”Luftseglaren Cetti”, DN, 25/7, 1892,

160 Gunnar Svartengren, Pionjar bland hjulryttare: Lakarstudenten som skrev forsta svenska boken om
velocipeder, 27/3-2018, https://lakartidningen.se/aktuellt/kultur-2/2018/03/pionjar-bland-hjulryttare/ [Hamtad
19/3-2024].

161 |.C. Tisell, 1892, s. 5-14.

162 H, Dauncey, 2012, s. 35-37, A. Ekstrom, 2010, s. 113-126, G. Norcliffe, 2001, s. 192-193.
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s nara ramen som mojligt. Tisell menade att ingen plats skulle vara otillganglig for cyklisten.
Det kravdes dock uppmarksamhet, varje plats och rumslighet var olika. Hjulspar for
tvarbanor, gyttjiga vagar och kullerstensunderlag kunde alla beméstras men dess lokala regler
skulle aven féljas. Tisell uppmanade cyklister att folja samma regler som akdonen, vara
vaksamma och att tydligt signalera innan rorelser pa cykeln: nagot som allt for fa cyklister
gjorde enligt Tisell. Det som framst stoppade cykelns framfart var de svarta faren, de som
motsatte sig denna ordning och dérmed svartade cyklismen som praktik.1®3

Tisell kan forstas 6ppet omfamna den sportsliga symbolism som tilldelats
praktiken. Termen som anvénds for aktiviteten i handboken ar ”velocipedsport”. Tisell menar
dock inte att sport skulle vara enbart en manlig foreteelse, snarare var han man om att bada
konen och samtliga samhallsklasser skulle delta i utdvandet. I hans skrift tillagnas tva kapitel
darfor damerna, en grupp Tisell menade var oforstaeligt underrepresenterade i sadeln. |
kapitalet Till Sveriges Kvinnor!” och "Damer pé Velociped”, hypotiserar han varfor den
svenska kvinnan, till skillnad fran de franska, engelska och danska damerna, inte dn tagit sig
upp pa sadeln. Hans gissning var att cykeln helt enkelt inte & modeenlig for den svenska
kvinnan. Dess initiala kraftanstrangning under inlarningen, olycksrisken och den manliga
sportens préagel var allt for avskrackande. Detta var den obildad skarans bild av cyklism
menade Tisell. Kvinnan hade lange ridit hast, nagot Tisell anméarker saknade de gracisa och
lattsamma rorelser som cykeln frammanade. Vidare ansag han att de den kvinnliga
emancipationen natt tillrackligt langt for att tillata henne en cykeltur. Om kvinnan ville ldra
sig kunde hon radfraga sin bror eller nagon av hans vanner da de sékerligen skulle bista med
hjalp. Tisell argumenterade dven att om inte den kvinnliga cyklismen tog form skulle sporten i
sig skulle g& under: "Visserligen anser jag, att kvinnans deltagande ur sentimental synpunkt
bildar en harmonisk och fast grund [...] men ur praktisk synpunkt &r jag 6fvertygad, att
velocipedsporten icke skall kunna vinna hela svenska folket [...] forr 4n den dag, da de sma
handerna med rosen”*%* Tisell sokte darmed évertyga kvinnor upp i sadeln for att géra
aktiviteten visuellt tilltalande. Sa lange den forblev en primart manlig aktivitet menade han att
den inte skulle ses som en naturlig del av samhallet.

Tisell bemotte darmed nagra av de &amnen som férekom i dagspressen sasom
dess sportsliga prégel och cyklismens olycksbetingning. Det mest intressanta ar hans starka
overtygelse om att kvinnan skulle delta i sporten. Det ar saledes dven intressant att Tisell inte
sag den kvinnliga cyklismen som ett konkret uppbrott med den etablerade ordningen. Aven

163 |.C. Tisell, 1892, s. 25-42. (Citat hamtat fran s. 26)
184 |bid, s. 15-20 & 43-45. (Citat hamtat fran sida 19-20)
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om han identifierade manga av de problematiker som nu blivit objekt for forskning staller det
fragor om hur emancipatorisk den kvinnliga cyklismen faktisk uppfattades av den bredare
allmanheten. Tisell motsatte sig inte den sportsliga rumsligheten som cykeln inordnats i —
snarare forstarktes den symboliska kopplingen— att han saledes valde att engagera sig i en
kampanj for kvinnlig cyklism framstar som ytterst paradoxalt. Onekligen var han tillfreds med
sportens respekterade stéllning men utanfor dess platser skulle cyklisten anpassa sig till den
offentliga ordningen.

Sammanfattande diskussion: Sporten och frihetens tidevarv 1890-1892

Med minne af de stora tavlingarna som i Frankrike egt rum under sommaren [...] ha nu
svenska idrottsman nu &fven upptagit tanken pa liknande distansridter [...] vid ovannamnda
franska tavlingar var »hela Paris » pa benen [...] man kan vanta att en dylik taflan pa svensk

botten skall tillvinna sig liknande intresse hos var allménhet.1®®

Som stora delar av det internationella forskningslaget belyst var och betraktades 1890-talets
cyklism som en underhallningsaktivitet som framst utgjordes av tavlan och socialisering
mellan borgarklassens man. En viktig del av det sportsliga utévandet var de klubbar som
involverade sig i cyklismen. Dessa var lika mycket en social motesplats som de var ett sétt att
illustrera mannens sociala status och beméstrande av modernitetens teknik.'% | Sverige var
sportklubbar, likt utlandet, inte enbart i hdlsan och sportens tjanst, de var aven sociala arenor
for dess medlemmar.2®” Ekstrdm menar att den manliga sporten kring sekelskiftet till 1900-
talet sdgs som en forlaning av nationskroppen. |1 samband med Victor Balcks texter kom den
manliga tavlingscyklisten att ses som en extension av hemlandets styrka och moral.*%® Sallan
kom dock materialet att behandla sporten som en nationalistisk foreteelse, med undantag for
den svensk som tavlat i Spanien. Att sporten dock utgjorde en betydande del av cyklismens
upplevdhet rader inget tvivel om. Kallmaterialet vittnar om en utbredd manlig
sportverksamhet som inte endast foljdes av den datida pressen. Hjulférbundets ”Milaren
rundt” och tavlingarna i Malmo var minst sagt lyckade publika spektakel. Klubbtillstallningar
sasom fackeltag och uppvisningar med gymnastikforeningarna lockade aven nyfikna Ggon.
Att cykeln saledes forbands till sporten ar ingen tillfallighet. Det var ett resultat av dess

priméara upplevdhet fran askadarlaktaren. Att cykeln blev synonym med sporten och

165 »En velocipedtaflan rundt Malaren™, DN, 17/11, 1891.

166 A K. Ebert, 2004, s. 247-248 & 350-351, H. Duancey, 2012, s 22-24, P. Delheye & S. Knuts, 2012, s. 1946 &
1948, G. Norcliffe, 2001, s. 193 & 195-199, 212.

167 A L. Nilson, 2014, s. 32 & 38.

168 A, Ekstrom, 2010 108-113, F. Nilsson, 2014 14-15.
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maskulinitet, var ett resultat av dominans éver praktiken. Aven om sporten var dppen for alla
att askada foreldg ingen storre risk for konflikt med andra redan etablerade rumsligheter,
praktiken utGvades ju i en segregerad offentlighet. Klubbarna och Hjulférbundet, skapade
alltsa en enhetlig symbolism av samtidens cyklism. Det ar darfor inte markligt att Tisell
konstant refererade till aktiviteten som sport. Den kontext han skrev inom hade tydligt
placerat cyklismen inom dess platser och rumsligheter. Aven om han inte uttryckte sig kritisk
till denna ensidiga cyklism manade han till en férandring av den. Att utévande inte kunde
foretas pa samma sétt som inom sporten var dock tydligt, de marodorer som Tisell menade
fotts ur detta sammanhang skulle onekligen forgifta sportens rykte. Likval kréavdes fler
kvinnor pa cykeln, nagot som han menade skulle fora praktiken mot aterhallsamhet.

Aven om forskning har givit belagg for kvinnligt sportsutévande sags det
knappast med fordomsfria blickar. Kvinnan i offentlighetens centrum sags som bade
omoraliskt och halsofarligt.!®® Hon kunde &ven triada over till en konslig diffushet, ndgot
ofullstandigt mellan maskulint och feminint, nagot som var oacceptabelt for borgerlighetens
kvinnor.1° Den tidiga kvinnliga cyklismen sokte sig darfor till elegansens och
tvasamhetsidealets varld. Aven om cyklande relationer med mén kunde tolkas som tabu fanns
det d4ven en romantisering av praktiken. Bilden av karleksparet pa tur kunde saledes ha en
positiv pragel.1’* Materialet fran perioden illustrerar denna tvadelade bild av kvinnlig cyklism
men pavisar aven avvikelser. Exempelvis presenterades Miss LoLo som oproblematisk, men
detta hor till undantagen. Om kvinnan foretog en solitar utflykt framstélldes det som
acceptabelt men onekligen suspekt till en bérjan. Om hon istéllet fardades med en man
malades en annan bild. I stallet for underliggande skepticism blev resorna exempel pa en ideal
relation. Aven om det inte framgér huruvida turerna endast foretogs av gifta, som Herr och
Fru B. eller paret Hedeman-Gade, placerades dessa resor i tvasamhetens kontext. Att dven
Tisell manade kvinnan att lara sig genom en manlig kompanjon talar for denna idealisering.
Hans pléadering for det som den sista barridren for cyklismens acceptans talar &ven for
tvasamhetsidealets starka inflytande. Om sportens offentlighet var otillganglig fér kvinnan var
de langa resorna 6ver nationen en god plats for henne, speciellt med en manlig kompanjon.

Resor som dessa har sedermera fatt ett mer konkret narrativ inom forskningen.

Narrativ om flykten fran den patagliga urbaniteten och drommar om det oupptéckta pittoreska

169 H. Daucey, 2012, s. 34-37, A K. Ebert, 2010, s. 37, A. Ekstrom, 2010, s. 117

170 A Ekstrém, 2010, s. 97-105.

L T.A. Carstensen & A.K. Ebert, 2012, s. 28-29, H. Dauncey, 2012, s. 39-42, A.K. Ebert, 2010, s. 34, 37 & 41-
42, A. Ekstrém, 2010, s. 90-93, E. Hilborn, 27-28, P.G. Mackintosh & G. Norcliffe, 2007, s. 167-168 & 172-173.
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landet har visats vara titt bundet till det sena 1800-talets och sekelskiftets cyklism.1

Materialet pavisar dven har sportens dominans. Méannen tilldelades i stor utstrackning titeln
sportsman. Resorna sags darmed i sportens tjanst vars rumslighet fardades med fordonet. Hur
cyklisternas utdvande skiljde sig fran de fatal som endast definierades genom arbetstitlar
tydliggjordes aldrig. Den skiljande faktorn var saledes personernas vélkandhet eller kon. Trots
att kvinnan nu hade en ny rorelsefrihet framstod den inte som sérskilt problematisk.

Cykelns emancipatoriska innebord har diskuterats flitigt inom forskningen.
Manga har pekat pa det som en symbolik som knéts till det kvinnliga bruket, ett forsok att ta
sig ur sina borgerliga domesticerade bojor.1”® Ebert menar att denna emancipatoriska
symbolik var ifragasatt redan under perioden: vissa ansag att cykeln bara bildligt frigjorde
kvinnan, en form av kvasifrigorelse som inte hade nagon faktiskt effekt.1’* | dagspressen
forekom detta narrativ inte alls. Endast Tisell verkade &beropa kvinnans nu emanciperade
status som en anledning for henne att cykla. Huruvida Tisell ska ses som en kvinnorattskampe
ar tveksamt, framst verkar han ha haft sportens intresse i atanke. Cyklismen i sig innebar inte
nagon storre problematik, snarare kunde den bryta rumsligheter beroende pa hur och var den
utévades. Den kvinnliga emancipationens symboliska innebdrder ska inte tolkas som ett storre
brott mot offentlighetens rumslighet. Problematiken som den representerade kom stundtals till
uttryckt genom individer som Palmquvists och Knights, men var aldrig en uttalad synd.

Ekstrom, Hilborn, Delhye och Knuts namner hur cyklismen i vis man blev
representativ for kontroll eller icke kontroll. Kontrollen beskrivs i dygd och odygd, exempel
kan den ses i den kontrollerade eleganta kvinnliga cyklisten eller den okontrollerade
ynglingens framfart pa dkdonet.”® Att sporten och resorna blev en utmarkande del av den
tidiga rapporteringen ar da de signalerar kontroll inte bara 6ver fordonet utan dven sin
omgivning. Det ar en undertext som inte visar sig genom en text utan i dess mangd dar ett
storre narrativ kan ses. Det var uppvisningar av styrka och rationalitet, formagan att kunna
utmana sina omgivningar och bemastra dem. Av samma princip blir ndstkommande period
intressant da de omoraliska fick inflytande pa cyklismens symbolik.

1890 till 1892 var onekligen cykeln kopplad till sporten, nagot som framst kan
relateras till dess upplevdhet pa sportens platser och i dess rumsligheter. Dessa var ytters
kompatibla med cykeln och kunde dven signalera ett flertal ideal. De restriktioner den hade

var endast i relation till de normer som definierade sporten under perioden. Ensamma kvinnor

12 R, Holt, 1985, s. 138, & P. Delheye & S. Knuts, 2012 s. 1953.

173 H. Dauncey, 2012, s. 42, A. Ekstrém, 2010, s. 54-63,

174 A K. Ebert, 2010, s. 41-44.

175 p, Delheye & S. Knuts, 2012, s. 1949, A. Ekstrém, 2010, s. 71 & 121, E. Hilborn, 2018, s. 31.
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pa langfard var ett brott mot normer men ledde sallan till nagra attacker, offentligheten var
saledes dppen. Visserligen forekom andra former av cyklism. Lagforing, arbete och mer
vardaglig cyklism borjade bli del av dess upplevdhet. Det 6kade antalet olyckor och yrken
som da var hjulburna vittnar inte bara om utévandets spridning utan dven dess paborjade
intrade i de allmanna platserna, nagot som kom att bli &nnu tydligare i den nastkommande

perioden.

En paborjad pluralism: 1893-1894

Under perioden 1893 till 1894 forandrades cyklismens upplevdhet. Sport och resor utgjorde
fortfarande tydliga inslag men den vardagliga cyklismen blev alltmer framtradande. Ett flertal
yrken vévde nu in cyklismen i arbetet och cykelolyckor kom att definiera perioden. Nagra av
de regler som stadgades under perioden for att férebygga olyckorna férhaller vi oss
fortfarande till idag. Runt olyckorna och reglerna skedde &ven en debatt mellan bade
fotgangare och cyklister: hur cykeln skulle inordnas i de vardagliga och offentligt tillgédngliga

platsernas rum stod nu pa spel.

En tvadelad kollision

| maj 1893 rapporterades det att ett flertal cyklister ska ha kallats till domstol. Majoriteten var
anklagade for Overtrédelse av lyktkravet, en bestimmelse som polis utférdat i borjan av
manaden. Bestammelsen innehdll aven krav pa att cyklisten nu skulle passera pa samma sida
som individen om denna ledde hast. Akdon och fotgéngare skulle passeras pé vanster sida.
Hastar var problematiska da cykeln riskerade att skramma dem, darfor kravdes nu avstigning
vid mote av hast som tedde sig oroligt eller om cyklisten sjalv fardades hastigt. Ett flertal
materiella krav stalldes nu pa cykeln i sig. Ringklocka behdvdes for att signalera passerandet
av horn och for den som cyklade efter morkrets infall skulle en lykta medforas. Vardslos
cyklism pé allmanna platser blev nu dven ett brott vilket innebar straff enligt lag. Lagen bor
dock forstas agera i ett forebyggande syfte. 1893 kom endast en bokhallare att straffas for sin
vardsloshet da han kort pa en kvinna vilket resulterade i 10 kr béter.® Problematiken var
dock pataglig. | en artikel som hamtas fran Sydsvenskan illustrerades krocken mellan den
vardagliga offentliga miljons ordning och dess nya hjulburna tillskott. Artikeln skrevs i ett
tydligt ironiskt syfte och hanade bade cyklisterna och de som férargade sig pa dem. Den
forsta delen amnad till hjulryttarna instruerade dem att uppratthalla sin vardslosa framfart,

176 »Varning for velocipeddkare”, DN, 1/5, 1893, ”Bétfillda velocipedakare”, DN, 10/5, 1893 & “Ofverdadig
framfart pa velociped”, DN, 30/8, 1893.
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lagflyktiga attityd och sjalvgoda installning. Féljande del av artikeln som riktades till
fotgangaren rekommenderade dem att sabotera cyklar, soka kollisioner och behandla
cyklisterna som den olyckspest de visat sig vara. Hjulryttarna skulle se sig sjdlva som ”Guds
Praktblomma”, fotgangarna skulle se dem som en naturlig fiende om de nu inte férholl sig till
sportens arenor dar de skulle hyllas.’” En storre olycka i Linkdping exemplifierade riskerna
som hjulryttarnas framfart utgjorde. Ett flertal personer ska ha skadats da en hast skenat nar
en cyklist passerat. Skribenten var tydlig med att olyckor som dessa skulle komma att bli
vardagliga om inte cyklisterna holls ansvariga.l’® Inte en enda kvinna forekom som forévare
inom artiklarna. Fragan &r om olyckorna var ett resultat av borgerlighetens man som misstagit
gator och torg for deras egentliga hemvist pa sportbanorna?

April 1894 publicerades artikeln ”Velocipedtyranniet”. Cyklisterna sorterades
har till de stadsplagor som hotade stadsbon. Skribenten menade att cyklismen var ett
”oundvikligt ondt” men att man trots detta skulle protestera mot den farsot som drabbat
stadernas allmanna platser. Dagliga olyckor som séllan ledde till nagon bestraffning kunde
inte tolereras. Framfor allt pavisades kvinnor som offer i situationen: ndgot som
exemplifierades genom en éldre dam och en tjanstflicka som ska ha rakat illa ut i sparen av en
cyklist. Forfattaren menade att hjulryttarna inte kunde betrakta staden som ”Malaren Rundt”
eller deras personliga traningsbana utan behovde visa hansyn till allmanheten.t’® Texter som
dessa var inte helt ovanliga, att folk yttrade sitt missnoje kring cyklismens intréde i de
vardagliga offentliga platserna var en tydlig del av dagspressen.*® Kritiken fran allménheten
forblev dock inte obesvarad. Artiklarna ”’I Velocipedfragan” stéllde problematiken pa sin
spets. | den forsta delen delade DN en arg insandare. Upphovsmakaren menade att den lilla
minoriteten cyklister som talade sa gott for den fria cyklismen totalt bortsag fran de risker och
olyckor som uppstétt. Aven om sporten i manga meningar var beundransvard menade
skribenten att den vardagliga cyklismen behdvde kontrolleras genom ytterligare lagstiftning.
Den som &mnade att cykla snabbt hanvisades till cykelbanan. Ringklockan framstélldes &ven
som ett hemskt element som endast intygade cyklisten sjalv att hen gjort sin narvaro
uppmarksammad. Slutligen papekades att cykeln och dess praktiker var utlandska koncept —
att inordna den i arbete och offentlig plats utan att tillgodose de nationella och regionala
rorelsemonstren sags som ytterst ogenomtankt. Forslagen gick mellan att forbjuda cyklism

totalt i tattbefolkade omraden eller att lata fotgangarna erhalla all kontroll dver

177 »Malitiosa Rad”, DN, 19/8, 1893.

178 »Qlycka valad av velocipedist”, DN, 13/6, 1893.
179 »Velocipedtyranniet”, DN, 12/4, 1894.

180 »Velocipedarie”, DN, 23/6, 1894.

49



lagstiftningen.'8! Responsen som kom tva dagar senare var sansad men nedvarderande.
Sjalvklart kunde inte det vardslosa beteendet forbises men att inskranka rorelsemaojligheterna
som det bade billiga och latta fordonet erbjod var naivt. Forsvaret menade att cykelns
samhallsfaror framst lag i fotgangarnas egna lata och rutinmassiga beteende pa gatorna. Att
fotgangare ej kunde gora skillnad pa gangbana och trafikbanan kunde inte ses som cyklistens
ansvar. Likval papekades att det inte var cykeln som var grunden for de skramda djuren.
Cyklisten hade helt enkelt blivit en syndabock for folk som inte visste hur de skulle
kontrollera sina djur.*®? Onekligen var detta en het debatt, i slutet av 1894 publicerades dven
en bok om samhéllsfragan.'®® Tonlaget var alltsd ytterst aggressivt fran bade cykelns
motstandare och forsvarare. Arresteringar och domar vittnar aven om till en 6kad problematik,
konkurrensen mellan fotgangaren och hjulryttaren om det vardagliga utrymmet resulterade
ibland till verbala konflikter.

Ett av de mindre forekommande men fortfarande anmarkningsvarda exemplen
pa konflikten var de fall da cyklister blivit 6verfallna. | Sverige forekom tva fall: ett dar en
kvinna blivit attackerad pa Hornsgatan i Stockholm och ett dar en man néstan brutit nacken da
han attackerats av en man vid Humlegarden i Stockholm. En rapport beskrev dven en
amerikansk man som specifikt riktade in sig pa kvinnor med bloomers som han, enligt
artikeln, ska ha brottat ner for att sedan smiska. Uppenbarligen sags fornedringen som lustig
da mannen fatt smeknamnet Jack the Whipper, en alludering till den brittiska
seriemdordaren.'® Aven om fall som dessa var obefogade framgar det att ett flertal cyklister
verkade bortse fran att de rérde sig genom delade platser.

Manga cyklister blev under perioden indragna i rattsprocesser pa grunde av
deras utdvande. En bokhallare och en kypare domdes till 15 kr béter for vardsloshet, dar den
senares fard resulterat i att en flicka skadades. En typograf ska aven framfort sig vardslost pa
Stockholms gator och blivit tilldelad 10 kr i boter. | juni rapporterades en konflikt som ska ha
uppstatt mellan fyra cyklister och fotgangare. En av cyklisterna, som bestod av
handelsbitraden och en snickare, hade under en vardslos fard blivit slagen med en képp for att
ha nastan kort pa en dam. Under konflikten ska denne aven ha tackt sin nummerplat men trots
detta domts till 10 kr béter, de tre andra cyklisterna nekade och deras rattegangar blev darmed

uppskjutna. En man doémdes aven till 5 kr boter for att ha en felaktig nummerplat pa sin

1811 velocipedfragan”, DN, 24/7, 1894.

1821 velocipedfragan”, DN, 26/7, 1894.

1831 velocipedfragan”, DN, 9/11, 1894.

184 »En radig velocipedryttarina”, DN, 11/9, 1893, ”Véld mot velocipedikande”, DN, 6/8, 1894, *’Polis- och
velocipedhatare”, DN, 10/8, 1894 & “Jack the Whipper”, DN, 30/10, 1894.
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cykel. 18 Forklaringen bakom de allt fler domarna mot cyklister kan framst forklaras av det
Okade antalet férordningar och bestdimmelser som rérde cyklismen.

Foérutom de redan ndmnda reglerna som tillampades 1893 publicerades flera
artiklar 1894 som belyste den juridiska utvecklingen for cyklisterna. Den mest utmarkande av
dessa ar de registreringsplatar som cyklisterna i Stockholm nu tvingades montera pa sina
fordon. I samband med detta forbjods dven cyklism pa nagra av stadens gator. Utdvandet
kunde dven utgora ett brott om detta inte skedde i en kontrollerad form. Boter for 6vertradelse
av dessa brott resulterade i boter mellan 2 och 20 kr. Reglerna forandrades under aret, fler
gator blev cykelfria férutom for de telegrambud som nu bérjat anvanda cykeln i tjanst. |
somliga fall innebar detta att hela gator, sasom Nybron, juridiskt blev samstéllda till andra
gator.18 Nummerplatarna visade sig vara ett utmarkt medel for att straffa vardslosa cyklister
men ledde aven till att folk forsokte kringga systemet. Nagra cyklister kom onekligen att
straffas i samband med en snabbt eskalerande lagstiftning. Exempelvis utdelades ett flertal
boter till cyklister som cyklat langs Drottninggatan. Andra cyklister tackte sina nummerplaten
med langre rockar vilket dven resulterade i béter.*®” Cyklisterna kunde i fall som dessa
mojligen vara ovetande, men det kan ocksa ses som en protest mot de lagar som da
tillampades. Fall vacktes dock som omdjligt kunde beskrivas som misstag.

Bland annat rapporterades det om nummerplatarnas fortjanst att en man domdes
efter att ha kért 6ver en pojkes huvud. Trots mannens hastiga flykt fran brottsplatsen
identifierades han genom sin plat. Nummerplatarna kunde &ven bidra pa andra vis. Ett
sjalvmordsoffer identifierades genom den cykel han lanat for att ta sig skogen dar han tog sitt
liv.188 Platarna mojliggjorde aven att stulna cyklar nu lattare kunde identifieras, ndgot som
resulterade i att flera cykeltjuvar démdes.*®® Aven om lagarna kunde paverka bilden av
cyklismen positivt genom att synliggora oansvariga ryttare kom kritik fran cyklisterna och

tillverkare.

185 »H3ll efter dem”, DN, 24/4, 1894, " Velocipedryttarnes Damocles-svird”, DN, 19/6, 1894 “En Kierkegaard
mot allménna ordningen”, DN, 30/6, 1894 & ”Arabiska siffror & velocipederna”, DN, 22/9, 1894.

18 »Velocipedtyglarne dragas till”, DN, 24/3, 1894, ”Undantag frdn velocipedforbudet”, DN, 15/5, 1894,
”Velocipednumreringen”, DN, 31/5, 1894, "Myndigheternas gatustrid”, DN, 27/6, 1894, ’For velocipedister”,
DN, 7/7 & 1894, Velocipedforordning”, DN, 1/11, 1894 & “Nya velocipedférordningen.”, DN, 19/12, 1894,

187 »Drottninggatan #r fridlyst”, DN, 6/7, ”Velocipedernas nummer skola synas”, DN, 9/7, 1894, ~Kort i rocken”,
DN, 19/7, 1894 & Hamngatans och regeringsgatan gatukors”, DN, 13/10, 1894.

188 »Sjelfmord”, DN, 4/8, 1894 & ”Velocipednummrens nytta.”, DN, 7/8, 1894.

189 »En velocipedtjuf”, DN, 21/11, 1893, *’Velociped-och villatjuv”’, DN, 20/4, 1894, “Inbrottstolder”, DN, 10/5,
1894, "D6md velocipedtjuv”, DN, 1/6, 1894, Velociped tjufv”’, DN, 4/7, 1894, ”For st61d”, DN, 20/9, 1894,
”Stulen velociped.”, DN, 27/9, 1894 & ”Ddostumf tjuv infor ratta”, DN, 6/10, 1894.
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Ett mo6te holls i april for att diskutera de redan tillampade férordningarna dit alla
var vilkomna.'®® Sveriges cykeltillverkare lamnade samma dag in ett Gppet brev mot
nummerplatslagen. De menade att under de sex dagar sedan bestammelsen borjade tillampas
hade efterfragan pa cyklar minskat dramatiskt. De argumenterade att beslutet hade skramt bort
bade de &ldre och de mer valbéargade kunderna, platarna alluderade till de simplare
droskkuskarna och akardrangarna som de inte ville likstallas med. Fabrikorerna yrkade pa att
olyckor och det daliga beteendet som huvudstaden ska ha varit vittne till endast kunde vara
konsekvensen av ett fatal ungdomar — det var darfor oproportionerligt att stampla alla
cyklister med de skamliga platarna. Gemensamt foreslog tillverkarna att individer under 21
skulle tvingas bara platarna eller att en form av korkort skulle utfardas for att fa bukt med
problemen. De menade att farre gator skulle forbjuda cyklism eller alternativt att sa kallad
skridt skulle tillatas; gatorna foreslogs dven ha tidsspecifika forbud for cyklismen for att
minska olyckor.'® Att brottslig cyklism nu var en del av de vardagliga platsernas upplevdhet
var ett faktum. Missnojet fran cyklisternas och fabrikorernas sida kring de alltmer omfattande
bestammelserna hindrade dock inte cyKklister fran att bli offer for sig sjalva.

En artikel beskrev ett dddsfall i Boston dér cyklisten ska ha slungats ur sadeln
da han fastnat i ett sparvagnsspar. Skribenten menade att detta lika garna kunde ha hant i
Stockholm. Narrativet var att cyklisterna forsatte bade sig sjalva och allmanheten i farliga
situationer genom sina farder genom staderna. En artikel beskriver hur en affdrsman som var
pa vag fran jobbet tappat sin balans, ramlat och fatt armen 6verkord av en droska. Hasten ska
aven i situationen skramts och inte stoppats forran en polis lyckades fa lugn pa djuret. | en
liknande artikel ska en pojke med néd och nappe ha undgatt att bli pakord av en hést.
Cyklisterna uppmanades i ett fatal artiklar att undvika stadsgatorna helt for allmanhetens och
deras egen sékerhet. Den enda som verkar undkommit att bli en lardomsanekdot for
resterande cyklister var Prins Christian av Danmark. Trots att ha rakat utfor det som framstar
som ett ratt allvarligt fall, dar bade armar och ansikte ska ha slagits, beskrevs han utan storre
problem fortsatt sin fard vidare.'® Aven om skadorna cyklisterna erholl var sjalvforvéllade
placerades de i en storre kontext av de vardagliga platsernas sakerhet.

Problematiken besmittade dven landsbygden till vis del. | en artikel fran juni
1894 framgar det att landsvagen mellan Sodertélje och Stockholm inte bara gjorts farlig av

vanliga cyklister utan dven att sportsman genomfort inofficiella tavlingar pa distansen.

190 Alla hufvudstadens hjulryttare”, DN, 30/4, 1894.

191 ”En protest frin velocipedfabrikanterna”, DN, 30/4, 1894.

192 «prins Christian af Danmark”, DN, 1/8, 1893, *Velocipedryttarnes framfart”, DN, 15/5, 1894 & ”Ofverkérd
velocipedist”, DN, 29/10, 1894.
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Kommunerna Salem och Botkyrka stadgade béter upp till 50 kr da akten ansags utgora
tavlande utan annonsering. Utanfor Helsingborg trodde daven byborna att de bevittnat ett
hemskt mord da en vaska med damskor, en blodig mossa och en cykel hittats i ett dike. Detta
visade sig senare bara varit en skomakare som ramlat pa cykeln och vandrat hem, nagot som
med facit i hand s&gs som komiskt.**® P4 ménga vis framstills landsbygden som besparad
manga av de plagor som nu drabbat staderna. Huruvida detta var fallet ar dock tvetydigt,
nagot som kommer bli tydligt i samband med analysen av Ostbergs handbok.

De vardagliga platserna kravde onekligen en lagstadgad forandring for att fa bot
med det vaxande utdvandet. Framfor allt férandrades den upplevdhet som tidigare varit
synonym med sport och fin borgerlig kultur. Cykeln blev nu en stdrre del av urbanitetens kaos
och farligheter. Cykelns inordning var alltsa néara kopplad till en legal utveckling for att
erhalla tilltrade till de vardagliga platserna. Den borgerliga flykt som fabrikorerna varnat for
intraffade dock inte, men nagra ar senare kom cyklistens sociala status, likt lagutvecklingen,

att bli foremal for debatt.

Cyklismen i tjansten

Som redan namnts tog telegrambuden till sig cykeln i arbetet, detta skedde forst i Géteborg
men foljdes av Malmé och slutligen Stockholm. Strax efter anammade dven brevbararna i
Stockholm praktiken och cykelbuden tillsattes i en mindre utstrackning. Cykelns mojligheter
att paskynda kommunikation ska darmed inte underskattas. Det var inte heller ett enbart
svenskt fenomen, det rapporterades att Bismarck nu fick sin post till sin alderdomsretrétt i
Varzin via cykelbud. Goteborg var ett var tydligt foregangsexempel gallande arbetets cyklism.
Staden fick sina forsta cykeltelegrambud 1893 och delar av deras polis blev velocipedburna
1894. Aven om cykeln inte omgaende blev en del av den polisidra verksamheten i resterande
delar av landet rapporterades det att en Stockholmspolis med hjélp av cykeln lyckats arrestera
en vardslos hastryttare. Manga Stockholmspoliser uppgavs vara goda atleter, kar anvande
cykeln inofficiellt i tjanst och for fysisk traning da bland annat en storre grupp fardats till
Uppsala. Militarens cykelordonnansers rapporterades det &ven om i form av beskrivningar av
utdvande och rekryteringar. Militdren anordnade &ven ett tavlingsevenemang 1894 dar
cyklismen var en av de grenar som nationens forsvarare tavlade i. Aven icke-statliga
positioner involverades till mindre del da sotarna i Stockholm &ven borjat anvanda cykeln i
sin tjanst.1% Den enda negativa artikeln som berdrde cykelns inordning i arbetet berérde en

193 »Ett mystiskt fynd”, DN, 22/6, 1893, "Hemskt fynd”, DN, 23/6, 1893 & “Landsvigsfrid”, DN, 9/6, 1894.
194 »Sotare pa velocipeder”, DN, 6/6, 1893, " Telegrambirare pa velociped”, DN, 21/10, 1893,
“Telegrafsstationernas nyarhelsningar”, DN, 3/1, 1894, ’Stockholms telegrambérare pa velociped”, DN, 16/1,
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kvinnlig lararinna. Kvinnan &mnade cykla igenom stora delar av Sverige for att propagera for
kvinnors rostratt i landet. Den langa resan beskrevs dock som ett misslyckande.
Forelasningarna hade tydligen inte lockat folket runtom Sverige, vilket sarkastiskt beskrevs
som att lararinnan forfoljdes av motgangar.*®® Kvinnor var, som pépekats i ett forgaende
avsnitt, underrepresenterade i materialet — nagot som aven gallde perioden mellan 1893 och
1894.

Arbetet visade sig var ett neutralt sétt att infora cykeln i den vardagliga miljon
men dven ett satt att effektivisera yrken. Som vi redogjort i foregaende delkapitel lyftes ett
flertal kritiska fragor for privatpersoners cyklism. Nar de kom till cykelns roll i arbete sags

inga problematiker, om det nu inte var i forsok till politisk agitation.

Fritidens noje
Tva reseskildringar med svenska kvinnliga cyklister forekom under perioden. Dessa artiklar
stéllde sig positiva eller neutrala till kvinnornas cyklism. En froken Wittstrom ska 1893
foretagit en resa éver isen mellan Landskrona och 6n Hven, nagot som uppmarksammades
som beundransvart da hon var den férsta kvinnan att ha utfort turen. Den andra var en neutral
artikel om en av de tva kvinnliga cyklisterna i Jonkdping. Lararinnan Adéle Wetterlind hade
fran sin hemort, Jonkoping, foretagit flera turer till Stockholm, Géteborg och Helsingborg
nagot som inte reflekterades djupare éver.1% Intressant nog reflekterades det dver de ryska, nu
emanciperade, kvinnorna. | en utsaga fran Ryssland papekades att tsardémets damer nu borjat
cykla langre resor och borjat bara kapp.t®” Fredrik Nilsson har menat att cyklismen
mdjliggjorde en gransdragningspraktik. Genom jamforelse kunde det utldndska kontra det
inhemska tydliggéras.t®® Dessa tre artiklar exemplifierar gransdragandet da svenska kvinnor
aldrig placerades i kontexten av emancipation inom tidningsmaterialet. Artikeln om de ryska
kvinnorna pavisade hur langt den svenska nationen kommit i den kvinnliga frigérelsen men
aven hur manhaftiga de ryska kvinnorna var. Svenska kvinnor utgjorde dock fortfarande en
minoritet pa sadeln i kontrast till mannen.

Froken Wittstroms resa forgicks av hennes makes. Veckan innan sin fru hade

herr Wittsrom agnats en mer malande artikel dar han hyllades for sin kamp i motvinden. En

1894, ”Velocipedens landvinningar”, DN, 12/6, 1894, De militéra idrottstéflingarna”, DN, 16/6, 1894,
”Arrestering per velociped.”, DN, 30/6, 1894, ”Péa velociped-”, DN, 9/7, 1894, ”Velocipedfard af polismén”, DN,
16/7, 1894, ”Kungsholms polisméns atletklubb pé velociped.”, DN, 18/7, 1894, ”Brédmoénstring”, DN, 4/8,
1894, “’Furst Bismarck i Varzin.”, DN, 16/8, 1894 & Goteborgspoliser pa velociped”, DN,28/9, 1894

195 »En foreldsningsturné pa velociped”, DN, 16/6, 1894 & “Velocipedfird med otur”, DN, 18/7, 1894.

1% »Den enda qvinna i verlden”, DN, 6/2, 1893 & J6nkdpings velocipedryttarina”, DN, 26/4, 1894.

197 »Ryska moder.”, DN, 27/6, 1893.

1% F Nilsson, 2014, s. 19-20.
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liknande artikel skrevs om Stockholms Amat6rférenings kamp mot vinden mellan Ystad och
Haparanda. Nagra manader efter klubben fardats strackan rapporterades att en herr Langborg
ska ha fardats samma stracka och aret darpa fardades aven tva klubbar strackan. Artikeln —
som rapporterade Langborgs resa och aven inkluderade en skildring av en svensk kaptens fard
over stora delar av Centraleuropa — hade rubriken "I velocipedens tidehvarf” vilket tydligt
signalerade att cykeln tagit varlden med storm. Nagot som tydligt framgar genom
reseskildringarna fran 1893 och 1894 &r de yrkesgrupper som gav sig ut i den dppna vérlden.
Bland annat foretog en svensk direktor en langre resa fran Frankfurt till Stockholm, en larare
fardas mellan Kalmar och Romelanda prastgard, en Grosshandlare begav sig fran Djursholm
till Oslo och en student fardades mellan stader i mellersta och sodra Sverige. Aven en storre
grupp instrumentmakare ska ha fardats mellan Stockholm och Uppsala for att fira
midsommar.!®® Om inte den manliga resendrens yrke namndes tilldelades de bendmningen
sportsman. Herr Wittsrém resa var en av sex skildringar dar cyklisten endast beskrevs som
sportutdvande. Bland dessa forekom en langre artikel om en storre grupp klubbmedlemmar
som férdats gemensamt men aven en dar rekord slagits. Den enda reseskildringen dar varken
sport eller yrke inkluderades var om en aldre herre som &mnade att resa mellan Stockholm
och Paris, huruvida resan faktiskt blev av framgar dock inte.?%° Resorna var onekligen ett
fenomen, tillrackligt for att ett forsok till en cykelkarta 6ver Sverige pabdrjades.?’ Nagot som
ar tydligt &r att den sportsliga cyklismen fortfarande praglade en markant del av
rapporteringen.

Tavlingscyklismen forsvann inte heller ur pressen, den konkurrerade nu dock nu
om tidningens utrymme med andra typer av cyklism. Tavlingen ”Milaren rundt” anordnades
bada aren och Lunds Bicycleklubb, Idrottsforeningen, Kristliga foreningen af unga mén och
den svenska militaren ska ha arrangerat evenemang. Tavlingar rapporterades fran Stockholm,
Malmo, Gavle, Uppsala, Norrkoping, Linkoping och Odeshdg. En stérre mangd danska och
norska gymnaster hade dven tagit sig till Géteborg med cykel for att delta i den Idrottsfest
som holls 1894.2°2 Inte ovantat utgjorde sporten fortfarande en uppmarksammad del av

199 p3 velociped till Hevn”, DN, 2/2, 1893, P4 velociped frén Frankfurt am Main till Stockholm”, DN, 26/6,
1893, ”Fyrtio mil pé velociped”, DN, 14/7, 1893, ’Pa velociped fran Djursholm till Kristiania”, DN, 11/8, 1893,
”Genom Sverge pa velociped”, DN, Fran Haparanda till Ystad”, DN, 13/9, 1893, “Haparanda-Ystad”, DN, 19/10,
1893, "I velocipedens tidehvarf.”, DN, 26/6, 1894 & "I velocipedens tidehvarf.”, DN, 27/7, 1894.

200 p3 velociped till Hevn”, DN, 2/2, 1893, ”Frin Haparanda till Ystad”, DN, 13/9, 1893, "Haparanda-Ystad”,
DN, 19/10, 1893, ”’Pé velociped fran Stockholm till Paris”, DN, 31/3, 1894, ”Med sportmén till Finland”, DN,
4/6, 1894, ”En velocipedridt Haparanda — Ystad”, DN, 19/6, 1894, Ett 21 mils velocipedrekord”, DN, 8/8, 1894
& ”Ett 21 mils velocipedrekord”, DN, 21/8, 1894,

201 »En velocipedkarta 6fver Sverge”, DN, 16/5, 1893.

202 »Sporttiden dr inne”, DN, 24/5, 1893, Sportofningar” , DN, 24/5, 1893, "Idrottsklubben”, DN, 9/6, 1893,
”Norrkdping, sondagen den 11 juni”, DN, 12/6, 1893, "Malmg, sondagen den 11 juni”, DN, 12/6, 1893,
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cyklismen under 1893 och 1894. Klubbarna, som ofta lag bakom tavlingsevenemangen var
alltsd mycket aktiva under perioden. Utdver tavlingarna efterfragades nu dven en temporar
arena for aktiviteten i huvudstan. De tva stora Stockholmsklubbarna, SVF och SBK, kom
1894 att slas samman till Stockholms Allméanna Velocipedklubb (SAVK). Kort darefter
paborjades aven arbetet for att fa en officiell cykelbana byggd i huvudstaden, ndgot som lange
efterfragats. Hjulforbundet verkade ha haft relativt litet intresse i att engagera sig inom den
vaxande lagstiftningen for cyklism, snarare stod férbundets egen tavlingsverksamhet i fokus.
Under arsmotet 1893 var det mest utmarkande den utflykt forbundet foretog. Aret darefter
uppmarksammades organisationens goda ekonomi, héga medlemsantal samt den utstallning
och tavling som holls i samband med motet. Under det senare motet lyftes dock kort de
juridiska fragorna. Om lagen i Stockholm ansags allt for strang lyftes Malmaéhus lans lag som
ett praktexempel med forslag till att applicera denna 6ver hela riket. Uppenbarligen var dock
tillstallningen i sig det mest uppmarksammade. Intresset for sporten var patagligt, 1893
publicerades en lista dver alla de rekord som foretagits pa cykeln.?® Den utlidndska
rapporteringen minskade dock, endast en tavling fran Frankrike rapporterades under
perioden.?®* 1893 och 1894 ska dock forstas som den period d& cykeln blir en alltmer vanlig
foreteelse utanfor sportens varld.

Under en rakning 1893 framkom att 252 lamnat Stockholm stad pa cykel.
Rakningen som framst syftade till att understka vilken typ av dack som var populdrast
fastslog att de med luftslang var 6verlagset populdrast. | april 1894 talades om hur det fina
vadret lockat fram flera cyklister runt om i Stockholm. Cykeln var onekligen ett medel- och
Overklass betingat objekt, det uppgavs exempelvis hur en rik fransk arvtagare plockade upp
sportcyklism som hobby vilket dven gjort honom till en mindre celebritet i véarlden. Kung
Oscar den Il av Sverige var dven en hangiven cyklist, ett intresse han delade med Fursten av
Monaco vilket foranlett deras vanskap. Dessa var inte ensamma celebritetscyklister, Prins

Christian av Danmark och den italienska hertiginnan av Aosta var bada fortjusta i aktiviteten.

”"Mélaren rundt"”, DN, 17/6, 1893, ”"Milaren rundt"”, DN, 26/6, 1893, ”»Milaren rundt»”, DN, 27/6, 1893,
”Segrarnes hemkomst”, DN, 1/7, 1893, "Ett skandinaviskt bicyclerekord”, DN, 27/7, 1893, ”Sport- och
idrottsdfningar”, DN, 2/8, 1893, ”Kristliga foreningen af unga man”, DN, 2/9, 1893, ”Gymnastikfesten i
Goteborg”, DN, 12/5, 1894, ”Gardagens idrottstaflingar”, DN, 4/6, 1894, *"Milaren rundt"”, DN, 11/6, 1894,
”De militdra idrottstiflingarna”, DN, 16/6, 1894, ”Sporttiflingar”, DN, 30/7, 1894, ”Gefle-Upsala-Gefle”, DN,
4/8, 1894, “Tur och retur, Gefle-Upsala”, DN, 6/8, 1894, ”De skanska velocipedklubbarne”, DN, 18/8, 1894,
”Svenska hjulférbundets”, DN, 27/8, 1894 & ”Stockholms velocipedister”, DN, 15/9, 1894,

203 Under svenska hjulférbundetsméte”, DN, 19/8, 1893, ”Rekorder”, DN, 11/12, 1893, Bicyclister och
velocipedister”, DN, 12/12, 1893, ”Stockholms allménna velocipedklubb”, DN, 7/3, 1894, ’Stockholms
allmédnna velocipedklubb”, DN, 24/4, 1894, ”En idrottsplats”, DN, 25/5, 1894 & ”Svenska hjulforbundets”, DN,
2718, 1894,

204 Hyndra mil pa velociped”, DN, 13/1, 1894.
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Nagot som dock pavisar att cykelns statussymbolik var under forindring var artikeln ”Fin de
siécle!”, eller ”Seklets slut”. I artikeln uppmérksammades att en tiggare fardats genom Boras
pa cykel, symbolskiftet fran borgerlig romantik och sport till plebejisk och vardaglig var nu
paborjad.?® Aven om artikeln var talande var den ett undantag till en regel. I ett ironiskt
inlagg fran 1893 foreslogs att en cykelskatt, likt den i Frankrike, skulle inforas. Framst ansag
skribenten att detta skulle avskracka alla de vélb&rgade ungkarlar som nu borjat cykla men
dven for att dra in pengar fran de som valde att fortsatta utovandet.?%®

Artikeln Fin de siécle! fangar perioden 1893 till 1894 pa manga satt. Cyklismen
hade forandrats. | samband med den utkade olyckspesten som cykeln medférde talar den
aven for det som somliga sakert uppfattade som borjan for aktivitetens fall fran elegans till
stilléshet. Det var saledes denna period da vi kan borja tala om cyklister, det vill saga en mer
diversifierad grupp av brukare. Fran dess inordning i sport, arbete och resor till atgarder
genom lag fanns nu en mangfald av brukare och utévande. | termer av normalisering bor detta
dven ses som baérjan for en mer vardagligt synlig praktik, da dess inordning i yrken
ratificerade dess deltagande pa allmant tillgangliga offentliga platser.

Ostbergs forsta handbok
Namnet Ostberg har blivit synonymt med det sena 1800-talets cyklism. |

populdrvetenskapliga sammanhang har familjen tilldelats en nyckelroll inom svensk
cyklism?®” medan inom vetenskapliga publikationer dyker bade sonen och fadern upp
sporadiskt.?%® Att likstalla Ostberg som endast upphovsmakare till handbécker vore
missvisande, snarare var han involverad i flera olika aspekter av cyklism. Osterbergs far J.W.
Ostberg var likt sonen engagerade inom cyklismen. Bland annat var han den forsta i Sverige
att serietillverka cyklar under 1860-talet i form av Michuax-cyklar, en primitivare version av
hoghjulingen. Familjen Ostberg ska ha utvecklat verksamheten och under hoghjulingens
storhetstid pa 1870-talet varit en central aktor for svensk cyklism. Sonen Adolf féljde
onekligen i sin faders fotspar, under sin livstid kom han att skriva 3 handbdcker, starta
cykelskolor och engagera sig i debatten for cyklismen.?%° Ostberg, till skillnad fran Tisell,

205 »Den velocipedrékning i Stockholm”, DN, 12/6, 1893, “Prins Christian af Danmark”, DN, 1/8, 1893,
”Aprilvader”, DN, 16/4, 1894, “Fin de siecle!”, DN, 25/4, 1894, ”Konung Oscar pa Velociped”, DN, 23/6, 1894
& “Hertiginnan pa velociped.”, DN, 31/7, 1894,

206 \elocipedskatten, DN, 9/6, 1893 & “Ungkarlar och velocipeder.”, DN, 8/2, 1893.

207 Se, Ekstrom, G., 2004, s. 16, 18, 34, 41 & 45, Fasth, J., 2016, Svartengren, G, 2018, Gunnar Svartengren,
Utvecklingen av Tvahjulingar, 7/4-2016, https://cykelhistoriska.se/2016/03/07/utveckling-av-tvahjulingar/
[Hamtad 12/4-2024], Tell, J., 2018.

208 Se. A. Ekstrom, 2010, 35, 61 & 243, F. Nilsson, 2014, 15 & 19.

209 G, Ekstrom, 2004, s. 16, 18, 34, 41.
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forekom bara en gang i dagspressen mellan 1893 och 1894 da Ostberg var en av de
cykelfabrikorer som uttryckte sitt missnéje gentemot nummerplatslagen.

Ostbergs handbok, Den moderna velocipeden och dess ryttare, ar ett omfattande
verk. Av de 118 sidorna utgdrs nio av Hjulférbundets ombud i landets stader och nagra
behandlar jarnvagstaxeringen for cykeln. Boken innehaller dven 60 illustrationer med cyklar,
delkomponenter och kladsel. Ostberg inleder boken personligt: han beskriver sin hangivenhet
till sporten, dess framvéxt och hur aktiviteten raddat hans liv fran engelska sjukan som barn.
Hans onskan var att vagleda saval nyborjare som erfarna cyklister men majligtvis dven
konvertera cykelfiender. Detta foljs av en historik om cykelns ursprung, framst beskrivs
Michuax-cykelns framfart. | England kom maskinen att utvecklas till héghjulingen; vilket
slutligen sakerhetscykeln eller den moderna velocipeden, som tillverkades av alla
cykelfabrikatorer i varlden enligt Ostberg.?'° Ostberg tydliggor alltsa i sin inledning att cykeln
var ett redskap for alla men att det existerade tydliga motstandare till praktiken, nagot
tidningsmaterial tydligt vittnar om. Genom en global argumentation pavisas cykelns
inflytelserika spridning i lander som var dominanta kulturellt och ekonomiskt under perioden.
Att han sag cykeln som ett medel for frihet, halsa och internationell gemenskap &r aven
likheter som forekom i Tisells verk tva ar innan.

I kapitlet ”Vigledning for Nybérjare” pliaderar Ostberg for cykelns
lattillganglighet. Anvanda och billigare cyklar fanns det enligt honom gott om, endast den
som inte har en alltfor "trog fattningsformaga” kunde l&ra sig utévandet snabbt. Trots dessa
argument framstalls inlarningsprocessen genom flera, stundvis onddiga steg. Ostberg ar tydlig
med att det lattaste var att ta hjalp av erfaren cyklist men att det var langt ifran omdjlig att lara
sig i ensamhet. Utan en hjalpande hand féreslog Osthberg att personen fann ett trad att 6va
balansen mot for att sedan hitta en 6de vag dar de forsta tramptagen kunde goras. Innan dess
skulle cykeln forst inspekteras och bedémas dugliga nog for fard.?**

Stiderna var endast for den erfarne cyklisten enligt Ostberg. Vimlet innebar en
fara for saval cyklisten som omgivningen. Ostberg var tydlig att utévaren skulle vara lugn,
vaksam och ordentlig. Otrevligt bemétande skulle ignoreras, bada hander skulle alltid vara pa
styret och cykeln skulle stéllas synlig for att motverka vandalism samt stold. Ett féredomligt
beteende mot sin omgivning var bland det viktigaste. Allménheten skulle visas respekt och

vardslos hantering av cykeln i fard kunde resultera i en tur till poliskontoret.?!? Nar cyklisten

20 A, Ostberg, 1894, s. 1-12.
211 |bid, s. 14-20. (Citat hamtat fran s. 14).
22 A Ostberg, 1894, s. 74-78.
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val avlagsnat sig fran stadernas myller kravdes framst ytterligare utrustning men vaksamheten
var fortfarande viktigt. Ostberg menade att om cykeln lamnades obevakad riskerade den att
vandaliseras, punkteras eller stjdlas. Dessa rad gallde dock framst mannen, vilket framgar da
Ostberg propagerade for den propra manliga kostymen i relation till de langre resorna.?'®
Ostberg menade att cyklism inom den vardagliga offentligheten framst skulle se stiligt och
avslappnat ut, nagot som kunde hindras om ryttaren hade en for liten eller for stor cykel. Det
enda som cyklisten i princip var tvungen att lara sig var att trampa korrekt. Kraften skulle inte
utvinnas endast genom nedtrampningen utan genom en cirkulér rorelse. Utdver detta fanns
mindre stilkrav: att cykla med hjulbent form, Gppen mun samt fétterna och armarna utat fran
cykeln var tydliga stilbrott. Annars var cyklisten fri att fardas bést vart han 6nskade.
Cyklisterna hade ansvaret att géra sin narvaro och intentioner tydlig i det offentliga. Mén
enligt Ostberg var de som skulle héllas ansvariga vid olyckor och darfér alltid beh6vde forega
med gentlemans beteende. Kvinnor skulle aven forhalla sig till de manliga cyklisterna de
foretog turer med, da de alltid skulle cykla pé insidan av mannen.?** Att Ostberg darmed héll
kvar vid den romantiserade bilden av tvasamhet pa hjul &r tydligt.

Att cykeln var ett medel for att pavisa individens sjalvbeharskning och kontroll
dver kroppen har inte forbisetts av forskningen. En okontrollerad cyklist blev en visuell
representation for oforstaelse kring de sociala normerna och den allmanna ordningens
regler.?>Ekstrém har menat att kontrollen hade en kategoriserande effekt men dven
reflekterade det borgerliga estetiska idealet. Kroppskontrollen var symbolisk for traningen av
halsa och moral, ryttaren kunde genom sin évning bli en bild av samhallsidealet.?*® Detta &r
dven nagot som reflekteras i Ostbergs text och blir allt tydligare i hans diskussion kring
cykeldrakten.

I foljande kapitel “Inkop af maskin” och ’Klddsel och utrustning” dr det tydligt
att aktiviteten inte var sé billig som Ostberg anség. En duglig cykel kostade minst 250 kr, det
enda som vanligtvis inkluderades var ringklockan. Den som infoérskaffade cykeln
rekommenderades att kopa ett tiotal andra produkter innan de foretog aktiviteten. N&r
kopraden gar over till kladsel &r det uppenbart att boken vénde sig till de av god
socioekonomisk stallning. Ostberg menar att en simplare kostym duger fint for cyklism nar
akaren skulle ut och skota edra bankaffarer, besoka edra affirsvinner etc.” Dock var

kladkoder med matchning av byxor, strumpor och skor ett maste. Vidare kravdes dven

213 |bid, s. 88-91.

214 1hid, s. 67-73 & 86.

215 A K. Ebert, 2004, s. 352, H. Dauncey, 2012, s. 62, P. Delheye & S. Knuts, 2015, s. 1949.
216 A, Ekstrom, 2010, s. 117-118.
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sportbélte, en mindre keps, solglaségon, regnkappa och aven korrekta underklader av ylle for
att kunna fardas oavsett vader. Det markligaste produkten ar dock den ridspéshallare som
Ostberg rekommenderar for att sla bort hundar som gar till attack under farden.?!
Kladedrakten hade en tydlig plats och rumslig tillhorighet. | fall av kappritt pa landsvéagar
forblev kladseln den samma som vanliga turer. Ostberg var tydlig med att han inte
uppskattade den alltmer lediga och smutsiga kladsel som manga manliga langféardsryttare
anvande. Tavling pa cykelbana tillat dock en ledigare kladsel men skulle énda fylla
ospecificerade estetiska normer.?*® Kvinnors kladkoder efterliknade mannens i dess syfte.
Négot som framgar &r att Ostberg inte uppskattade byxplagget bloomers. Aven om han
foresprakade bruket av knickerbockers, en form av byxa, skulle dessa ackompanjeras av en
kjol. Kjolen skulle dven vara forsedd med ett tyngre material nertill sdsom ett kraftigare tyg
eller blyplattor for att sékerstalla att plagget inte akte upp i vinden. P4 verkroppen skulle
kvinnan bara blus som vid kallare véader tacktes av en suavjacka eller kofta och fétterna skulle
klas i nattare kangor. Likt Tisell uppmarksammade Ostberg att utlandska kvinnor tagit till sig
cyklismen i en storre utrackning an de svenska. Nagot han gissade berodde pa hennes
forkonstlade sjalvbild.?®

Klader har varit ett aterkommande inom forskningen av cyklism, nagot som i
extension kan forstas i samband med dess nara koppling till grupptillnérighet. Da praktiken ar
offentlig var det omojligt att inte bli objekt for nyfikna och démande blickar. Kladerna
reflekterade inte bara ryttarens respektabilitet utan dven hens status.??° Kladerna har dock
framst beskrivits som en kvinnlig problematik. De kjolar som definierade kdnet riskerade inte
bara olyckor utan dven att kroppen synliggjordes. Byxplagget bloomers har &ven setts som
problematiskt. Dess konturer avsldjade kvinnas former och associerades till det maskulina
modet. Plagget var i viss man kopplat till emancipationsrorelsen, nagot som alla kvinnor inte
onskade vara en del av.??! Hilborn illustrerar dock att detta inte var entydigt, stundtals blev
kladerna en lockelse. Genom att placera cyklismen som en fraga om elegans och
modemedvetenhet blev praktiken intressant for de med de ekonomiska mojligheterna att kliva
upp pa sadeln.??? Aven om det uppmirksammats att det fanns riktlinjer oavsett kon, har

méannens estetiska krav séllan konkretiserats eller exemplifierats. For Ostberg var kladseln en

A7 A, Ostberg, 1894, s. 21-61. (Citat hamtat frén s. 57).

218 |bid, s. 61.

219 |bid, s. 87-88.

220 H, Dauncey, 2012, s. 35-37, 42, P. Delheye & S. Knuts, 2012, s. 1949.

21 A K. Ebert, 2010, s. 37-41, A. Ekstrom, 2010, s.77-86, P.G. Mackintosh & G. Norcliffe, 2007 s. 157.
222 £, Hilborn, 2018, s. 30.
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symbolisk markor for ryttarens dygdighet, darfor kravdes bade méns och kvinnors
underkastelse for modet.

N&got som utmarker Ostberg ar hans tydliga separation mellan sportslig och
vardaglig cyklism, varav den forsta ansags ha skadat cyklismen som helhet. Han papekar att
Stockholms cyklister blivit alltfor fargade av den explosiva och stundtals 16jevackande stilen
som vuxit fram ur sporten. Genom det sportsliga engagemanget hade cyklismen visserligen
fatt spridning, men framst inom det hogre samhallsskiktet. Ostberg menade att den
sportcyklismen till stor del utgjordes av sjalvgoda ynglingar fran valbargade bakgrunder. De
unga mannen hade sedan utvecklat hybris genom sina prestationer. De véxte upp utan att
tillforskaffa sig nagra andra formagor &n att cykla hastigt, nagot alderdomen en dag skulle ta
fran dem. Ostberg sdg darfor med sympati pa den arbetande cyklisten som inte dgde tilltrade
till de kostsamma klubbarna och deras skolning om cyklismens estetik.??® Att Ostberg
greppade efter forklaringar till de eskalerande olyckorna &r tydligt. Dock var han tvungen att
ga en forsiktig balansgang, genom att peka ut en samhallsgrupp entydigt riskerade han att
sjalv forlora vinning som fabrikor. 1 Ostbergs fall ar det tydligt att tavlingscyklisten i sig var
en problematisk figur. Det 6kade antalet olyckor och den striktare lagstiftningen lar
férmodligen influerat hans stallningstagande. Genom att avgrénsa problemet till en liten
grupp av ospecificerade unga och manliga cyklister fanns férmodligen en forhoppning att den
storre gruppen skulle besparas ytterligare inskrankningar i det allméanna utrymmet.

Resterande delar av boken utgors av instruktioner for underhall, taxeringslistan,
hjulférbundets kontakter samt de halsoeffekter som cyklisten kunde forvénta sig méarka i
samband med aktiviteten.??* Det 4r pd manga vis en mer nyanserad version av Tisell verk fran
1892. Likheterna &r ofta slaende nar det kommer till argumentationen for cyklismen som
internationellt fenomen och halsobringande fritidsnoje. Nagot som dock sarskiljer verket ar
den tydliga uppdelningen av cyklismer och dess olika symboliska krav. Medan Tisells bok
inte gjorde ndgon vidare sérskiljning mellan kénens utévande var Ostbergs cyklism tydligt
kodad efter dem. Kvinnor kunde endast foreta aktiviteten i kortare turer i fritidssyfte medan
man hade fyra olika ideala former av cyklism att tillagna sig i. Bada var dock foremal for

estetiska och praktikmassiga regler for att ses som goda cyklister.

223 A, Ostberg, 1894, s. 79-81.
224 |bid, s. 114-127.
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Sammanfattande diskussion: Brott, arbete och sérskiljning 1893-1894
Har om dagen visade sig, beratta danska tidningar, i Ljungby en velocipedist med ett stort
latin-segel (ett trapez-formigt segel) framfor sig pa maskinen [...] Hur manga hastar han
skramde uppgifves icke.??®

Ekstrém menar att det sena 1800-talet genomgick en olycksfixering, en konsekvens av den
alltmer mekaniska och industriella véarlden. Det forekom en spridd debatt mellan diverse
parter om hur sékerheten kunde 6kas for fordonet.??® Anne-Lis Nilsson visar i sin
undersokning att en kontrast uppstod nar cykeln fardades pa allmanna gatorna. | en insandare
till Sydsvenskan 1894 menade skribenten att gatorna var for allménheten, inte for
sportutdvande. Somliga sag cyklismen som oférenlig med de vardagliga offentliga platserna,
vardsléshet inom dessa kravde hérd bestraffning.??” Inom den internationella forskningen har
cyklismens reglering ofta placerats i ett bredare narrativ om klubbengagemang och dess
medlemmars performativa moral. | Belgien papekas att klubbarnas underkastelse till lag och
egna regelverk av aktiviteten var centralt for att accepteras av den storre allméanheten.
Olyckorna var diarmed en drivande del for den juridiska utvecklingen.??® | Frankrike, dar
sociala klubbar var strikt kontrollerade forvantades klubbarna agera som utbildare.
Sportklubbar var menade att reflektera den samtida statsmakten, deras bildande roll var
séledes kring de medborgerliga och kommunala skyldigheterna.??® Danmark och
Nederlanderna framstar har som unika inom Europa: i landerna arbetade centraliserade
cykelorganisationer med statsmakten for att framja cyklismen.?° | Nederlanderna motsatte sig
den centrala cykelunionen lange alla restriktioner av cyklismen i landet. Inte forran efter
sekelskiftet kom de att samarbeta med centralmakten for att lagféra cyklismen.?®! Det ar
tydligt att cykelns olycksbetingade framfart genom de vardagliga och befolkade gatorna var
en vattendelare mellan dess brukare och allmanheten. Trots det som framstar som relativt fa
rapporterade olyckor uppstod en het debatt om hur cyklismen och cyklisterna ska ha utgjort
ett samhallsfarligt element. Mycket av den lagstiftning vi forhaller oss till idag blev aktuell
redan har; vardsloshet eller avsaknaden av ljus och ringklocka resulterar fortfarande i boter.
Andra delar av den juridiska apparat som knots till cyklismen har sedermera blivit historia.

Forbud pa enskilda gator, speciella forhallningssatt mot djur och registreringsplatar utgjorde

225 »Velociped med segel.”, 20/1, DN, 1894.

226 A Ekstrom, 2010, s. 30-31.

221 A L. Nilsson, 2014, s. 33-35.

228 p Delheye & S. Knuts, 2012, s. 1945-1949.

229 H. Dauncey, 2012, s. 16-17 & 19-20.

20T A. Carstensen & A.K. Ebert, 2012, s. 334-336, 354 & 357, A.K. Ebert, 2004, s. 357.
21 A K. Ebert, 2004, s. 354 & 357.
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dock viktiga konfliktzoner mellan allménheten och samtidens cyklister. Det var tydligt att
sportens rumslighet nu kolliderat med de vardagliga offentliga platsernas. Fragor om vilka
dessa maroddrer var och hur man mojligen kunde kontrollera cykelns framfart mojliggjorde
forhandling om de vardagliga platsernas rumsligheter.

Mackintosh och Norcliffe menar att vardslos cyklism ska ses som en
antiborgerlig foreteelse. Den alltmer kvinnlig narvaron i offentligheten, de kostsamma
klubbarna och de patrangande idealen ledde saledes till en reaktion bland de manliga
cyklisterna som hade samre stallning. | denna mening blev det dven ett medel fér valbestéllda
man att utmarka sig genom sitt militarliknande utévande pa de allmant tillgangliga offentliga
ytorna.?? Ska olyckorna i Sverige da ses som ett resultat och en reaktion mot en alltmer
domesticerad offentlighet? Aven om det till viss del bor ses som resultatet av nyblivna
cyklisters vinglande framfart pa stadernas gator, talar forskningen for att detta var ett
demonstrativt utspel av dem utanfor den borgerliga sporten. Aven om Hjulférbundet uttryckte
ett missnoje kring lagen, till skillnad fran klubbarna, verkade organisationen foga intresserade
av att delta i den polemik som utspelade sig i dagspressen. | relation till det forsta delresultatet
framstar klubbarna och den Gverstaende organisationen som framst intresserade av sporten.
Trots allt undgick sporten alltfor stor svartmalning och sags fortfarande som beundransvard:
deras platser var inte foremal for konkurrens med andra rorelsesétt, da lagarna inte inkraktade
pa deras utévande hade de inget intresse i konflikten. Att enskilda individer och
cykeltillverkarna forde denna kamp talar dven for att cyklismens symboliska pragel i de
vardagliga offentliga platserna var under férhandling. Tva narrativ vaxer har fram.
Fabrikérerna, dar Ostberg sjalv inraknades, stallde sig kritiska till lagen da den skramt bort
deras valbargade kundbas. Den individuella responsen som publicerades talar for en cyklist
som uppenbarligen ansag att gatornas kaos inte hade med cykeln att gora, det var deras
inneboende natur. Om nagot var det fotgangarna som skulle respektera den hastig framfarten.
Trots denna skarpa och heta konflikt visar materialet att en mer fridfull inordning pabérjades
genom arbetet.

Arbetescyklism har ofta tilldelats kortare reflektioner inom studiet av 1800-
talets cyklism. Nagon kronologisk information har inte presenterats om dess spridning.
Flertalet har riktat uppmarksamhet aren kring sekelskiftet som den tid da arbetarklassens
cyklism véxte fram. Det &r dven da cykelns pragel som ett nyttoobjekt tog form. Detta

beskrivs ofta som ett resultat av de minskade cykelkostnader. Fenomenet ska inte ses som

232 p G, Mackintosh & G. Norcliffe, 2007, s. 172-173.
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synonymt med att de av lagre socioekonomisk stéllning inte cyklade férran efter 1899, men
att deras bruk var ytterst marginellt.?3® Materialet har visat att cyklismen inordnades i en
mindre skara samhéllsbarande roller. Detta paborjades redan under de tidiga aren av 1890-
talet men s&g nu en tillvaxt genom ett flertal statligt offentliga roller. Aven om polisens
relation till cykeln framst presenterades som en starkande aktivitet, inordnades praktiken
officiellt i Géteborg. Likval var en nu en mindre del av militarens kar cykelburna, nagot som
innebar att tva av landets beskyddande myndigheter nu blivit hjulburna. Kanske det viktigaste
tillskottet var posten och telegrambudens anvandning av cykeln inom storstdderna. Detta
innebar att cykeln nu var ett verktyg i ett ytterst vardagligt syfte. Allménheten kunde darfor
direkt konstruera en upplevdhet av cyklismens framfart pa vardagliga platser utanfor sporten.
Befolkningen tvingades alltsa att i vis man att anpassa sig. Inordnandet av praktiken inom
arbetet ma ha setts som sensationellt men dess bruk var trots detta banalt. Till skillnad fran
sporten och langfardsresorna var syftet inte dra eller uppvisning utan formagan att tjana sitt
levebrod. Perioden bor ses som borjan pa ett symboliskt skifte. Nar det lagre skiktet narmade
sig praktiken kunde den inte l&ngre kodas som en del av det dvre skiktets sport.
Registreringsplatarna, arbetande cyklister och cyklande tiggare kom att signalera en forandrad
uppfattning av cyklismen. Den hemldses framfard genom Uppsala alluderade till slutet av en
era for den fina och enhetliga borgerliga sportens cyklism.

Sporten och langfardsresorna forholl sig lika men var nu inte en lika markant del
av cyklismens upplevdhet. Kontrasten mellan man och kvinna var dock fortfarande tydlig,
exemplifierat med Herr och Fru Wikstrom dar bada utforde exakt samma resa men endast en
av dessa ansags vara sport. Medan klubbaktiviteter, sport och langfarder utgjorde en merpart
av den totala rapporteringen under perioden 1890 till 1892 var den nu i konkurrens med bade
olyckor, lagféring och den vardagligare cyklismen. Att det som tidigare varit en ytterst
kontrollerad aktivitet nu hade dvergatt till en kaosartad kollision var uppenbart. Cyklismen
slutade d&rmed att vara entydig, dess symbolik borjade diversifieras genom upplevdhet och
utévande. Pa manga vis forhandlas cykelns platsbundna och rumsliga tillhérighet under
perioden 1893 till 1894. De rumsliga konventioner den forknippades med var darmed under
forandring. Den arbetande, brottsliga och nu &ven losdrivande cyklisten stallde nu en bredare

fraga om praktiken: var den verkligen borgerlig?

233 H, Dauncey, s. 34, A. Ekstrom, 2010, s. 40-41, A.K. Ebert, 2004, s. 360, E. Hilborn, 2018, s. 30, G. Norcliffe,
2001, s. 211-216 & 214, N. Oddy, 2015, s. 106-107.
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Statusskiftet: 1895-1897

Ett symbolisk skiftet borjade ta form redan under 1893 till 1894. Cykeln upplevdes alltmer
vardaglig pa de allméanna platserna genom arbete och olyckor, ndgot som vittnar om en
bredare spridning. Denna kontrast som under 1893 och 1894 uppstatt mellan den borgerliga
sportcyklismen och dess inordning i den 6ppna offentlighetens vardaglighet kom nu att bli
direkt uttalad. Cyklisternas kladsel, arbetet och dess nu alltmer kriminella koppling skiftade
praktikens symboliska innebord. Som resultat uppstod en form av kollektiv identitetskris
bland de finare cyklisterna. Hur skulle de nu sarskilja sig fran de omoraliska och arbetande

cyklisterna om de nu tvingades dela landets gator med dem?

Cyklande offer och fordvare

Cykeln var atravard: nagot som reflekterades genom det okade antalet artiklar som beklagade
den vaxande antalet cykelstolder. Stélderna féretogs ofta i samband med annan brottslig
aktivitet men det ar tydligt att nagra specifikt riktade in sin brottsliga verksamhet pa haleri och
pantsattning av fordonet: nagot som drabbade hela landet. Somliga kriminella insag likval att
cykeln erbjod ett gott instrument for att ta till flykt efter brott. Detta mojliggjordes dven da
antalet cyklar blev allt fler. Som forra delkapitlet ndmnde inférdes numrering av cyklar i
Stockholm stad. Flera andra stdder antog dven denna lag senare men det ger en relativt god
uppfattning om den faktiska méangden cyklar som rérde sig inom stader sasom Stockholm och
Gavle.?% Efter ett tag tillampades dven ménadsvis rapportering av antalet cyklister inom
Stockholm néagot som pekar pa den alltmer utbredda praktiken. Trots detta marks inte en
markant 6kning av cyklisters brott av i materialet — tonlé&get i pressen hade nu lugnat sig till
skillnad fran den 6ppna konflikten som utspelat sig under den féregaende perioden.

Redan 1895 rapporterades ett flertal cykelstolder. Endast tva méanniskor kom att
gripas for stélderna, varav en var bokhallare medan den andra kypare och sk&despelare.?%
Aret darpé berorde atta artiklar gripanden och totalt fem domar publicerades. Ofta hade
garningsmannen ett yrke, endast en uppgavs vara fore detta artillerist medan de andra hade

yrken som bokbindare, bokhéallare, sjoman, bagare, elektriker och vanliga arbetare.?*¢ 1897

234 Fgrmodligen adapterades praktiken runt om i landet. DN valde dock bara att rapportera om det ckade antalet
cyklister i Stockholm och nér andra stader lagférde nummerplatar. Blom publicerade en fullstandig lista 1899 i
sin bok med alla Gavles nummerplatar och deras kopplade dgare. 1899 adapterade dven Uppsala och Landskrona
nummerplatarna men antalet cyklister i dessa namndes aldrig. ”U!”, DN, 6/5, 1899 & “Numrerade velocipeder i
Landskrona.”, DN, 9/10, 1899.

235 pg resan utfor.”, DN, 17/5, 1895, “Sitten dro ménghanda...”, DN, 16/7, 1895, ”Virjemalsed och
velocipeddkning”, DN, 29/8, 1895, ”Stold!”, DN, 24/9, 1895, ”’Stold!”, DN, 26/9, 1895, ”Bortstulen velociped.”,
DN, 3/10, 1895 & “En vattenvelociped”, DN, 27/11, 1895.

236 »\felocipedaffarer.”, DN, 12/5, 1896, ~Stolder af velocipeder m.m.”, DN, 18/5, 1896, ”Stold, bedrigeri och
forfalskning”, DN, 18/5, 1896, ”Manga stolder”., DN, 2/6, 1896, *’Velocipedtjufvar”, DN, 2/6, 1896,
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fortsatte stélderna utan ndgot hopp om stopp. Aterigen var brottslingarna av diversifierade
yrken sasom akardrang, bokbindare, bokhallare, handelsbitrade, smidesarbetare, gardist,
larling eller arbetsl6sa.?3’ Stolderna straffades alltid med nagra manaders straffarbete och
vanfrejd. Om inte cykeln stulits pa gatan var det inte ovanligt att tjuven avlagt kredit hos en
handlare for att sedan aterforsalja cykeln utan att betala tillbaka, ndgot som 6kade straffet da
det blev en fraga om forskingring. Stundtals férekom dven unga manniskor. De yngsta pa 15
ar slapp visserligen straffarbete men de éldre uppemot 17 ar straffades utan nagon
aterhallsamhet.?® Att 6kningen pagick var val inforstatt. Artikelforfattarna papekade ofta att
det var ”annu en” cykelstold, upplevdhet av brotten sags alltsa som en utspridd men vardaglig
problematik.

Aven om polisen lyckades gripa ménga cykeltjuvar var det da, likt nu, ett
problem utan nagra vidare I6sningar.2*° Aven om hopp kom fran Tyskland, dar en larmklocka
patenterats, hjélpte tekniska utvecklingar féga mot det som tydligt var ett véxande problem.4
Cykeln var aven stundtals rekvisit inom brott bade som stéldgods och flyktmedel. 1895
uppgavs det att en 15-aring och ett kontorsbitrade begatt stolder for att sedan byta stéldgodset
mot cyklar. | en liknande situation kopte en sparvagnskusk 1896 en cykel pa kredit utan att
betala av den. 1895 och 1897 forekommer ocksa flykter fran brottsplatser med cykel. En
kassor som stulit dagskassan flydde med cykel 1895 for att sedan fangas nagra dagar senare.
En forskingrare fran Goteborg ska aven ha fardats runt landet pa en cykel. En kand
internationell brottsling av svenskt ursprung begick aven ett flertal bedragerier som
tandtekniker i Tyskland. Hans brottssignum var att forvarva cyklar for det han tjanat pa

bedragerierna for att sedan pantsatta dessa. Fall som dessa horde alltsa inte till

”Velocipedtjuf.”, DN, 27/6, 1896, ”Annu en velocipedtjuf”’, DN, 7/7, 1896, ”Ertappad velocipedtjuf”, DN, 25/9,
1896, "Ater velocipedtjuf fast.”, DN, 8/10, 1896, " Velocipedtjuf och forfalskare.”, DN, 26/11, 1896 & “Ater en
velocipedtjuf.”, DN, 3/12.

237 »Hiktad velocipedtjuf.”, DN, 21/4, 1897, ”Velocipedstdlder”, DN, 23/4, 1897, ”»Lantagern Levéns afbrutna
utlandsresa.”, DN, 6/8, 1897, ”Ytterligare velocipedstolder.”, DN, 11/5, 1897, ”Ung tjuf.”, DN, 18/6, 1897, ”For
stold af en velociped”, DN, 3/8, 1897, ”Velocipedstdlder”, DN, 12/8, 1897, ”Velocipedtjuf.”, DN, 16/8, 1897,
”Héktad velocipedtjuf.”, DN, 23/8, 1897, ”Gripen velociped tjuf.”, DN, 15/9, 1897, "Missténkt velocipedstold”,
DN, 16/12, 1897 & ”En fullpiskad skalm”, DN, 23/12.

238°p3 resan utfor.”, DN, 27/5, 1895, ”Velocipedtjufven”, DN, 12/8, 1895, ’St6ld och bedrigeri.”, DN, 29/5,
1896, Velocipedtjufven”, DN, 3/7, 1896, "Domd velocipedtjuv”, DN, 3/10, 1896, "Ifrig amator pa velociped.”,
DN, 14/10, 1896, ”"D6md velocipedtjuv.”, DN, 11/12, 1896, "D6md velocipedtjuf.”, DN, 28/4, 1897, ” Annu en
velocipedtjuf.”, DN, 29/4, 1897, ”Den falska styrmannen domd”, DN, 24/5, 1897, "Bedragare och tjuf”’, DN,
24/5, 1897, ”En velocipedtjuf.”, DN, 8/7, 1897, ”Velocipedtjufvar”, DN, 28/8, 1897, "Sotare velocipedtjuf.”, DN,
2/9, 1897, "Domd velocipedtjuf.”, DN, 2/10, 1897, ”Velocipedtjuf”, DN, 26/11, 1897 & “En forskingring och
bedrageri”, DN, 10/12, 1897.

239 Ungefar 10% av svenska hushall har upplevt cykelstolder. 2023 anméldes 57 765 cykelstolder och det raknas
som bland de vanligaste egendomsbrotten som sallan blir uppklarade, BRA, Cykelstéld, 4/4-2024,
https://bra.se/statistik/statistik-om-brottstyper/cykelstold.html [Hamtad 16/4-2024].

240 »Skydd mot velocipedstdlder”, DN, 14/9, 1897.
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ovanligheten.?*! Cykelstlderna var ett resultat av en alltmer utspridd cyklism, ndgot som
nummerrdkningarna i Stockholm vittnar om.

| augusti 1895 raknades for forsta gangen alla de registrerade cyklarna, vilket
mojliggjordes genom nummerplatslagen fran 1894. Totalt 2963 cyklar hade vid tillfallet
registrerats: cyklarna och numren kopplades till saval namn som bolag vilket talar om en
relativt liten skara cyklister i huvudstaden. | oktober, aret dérefter, hade totalt 5370 cyklar
registrerats, manaden innan var denna siffra 4911. Cykelrakningar kom att bli ett reguljart
inslag efter juni 1897. | borjan av juni rapporterades att mangden cyklar natt éver 10 000, en
siffra som i december var 11 520.24? Detta innebar att nastan 4% av Stockholms befolkning nu
kunde ge sig ut och cykla.?*® P4 tvé &r hade antalet cyklar i staden 6kat med lite under 389%.
Nér antalet 6versteg 10 000 utfardades en tankestallare av DN kring framtiden som antingen
ett harmonidst stadsliv eller ett kaosartat urbant vimmel.

Texten dppnar med att kontemplera cykelns omvandling fran ett sportredskap till
ett praktiskt levnadsobjekt. Den fientliga tonen som tidigare forekom var nu icke existerande.
Snarare vadjade skribenten till allménheten och cyklisterna att hitta gemensam mark, komma
overens och ha respekt for varandra pa Stockholms gator. Staden var inte en plats for
nybdrjaren utan endast for dem med expertis, vidare skulle de regler som tillsatts foljas. Detta
innebar inte att fotgéngaren var ansvarig att testa cyklistens kunskap, snarare manade artikeln
fotgangare att sjalva dvervaga hur de rorde sig. Likval skulle poliser inte trakassera
cyklisterna utan behandla dem som en del av den rorelsemangfald som nu uppstatt pa
stadernas gator och torg.?** Debatten hade nu ett annat tonlage: uppenbarligen var det manga
som lockats till cykeln och dessa kunde inte narras langre. DN:s tankestallare fran 1897
reflekterar dock ett bredare monster dar cykeln i manga avseenden kan forstas som en mer
neutral del av den vardagliga offentligheten &n tidigare: nagot som framkommer i olycks- och

brottsrapporteringen.

241 »Stplden vid Stockholms stads arbetsinrittning.”, DN, 21/9, 1895, “’Std1d och forskingring.”, 28/10, 1895, “En
kassor som rymmer pa velociped.”, DN, 11/11, 1895, ”Lemna ej kredit &t omyndige!”, DN, 28/3, 1896, “En
forskingring”, DN, 9/7, 1896, "Dortrechtstandteknikern ar svensk.”, DN, 1/9, 1896 & “’Forskingring.”, DN, 2/8,
1897.

242 ”Hur ménga stockholmare ka velociped?”, DN, 2/8, 1895, ”Ménga nya velocipednummer.”, DN, 3/10, 1896,
”Bicyclisterna, allmdnheten och polisen.”, DN, 2/6, 1897, ”Antalet inregistrerade velocipeder”, DN, 3/8, 1897,
”Antalet inregistrerade velocipeder”, DN, 2/9, 1897, ”De inregistrerade velocipedernas antal”, DN, 2/10, 1897,
”Det velocipeddkande i Stockholm.”, DN, 5/11, 1897 & ”Velocipedernas antal”, DN, 3/12, 1897.

243 Den relativa befolkningsmangden i Stockholm med flytt- och fodelsenetto 1ag pa 300 624 mellan perioden
1895 - 1900. Orts Historia, Stockholms befolkningsutveckling 1570-1995, u.4,
http://ortshistoria.se/stad/stockholm/befolkning#3 [Hamtad 29/3]

244 »Bijcyclisterna, allminheten och polisen.”, DN, 2/6, 1897.

67



Brottslig cyklism och olyckor var fortfarande ett problem som drabbade
allménhetens delade platser.?*> Aterigen framstod kvinnor som de priméra offren for
cyklisternas framfart. Detta illustrerades tydligt da en rik arvtagerska snubblat och avlidit efter
att ha skramts av en cyklist. Handelsen startade en lang rattsprocess som foljdes noggrant av
dagspressen. Cyklisten blev vid slutet av rattegangen frikand och bedémdes ha agerat utefter
de aktuella cykellagarna.?*® Brotten var sjalvklart oacceptabla, vardslos cyklism var trots allt
ett lagstiftat brott, men ett storre ansvar placerades nu pa icke-cyklister. 1 en kollision mellan
en cykel och en droska anklagades ingen av parterna for vardsloshet. | en liknande olycka
kolliderade en cyklist med ett flyttlass och bada parterna blev rattsliga objekt for ansvar.?*’
Det framgick dven att cyklisterna inte gillade de nummerplatar som nu tvingats pa dem.
Oavsett hjulryttarnas missndjdhet fortsatte lagstiftningens omfattning, stadsdelar och nya
taxor upprattades for att hejda den okade framfarten.?*® Vanligast var dock att cyklister blev
offer for sig sjalva. Manga artiklar anmérkte kollisioner mellan cyklister dar de sjélva var
offren.?*® Hilsoaspekterna kom dven att bli alltmer framtradande da rapporter nu publicerades
om folk som avlidit under cykelturer. | dessa fall forelag ofta hog alder eller en ohalsosam
livsstil: praktiken i sig blev darfor inte objekt for kritiken.>®

Den fortsatta okontrollerade kriminella cyklismen innebar att ett flertal cyklister
potentiellt fardades pa stoldgods eller ej efterlevde samtidens ideal: ndgot som placerade
cykeln i en marklig position. Tidigare hade objektet och praktiken varit en symbol for ett

245 y,Se upp fruntimmer, hir akes!»”, DN, 7/5, 1895, ”Omkullkérd af en velocipedryttare”, DN, 8/5, 1895, ”En
velociped som skjuter.”, DN, 10/6, 1895, ”Velocipedriddande industririddare”, DN, 4/7, 1895, ”Virjemalsed och
velocipeddkning”, DN, 29/8, 1895, Forsta velocipedmalet infor k. m:t.”, DN, 6/9, 1895, Héaktad forskingrare.”,
DN, 16/10, 1895, Vagen utfor pr velociped.”, DN, 14/11, 1895, ”Velocipedistdad i Honnef”, DN, 18/5, 1896 “For
ofverdadig framfart pa velociped”, DN, 8/6, 1896, Froken Crusenstolpes déd.”, DN, 10/10, 1896, Olycksfall
orsakade genom velocipedakning”, DN, 16/11, 1896, “Ett gif akt for velocipedakare.”, DN, 8/3, 1897, ”Olycklig
velocipedridt.”, DN, 24/4, 1897, “Kér pé velocipedbanan”, DN, 25/5, 1897, Vardslos velocipedakare.”, DN,
10/8, 1897, “Faran af att ka velociped.”, DN, 8/9, 1897, ”Velocipedhatande hundar.”, DN, 24/9, 1897, ”
Ovarsam droskkusk”, DN, 30/9, 1897, ”Sakta i backerna”, DN, 2/10, 1897 & ” Om en markvardig
olyckshandelse pé velociped”, DN, 13/10, 1897.

246 »,Se upp fruntimmer, hér akes!»”, DN, 7/5, 1895, ”Omkullkérd af en velocipedryttare”, DN, 8/5, 1895, ”En
beklagansvérd héandelse.”, DN, 3/10, 1896, ”Froken Crusenstolpes dod.”, DN, 6/10, 1896, Froken Crusenstolpes
dod.”, DN, 10/10, 1896, ”Froken Crusenstolpes dod.”, DN, 16/10, 1896, ”Froken Crusenstolpes dod.”, DN,
30/10, 1896 & “En sdndagsvelocipedist.”, 30/11, 1896.

247> En sammanstdtning”, DN, 17/6, 1896 & Flyttningslass och velocipedist i kollision.”, DN, 6/10, 1897.

248 »Velocipedernas nummerplatar”, DN, 1/5, 1895, ”Ny taxa for Lidingbro.”, DN, 19/6, 1895, ”Ingen
velocipedékning pa Drottningholm.”, DN, 22/6, 1895, “’Sétten aro méanga”, DN, 16/6, 1896, ”Ny
velocipedforordning.”, DN, 13/2, 1897, ”Sommartrafiken pa strandvéagen”, DN, 1/5, 1897, ”Bestammelser
rorande velocipeddkning”, DN, 7/5, 1897, “’Falska nummer.”, DN, 27/7, 1897, "Okynniga velocipedister.”, DN,
2/9, 1897 & Ordningsforeskrifter for jubileumsdagarne”, DN, 17/9, 1897.

249 »Qlyckshindelse under velocipedridt”, DN, 15/7, 1896 & ’Velocipedkollision”, DN, 23/7, 1896, ”Ocksa en
velocipedbana.”, DN, 10/5, 1897, ”Kor pé velocipedbanan”, DN, 25/5, 1897, ”Missode.”, DN, 2/8, 1897,
”Velocipedsammanstdtning.”, DN, 27/8, 1897, ”Egendomlig olyckshéndelse pa velociped”, DN, 9/10, 1897,
”Velocipedédkare med otur.”, DN, 13/9, 1897 & Velocipedsportens faror.”, DN, 18/11, 1897.

250 »Grefven Danneskjold-Samsoe forsvinnande.”, DN, 12/8, 1895, ”Déd pé velociped”, DN, 10/6, 1896,
”Ddodsfall.”, DN, 18/10 & ”Dod pé stalhasten.”, DN, 20/10, 1897.
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valbestallt och moraliskt samhallsskikt. D& problematikerna okade &r det inte forvanande att
cykelns borgerliga pragel nu kom att ifragasattas. Det var inte langre ett tecken for en entydig
status, snarare sags utévandet med en ny form av likgiltighet. Moraliska, excentriska eller

socioekonomiskt lyckade ryttare var nu inte de enda i cyklismens generella upplevdhet.

Plebejers och aristokraters cyklism

Att cykeln var ett behjalpligt verktyg for arbetet blev med tidens gang alltmer tydligt. Inom
statliga sammanhang tillsattes en cykelpoliskar i Linkoping och Helsingborg. Delar av
Uppsalas skolinspektorer var nu dven pa hjul. I Stockholm blev stadsbud, rengdringsarbetare
samt dratselnamnden cykelburna. Aven inom huvudstadens civila sektor anammade vissa
yrken sasom sotare och flyttare utévandet. Den bredaste inordningen var dock av landets
telefonbud som nu kom att bli hjulryttare. Militarordonnanserna var fortfarande ett foremal
for nyheter séval i rekrytering som i tjanst.?>! Flera tjanster efterfrdgade formégan att cykla for
arbetet. Dessa annonser rorde olika yrken sdsom springgosse, cykeltursamordnare, agenter
och bokhallare.?%2 Att cykeln inordnades i arbetsstrukturen var en process som pagatt under en
langre tid. Nu blev dess behjélplighet alltmer framtradande. Bland annat rapporterades det om
nagra av de cykeljakter dar polisen, tack vare cykeln, lyckades komma i kapp kriminella.
Aven en brandsergeant ska med cykelns hjalp ha hunnit fram till en eldsvada dar han
kommenderat en grupp civila for att fa stopp pa branden. Inom post och
kommunikationsvasendet var dven fortjansterna manga. Cykelbuden havdades kunna lasta sa
mycket som 25 kilo infor sina turer. En langre skildring skrev d&ven om postens vag fran
Stockholm till Malma, vilket tydliggjorde att cykeln var ett valbehdvligt verktyg inom den
kommunikativa infrastrukturen.?> Manga av de reseskildringar som beskrevs i pressen hade
arbetssyften. Bade polis och brevbarare fardades langvéga, vilket presenterades som en
utveckling av arbetet. Aven en skolinspektor och en predikant fardades langvéga i syfte att

utdva sina yrken.?* Reseskildringarna i sig malar dven en bild av en socioekonomiskt spridd

251 »Renhallningskontroll p4 velociped.”, DN, 29/5, 1895, ”»Andra ordningar»”, DN, 4/7, 1895, "Kungérelse.”,
DN, 17/8, 1895, “’Stadsbud pa velociped™, DN, 11/7, 1895, ”Stadsbud pa velociped”, DN, 12/7, 1895,
”Skolinspektion per velociped”, DN, 15/7, 1895, Telefonbud pé velociped.”, DN, 5/11, 1895, ”Kontroll for
velociped.”, DN, 3/7, 1896, ”Velocipedordonnanserna”, DN, 3/7, 1896, 90 dagar pa velociped.”, DN, 3/2, 1897,
Féltmarsch Karlsborg - Stockholm.”, DN, 5/4, 1897, I velocipedens tidehvarf.”, DN, 30/7, 1897 & Sotare pa
velociped.”, DN, 20/8, 1897.

252 »Respektabla Velociped-Agenter”, DN, 23/5, 1896, ’Springgosse”, DN, 2/6, 1896, Herrar Officerare!”, DN,
3/11, 1896, ”En Yngling”, DN, 3/12, 1896, ”God fortjenst!”, DN, 28/4, 1897, ”Tva Bruksbokshéllare”, DN, 3/6,
1897 & Fangtransport pa Bicykel”, DN, 28/7, 1897

253 »Tjuf hiktad per velociped”, DN, 25/4, 1895, ”Velocipedens nytta.”, DN, 3/10, 1895, Stadsbud pa velociped”,
DN, 25/1, 1896, ”Nar Stockholmsposten kommer till Malmé.”, DN, 5/12, 1896 & “Eldsvada.”, DN, 11/10, 1897.
254 »Stockholmspoliser pa velocipedfird.”, DN, 19/6, 1895, ”Skolinspektion per velociped”, DN, 15/7, 1895
”Vilkommen hem.”, DN, 29/8, 1895 & Velocipeden i missionens tjenst.”, DN, 18/11, 1897.
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cyklism. Om inte arbetet var en del av resan var dagspressen ofta tydliga med den tjanst
cyklisten hade.

De tidigare forundrande resorna praglades numera inte av sportsmén utan av
arbetande man och kvinnor fran ett flertal olika yrken. Postarbetare, poliser, officerare,
boktryckare, tonaringar, apotekare, studenter, sportsmén och larare var nagra av de svenskar
som gav sig ut i varlden pa sina cyklar. Stundtals rapporterades det dven att storre grupper
cyklat mellan Sveriges stader, sasom de studenter och skogsarbetare som fardats till
Stockholm frén Karlstad respektive Gavle for olika festligheter.?>® Aven om dessa resor var
intressanta i sin karaktar marks aven den 6kade spridningen genom andra typer artiklar.
Exempelvis kom bade méan och kvinnor att anséka om och erbjuda inackordering under
perioden dar cykeldistansen till ndrmaste stad ofta ingick i ansokan eller som locka. Ibland
efterfrigades dven cykelparkering i huskop.?>® DN tipsade &ven sina lasare om langre
utflykter de kunde foreta utanfor huvudstaden.?®” Fér den med god ekonomin och tid forekom
dven reklam for halso-orten Marienbad i Béhmen dar cykelspar syftade till att locka gaster.2®
Det &r tydligt att cykeln hade bdrjat forlora sin entydiga borgerliga grupptillnorighet.

| ett fall beskrevs cyklismen som en néstintill naturlig del av manniskans
utveckling fran barn till vuxen. Efter att en tysk avhandling lagts fram om simkonstens
tillbakagang reflekterade skribenten éver hur simningen, likt cyklismen, var nagot som kréavde
traning och tdlamod.?° Att cyklismen hér erbjod en mer passande parallell till forskaffad
kunskap an simningen talar inte bara om den daliga simkunskapen 1890-talets manniskor
besatt, utan aven om hur cyklismen i sig var ett utbrett fenomen — det ékande utdvarantalet
var alltsa ett faktum. Inte heller sasong och vader hindra cyklister da det runt om aret blev en
alltmer bevittnad praktik i huvudstaden.?®

25 > Att resa i velociped pé velocipeden”, DN, 19/1, 1895, P4 velociped ofver Vettern.”, DN, 29/3, 1895,
”Stockholmspoliser pa velocipedfard.”, DN, 19/6, 1895, P4 velociped till Kristiania.”, DN, 1/7, 1895, ”En
velocipedridt.”, DN, 12/7, 1895, ”Bottenhafvet rundt pa velociped.”, DN, 18/7, 1895, "Véalkommen hem.”, DN,
29/8, 1895, P4 velociped till solformorkelsen.”, DN, 13/8, 1896, ”Lang bicyclefird”, DN, 17/8, 1896, ”Annu en
»terrible» svensk.”, DN, 27/8, 1896, ”Pa velociped fran Kristiania”, DN, 26/5, 1897, Dag fran dag.”, DN, 26/6,
1897, ”Dag fran dag.”, DN, 3/8, 1897, ”Dag fran dag.”, DN, 9/8, 1897, P4 velociped till
jubileumsfestligheterna”, DN, 16/9, 1897, ” Samfundet for befrimjande af ett naturligt levnadssitt”, DN, 25/9,
1897, ” En blind velocipedist”, DN, 28/9, 1897, ”Fran det mérkaste Smaland”, DN, 29/9, 1897, ”Predikantens
rekord.”, DN, 9/10, 1897 & ’Pa velociped till lasarettet”, DN, 8/11, 1897.

2% »Till den 15 juli...”, DN, 15/5, 1896, I treflig familj”, DN, 16/5, 1896, ”En glad och hurtig flicka”, DN, 21/5,
1896, "Inackordering”, DN, 18/6, 1896, "Inackordering 6nskas”, DN, 26/6, 1896, ”Husegare! 1st April”, DN,
30/3, 1897, ”For sommaren”, DN, 26/4, 1897, ”Vid saltsjon for béttre herrar”, DN, 29/4, 1897, “Bittre herrar och
damer”, DN, 18/5, 1897, Ungherrar”, DN, 22/5, 1897 & ”Sommarndoje”, DN, 1/6, 1897.

257 »Utflygter fran Stockholm.”, DN, 15/6, 1896.

258 »Marienbad, verldskurort”, DN, 21/4, 1896.

29 »0Om djurens och meniskans simkonst.”, DN, 20/8, 1897.

260 »paskhelgen.”, DN, 16/4, 1895, ”Velocipederna komma allt mer i bruk”, DN, 8/5, 1895 & ”Julen.”, DN,
27/12, 1895, »Vindpusten som sockerbagare.”, DN, 13/5, 1897 & “En qvall pd Norrmalmstorg”, DN, 8/9, 1897.
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Som tidigare delkapitel anmarkt var Europas monarker ofta hjulryttare. Nagot
som inte skiljde sig under denna period. | dagspressen kunde den ryska kejsarens resa till
Kdépenhamn foljas, dar cykelturer var en del av hans vistelse. Det skrevs om den svenska
kronprinsen Gustav V och hans fru Victoria av Badens cykelturer kring Horningsholm och
Morko samt prinsessan Ingeborgs cykellektioner.?5! Fran utlandet rapporterades dven att
Oscar Wilde foretagit ett flertal cykelresor med sina vénner och att John Rockefeller
inforskaffat sig 24 cyklar for eget bruk.?6? Aterigen kontrasterades detta med en tiggares
utflykt, nadgot som denna gang inte skapade samma poetiska rubriker som de gjort aret
innan.?®3 Celebriteter var dock inte ensamma pa sadeln langre. Cyklismen symboliska
innebord kom att langsamt att forandras med spridningen. Det som tidigare varit en exklusiv,
excentrisk och manlig aktivitet hade bara pa ett par ar blivit en vardaglig foreteelse bland ett
flertal samhallsgrupper. Under perioden 1893 till 1894 skymtades detta skifte men kom nu att
bli en uttalad del av cyklismens upplevdhet.

I en artikel 1897 utrycktes tydligt den skiftade bilden i nagra korta meningar.
Skribenten var forfarad Over att behdva beblanda sig med folkmassan pa vigen: ”Kan jag ej fa
aka, gar jag till fots. Nagot aristokratiskt skall det vara — sparvagn och velociped verkar
plebs”.284 Ensam var han inte om denna &sikt. | en respons till en tidigare artikel, dar SAVK:s
medlemmars yrke och kon uppraknades, var skribenten tydlig med att anmérka att dven de
higsta av samhallets klasser var cyklister. Aven om artikeln var skamtsam — da den menade
att delar av delar av monarkin, kultursverige, delar av présterskapet och slutligen djungelns
konung i form av cirkuslejonet var cyklister — var det tydligt att en spanning fanns kring
cyklismens Klasstillhorighet.?®® Forteckningen av cykelklubbens medlemmar visade dock att
produktionsklassen knappast kunde ses som majoritet, snarare var yrkesrollerna framst
relaterade till I6nearbete inom kontor och hantverk. Av de 760 medlemmar réknades 321 som
affarsman och affarsbitrdden, 91 uppgavs vara hantverkare, 46 ingenjorer och 46
statstjansteman. Resterande medlemmar utgjordes av militérer, studenter, hovtjanstemén,
lagman, bankmén och journalister. Av de 91 kvinnor som var delaktiga i klubben var ungeféar
halften ogifta.?% Trots detta kan man tala om cykeln som ett klassneutralt objekt till

upplevdhet. | respons till en fransk debatt om det cyklande présterskapet verkligen kunde ses

261 »Fsrnima bicykelakare.” DN, 18/9, 1896, Kronprinsen”, DN,18/8, 1897 & “Prinsessan Ingeborg aker
velociped”, DN, 9/10 1897.

262 »Eq velocipedegare”, DN, 20/4, 1897 & ” Oscar Wilde”, DN, 1/6, 1897.

263 »En Juffare pé velociped”, DN, 4/9, 1895.

264 »En ny “ringlinie”.”, DN, 21/10, 1897.

265 »Hyilka &ka velociped?”, DN, 1/11, 1897 & “Julen pa hofvet.”, DN, 27/12, 1897.

266 »Hyilka &ka velociped?”, DN, 15/10, 1897.
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som vardigt, talade skribenten om hur detta var en ickefraga i svensk kontext. Vidare ansag
personen bakom artikeln att om en aktivitet skulle anses vara vérdig utefter ens yrkesroll var
det kontextbundet. Alla hade tillatelse att cykla i Sverige, fragan vara bara om de gjorde detta
pé ett sitt som reflekterade deras socioekonomiska stéllning.?%” Debatten kring cykelns
socioekonomiska innebord kan forstas ur ett socialt perspektiv, dock ska man forsta debatten i
samband med de ekonomiska forandringarna. Att fragan blev aktuellt 1897, da artiklar kring
symbolskiftet skrevs, samspelade dven med en ekonomisk utvecklingen som foljdes i pressen.

Under 1897 publicerades fyra artiklar om cykelns internationella prisutveckling
och dess kommande effekter pa den svenska marknaden. | juli 1897 bérjade ryktet spridas att
den vaxande produktion paborjat konkurrensbaserade prisnedsattningar i USA. Samma
prisfall beskrevs &ven ske i England och Tyskland. I en uppféljande artikel spekulerades att
prisfallet i England framst skett da en kvinnlig och vélbestalld marknad nu mattats.
Produktionen hade framst baserats pa en hypotiserad kdparckning vilket lett till de 6verfulla
inventarierna.?®® | oktober spekulerades det att priset skulle bara pa ndgra manader halveras.
Nar inkopskatalogerna for 1898 publicerades i november beskrevs priset, pa 250 kr till 350 kr
for en god cykel, som oférandrat.?®® Huruvida priset sjonk s& drastiskt som 50% &r en annan
fraga som lamnas till senare forskning.

Perioden 1895 till 1897 ar darmed en tidpunkt da cyklismens symboliska
innebdrd synligt fluktuerade inom dagspressen. Detta var resultatet av ett 6kat utdvande bland
olika socioekonomiska grupper och den spekulerad prisnedsattningen som onekligen skulle
gora cykeln annu mer tillganglig for alla samhallsskikt. De cyklister som nu aven forde sig
fram pa gatorna var inte alla dygdiga och ordningsamma. Huruvida de bakom cykelstélderna
och den vardslésa cyklismen ska forstas som tillhorande olika klasser ar tvetydigt. Onekligen
pavisade deras handlande att de inte levde upp till det borgerliga samhéllsidealet. Eftersom
cykeln inte langre forstarkte det hogre skiktets grupptillhérighet inom de vardagliga offentliga
platserna kunde den inte i samma utstrackning bli en entydig symbol. Dess anvandning var nu
allt for spridd for att na en entydigt upplevdhet som borgerlig. Som konsekvens togs praktiken

till andra platser dar dess symbolik kunde aterupprittas.

Harmoniskt utdvande
Sporten utgjorde fortfarande ett betydande inslag i rapporteringen av cyklism under 1895 men

tavlingsscenen for cyklism relativt férminskad. Endast tre tavlingar rapporterades, tva i

267 »Ett virdigt uppforande”, DN, 26/11, 1897.
268 »priset pa velocipeder”, DN, 10/7, 1897 & *Prisfallet p& velocipedmarknaden.”, DN, 16/7, 1897.
269 »Velocipederna bli billigare.”, DN, 26/10, 1897 & “Prisen och modellerna”, DN, 27/11, 1897.
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Stockholm samt en internationell i Oslo dar de danska cyklisterna ska ha visat sig langt
overlagsna bade svenskarna och norrménnen.?’® En form av trotthet verkar framga kring de
etablerade formerna av tavling. Bland annat utfordes tavlan mot hast, skridskoakare,
sparkstottingen samt lokomotiv. Fran utlandet lockade &ven en ny form av cykelpolo och en
grupp svenskar pa sexhjuling.?’* Markbart dock var att man vill se tavlan. Industripalatset i
Stockholm hade under arets vintermanader erbjudit inomhus lokal for traning och under
septembermanaderna skapades en provisorisk park pa Stockholms Tivoli. En idrottspark med
cykeltavlingsmajligheter efterfragades 1895 i huvudstaden vilket kom att verkstallas i slutet
av aret.?’? Idrottsparken kom efter byggnationsforseningar att invigas aret darefter och blev en
central plats for saval tavlings- som underhallningscyklism. 1896 kom, i samband med
parkens dppning, ett mindre uppsving for cykelsporten da sju olika tavlingar forekom.
Forutom de tavlingar som hélls i idrottsparken kom rapporter om tavlingar i Jonképing och
Malmo.27® 1897 ségs ett rejalt uppsving da flera tavlingar rapporterades runtom i landet.
Aterigen var fokuset for aktiviteten huvudstaden men dven Géteborg, Uppsala och Vésteras
uppmarksammades som startpunkter for distanstavlingar till Stockholm.?’* Idrottsparken i
Stockholm blev en utmarkande plats for det sena 1890-talets cyklism. Aven om den pévisar
att rapporteringen antog en mer lokal dimension alltefter cyklismens normalisering belyser
den hur cyklismen mojliggjorde kontaktyta mellan kvinnor och mén.

Hjulforbundet holl sig relativt tyst; det enda evenemang de foretog var en utflykt
i samband med deras &rsmote.?” Idrottsparken i Stockholm kom att bli en den en naturlig del
av SAVK:s verksamhet, ndgot som dven kan ha bidragit till deras 6kade medlemsantal. Aven

om de inte enbart nyttjade parken forblev den central for klubbens fortsatta aktivitet, nagot

270 »Stockholms amatdrforenings velocipedtiflingar”, DN, 29/7, 1895, “Misterskapstiflingar pa velociped”, DN,
26/8, 1895, ”Danskarne sla norrménnen.”, DN, 27/8, 1895 & “Velocipedtiflan”, DN, 2/9, 1895.

211 »Velociped mot sparkstdttning”, DN, 11/3, 1895, ”Andersens saga i Géteborg.”, DN, 1/5, 1895, ”Kappldpning
mellan velociped- och skridskoakare.”, DN, 9/12, 1895, Bollspel - pa velociped”, DN, 11/12, 1895, ”En ovanlig
kapplépning”, DN, 7/7, 1896, ”Velociped contra hast.”, DN, 18/4, 1896, ”»The terrible swede» och
lokomotivet”, DN, 19/5, 1896 & Texas Jack i Idrottsparken.”, DN, 7/7, 1897.

212 »Industripalatset”, DN, 12/1, 1895, ”En stor idrottspark™, DN, 11/4, 1895, ”Stockholms Tivoli”, DN, 5/8, 1895
& ”Aktiebolaget Idrottsparken”, DN, 5/12, 1895.

213 »Velocipedtiflingen Jonkoping-Stockholm”, DN, 15/6, 1896, ”Landtbruksmétet i Malmé.”, DN, 27/6, 1896,
”Velocipedtiflingen Jonkoping-Stockholm.”, DN, 6/7, 1896, Distansridt pa velociped”, DN, 14/7,
“Idrottstéflingar.”, DN, 27/7, ”1896, Sverges »Champion»”, DN, 10/8, 1896, Idrottsparken”, DN, 8/9, 1896 &
”Velocipedtiflingar”, DN, 26/9, 1896.

274 »Schnitzeljagt pa velociped”, DN, 28/9, 1895, ”Velocipedtiflingen Géteborg — Stockholm”, DN, 28/6, 1897,
”Svenska velocipedister contra danska.”, DN, 30/6, 1897, ”Velocipedtiflingarna”, DN, 16/7, 1897, Gardagens
velocipedtéflingar”, DN, 17/7, 1897, "Idrottstidningen.”, DN, 19/7, 1897, ”Distansridt pr velociped.”, DN, 28/7,
1897, “Idrottstidningen.”, DN, 9/8, 1897, Idrottstidningen.”, DN, 16/8, 1897, "Idrottstidningen.”, DN, 24/8,
1897, ”Veloci-", DN, 26/8, 1897, Velocipedtiflingarna”, DN, 1/9, 1897 & ldrottstidningen.”, DN, 6/9, 1897.

275 »Syenska hjulforbundets”, DN, 8/8, 1895, ”Svenska hjulférbundets arsmote.”, DN, 19/8, 1895, ~’Svenska
hjulférbundet”, DN, 26/2, 1896, ”Svenska hjulférbundet”, DN, 4/6, 1897 & ” Idrott.”, DN, 12/10, 1897.
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som inte endast innefattade sportutévande. Vid invigningen i augusti hélls en internationell
tavling mellan de nordiska landerna men &ven en parad och forelasningar om cyklismens
historia.2’® Aret dérefter var ett reguljirt evenemang den sé kallade velociped-corson”.?’’
SAVK anforde ofta i samband med corson olika typer av tillstallningar sasom fackeltag och
tavling. Vid ett annat tillfalle bjods det pa en uppvisning dar 32 damer och herrar fran
cykelklubben upptradde ikladda helvit. Andra tillstallningar inkluderades dven sasom
kadriljdans och elektriska ljusshower. Evenemangen hyllades, en skribent skrev efter den
andra uppvisningen att inte endast cyklister borde delta utan alla stadens invanare for att
bevittna den trevliga sociala tillstallningen. En senare artikel gick noggrant in pa ett av
Idrottsparkens evenemang. Efter att ha bevittnat en cykeltavling, vilket skribenten inte ansag
ha nagon estetisk lockelse, blev han extatisk i sin rapportering av velociped-corson. | den
beskrev han hur méan och kvinnor av alla storlekar rort sig langs corso-banan. Alla kvinnliga
deltagare beskrevs som eleganta, ndgot manga av mannen tydligen saknade i sitt utévande.
Ostberg ska enligt utsagan ha varit evenemangets kung d& han utan anstrangning cyklade
mellan damerna for att socialisera.?’® Parken anvindes saledes flitigt for bade sociala
evenemang och tavling.?”® Underhallningen foretogs inte endast i idrottsparkens nya sociala
tillstallningar. Ett flertal cirkusuppvisningar pa andra platser utspelade sig dven under
perioden.?® Cykelcorson illustrerade dock hur cyklismens borgerligt kodade aspekter
flyttades fran de kaotiska gatornas upplevdhet. Bade sporten och de sociala evenemangen
hade en tydlig socioekonomisk pragel. Aktiviteten i sig var inte nddvandigtvis fokuset langre,
snarare var utdvarens elegans, kontroll och modeenlighet nu det viktiga.

En hel del komik kom &ven att fé&sta sig vid hur kvinnan nu kanske blivit en mer
passionerad cyklist an mannen. Ett av skamten som publicerades handlade om hur en man
uttryckte sin vilja att gora en kvinna till den lyckligaste i varlden. Kvinnan svarade da att hon

var oséker pa om hennes far skulle tilldta mannen att ge henne en cykel. En annan artikel

276 »|drottsparken”, DN, 7/9, 1896, Idrottsparken. Som man kunde vénta”, DN, 12/9, 1896, Idrottsparken”, DN,
14/9, 1896, Stockholms allménna velocipedklubb”, DN, 30/9, 1896, ’Stockholms allmanna velocipedklubb”,
DN, 3/10, 1896, ”Stockholms allmanna velocipedklubb”, DN, 5/10, 1897 & En schnitzeljagt pr velociped.”,
DN, 7/10, 1897.

277 Korso, eller corso, ar en sydeuropeisk tradition vilket definieras som en promenadtyp forknippad med
tillstallningar sésom karnevaler. Hur akten i praktiken utfordes pa cykeln &r stundtals tvetydigt men Idrottsparken
kom att bli forknippad med aktiviteten. SOAB, Korso, 1937, https://www.saob.se/artikel/?unik=K_2421-
0105.9ARL [Hamtad 18/4-2024].

278 *\felocipedtifling i Idrottsparken”, DN, 28/5, 1897, ”Goteborg — Stockholm”, DN, 23/6, 1897, “Idrottsparkens
velociped-corso”, DN, 3/9, 1897, ”Velocipedisternas hyllning till prins Carl”, DN, 8/9, 1897 & ™I idrottsparken”,
DN, 25/10, 1897.

219 »Gardagens idrottstiflingar.”, DN, 21/6, 1897 & Velocipedtafling i Idrottsparken.”, DN, 30/10, 1897.

280 » Amatorforestallningar i cirkus.”, DN, 8/4, 1895, Velocipedfesterna pa cirkus”, DN, 13/4, 1895 & “En
"elefant-cirkus"”, DN, 19/12, 1895.
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vittnar om hur en dam hangt sin cykel i kéllaren vilket resulterat i att en ratta blivit fast pa ett
av hjulen — Rattans vikt hade satt hjulet i snurr varpa det agerade som ett hamsterhjul.
Spénningen mellan kénen blev stundtals tydlig genom dessa skamtsamma inldgg. En skamt
handlade om en kvinna som tagit otaliga cykellektioner endast for att ndrma sig de manliga
lararna. Aven om tva av dessa var harmlésa hade det sistnamnda skamtet en subtil underton
som alluderade till den promiskudsa kvinnliga cyklisten.?®! Forskningen visar att den
kvinnliga cyklisten ofta sexualiserades. Att hon i ensamhet sokt sig ut lockade inte bara
blickar utan &ven misstankar. Om hennes féarder var lustande efter forbjuden frukt eller en
onskan om rorelsefrihet var tvetydigt. Kvinnan ansags tillhora det privata, hennes offentliga
uppvisning pa cykeln kopplades saledes med mindre eftertanke till det forbjudna och ett
moraliskt forfall.?82 | Frankrike kunde kvinnan stamplas som osedlig om hon bevittna det
manliga sportutévandet. Trots hennes passivitet som askadare sexualiserades hon onekligen.
Dauncey menar att franska och utlandska arbetarklasskvinnor redan under 1860-talet deltog i
den franska sporten. | dessa fall var de publika spektaklen menade att kommersiellt
objektifiera femininitet och emancipation?? Att skamtet var en reaktion pa ett tilltagande antal
kvinnliga cyklister rader ingen tvekan om. Deras deltagande brot uppenbarligen rumsliga
konventioner dven om det var i en sluten tillstallning sasom en cykelskola. Cyklismen kravde
dock uppenbarligen skolning, ndgot mannen under velociped-corson i Idrottsparken
illustrerat.

Under perioden uppkom tva cykelskolor i Stockholm. Cykeltillverkaren
Humbers och Ostbergs egen skola. Ostbergs skola bor forstas som lyckad, da skolan fran och
med 1895 var vanligt forekommande i pressen. Skolan riktade sig till bade damer och herrar
och féretogs inomhus dar cyklisterna inte riskerade att skada andra eller bli objekt for
pinsamma olyckor.?®* Vad Ostberg senare kom att l4ra ut kan vi fa en inblick i genom hans
bok Hjulridt. Vidare pekar cykelskolorna pa under vilka omstandigheter cyklismen
accepterades i den offentliga miljon. En nybdrjare skulle undvika att bli en del av den
vardagliga cyklismens upplevdhet, detta var nagot reserverat fér de med kunskap och elegans.
Nar det kom till konforhallandet inom cyklism ska det stundvis forstas som ett harmoniskt

samspel mellan konen.

281 sraktig.”, DN, 31/7, 1896, ”"Veckan™”, DN, 3/10, 1896, Réttan och velocipeden”, DN, 10/6, 1897 &
”Modernt afslag.”, DN, 22/10, 1897.

282 A, Ekstrom, 2010, s. 86-89.

283 H. Dauncey, 2012, s. 37-39.

284> A Obelins”, DN, 26/4, 1897, Velocipedskola”, DN, 2/12, 1895, *’Velociped-skola.”, DN, 16/3, 1896, En
velocipedskola”, DN, 5/3, 1897, Ostbergsvelocipedskola, DN, 8/3, 1897 & “Undervisning i velocipedakning”,
DN, 28/8, 1897
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Detta kan forstas i samband med det 6kande utévandet for bada kénen men dven
da det blev ett socialt verktyg for kontakten mellan dem. Platserna dér konen deltog var
fortfarande ytterst kodade, sporten forblev en manlig foreteelse. Men att kdnsneutrala sociala

arenor nu vaxt fram var tydligt.

Ostbergs andra handbok

Som redogjordes i forgaende periodiseringskapitel var familjen Ostberg en central del av den
svenska cyklismen. Ostbergs cykelskolverksamhet 1895 har stundtals setts som hans storsta
bidrag till svensk cyklism, trots att fadern J.W. Ostberg &ven holl i skola for Michuax-cyklar.
Skolan var forst beldgen pa Regeringsgatan i Stockholm men kom sedan att forflyttas till
Idrottsparken.?8 Ostherg var inte ensam om att bedriva utbildningsverksamhet, nagot han
sjalv poéangterar i Hjulridt. Som tidigare namnts grundade tillverkaren Humber en cykelskola
och 1898 kom &ven Bergstrands att éppna en.?®® Oavsett om skolan drog publik &r det
onekligt att Ostberg var en auktoritativ rost inom cyklism. Skolan i sig forstarkte dven den
kunskap han sjalv publicerade, da den med storsta sannolikhet anvandes i verksamheten.

Trots att stora delar av Hjulridt i princip overforts fran Den moderna
velocipeden och dess ryttare finns det betydande skillnader.®” Ostberg 6ppnar boken med en
kort forklaring kring varfor han redan tre ar efter den senaste publikationen reviderat sitt verk.
Enligt Ostberg sjélv fick hans forsta verk god respons av saval publik som kritiker. Syftet med
aterpubliceringen &r att han erhallit ny erfarenhet i det han menar var “arbetet i hjulsportens
tjenst”.28 Cyklismen hade gétt frn en het samhéllsdebatt till en uttalad vardaglig aktivitet
under de tre &r som separerade bockerna. Dock sarskiljer sig Ostbergs verk inte markant nar
det galler de praktiker han foresprakade 1894, snarare ska boken ses som ett forsok till att
ateretablera cyklismens borgerliga pragel.

Detta kommer tydligt till uttryck genom det nya kapitlet ”Velocipedens
inforande i Sverige”. Hir beskrivs fordonets intradde i den svenska kontexten, nagot Ostberg
havdar redan var en normalitet vid 1869 till 1870 men sedan f6ll ur allmanhetens intresse.?®
Detta gar sedan dver till kapitlet "Hjulsportens uppgift” dar Ostberg foljer utvecklingen fran
foregaende kapitel. 1890-talets tidiga cyklister var enligt honom i princip synonyma med

sporten, mer specifikt kappritten. N&r cykeln forflyttades till de 6ppna offentliga platserna var

285 G, Ekstrom, 2004, s. 34, J. Fasth, 2016.

286 F. Nilsson, 2014 s, 21.

287 Framfor allt &r de lagar, inkdps-, teknik- och skotseltips Ostberg ger i princip de samma. Sprakligt
forekommer en vis variation men de centrala budskapen kan forstas som oforandrade.

28 A, Ostberg, 1897, s. 7.

289 |bid, s. 28-37.
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hjulryttarna alltfor besatta av fart och elegansen asidosattes. Ostberg menade att tidningarnas
patryckningar ska ha manat fram nummerplatslagen. Huruvida lagstiftningen atgardade
problemet var Ostberg tveksam till men det mojliggjorde i alla fall en separation och
bestraffning av vardslosa cyklister. Ostberg menade dven att nummerplatarna haft en annan
effekt: de mojliggjorde forlojligande av cyklisterna fran det lagre samhéllsskiktet, nagot som
dock inte var langvarigt.?%® Ostberg hade alltsa inte slappt lagen som individualiserat
cyklisterna och gjort den tidigare enhetliga symboliken diffus och spretig.

Ostberg ansag dock inte att den klass-neutrala cyklismen var negativ. Snarare
var det med stolthet han papekade att folk fran alla samhéllsskikt hade tagit till sig aktiviteten.
Ostberg argumenterade for att cyklismens fortjanster var tatt ssmmanlankade med samtidens
arbetsformer och som ett socialt redskap. Det var ett kommunikationsmedel men &ven en
form av tillflykt fran den stillasittande livsstilen. Vidare menade Ostberg att de finare
kvinnorna som tidigare underhallit sig genom solitara aktiviteter — sasom lasning, malning
och laderplastik — nu hade en aktivitet som var lika social som halsobringande. For bade de
stillasittande kontorsarbetarna och de ensamma damerna var cyklismen ett satt att visa upp sin
sjalvskolade dygd och elegans. Nagot Ostberg menade allt for fa cyklister faktiskt gjorde,
nagot som resulterat i en dyster syn senast han besokt Valhallavigen.?®* Ostberg holl darmed
fast vid att praktiken kravde en viss borgerlig kutym, nagot som definierades genom klader
och utforande.

Detta illustreras tydligt genom kapitlen ”Gentlemanryttaren” och "Damer pa
velociped”. Dessa kapitel fokuserad frimst pd hur nyborjaren kunde utveckla sina
kompentenser for att gora cyklismen till mer &n ett fardredskap. Aven om tekniska aspekter
som ratt kalibrerade cyklar kravdes for nyborjarens forbattring var detta framst en fraga om
bemastrande av den egna kroppen och olika platsers rorelsemonster. Kroppen skulle forbli sa
statiskt som majligt férutom fotledsrorelsen som skulle vara mjuk och natt pa pedalen. For
kvinnan var det tydligt att klader spelade en storre roll. | jamforelse med Ostbergs bok fran
1894 framkommer en liberalare syn pa kvinnans utstyrsel. Att kvinnan och hennes kropp blev
synlig var inte oproblematiskt men till skillnad frén tre ar tidigare ansag nu Ostberg att byxor
tillsammans med mer formanpassade kjolar var ett gott alternativ for den kvinnliga ryttaren.%?

Kladseln var dock viktig for bada konen. Man menade dock Ostberg, kladde sig

sallan ordentligt, till skillnad fran kvinnor som ofta héll sig modeenliga. Medan kvinnor

290 A, Ostberg, 1897, s. 38-39.
21 |bid, s. 40-42. (Citat hamtat fran s. 42).
292 1bid, s. 86-93, 96-100, 148,150-153.
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framst gavs rdd pa olika kladesplagg verkar inte Ostberg ha sett nagot problematiskt med den
kvinnliga ryttaren férutom deras okunskap i sjalva utévandet. En av Ostbergs kritiker mot
mé&nnen definierade han som ett “framletande ur garderobens innersta gémslen”. Trots att
manga cyklister, som Ostberg papekar, strosade genom staderna ikladda fina kostymer
forsamrades utstyrseln nér de gav sig ut pa cykeltur. Ostberg hypotiserade att detta framst
hade att gora med den sportsliga kodning som cyklismen erhallit. Det fanns darfor ingen
riktigt anledning till att en vardagstur inte kunde ske i en elegant cykelkostym. De slitna
kladerna var acceptabla for sportsménnen och nybdrjaren som riskerade att ramla — men en
erfaren icke-sportande cyklist skulle kla sig elegant i en matchande kostym anpassad efter
arstiden.? Att kladerna haft en inverkan pa bilden av den kvinnliga cyklisten &r
valdokumenterat. Modets utveckling var aven en drivande faktor bakom det kvinnliga
intresset. Kladerna antog aven en mer liberal form i samband med akten, vilket aven lockade
de borgerliga och emancipatoriskt lagda kvinnorna.?®* Ostbergs fortsatta argumentation for
kladkoder och ett formaliserande av den manliga cyklistens utévande ar talande for den
svajande symboliska innebord praktiken nu befann sig i. Ostberg sokte att uppratta en
tydligare koppling mellan cyklism och de samtida idealen utanfor sportens arenor. Nagot som
skapade visuella saregenheter som kunde férmedla ryttarens sociala status.

Skillnaderna mellan Ostbergs bocker ar alltsa framst markbart i frdgor om klass
och visuell bundenhet till den vardagliga offentliga platsen. Dessa kravde enligt Ostberg en
proper kladsel, nagot han inte aterfann i sin omgivning med undantag for de kvinnliga
utévarna. Att den kvinnliga kladseln i mindre utstrackning frigjordes och uppskattades av
Ostberg talar for hur kvinnligt mode genomgick en stor forandring snabbt under 1890-talet.
Den glédje han fann i att samtliga samhéllsskikt nu borjat cykla stélls i skarp kontrast till det
faktum att hans ideala cyklism var en mode-, och darmed dven en ekonomisk, fraga. Mycket
av Ostbergs andra bok &r alltsa paradoxal. Han avskydde de trasor och den oeleganta stilen
som blivit alltmer férekommande och som onekligen var ett resultat av den dkade cyklismen
bland de lagre samhéllsskikten. Aven om han menade att detta kunde forfinas verkar han

blind for den ekonomiska faktorn som detta involverade.

Sammanfattande diskussion: En tvetydig grupptillhorighet 1895-1897
Ett stort prisfall pa velocipeder torde nu vara forestaende, sedan den nya Pope-celocipeden
[...] séndts ut i den amerikanska marknaden. Den nya velocipeden [...] kostar annu sa lange

28 A, Ostberg, 1897, s. 104-108 & 150-155.
24 A, Ekstrom, 2010, s. 77-85
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125 dollar (omkring 450kr), men blir snart mycket billigare, enér tolf andra amerikanska

firmor borjar tillverkningen af den samma fére &rets slut.?®

Ebert har illustrerat att den nederlédndska cyklismens starka och centraliserade klubbar
majliggjorde att cykeln blev praglade av en bredare nationalism. | kontrast resulterade
motsattningarna mellan arbetarklubben och dess borgerliga motsvarigheter en kamp om
objektets innebord i Tyskland.?%® Ytterst fa lander lyckades kring sekelskiftet att uppna denna
klasslosa enighet kring praktiken. Bade borgerskapet och arbetarklassen njot av cyklism, men
de platser dar de utévade aktiviteten splittrade praktiken.?®” | svensk forskning har dessa
sarskiljningar aven tagit form. Ibland sags utévandet som ett direkt hot och ett moraliskt
forfall bland arbetare, men dess nytta erkéndes dven stundtals. Som Hilborn illustrerar
kodades bruket efter personens socioekonomiska stallning. Om det var i arbetet var det ett
underlittande verktyg, utanfor detta var det dock ett borgerligt fritidsndje.?®® Denna
diversifiering av cyklismen symboliska innebdrd blir tydligt mérkbar mellan 1895 och 1897
da det blossade upp till debatt. Trots att aspekter sasom arbete, brottslighet och I6sdriveri
redan var en del av cyklismen under tidigare perioder kom det nu att artikuleras genom
dagspressen hur det forandrat praktikens pragel. Aven om lagre skikt inte brukade cykeln i
samma utstréackning var det tydligt att deras utdvande forandrade praktikens och objektets
upplevdhet pa de vardagliga offentliga platserna. Medan den borgerliga rumsligheten
fortfarande beféastes genom monarkers tydliga karlek till cyklismen stod den i kontrast till det
vardagliga bruket av det lagre samhaéllsskiktet. Likval kom stélderna och brottsligheten att
forsvara sarskiljandet av de laglydiga cyklisterna bortom sportens platser och kungliga resor.
Ostbergs bok vittnar &ven om en alltmer diversifierad skara cyklister. Hans positivitet till detta
framstar dock som paradoxal. | hans mening skulle aktiviteten formas efter de samtida idealen
men &ven kunna utvas av samtliga samhallslager. Om det inte endast var den moraliska
borgerligheten som nu skulle cykla hur skulle de utmarka sig sjalv? Hur skulle de pavisa att
de inte tillhérde den kroppsarbetande, omoraliska och potentiellt kriminella hjulryttarskaran.
Ostberg forslog kladseln men problematiken var 1angt bortom utstyrsel. Objektets upplevdhet
var kopplad till samtiden socioekonomiska hierarkins skillnadsgorning.

Platserna dar cyklism foretagits segregerades onekligen efter kon. Medan

sporten var manlig tillats kvinnan bitvis in i den offentliga miljon om hon upprattholl ett

2% »Velocipederna bli billigare.”, 20/1, DN, 1894,

2% A K. Ebert, 2004, s. 360-361.

297 H. Dauncey, s. 17 & 37-39, P. Delheye & S. Knuts, 2012, s. 1945-1948 & 1956, P.G. Mackintosh & G.
Norcliffe, 2007, s. 172-173, T. Méannistd-Funk, 2015, 744-755.

298 A, Ekstrom, 2010 s. 40, A.L. Nilsson, 2014, s. 31-34, E. Hilborn, 2018, s. 30.
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borgerligt dekorum.?®® Forskning har dven visat att klubbarna till stor del kunde utesluta folk
pa socioekonomiska grunder. | Nordamerika hade somliga inte rad med avgifterna som
kravdes for att fa tavla. Manga man var darfor tvungna att gora detta illegalt pa gatorna for att
kunna visa upp sin maskulinitet.3% | Frankrike var perioden innan 1890-talet liknande, flera
uteslots fran klubbarna av ekonomiska anledningar. Dock blev klubbmedlemskapet alltmer
tillganglig under 1890-talet i samband med prisfall pa cykeln i sig.3%! I Sverige kan detta dven
ses med Malmo velocipedklubb dér avgift betalades och nya tillskott till klubben beh6évde
godkénnas av andra medlemmar innan de fick tilltrade.3°? Att de allmént vardagliga offentliga
platserna blev en uppsamlingszon for vardslos och mindre moraliska ryttare ar inte konstigt.
Materialet visar dock att den alltmer diversifierad socioekonomisk upplevdhet av cyklismen
drev de som amnade att visa sin status genom praktiken till publika men slutna arenor.

Att cyklismens platstillhérighet delades efter klass finns underlag for i
forskningen. Detta har blivit tydlig i relation till sekelskiftets sportcyklism. | ett flertal lander
blev touringcyklism synonym med arbetarklassens utdvande medan den traditionell
tavlingscyklism forblev borgerlig.3% I andra fall, sdsom i Belgien, kodades visa specifika
gator och parker som borgerliga. Nar arbetarna cyklade genom dessa uppstod stundtals
konflikt mellan grupperna.®** ”De mest upprivna bilderna beskrev en plats som behirskades
av de [...] okontrollerade, och dar sjdlva nirvaron av de ldgre klasserna var ett stindigt hot”
skriver Ekstrom i en diskussion om cyklismen som stadens méjliga moraliska och medicinska
raddare.®® Aven om Ostbergs texter talar for denna samhérighetsbild ar det tydligt att de
finare cyklisterna aktivt sokte sig bort fran 6ppet tillgangliga platser i syfte att ta avstand fran
den klassldsa cyklismen. Det var tydligt genom olyckorna och brottsligheten att cyklismen
knappast var en symbol och verktyg for det borgerliga idealet, snarare hade den bidragit till
den alltmer kaotiska 6ppna offentligheten. Att specifika klasskodade platser tradde fram var
alltsa ett resultat av en temporal- och social process. Om de finare cyklister nu ville praktisera
och utstrala de ideal de 6nskade efterleva sokte de sig nu fran de kontexter dar praktiken
forknippades med kaos och brottslighet. Det var platser dar relationen mellan man och kvinna
kunde bevakas i en form av panoptikon och ordning kunde inréttas. Skolorna, de sociala

evenemangen och tavlingarna var nu scener for den traditionella, ideala och borgerliga

2% H, Dauncey, 2012, s. 36-42, 56, A. Ekstrom, 2010, s. 77-113, P.G. Mackintosh & G. Norcliffe, 2007, s. 157-
163.
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cyklismen. Ostberg var sakerligen mycket nojd med skolorna, corson och viss man sporten
dar de dygdiga ryttarna kunde visa upp sin elegans, kultiverade smak och styrka. Men han
hyste &ven ett paradoxalt forakt for cyklisterna utanfor dessa tillstallningar.

Praktiken under 1895 till 1897 genomgick det som kan forstas som en klass- och
platsbunden uppdelning. De dppna offentligt ytornas cyklism foretogs nu av en mer
diversifierad socioekonomisk grupp. I ett forsok att bibehalla cyklismens borgerliga pragel
konstruerades darfor slutna platser dar det samtida idealet tydligt kunde pragla praktiken.
Detta ska framst forstas som en form av forhandling av platser och dess rumsligheter. Medan
cyklismen tidigare varit entydig med borgerlighet, och darmed likstalld med dygd, forlorade
den symbolismen i samband med en 6kad koppling till kriminalitet och kroppsarbete. Den
halsosamma, moraliskt forbattrande och finkulturella sporten som under 1890-talets tidiga ar

definierat cyklismens upplevdhet var nu endast en bestandsdel av praktiken som helhet.

Cyklister och cyklismer: 1898-1899

Cyklismen under de sista tva aren av 1890-talet var en kulmination av de tidigare
rapporterade aren. Den definierades inte langre genom entydiga platser, rumsligheter eller
brukare. Cyklismen placerades nu i en allt bredare kontext av ekonomi, internationell handel
och turism. Inhemska problem sasom cykelstolder och vardsloshet utgjorde fortfarande en
markbar del av rapporteringen: den nu vardagliga cyklismen &r svar att f6lja, den
overskuggades alltid av dess problematiska aspekter. Trots detta finns det tydliga bevis pa att

cyklismen nu var allméanhetens, nagot den lyckades bli kort fore bilens ankomst.

Gamla och nya utmaningar

Det nordiska klimatet holl manga cyklister borta fran gatorna under vintern, detta ar framst
maérkbart genom vintermagasinering som rapporterades under 1898 till 1899. Praktiken hade
dock pagatt sedan 1895 dé den forsta reklamen for vintermagasineringen publicerades.3%
Under bade 1898 och 1899 deltog flera olika bolag och individer magasineringen av fordonet:
Aktiebolaget Amerikanska Velocipeddepbten Blomberg & Co., Generalagentur for Dion-

Boutons & Aktiebolaget Broderna Langborg for att namna ett fatal.>%” | januari 1899 skrevs en

306> 1,000 velocipeder”, DN, 13/9, 1895, ~Velocipedegare!”, DN, 13/9, 1897, ”Velocipeder”, DN, 8/11, 1897 &
”Magasinering”, DN, 27/11, 1897.

307 »Velocipeder mottagas for vinterforvar.”, DN, 30/9, 1898, “’Stookholm, Velociped-Inkvartering, Karlaplan 4,”,
DN, 11/10, 1898, ”Arvid Schubert, Fabr. -A.-B., Centralpalatset”, DN, 12/10, 1898, ”Aktiebolaget Amerikanska
Velocipeddepdten Blomberg & Co.,”, DN, 20/10, 1898, ”For vinterforvaring emottages alla slags Velocipeder”,
DN, 22/10, 1898, ”Generalagentur fér Dion-Boutons”, DN, 29/10, 1898, ”Aktiebolaget Amerikanska Velociped-
Depoten Blomberg & C:0,”, DN, 1/11, 1899 “Svenska Cykelborsen”, DN, 5/11, 1899 & > Aktiebolaget K.E.
Frykberg,”, DN, 7/12, 1899.
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artikel om pantsattningen av cyklar som dramatiskt 6kat under vintermanaderna 1898. Totalt
hade 3724 cyklar lamnats till Stockholms pantbanker under vintern 1898.3% En summa som
motsvarade 15% till 18% av antalet i Stockholms stad under perioden.®® Svenskar, till
skillnad fran danskarna Gver sundet, cyklade inte i samma utstrackning under vintern.
Danskarna framstod som dvermanskliga och beundransvarda da det rapporterats att
vintercyklismen skulle vara mycket halsosam. Fredrik Nilsson menar att det var en
gransbyggande jamforelse, ett satt att skillnadsgora den andre.®° Skillnadsgorandet i det har
sammanhanget forstas genom de tva symboliska signaler informationen skickade ut.
Statistiken kan ha signalerat att manniskor som inte hade plats i sina hem eller rad att
magasinera sina cyklar nu pantsatte dem 6ver vintern. Den kan aven signalerat att det var dags
att gora sig redo for nista arsmodell av cyklar fran bade Sverige och utlandet. Aven om
utlandska marken forekommit pa marknaden tidigare var det nu uppenbart att de svenska
fabrikdrerna hade en ny tuff konkurrent, bilen.

Redan 1896 rapporterades det om bilens hastiga frammarsch pa Paris gator.
Skribenten anmarkte i artikeln att cykeln pa manga satt var en foregangare. Cykeln hade kravt
20 ar innan den blivit ett permanent inslag i den parisiska offentligheten, nagot bilen lyckats
bli inom loppet av ett ar. Nar en av DN:s skribenter sjélv fick inbjudan, ironiskt nog av en
cykelhandlare, att testa den nya tekniken pa Stockholms gator 1899 uppstod reflektioner kring
bilens relation till cyklism. Bilen, enligt reportern, stod i manga avseenden pa cyklismens
axlar. Fordonet erbjod mojligtvis en behagligare resa men var fortfarande langsammare an
cyklisterna. Fortjansterna var dock att djuren accepterade bilens framfart, da kreaturen redan
vant sig vid cyklisterna. Cykelhandlaren som bjudit journalisten pa bilturen kom sedermera att
&talas for en tidigare bilfard, vilket kan ses som bérjan av en ny inordningsprocess. Aklagaren
i fallet yrkade pa att farden brutit mot de radande velocipedreglementen som tillampats.
Domstolen valde dock att fria i fallet, de fastslog att bilen inte kunde likstallas med
velocipeden.®!! Bilen har visats vara &nnu en av de tillflyktsorter som borgerliga cyklister
overgick till. Nar det motordrivna alternativet anlédnde ersatt den cykeln som den nya moderna

statussymbolen. Detta resulterade i att somliga cykelorganisationerna forflyttade sitt intresse

308 »Velocipedernas vinterkvater.”, DN, 5/1, 1899.

309 Den ndrmaste rakningen av nummerplétarna i Stockholm stad utférdes i september 1898 och rapporterade da
att totalt 20 000 registrerade cyklar. Den nédrmaste 1899 gjordes i mars och uppgav att totalt 25 000 cyklar
registrerats. Det ar darmed svart att ge en precis siffra for hur stor del av den totala cykelmangden pantsattningen
utgjorde vintern 1898. 20, 000”, DN, 19/9, 1898 & 25,000 velocipeder.”, DN, 29/5, 1899.

310 F Nilsson, 2014, s. 15-16.

311 » Automobilismen i Paris.”, DN, 8/12, 1896, ”Automobilvagnar ej likstéllda med velocipeder.”, DN, 25/4,
1899, ”Pa automobil genom Stockholm.”, DN, 25/4, 1899 & I automobilomnibus.”, DN, 6/7, 1899.
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till det nya fardmedlet.3*2 Méanga av de europeiska klubbarna kom darfor vid sekelskiftet att
forlora medlemmar till de véxande bilklubbarna.t® I nationer sdsom Nederlanderna arbetade
dock de starka cykelorganisationerna med det nya motorburna tillskottet for att mota
infrastrukturella utmaningar.3*

Cykeln och cyklismen var till en borjan en statussymbol. Att den darefter
forlorade denna pragel berodde inte enbart pa de interna forandringarna av aktiviteten i sig.
Praktiken var en del av en kommersiell och trendbunden anvandning som nddvandigtvis inte
uppskattade praktiken som ndje. I samband med det diversifierade utévandet blev praktiken
en alldaglig upplevdhet. Férmodligen kom de svenska cykelklubbarna att félja samma 6de

som majoriteten av de i Europa, nagot cykelhandlarens nya hobby talade for.

Kriminaliteten och vardslosheten
Den vardslosa cyklismen var foremal for rubriker. Aven om tonlaget fortfarande inte nadde
den konfliktbendgna ton som definierat perioden 1893 till 1894, ar det tydligt att detta var en
bestaende samhallsproblematik. Nummerplatarna hade underlattat polisen arbete men hade
ingen storre effekt pa cyklisterna. Smutsiga och forfalskade nummerplatar gjorde inte saken
battre. Aven om folk ansag att lagen var undermalig paverkades den inte méarkbart.3*> Den
enda debatten som var nagorlunda enhetlig var Uppsalas forsok till att fa sin nummerplatar
erkanda i Stockholm. Nagot som nekades gang péa gang.3!°

Vardslos cyklism var ett utbrett urbant problem. Under perioden skrevs atta
artiklar varav tva atergav att flera cyklister domts. Framst kvinnor, barn och &ldre sdgs som
cyklisternas offer.3'” Brottsrubriceringen pavisar dock att cyklismen i ménga fall var en
utbredd och allmén kunskap. Att manga unga pojkar kunde cykla framstar som givet. Bland
annat hade tva pojkar i de lagre tonaren gett sig ut pa rymmen pa sina cyklar. En annan artikel

anmarkte att nagra yngre pojkar tagit sig en tur pa stulna cyklar, nagot som inte heller

312 H. Dauncey, 2012, s. 27-28, A.K. Ebert, 2004, s. 360-361, A. Ekstrom, 2010, s. 41, R. Holt, 1985, s. 138, G.
Norcliffe, 2001, s. 35 & 37.

33T A. Carstenssen & A.K. Ebert, 2012, s. 34, P. Delheye & S. Knuts, 2012, s. 1956.

314 T.A. Carstenssen & A.K. Ebert, 2012, s. 34 & 36.

315 »Krangel med velocipednumren.”, DN, 28/7, 1898, > Velocipedfragan.”, DN, 9/8, 1898, ” Barn pa
velocipeder.”, DN, 24/9, 1898, "Hall velocipedernas nummerbrickor klara!”, DN, 28/9, 1898 & “En vérdsam
vadjan till polis-myndigheten.”, DN, 15/11, 1898, Hr Redaktor!”, DN, 3/4, 1899, ”Lé&s velocipedreglementet!”,
DN, 9/6, 1899 & Gatutrafiken.”, DN, 4/11, 1899.

316 »Upsala-velocipednummer géllande i Stockholm?”, DN, 1/7, 1899, ”Nér upsaliensarne dka velociped i
Stockholm”, DN, 12/7, 1899, "Upsalavelocipederna i Stockholm.”, DN, 1/8, 1899 & “Upsalavelocipederna infor
ofverstathallareimbetet.”, DN, 4/8, 1899.

817 »Egr velocipedryttare.”, DN, 28/4, 1898, ”Vérdslos framfart af velocipedister.”, DN, 27/5, 1898,
”Velocipedens offer”, DN, 25/7, 1898, “Ett upptradande pa Sibyllegatan.”, 26/7, 1898, ”Velocipedisternas
framfart.”, DN, 9/8, 1898, ”Vérdslosa velocipedryttare.”, DN,10/9, 1898, ”En fyllerist pa velociped.”, DN, 29/4,
1899, ”Velocipedisternas framfart.”, DN, 23/6, 1899, Ak varliga, bicykelryttare!”, DN, 18/7, 1899 & ”Vardslds
framfart.”, 22/7, 1899.
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presenterades som ovanlighet.3!® Aven de forsta kvinnliga brottsliga cyklisterna rapporterades
1898. En hade i sin framfart kort pa en éldre herre, ndgot som tidningen rubricerade som en
olyckshandelse. Den andra var en valkladd och alkoholpaverkad kvinna som ramlat. Nar
polisen sedan omhandertog kvinnan gjorde hon valdsamt motstand, nagot skribenter liknat vid
det man ser p& mentalinstitutionen.®*® Dessa var dock undantag. Kvinnors vérdsléshet kom,
inte ens i samband med ovanstaende fall, att rubriceras som vardsléshet utan som olyckor.
Aven om kvinnor var delaktiga i olyckor utgjorde de endast en mindre part av den totala
mangden olyckor.3?° Det sena 1800-talets kvinnliga roll var under forandring. Hon existerade
ofta mellan det som kan forstas som hora-madonna komplexet. Som Ekstrom uttrycker det var
det en tvetydig existens mellan att vara “offer och den som kriver offer.32! Att kvinnan
formildrades i sin vardslosa framfart bor forstas som en sympati men aven ett han. Ett resultat
av svarigheten att definiera hennes nya frihet. Kunde hon forvantas beharska bade cykeln och
offentligheten som hon precis borjat bruka? Men mannen kunde entydigt hallas ansvarig.
Ménnens olyckor producerade fortfarande artiklar. | augusti 1898 rapporterade
ett olycksfallsforsiakringsbolagen att totalt 57 olyckor anmalts under sommarmanaderna.?? Ett
flertal olyckor rapporterades aven direkt av DN, merparten av gangerna berérde det inte
sarskilt allvarliga olyckor. Krockar med droskor, kollisioner mellan cyklister och fall fran
cyklar resulterade sallan i ndgra allvarliga skador.3?® Ett fatal olyckor resulterade dock i
dodsfall. Ibland fanns det bakomliggande halsoproblem men detta var inte alltid en faktor. |

ett av dessa fall bedémdes sjalva vigen s& undermalig att ett staket byggdes.3?* Att olyckorna

318 »pojkar pa dfventyr.”, DN, 11/6, 1898, “Ett farligt ndje.”, DN, 2/7, 1898, ”Velocipeder”, DN, 17/9, 1898,
”Vanartig ungdom.”, DN, 26/11, 1898 & “Haktad 14-arig forfalskare.”, DN, 12/6, 1899.

319 »Nir olyckan dr framme.”, DN, 5/7, 1898 & ’Ur en storstads nattlif.”, DN, 12/8, 1898

320 Totalt berdrde fyra artiklar kvinnors involvering i olyckor eller brottslig cyklism. ”Nér olyckan ir framme.”,
DN, 5/7, 1898, ”Bums i kanalen”, DN, 13/5, 1898, ”Vardslos droskkusk”, DN, 20/5, 1898, ”Den olyckliga
velocipedutflykten pa Riigen”, DN, 25/5, 1898, Ur en storstads nattlif.”, DN, 12/8, 1898 & ”Skadad under
velocipeddkning.”, DN, 20/5, 1899.

2L A, Ekstrom, 2010, s. 49-53.

322 »Velocipedisternas faror.”, DN, 3/8, 1898.

323 »Byms i kanalen”, DN, 13/5, 1898, ”Ak forsiktigt!”, DN, 10/6, 1898, *Térn”, DN, 11/8, 1898, "Missode under
velocipedfird.”, DN, 13/8, 1898, ”Olycka vid velocipedakning.”, DN, 6/12, 1898, ”Velocipedsdsongen har
borjat”, DN, 4/4, 1899, ”Skadad under velocipedakning.”, 20/5, 1899, "Hertiginnans ekipage och
velocipedryttaren.”, DN, 8/6, 1899, ”Olyckshéndelse.”, DN, 12/6, 1899, ”En véldsam
velocipedsammanstotning”, DN, 13/6, 1899 & ”Ater sammanstotning mellan akdon och velocipeder.”, DN, 19/6,
1899, ”Pengar - eller velocipeden!”, DN, 16/7, 1898, "Upptradet pa Sibyllegatan.”, DN, 3/8,

1898 Velocipedsdsongen har borjat”, DN, 4/4, 1899, Hertiginnans ekipage och velocipedryttaren.”, DN, 8/6,
1899, "Olyckshindelse.”, DN, 12/6, 1899, “En véldsam velocipedsammanstotning”, DN, 13/6, 1899, ”Ater
sammanstétning mellan dkdon och velocipeder.”, DN, 19/6, 1899,

324> Doden ofverraskade dem.”, DN, 20/6, 1898, ”En dédsridt.”, DN, 5/7, 1898, “Ett vilbehofligt skyddsricke.”,
7/7, 1898, .. velocipedtérm som som medforde doden.”, DN, 11/7. 1898, ” Napst ofog.”, DN, 6/9, 1898,
”Olyckshéndelsen i Idrottsparken.”, DN, 15/9, 1898, ”Storfurst Georgs ddd.”, DN, 16/7, 1899, "Ihjalslagen under
velocipeddkning.”, DN, 2/8, 1899, ”Ater ett dédsbud frén Skénekriget.”, DN, 27/9, 1899 & “Egendomlig
olyckshéndelse.”, DN, 22/10, 1899.
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nu inte enbart var cyklisternas fel blev tydligt. 1899 &r alltsa aret da de forsta infrastrukturella
forandringarna pa allmanna ytor skedde pa grund av cyklismen enligt DN. Pa bara 5 ar hade
cykelolyckorna gatt fran en het debatt till ett vardagligt inslag. Inga forbud eller restriktioner
aberopades dock. Manniskor hade helt enkelt vant sig, &ven om nagot de flesta av oss dven
idag nog aldrig kommer vanja oss vid ar cykelstolder.

Som en artikel fran 1898 och 1899 darefter anmarkte fortgick stolderna i
»oforminskad skala”.32° Stélderna framgéar framst ha varit ett problem i Stockholmsomradet —
nagot som aven skulle kunna vara ett resultat av den alltmera lokala rapporteringen — men
artiklar publicerades dven fran Géteborg, Malmo, Uppsala, Jonkdping och Gavle.3% Samtliga
samhéllsklasser fanns representerade bland férévarna: arbetsldsa, arbetare, militarer och
traditionellt borgerliga yrken, sasom gravorer, kontorsarbetare och ingenjorer aterfanns i
rapporterna fran rattsvasendet.®?” Kvinnor och barn férekom men langt ifran i samma
utstrackning som de vuxna mannen.?® Fran Malmo uppméarksammades &ven att smugglare nu
borjat utfora sin verksamhet pé cyklar.3?® Brottsligheten kring cyklismen gick darmed inte att
stoppa, den likt praktiken i sig, diversifierades endast.

Det beraknades att illegalt importerade delar och cyklar arligen innebar en

forlust pa 100 000 kr i tullavgifter. Varre var att handeln skadade den svenska cykelindustrin.

325 Velocipedstolderna, DN, 25/10, 1898 & Velocipedtjufvarne lta ej varna sig.”, DN, 27/7, 1899.

32 »For stold af tre velocipeder,”, DN, 24/10, 1898, » Forskingringarna fran Jonkopings juridiska byra.”, DN,
20/4, 1899, ”Unga stortjufvar.”, DN, 22/4, 1899, ”Hiktad velocipedtjuf.”, DN, 3/5, 1899, " Tysk velocipedtjuf.”,
DN, 11/10, 1899, "Velocipedtjufvarne”, DN, 11/11, 1899 & ”Hiktad stortjuf i Goteborg.”, DN, 23/11, 1899.

327 »Gripen velocipedtjuf”, DN, 30/3, 1898, ”"Héktad velocipedtjuf.”, DN, 30/4, 1898, "Démde tjufvar.”, DN, 9/5,
1898, ”Haktad velocipedtjuf.”, DN, 20/5, 1898, ”En melankolisk velocipedtjuf.”, DN, 26/5, 1898, Fangad
velocipedtjuf.”, DN, 11/6, 1898, "Rymning och stéld”, DN, 22/6, 1898, ”Hiktad velocipedtjuf.”, DN, 30/7, 1898,
”Velocipedstdld.”, DN, 2/8, 1898, ”Ung rymmare”, DN, 3/8, 1898, ” En velocipedamatér.”, DN, 13/8, 1898,
»Ater en velocipedtjuf.”, DN, 17/8, 1898, ”Démd velocipedforstorare.”, DN, 25/8, 1898, ”Haktad
velocipedtjufvar.”, DN, 30/8, ”Misstankt for stold.”, DN, 10/9, 1898, ”Stdlder och forskingring”, DN, 17/9, 1898,
”For stold af tre velocipeder,”, DN, 4/10, 1898, ”For stold af tre velocipeder,”, DN, 4/10, 1899, ”Bestulna
kallarkunder.”, DN, 7/10, 1898, ” Héktad velocipedtjuf.”, DN, 15/10, 1898, ” For forskingring af en velociped”,
DN, 18/10, 1898, “For stold af sju velocipeder,”, DN, 26/10, 1898, "Domda velocipedtjufar.”, DN, 2/11, 1898,
”Domd mot sitt nekande.”, DN, 22/11, 1898, ™ En svensk-amerikansk afventyrare.”, DN, 30/11, 1898, "D6md
velocipedtjuf.”, DN, 5/12, 1898, ” Rymmare och tjuf som anger sig sjélf.”, DN, 30/12, 1898, ”Forskingring,
rymning, bedrégeri.”, DN, 27/4, 1899, ”Storbedragare i velocipedafféarer.”, DN, 5/5, 1899, ” Stold i
Idrottsparken.”, DN, 6/5, 1899, Ater en velocipedtjuf.”, DN, 18/5, 1899, ”De skylla p& hvarandra.”, DN, 26/6,
1899, ”Héktad velocipedtjuf.”, DN, 28/6, 1899, ”Misstankt och atalade for stold.”, DN, 30/6, 1899, “Ett par
oskyldiga.”, DN, 30/6, 1899, Skinka och velociped.”, DN, 3/7, 1899, "En farlig velocipedtjuf.”, DN, 4/7, 1899,
”Den ene upptagen den andre kvarlaten.”, DN, 7/7, 1899, *Velocipedtjufvar.”, DN, 7/7, 1899, "Att stjalva fran
kamrater”, DN, 13/7, 1899, Gripen velocipedtjuf.”, DN, 22/7, 1899, "Ater en velocipedtjuv fast.”, DN, 28/7,
1899, ”Angifven for bedrageri.”, DN, 30/7, 1899, ”Gripen bedragare.”, DN, 26/8, 1899, ”Ater en velocipedtjuf
fast.”, DN, 26/8, 1899, ”Manga stolder.”, DN, 8/9, 1899, Inburat tjufband”, DN, 13/9, 1899, St6ld och
forskingring fran husbonde.”, DN, 13/9, 1899, “Litet om sander”, DN,26/9, 1899, ~St6lder.”, DN, 28/9, 1899,
“Ett »stiligt» par”, DN,25/10, 1899, ’Stold af velociped.”, DN, 28/10, 1899, ”Domd velocipedtjuf.”, DN, 10/11,
1899 & ”Ocksa ett skal till att stjala.”, DN, 17/11, 1899.

328 »Den qvinliga stortjufven.”, DN, 22/2, 1898, “Stélder fran principal.”, DN, 11/11, 1898 “Hiktad 14-arig
forfalskare.”, DN, 12/6, 1899 & “Vanartig ungdom.”, DN, 26/11, 1899.

329 7Bt »tullbedriigeri»-mal i Malmé.”, DN, 3/10, 1898 & ”Smugglare pa velociped.”, DN, 5/6, 1899.
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Aven om stora delar av den illegala importen slutligen hamnade i huvudstaden lag problemet i
kuststaderna sasom Goteborg, Malmo och Trelleborg. Slutligen ansags ett fatal ohederliga
handlare vara skyldiga. Roten till problemet framstélldes som de utlandska agenterna, i
synnerhet danskarna.3° Det rapporterades aven att legitima handlare kopt stéldobjekt och
illegala importer. Problemet exemplifierades ytterligare nar amerikautvandrare var pa
aterbesok i Sverige da de ofta medforde de billigare amerikanska cyklarna.®3

Den brottsliga delen av cyklismen var nu ocksa diversifierad. Vem som nu red
pa ett stéldgods pa de 6ppna offentliga platserna var mer svartytt an nagonsin: aven borgare
kunde ovetandes ha inforskaffat en illegalt importerad cykel. Brotten var visserligen
vardagliga men de hade varit instrumentala i en storre process. De mgjliggjorde en skepticism
mot alla ryttare oavsett de platser och rum de befann sig inom.

Den rullande vardagen

En stor del av cyklismen var dock oproblematiskt vardaglig, men framfor allt populéar. 1898
kom Ostbergs skola att anstalla de forsta kvinnliga cykelinstruktérerna. Den kom &ven att
temporart forflyttas till Tattersallen och sedan till Idrottsparken dar den forblev. Ostbergs
skola var uppskattad: ndgot som marktes genom en av DN:s skribenter som deltagit i
undervisningen och var mycket ndjd med de kunskap han lyckades forvarva. Alla var
uppenbarligen inte glada 6ver Ostbergs engagemang. En man brét sig in pa skolan och skar
upp traningscyklarnas hjul.®3? Ostbergs skola var inte langre de enda i huvudstaden vid 1898:
Aktiebolaget Broderna Langborgs, Hugo Méllers, Obelins, Strandvagens och Tattersallens
egna skola delade nu utbildningssfaren med Ostberg.33® Dessa skolor erbjod dven vissa
formaner. Hugo Méller, som aven var aterforsaljare, erbjod gratis undervisning for den som
kopte cykeln ”Diamant”.33* Bréderna Langborgs skola arrangerade sociala cykelritter for
halsa och klubb, nagot som aven lockat publik da musikerna anstalldes samt lokalen

renoverats for askadarlaktare.33°

330 »Hyr Hirschska mélet kom till.”, DN, 26/10, 1898.

331 »Gaster fran Amerika.”, DN, 13/6, 1898 & *Billigt pris pa velociped™, DN, 24/8, 1898.

332 »Dalakullor som instruktérer”, DN, 4/2, 1898, ”Ostbergs velociped-skola”, DN, 13/4, 1898, ” Nidingsdéad”,
DN, 5/8, 1898, I Tattersalls velodrom”, DN, 1/3, 1899, ”Ostbergs Velocipedskola”, DN, 6/4, 1899 & P& vinglig
strat.”, DN, 20/5, 1899.

333 »tj]lkénnagifvanden”, DN, 3/1, 1898, ’Ostbergs velociped-skola.”, DN, 13/4, 1898, ”Fri Undervisning”, DN,
4/5, 1898,”A.Obelins Velocipedskola”, DN, 7/5, 1898, ”A.-B. Broderna Langborgs”, 9/11, 1898, ”Ostbergs
Velocipedskola”, DN, 6/4, 1899, Strandvégens Velocipeduthyrning.”, DN, 12/4, 1899, A.-B. ”Briderna
Langborgs”, DN, 23/5 & ”Tattrasalls Velodrom och Lawnteennisbana”, DN, 19/9, 1899.

334>Eri Undervisning”, DN, 4/5, 1898.

335 »Helmer Langborgs Cykelskola”, DN, 19/4, 1898 & “Velocipedskolorna utveckla sig.”, DN, 20/7, 1898.
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Underhallningscyklismen forekom stundtals i dagspressen upplagor. Sociala
evenemang och uppvisningar var annu framst féremal for annonsering, nagra utmalade
beskrivningar presenterades dock inte. Forutom den redan ndmnda Tattersalens olika
aktiviteter var Idrottsparkens corso, tillverkares utstéliningar samt cirkus- och teaterakter ett
inslag i dagspressen.®3 Underhallningens och sportens cyklism var nu dven ett subjekt for
litteratur och hemunderhallning: en julkalender skrevs om cyklismen och ett sallskapsspel ska
ha tillverkats med cykelsporten som fokus.3*” Likt underhallningsutdvandet forblev
sportcyklismen ett inslag av dagspressen men utgjorde en allt mindre del.

Under 1898 rapporterades ett flertal tdvlingsevenemang. Endast fyra av dessa
foretogs utanfor Stockholms lan. Tva var distansritter mellan Géteborg och Stockholm, en var
en svensk-norsk tavling i Paris och den slutliga var for den langsammaste cyKklisten i Hjo.33®
Aret dérpa rapporterades endast 5 tavlingar varav tre utspelade sig i Stockholm och tvé i
Goteborg.®*° Den klubbverksamhet som utvecklades kring sporten var fortfarande aktiv men
motte motgangar. SAVK forlorade medlemmar och genomgick intern konflikt. En respekterad
medlem uteslots och frantogs sina pokaler pa grund av tidigare kriminell aktivitet, ndgot som
vande originalmedlemmar mot styrelsen. Trots detta lyckades anda klubben fa igenom en
allman infrastrukturell forandring i Stockholm da en annonspelare flyttades pa klubbens
forfragan frén en cykelgata.®*® Under 1898 grundades aven den forsta cykelklubben med en
tydlig arbetarklasslinje vid namn Stockholms Arbetarvelocipedklubb.34 Anne-Lis Nilsson

bekraftar att tavlingsengagemanget vid sekelskiftes slut i princip var utdott inom Malmao

3% »Humber-velocipeder 1898.”, DN, 9/4, 1898, ~’Velocipedutstillning i Turist- och sportpaviljongen”, DN, 23/4,
1898, ”Berns' specialitetsforestillningar”, DN, 5/5, 1898, "Idrottsparken.”, DN, 9/9, 1898, “’Idrottsparken. Stor
Illuminations-fest”, DN, 14/9, 1898, ”Stockholms Tattersall.”, DN, 5/11, 1898, ”Cirque du Nord.”, DN, 24/1,
1899, "Humbers utstillningar”, DN, 6/4, 1899, ”Varsdsongen i Idrottsparken”, DN, 8/5, 1899, ”Var-Fest i
Idrottsparken”, DN, 24/5, 1899, Idrottsparkens kostymfest”, 9/9, 1899 & ”Idrott 4r hilsa!”, DN, 3/11, 1899.

337 »Sportspelet.”, DN, 15/12, 1898, “Barnbocker.”, DN, 17/12, 1898 & > Julkalendrar.”, DN, 22/12, 1898.

338 »Vid sommarsésongens borjan.”, DN, 17/5, 1898, ”Bicykleri.”, DN, 23/5, 1898,  Velocipedtiflingen
Stockholm - Goteborg.”, DN, 26/5, 1898, "Idrott.”, DN, 14/6, 1898, ” Idrott.”, DN, 18/6, 1898, Den stora
velocipedridten.”, DN, 27/6, 1898, “Idrott.”, DN, 28/6, 1898, "Idrott.”, DN, 1/7, 1898, ”Velocipedtéflingar i
afton.”, DN, 5/7, 1898, " Velocipedtifling.”, DN, 7/7, 1898, "Idrott.”, DN, 20/7, 1898, ™ Idrott.”, 27/7, 1898,
“Idrott.”, DN, 28/7, 1898, Snigellopning”, DN, 4/8, 1898, ” Stora velocipedtaflingar & Idrottsparlens
cementbana”, DN, 8/8, 1898, Velocipedtiflingar vid elektriskt ljus.”, DN, 9/8, 1898, ” Idrott.”, DN, 13/8, 1898,
”»Pacening» vid velocipedtiflningar.”, DN, 23/8, 1898, "Idrott.”, DN, 5/9, 1898, Idrottsparken.”, DN, 30/9,
1898 & Velocipedtiflingar.”, DN, 3/10, 1898.

339 »Velocipedtiflingar i Goteborg.”, DN, 19/5, 1899, Varkappldpningen i Stookholm.”, DN, 19/5, 1899,
Tattersalls andra schnitzeljakt, DN, 4/6, 1899, Velocipedtiflingar”, DN, 3/7, 1899 & ”Velocipedtiflingar.”, DN,
25/9, 1899.

340 | uppréakningen av Stockholms velocipedklubb fran 1897 framgick att klubben hade 760 medlemmar. 1898
rapporterades denna siffra vara 650. Hvilka dka velociped?”, DN, 15/10, 1897, ”Velocipedklubbens arsfest”,
DN, 7/2, 1898, ”Stockholms Allménna Velocipedklubb”, DN, 28/2, 1898, ” Annonspelaren och hjulryttarne.”,
DN, 19/4, 1899, "Hjulryttarpassagen klar.”, DN, 10/5, 1899 & ”’Schism inom Stockholms velociped virld eller”,
DN, 31/7, 1899.

341 »Velocipeden » i agitationens tjdnst».”, DN, 11/6, 1898.
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velocipedklubb®¥? ndgot som &ven verkar vara fallet for SAVK. Sportens upplevdhet som i
borjan av 1890-talet hade haft total dominans dver praktiken forsvann alltsa med tiden. Bilen
och den forlorade statusen praktiken tidigare haft innebar att dess hangivnaste utdvare nu
lamnade dess tidigare entydiga sammanhang. Det samma kan sagas om reseskildringarna.

Under perioden 1898 till 1899 rapporterades ett fatal reseskildringar. Resorna
var alltid av det langre slaget, om den nu inte foretogs av en intressevackande person. Prins
Eugen som vid ett tillfalle &ven raddat drunknande flickor under en av de langre turerna han
genomforde under perioden.3*® En annan fard som rapporterades var mellan Stockholm och
Oslo som foretagits av tva norska studenter.3** Utéver studenterna och Prins Eugen hade dven
en kénd sportsman, Kapten Gedde, foretagit en langre resa kring Medelhavet vilket han
intervjuades om.3* Trots den minskade rapporteringen anmarkte Svenska Turistforening
1899 att majoriteten av utlandsresorna nu utférdes pa sadeln. Tullen erbjod nu dven cyklar till
de turister som ankom till landet.3*® Detta kan dven forstds som ett resultat av Europas
turistkongress som 1898 lyckades avskaffa tullavgiften for cykeln da den ansags hamma den
internationella turismen.®*” Att cyklismen nu var sammanlankad med turismen var tydligt, ett
flertal tagvagnar importerades som speciellt anpassats for cyklar for att frakta fordonen éver
landet. | ett brev fran Dalard hade 6ver 500 personer tagit sig till orten for att semestra. DN
publicerade &ven tips for destinationer pa Ut6 och runt om Sédermanland som var perfekta for
sommarturer.3*® Resorna forlorade i vis man sitt nyhetsvirde: de hade tidigare erbjudit en
inblick i manniskans majligheter att beméastrande natur och teknik, ndgot som Svenska
Turistforeningen visade vara en alldaglig foreteelse.

Artiklar om cyklande militar och polis fangade fortfarande intresse. Det
rapporterades exempelvis om en polisjakt pa cykel och i tva artiklar skrevs om militarens
cykelordonnanser. Polisen ska ha forbéttrat sin cykel-verksamhet genom att placera karens

detektiver pa fordonet.3*° Fem andra artiklar foljde cyklismen som en del av arbetet: yrken

342 A L. Nilsson, 2014, s. 37.

343 »Raskt handladt.”, DN, 5/7, 1898, ”Prins Eugen”, DN, 22/8, 1898, ”Prins Eugen”, 23/8, 1898, ~Prins Eugen”,
”DN, 22/6, 1899 & Prins Eugen”, DN, 2/7, 1899.

344 p3 velociped fran Kristiania”, DN, 16/5, 1898.

345 »p3 Léngfird.”, DN, 16/5, 1899, & “Trehundra mil pa velociped.”, DN, 2/8, 1899.

346 »Velociped i turistvisendets tjénst.”, DN, 15/3, 1898, ”Smaétullarne.”, DN, 29/3, 1898 & ’Svenska
turistforeningens rabattkonventioner.”, DN, 7/6, 1899.

347 >Tullfragor.”, DN, 19/4, 1898, ”Gardagens gemensamma voteringar.”, DN, 5/5, 1898, *Turistféreningarnas
andra kongress”, DN, 10/8, 1898, ”Tullar och underslef.”, DN, 29/9, 1898 & “Tullunderslef vid
velocipedimport.”, DN, 19/10, 1898

348 »Dalardbref”, DN, 13/7, 1898, 28 jarnvagsvagnar velocipeder,”, DN, 9/1, 1899, ”Pa Utd,”, DN, 18/5, 1899 &
”Fran nunnetrakterna.”, DN, 6/6, 1899.

349 »Velocipedordonnanser och infanteri”, DN, 15/1, 1898, *’Velocipeden i polisménnens tjinst.”, DN, 10/6,
”Detektiverna pa velocipeder”, DN, 1/6, 1899 & "Filttjanstofvningarna i Skane.”, DN, 29/8, 1899
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som namndes var postverket, gatusoparna, brandkaren, byggnadsnamnden och
begravningsentreprendrer. De fyra forsta av dessa hade ansokt om budget for sina tjansteman,
nagot de vid byggnadsnamnden nekades. | det sista fallet beskrevs hur den smalandska
liktransporten nu utfordes pa cykel, nagot som journalisten bakom artikeln fann
markvirdigt.3*° En annan forekommande inblick gér att aterfinna i de jobbannonser som
publicerades. Aven om yrkesrollen inte alltid specificeras var det tydligt att yngre pojkar och
man i somliga fall férvantades kunna cykla for att kunna ut6va arbeten.®! Cyklism relaterat
till arbete utgjorde inte den enda delen av den vardagliga cyklismen. Inackorderingar och
husforsaljningar inkluderade stundtals cykeldistansen in till stad i annonsens beskrivning.3>
Samakningsforfragningar borjade dven bli en del av annonserna.®®® Aven semesterorter
forsokte att locka kunder genom att inkludera mgjligheterna till cyklism som en
forsaljningstaktik. %4

| Stockholm, dar nummerplatsantalet fortfarande rapporterades, anmarktes det i
september 1898 att 20 000 cyklar nu registrerats hos polisen. | juli, da den sista publicerade
rakningen 1899 publicerades, hade detta antal stigit till 27 599. Bara 6ver Djurgardsbron
rapporterades det att Gver 4500 cyklister fardades dagligen.®>® En stor del av dessa var nu
aven kvinnor. | en artikel bekréaftade DN att ungefar var tredje cyklist i Stockholm nu var
kvinna, vilket da skulle motsvarat lite cirka 9200 ryttarna. Den yngsta ryttarinnan ska ha varit
en flicka pa 7 &r, vilket beryktades vara den yngsta i huvudstaden.®>® Sammanlagt utgjorde det
totala antalet cyklister lite Gver 9 % av huvudstadens befolkning.3>” Trots att inget faktiskt
prisfall verkar ha intraffat fortsatte tidningen hypotisera om nér detta skulle bli aktuellt i
Sverige.>*8

Att cykeln nu var spridd till en storre mangd manniskor &r oférnekligt. Den hade

dock i processen forlorat sin formaga att ha ett entydigt hem. Den forlorade sin

350 Man kér lik pé velociped - i Smaland”, DN, 15/1, 1898, > Gatusopare pa velociped”, DN, 13/7, 1898,
”Hjulande brandsldckare.”, DN, 12/11, 1898, Postverkets velocipeder.”, DN, 1/6, 1899 & I velocipedtider.”,
DN, 27/9, 1899.

31 »provision.”, DN, 28/2, 1898, ”En ung man...”, DN, 27/5, 1898 & “En Gosse”, 5/10, 1899.

352 En ung flicka...”, DN, 6/5, 1898, ’Sommarnéje.”, DN, 3/6, 1898, ” Sommarndje!”, DN, 11/5, 1898, ”God
inackordering”, DN, 15/6, 1898, ” En ung flicka...”, DN, 21/6, 1898, ”En liten, ensam, treflig Byggnad”, DN,
23/6, 1898, ”Bildad flicka”, DN, 13/4, 1899, "Inackordering”, DN, 13/7, 1899 & ”God inackordering”, DN, 8/8,
1899.

353> Ressillskap.”, DN, 11/5, 1898, ” Ressillskap”, DN, 3/6, 1898, ”En ung Man soker”, DN, 7/9, 1899 &
”Cyklister!”, DN, 17/6, 1899.

34 »A Lidingén.”, DN, 14/7, 1899.

35520, 000.”, DN, 19/9, 1898, ~Det bicykelakande Stockholm.”, DN, 15/5, 1899 & “Velocipedraseriet.”, DN,
3/7, 1899.

36 »De kvinnliga velocipedisternas antal”, DN, 14/5, 1898 & ’Stockholms yngsta bicyklist.”, DN, 1/7, 1898.
357 Den relativa befolkningsmangden i Stockholm med flytt- och fodelsenetto lag pa 300 629 mellan perioden
1895 - 1900. Orts Historia, Stockholms befolkningsutveckling 1570-1995, u.a.

358 »Velocipedpriset i fallande.”, DN, 9/6, 1898.
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platsbundenhet och inneboende rumslighet genom en diversifierad upplevdhet. Medan
tidigare perioders artiklar hade en relativt god spridning i det geografiska anseendet kretsade
nu majoriteten av rapporteringen kring staden dar tidningen hade hemvist. For att na
dagspressen sidor kravdes nu mer av cyklisten. Ryttarens kon och klasstillhorighet var nu sa
pass banalt att endast monarker, extraordinéra prestationer och brottslighet
uppmarksammades. Sjélvfallet finns det undantag till denna regel sdsom rapporteringen om
militarens velocipedordonnanser, men detta horde till ovanligheter.

Bloms handbok, den neutrala cyklismen
Blom &r den av handboksskribenterna vars bakgrund ar relativt otydlig. Tillskillnad fran Tisell
och Ostberg har Blom séllan varit intressant for den svenska forskningen om cyklism. Nagot
som &ven skiljer Bloms verk fran de tidigare &r dess langd. Den information vi har om Blom
ar att han ska varit boktryckare med hemort i Gavle och att han bedrev ett aktiebolag. Hans
bror ska ha varit agaren till det boktryckeri som handboken slépptes genom. 3%

Boken har ett omfang pa 59 sidor text men merparten utgors av en redogorelse
for alla Gavles nummerplatar. Av denna nummerplats upprakning framgar att totalt 4200
registrerats varav 100 var foretagsagda i staden och dess naromrade.>®° Att Blom gjort detta &r
forvanande da H. Hildebrand och H. Hultberg forsokte gora ett liknande register for
Stockholm. Detta register — som dven skulle publiceras i en handbok — godkéndes dock inte
av polisen.®®! Resterande del av boken kan delas upp i tva delar: en dar kunskap kring
cyklismen férmedlas medan den andra mer abstrakt ndrmar sig cykeln som ett symboliskt
objekt. I den forstnamnda kategorin aterfinns skotseltips, de platser dar cyklism tillats,
signaleringsregler och en reseguide mellan Gévle, Uppsala och Falun. | den andra underséks
cykelns historia, cykelns samtida spridning och huruvida termen velociped eller bicykel &r det
korrekta for fortskaffningsmedlet.%? P4 ménga satt &r Bloms framstéllning av cyklismen

illustrativ for den forandrade synen pa praktiken. | jamforelse med de tidigare handbdckerna

39 Geni, Skargard, K.E., John Linkoln Alexander Blom, 26/4, 2022, https://www.geni.com/people/John-Linkoln-
Alexander-Blom/6000000084258264143 [Hamtad 28/4, 2024], Riksarkivet, Blom, Karl Gustaf Emil, u.a.,
https://sok.riksarkivet.se/?0rt=S%C3%B6dert%C3%A4lje+stad&AvanceradSok=True&tab=post&page=13&Fa
cettFilter=ort_facet%24Sverige%2FG%C3%A4vleborgs+1%C3%A4n%2FG%C3%A4vle+kommun%2FG%C3
%A4vle+Heliga+Trefaldighets+f%C3%B6rsamling%3A&postid=Folk_123385883 [Hamtad 28/4, 2024],
Strandbergs Mynthandel & Aktiesamlare AB, Em. Bloms AB, C. G., https://strandbergsmynt.se/aktiebrev/em-
bloms-ab-c-g [Hamtad 28/4, 2024].

360 C.G. Em. Blom, 1899, s. 17-52.

361 Hildebrand och Hultberg kom sedan att 6verklaga domen. DN tog 4ven dessas parti da tidningen ansag att
Polis agerat mot offentlighetsprincipen och tryckfrihetsférordningen. Huruvida handboken till slut slapptes ar
tvetydigt da varken nagon Hildebrand eller Hultberg ska ha slappt en bok om cyklar mellan 1899 och 1910.
”Velocipederna och tryckfrihetsférordningen.”, DN, 28/7, 1899, ”De anteckningar rorande velocipeder,”, DN,
16/11, 1899 & "Offentlighet for kommunala handlingar.”, DN, 18/11, 1899.

32 C.G. Em. Blom, 1899.
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uppmarksammas inte cykelmotstandare, korrekt kladsel eller beteende. Verket pavisar en
alltmer vardeneutral cyklism, de barridrer som forr hindrat somliga samhéllsgrupper fran att
delta hade nu fallit.

Den konkreta kunskapssektionen innehaller enklare tips: att sakra och olja
maskinens delar, att skydda den vid regnigt vader och se till att dacken var hela och
tillrackligt pumpade var de korta rad som gavs. Det signalsystem som féreslogs var — i
jamforelse med var nutida — komplicerat. Blom menade att alla signaler ska framga genom
ringklockan eller tutan cykeln var férsedd med. Intervaller mellan signaler skulle meddela
cyklistens kommande rorelser sasom svangar, men dven langre meddelanden som halsningar
och nddsignaler. Bloms signalsystemet var lanat fran telegrafens varld och utévades av de
franska cykelklubbarna, nagot han dven gissade skulle bli objekt for svensk lag. Genom att
tillampa dessa regler menade Blom att cyklism i princip kunde utévas var som helst, om det
inte var uttalat forbjudet. Cyklisten rekommenderades dnda att anpassa sin ritt efter
omgivningen. Befolkade gator, kurvor och platser med djur skulle alltid betradas med
forsiktighet, ndgot som kunde kréava att cyklisten klev ur sadeln.3%® Reseguiden som medféljde
mellan Gavle, Uppsala och Falun pavisade cykelns icke existerande platsbundenhet. Blom
ansag att en av cykelns storsta fortjanster var formagan att kunna stanna nar det passade
ryttaren: nagot den ”angpustande hasten”, det vill sdga lokomotivet, inte tillat. Vagarna in till
stan, som ofta var trafikerade enligt Blom, var endast hinder vid regn men och inget en
erfaren ryttare skulle stoppas av. Likasa var torg, gator, industriomraden, gardar, landsvagar
och skog dppna for den med styrkan och lusten att uppleva Mellansveriges flora, fauna och
metropoler.®* Enligt Blom existerade inte langre n&gra hinder férutom den egna personens
installning till cyklismen. Nagot han sjalv ansag fortfarande utgjorde ett problem.

| den historiska 6verblick Blom formedlar framgar ett tydligt
utvecklingsnarrativ. Blom uppmanar lasaren att bejaka den hastiga utveckling som skett. Aven
om cykeln antagit flera olika former var nu siakerhetscykeln dominerande. Blom aberopade,
likt sina foregangare, det internationella narrativet. Aven om den franska Michuax-cykeln
beskrivs som den forsta ar det tydligt att det var en multinationell utveckling dar tyska,
engelska och amerikanska tillverkare i samspel hade att drivit cykeln till dess fullandade
stadie.3®® Blom sdg, likt Tisell och Ostberg, fortfarande cyklismens sportsliga betingning som

ett symboliskt hinder — nagot som dock var en mindre barriar i jamforelse med de

%3 |bid, s. 5-7 & 11-12.
364 |bid, s. 53-59. (Citat hamtat fran s. 54).
35 C.G. Em. Blom, 1899, s. 1-4.
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ekonomiska, geografiska och de legala aspekterna. Blom menade att den svenska
befolkningens mindre kopkraft, det kalla klimatet och myndigheternas restriktiva
bestammelser forhindrat praktiken att fa ett stort genomslag. Trots detta papekade Blom att
over 16 procent av befolkningen i Gavle och dess naromrade agde en cykel, ndgot han menar
utgjorde ett “vackert antal i jimfordt med andra stader.”*®® Trots detta talar Bloms
introduktion for att sportsprageln nu var obsolet. Det som framst stoppade ens vilja till
cyklismen nu var viljan och personlig ekonomi.

| forordet till boken papekar Blom att boken i sig ar bisarr, boken riktade sig
trots allt till en redan fralst publik. Snarare an att lara ut grunderna i cyklism sokte Blom att
skapa en forstaelse mellan cyklister. Inspirerad av klubbarnas verksamhet, dar regler lange
funnits etablerade, s6kte nu Blom att skapa ett regelverk mellan de vardagliga cyklisterna.
Séledes riktade sig Blom till bdde “velocipeddkande damer och herrar” utan att géra nadgon
vidare distinktion mellan dessa tidigare kontrasterande grupperna.®®’ Bloms handbok &r
intressant da den markerar ett tydligt slut pa cykeln som ett genus- eller klasskodat objekt.
Aven om detta sakerligen inte representerade samtliga samhallsmedlemmars asikt ar det ett
faktum att cykeln aldrig kunde aterga till en entydig upplevdhet. Att tidigare handbdcker
placerade ett bredare fokus pa uppdelningen talar darmed for att cyklismen nu forts in i det

vardagliga utrymmet for samtliga delar av allménheten.

Sammanfattande diskussion: Individualiseringens kollektivitet 1898-1899
Huru manga velocipedister det finns pa jorden, denna fraga besvarade ingeniér Ernesto
Mancini nyligen i en artikel [...] Antalet velocipedakare i hela varlden torde ej alltfor lagt
kunna uppskattas till 10 millinoner. Om nu af dessa blott halften en fridag [...]
tillryggalagger 20 km [...] blir resultatet en sammanlagd distans som ar 2,500 ganger jordens

omkrets.368

Hur bor man da tolka de sista aren innan 1900-talet rullade in? Var cykeln nu demokratiserad
och anvindes den av samtliga samhallsgrupper? Denna studie pekar pa att cyklismen som
praktik vid 1890-talets slut var diversifierad men knappast allmanhetens foreteelse i mer &n
upplevdhet. Aktiviteten hade inte langre formagan att locka blickar, den tillhérde
offentlighetens ouppmarksammade banaliteter. For att bryta detta kravdes alltsa mer konkreta
normbrott av ryttaren. En forhastad slutsats hade darmed varit att se utdvandet under seklets

slut som heterogent till klass och kon.

366 |bid, s. 8-10. (Citat hamtat fran s. 10)
37 1bid, Forord.
368 »Huru ménga velocipedister det finnas pa jorden,”, DN, 13/8, 1898.
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Den tidigare forskningen &r tydlig med att cyklismen som praktik inte utévades
av massorna forran efter 6vergangen till 1900-talet. En storre del av befolkningen hade en
ekonomisk mojlighet att kopa en cykel vid sekelskiftet, men ett utbrett och diversifierat
utévande var det langt ifran. Studien, likt tidigare forskning, har visat att trots brukarnas
markbara homogenitet forekom ett mangfaldigt utévande: men cyklismen ska inte forstas som
vardagligt i samma mening som idag. Det var en materialaktivitet, nagot som fortfarande
innebar att de med god ekonomisk stallning var de huvudsakliga ryttarna.®®® Trots detta
forekom allt mindre rapportering av de tidigare borgerligt definierade delarna av praktiken —
sdsom den manskodade sporten dar de nu dven hade motstandare fran det lagre
samhallsskiktet. Visserligen hade en marknad skapats for de finare cyklisterna genom
cykelskolorna och de sociala tillstéliningarna, en dessa kontrasteras till lika stor del mot de
arbetande cyklisterna och de omoraliska brottslingarna. Bloms argument att cykeln nu framst
hindrades av klimat, ekonomisk tillganglighet och legala hinder talar inte endast for
praktikens klassldsa symbolik utan aven for dess ickebinéra genuskodning.

Det ska inte tolkas som att kvinnor nu kunde foreta farder bast de ville, nagot
den tidigare forskningen &r tydlig med. Den borgerliga kvinnan hade fortfarande skyldigheter
knutet till sitt kon, nagot cyklismen i sig inte forandrade.3” Visserligen hade hon nu fatt, det
som da var, nya klader och hon kunde ta sina forsta tramp ut i det allmanna: men ska detta
forstas som att hennes medborgerliga situation radikalt forbattrades? Forskning har menat att
cyklismen som en emanciperande aktivitet bor ses med skepticism. Kvinnan ma ha haft stérre
mdjligheter an innan till val av skrud och sammanhang, men att cyklismen skulle varit en
drivande faktor bakom denna férandring dr tveksamt.3’! Kvinnor utgjorde inte en utmarkande
aspekt av rapporteringen om man inte raknar de olycksbendgna och brottsliga tillskotten
under perioden. Att dessa dven besparades brottsrubriceringen ar intressant da det pekar pa
konet som en formildrande omstandighet. Hon kunde inte hjélpa att hennes svaga kropp inte
var byggd for att kontrollera stalhasten, hennes utdvande var dock inte anmarkningsvart.
Onekligen var kvinnor en allt storre del av de cyklister som nu fardades, nagot som resulterat i
cyklismens nu odefinierade konstillhérighet.

Cyklismen var nu en mangfacetterad upplevdhet. Dér den tidigare varit
synonym med de manliga sportens arenor och parens dppna landskap hade praktiken under

1890-talets gang antagit alltfor manga betydelser for att erhalla en entydig symbolik.

369 H. Dauncey, 2012, s. 16, P. Delheye & S. Knuts, 2012, s. 1955-1956, A.K. Ebert, 2004, s. 360, G. Norcliffe,
2001, s. 209.

870 A, Ekstrom, 2010, s. 44-126.

371 A K. Ebert, 2010, s. 4-44, E. Hilborn, 2018, s. 21-22 & 28-30, G. Norcliffe, 2001, 5.203-204.
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Praktiken forlorade genom denna process formagan att vacka uppméarksamhet genom endast
klass och kon. Att cykeln skulle ha haft en emancipatorisk effekt eller symbolism framstar
darmed inte som en vedertagen samtida asikt. Om ryttaren sokte uppmarksamhet genom
utévandet kravdes tydliga brott mot etablerade rumsligheter sasom stold, vardsloshet och
uppseendevéckande beteende. Dessa praktiker brét saledes mot en redan forhandlad och
etablerad inordning av cyklismen i de vardagliga 6ppna platserna, det vill saga lagen. Det &r
saledes intressant att Blom, dven om han erkéanner praktikens nu vida spridning, menade att
lagen i sig hindrade cyklismen. Aven om lagen under dess samtid ansags likstélla alla ryttare
och begransa deras rorelsefrihet, var lagen i sig individualiserande och krévdes for tilltradet i
den 6ppna offentligheten.

Cykeln har setts som ett medel for att konstruera grupptillhérigheter. Sdsom den
sportande borgerliga mannen och den eleganta progressiva kvinnan.®’? Ekstrom papekar att
cyklismen i 1800-talets Sverige blev ett verktyg for det nya sokande efter den egna
sjalvdefinieringen.®® Men, att kunna sérskilja och identifiera icke 6nskade element inom
gruppen av cyklister var ocksé en nédvindighet.3’* Paradoxalt nog kravde cyklismens
inordning i offentligheten en hyperindividualisering, nagot som vid tillampningen menades
tillskriva brottsliga misstankar till samtliga hjulryttare. Bloms bedjande rop till cyklisterna att
hitta en gemenskap bor ses som ett rop bland ett oliksinnat folkhav att ena sig, trots att de nu
delats under lag. Lagarna som tillampades sérskilde darmed var enskild individ och kravde att
cyklismen frangick en enhetlig symbolisk upplevdhet. Nummerregisteringen &r har ytterst
talande. Platarna var ett satt att oavsett plats, rumslighet, kon eller klass avgéra vem som var
en dalig cyklist. Endast individen kunde saledes stéllas till svars for sina handlingar. Om alla
nu var unika individer var dven alla lika, vilket resulterade i att enskilda ryttare kunde hallas
ansvarig. Att man tillhorde en storre samhéllsgrupp blev sdledes mindre relevant dn den egna
individen nar man begav sig pa cykeltur i slutet av sekelskiftet. Cyklismen kunde inte entydigt
sagas vara amnad for sport, vardagligt bruk, underhallning, arbete eller resor utan alla av
dessa. Dess symboliska vérde kravde saledes erodering for att tilltrada de allméanna 6ppna

platserna oavsett dess geografi eller abstraktion.

372 H, Dauncey, 2012, s. 42, A K. Ebert, 2004, s. 347, A.K. Ebert, 2010, s. 30 & 42-44, E. Hilborn, 2018, s. 15,
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Cyklismens resor mellan platser och rum

Undersokningen har sokt svar pa fragan om hur cyklismen blev en del av den allménna miljén
i 1890-talets Sverige. Resultatet visar att cyklismens upplevdhet langsamt forandrades i
samband med det diversifierade utdvandet. Cyklismen och cyklisten besatt i borjan av
perioden en relativt entydig symbolik, 6ver tid blev utdvandet och dess brukare alltmer
mangtydiga. Det som till en borjan var en borgerlig sport kom att bli en alltmer vardaglig
aktivitet. Uppmarksamhet kring praktiken var kopplad till dess divergens inom det
platsbundna sammanhang den befann sig inom. Nér den tradde in i nya och 6ppna vardagliga
platser uppstod problem och konflikt vilket krdvde omforhandling av utdévandet i sig. Trots
kollisionerna, som bade metaforiskt och fysiskt skedde, kom cyklismen allteftersom att bli en
del av normaliteten. Att praktiken inordnades i samhéllet var saledes en fraga om vana,
igenkanning och diversifiering. Cyklismen blev allt eftersom en mangtydig banalitet genom
arbete, vardagligt bruk, resor, sport och underhallnings evenemang, dess innebdrd blev med
tidens gang obeskrivligt mangtydig. Den kunde inte langre véacka bredare férundran eller
nedvarderande, den blev ett neutralt inslag i den vardagliga miljon. Detta géllde dven
cyklisten i sig. Till en bérjan var kon det som framst delade aktivitetens utévande. Allt
eftersom kom den socioekonomiska statusen kopplad till cyklisten att resultera i en tydlig
schism mellan de platser dar praktiken utdvades. | samband med att cyklismens upplevdhet
blev heterogen forlorade den mojligheten att utmarka sig. Kon och social status kom med
tiden att bli en icke-fraga for dess utévande. Det brott mot ordningen som detta till en borjan
var kom att bli accepterat — med undantag for den kriminalitet hjulryttarna stundtals
framkallade och var del av. Detta innebar att gatorna nu krdvde andra symboliska verktyg for
sociala gruppering. Om de tidiga och vélbargade utévarnas mal var att framsta som
excentriker maste de onekligen ha slutat cykla och borjat kdra bil vid sekelskiftet. Cyklismen
var till en borjan ett medel for att performativt visa upp sociala status, en formaga den pa nio
ar forlorade. Att flera forsok gjordes for att separera cyklisterna talar for den rumsliga
klasshierarkins oavbrutna forhandling. Allt eftersom gruppen blev heterogenare, till bade kon
och socioekonomisk tillhdrighet, uppstod ett s6kande efter nya satt att sérskilja de grupper

som delade intresset.

Avslutande diskussion
Cyklismen och cyklisten var bundna till sin samtid. Praktiken var en férlangning av de ideal
som under perioden férandrades. Hur konen och klasserna pa ett ideologiskt plan skiljde sig

fran varandra ar noga utforskat. Praktiken har darmed ofta haft en 6verstaende symbolism:
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emancipation, modernitet och nationalitet &r alla olika former av ideal som praglat utévandet
som en visuell och offentlig praktik.3” Ekstrom menar att “anvindningen av velocipeden
maste forstas som kommunikation i flera betydelser an rumslig forflyttning [...] bruket [...]
var ett led i skapandet av individuella och kollektiva identiteter”.3’® Denna studie har dock
pavisat att det &r den rumsliga forflyttningen som majliggor idealens, eller rumsligheternas,
forhandling och grupptillhdrighetens férmedling.

Rum ar enligt Lefebvre de sociala strukturer som uttrycker sig genom vart
rorelsemonster, vara forutfattade meningar om ordning och de symboliska vérden vi utfardar
till ting i var omgivning. Dessa ar under konstant forhandling, de ar dynamiska och férandras
efter manskligt handlande.®”’ I studien har dessa bundits till tvd av Agnews definitioner av
platser, en konceptuell och en abstrakt.3’® Genom att narma sig utévande och dess
platsbundenhet blir individer autonoma och fysiska. De far mojlighet att soka sig till
tilln6righeter genom anvéandning av den materiella vérlden. Da individer konstant interagerar
med platser har det dven synliggjorts hur rorelse ar en del av rumslighet. Cyklismens rum
konstruerades for att symboliskt representera en samhallsgrupp, nagot dess upplevdhet vid
sekelskiftet inte langre kunde reflektera. Med det sagt har begreppen plats och rum &ven gjort
mycket fordolt och onyanserat. Framst har tva olika typer av platser och rumsligheter
uppstatt: den allmant tillgangliga eller éppna offentligheten och stangda publika spektaklen.
Onekligen finns det belagg i materialet for att gora skillnad pa kategorier sasom urbant och
lantligt. Aven olika staders utveckling finns belagg for att undersoka. Men eftersom dessa
sallan erholl nagon konkret sérskiljning inom materialet har de forblivit lika.

Forskning har pavisat att skillnader mellan urban kontra lantlig cyklism &ven har
haft en symbolisk status. Exempelvis har vi de narrativen om den urbana flykten och
aterkopplingen till naturen.®® Vidare har det pavisats att det dven fanns kulturella skillnader i
praktikens innebord som kontrasterades genom dessa geografiska zoner.2® Detta ar dven
nagot som samspelar med samtida ideal om den urbana dekadensen och en romantisering av
det naturliga som Hilborn pépekar.®® Detta 4r ndgot studien inte lyckades pavisa som ett

generellt fenomen. Det &r saledes en fraga om upplevdhet, att detta narrativ existerade talar
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for att sociala grupper sag cyklismen pa sina villkor. For onekligen inordnades cykeln i
lantliga miljoer dar den tilldelades en sarskild symbolism.

Inordning, eller spatiala dynamiker som Rau kallar det, &r framst metodiskt. |
mangt och mycket kan det forstds som anvandandet av rum, det vill saga hur fysiska och
sociala strukturer anvands och om denna anvandning tillats.3®? Nar cykeln tradde in i det
allmanna utrymmet var det en fraga om anpassning. Olyckor, pendling och sporten var alla
del av cykeln nar den bérjade fardas inom de offentliga utrymmena.®? Sallan har forskning
dock uppmarksammat hur dessa aspekter av praktiken var en del av dess normalisering.
Begreppet, som tjanat ett metodiskt syfte, har dock varit behjalpligt. Det har varit anvandbart
for att synliggora stora delar av det som inom bade svensk och internationell forsknings
hamnat i periferi och pavisat dess patagliga effekt pa bade cyklismens och offentlighetens
rumslighet. Studien visar att fran 1890-talets borjan blev arbetet en del av cyklismens
uppgifter. Detta kom sedan att spridas till viktiga kommunikationsyrken som i manga
avseenden mojliggjorde cyklismen som en vardaglig foreteelse. Aven brottslighet kan hér ses
som en bidragande faktor till praktikens alltmer banala upplevdhet. Dock har bade inordning,
rum och plats varit problematiska nér de vavts samman med begreppet upplevdhet.

L6w menar att observationen av kroppar sker utifran den normativa, eller
overordnades, villkor. Saledes ar kén och klass nagot som uppstar genom upplevdhet, det &r
en samlad symbolisk kategorisering skapad genom ett flertal markorer. Individen kan
antingen underkasta sig symbolismen och forbli en i méngden eller bryta mot etablerade
rumsligheter och avvika fran det forvantade handlingsmonstret. | det senare fallet innebar
detta att forhandlingen av rumsligheter uppstar da handling tilldelas en innebord. Méanskligt
agerande blir ddrmed symboliskt i dess divergens.3® Att kvinnan tog sig upp pa cykeln var ett
brott mot rumsligheten i sig menar Ekstrom, hon frangick de privata ideal hon tilldelats.
N&got han inte 4r ensam om att papeka.3® Forskningen har & andra sidan pévisat att
cyklismens potentiella emancipatoriska symbolik och brott mot privatheten bor ses med
skepticism. Huruvida upplevelsen av kvinnans cyklism sags som ett uppbrott och hot mot
samhéllsordningen &r fortfarande tvetydigt.*® Detta illustrerar Mackintosh och Norcliffe i sin

studie dar cyklismens symboliska innebdrd var mer en fraga om klass- én om
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konsrelationer.®’ Detta ar dven en slutsats som denna studie ratificerar. Aven om kon var en
stor fraga pa ett ideologiskt plan aterspeglades bara detta till en vis del genom det tidiga 1890-
talets cyklism. Vid periodens slut utgjorde kvinnor en ansenlig del av hjulryttarna, nagot som
inte var en kontrovers. Dédrmed ska det uppméarksammas att kéllmaterialet projicerar en
upplevdhet vilket &r en viktig del av de resultat som presenteras.

Ekstrom och Fredrik Nilsson anvander sig framst av texter knutna till cyklism
som dess centrala fokus. Det utgjordes saledes av borgerliga mans asikter kring deras
identitetsbyggande praktik.*® Som Nilsson papekar var Hjulsport officiellt organ for det
svenska hjulforbundet.®® Hjulforbundet har, genom uppsatsen, visats varit knutet till det
sportsliga utdvandet: att de inte involverade sig i den lagféringen av den 6ppna
offentlighetens cyklism ar alltsa inte sa markligt. Dessa studier belyser det som krasst kan
kallas en manlig subkultur av cyklism. Att kvinnans deltagande riskerade att hota den
sportsliga praktikens symboliska inneb6rd &r alltsa fortfarande aktuellt. De inkraktade pa en
plats med en traditionellt manlig rumslighet. Att resultaten visar att den kvinnliga cyklismen
olika aspekter av den kvinnliga cyklismen ar saledes foga foérvanande. Upplevdhet kan inte
ses som en neutral process, det ar en fraga om kéllmaterialets upphovsmakare. Nagot som i
studiens kontext bidragit till mer fordelaktig klassanalys.

Att Oddy placerar flanoren pé cykel vid sekelskiftets vandning &r befogat.>*
Som studien visat blev cyklisten en alltmer neutral och ostérd del av den 6ppna vardagliga
miljon. Resultatet bor dock endast forstas ur ett socialt perspektiv, redan vid 1898 hade
aktiviteten i Sverige forlorat dess utméarkande kvalitéer. Efter klassdebatten runt 1897 verkar
det som cykeln forlorade all sin glam och lyx. Aven om prissankningarna inte verkade bli en
del av 1890-talets cyklism var objektet och praktiken i sig neutral. Detta ska dock inte tolkas
som att alla ryttare utgjorde sjalvklara inslag i alla rumsligheter. Det fanns tydliga platser,
sdsom sporten, dar kvinnan i princip aldrig deltog. Att kvinnans konsliga skyldigheter darmed
hade en kvarvarande effekt pa utévandet under specifika sammanhang &r tydligt — speciellt da
hon blev mittpunkten av offentligheten. Detta belyser upplevdhetsbegreppets problematik.
Genom att fokusera pa manniskors upplevdhet kan nya och avvikande praktiker
uppmarksammas men pavisar aven hur aktorerna bakom materialen fargar resultaten —

huruvida man kan na en vedertagen slutsats med begreppets hjalp ar darfor tvetydigt.
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Det finns som resultat fortfarande utrymme for vidare forskning om den svenska
cyklismen under 1890-talet och bortom perioden. Framfor allt bor tiden efter sekelskiftet
uppmarksammas — da bilen tradde in i de 6ppna offentliga platserna innebar det att nya
rumsligheter behdvde konstrueras aterigen. Likasa har den lantliga cyklismens innebdrder inte
uppklarats, ndgot som dock kraver annat material. Aven fragor om mer regionala juridiska
forandringar kan ge intressanta resultat. Trots att DN stundtals uppmarksammade
lagférandring utanfor huvudstaden finns det beldgg for att utvecklingen skiljde sig mellan
stader — genom att analysera regionala olikheter skulle det kunna ge oss en béttre forstaelse av

den svenska cykelinfrastrukturen i nutiden och varfoér den skiljer sig mellan landets stader.

Reflektion

Uppsatsen har givit intressanta resultat och har visat hur svart det ar att ndrma sig somliga
historiska grupper. Den kvinnliga arbetarklassens cyklism har helt utelamnats, nagot denna
studie hade hoppats kunna utforska. Dess storsta bedrift &r att den illustrerat hur fardmedel
och bruket av dem &r en hogst politisk fraga. Cyklismen ansags tillhéra hogkulturen i borjan
av 1890-talet, en markor den kom att forlora allt eftersom. Vi lever i en tid da klimatfragan ar
ytterst aktuell, hur vi fardas har blivit en central del av denna debatt. Medan somliga lander
har adapterat sig och stravat efter att nd de miljomal som satts upp har allt fler borjat vurma
for bilens lattare framfart. Cyklismen kommer inte vara en allsidig 16sning pa detta, somliga
manniskor har inte lyxen att kunna ta sig till eller utfora sitt jobb pa ett fordon som de flesta
av 0ss kan bara. Daremot &r det viktigt att vi reflekterar éver hur vi vardesatter olika former
av transport och den sociala status vi tillskriver dem. Om séttet vi fardas blir en politisk fraga
om klass eller kon riskerar vi att stota bort manniskor fran I6sningar som var framtid behdver.
Vi bor darfor stélla oss fragan hur vi kan narma oss samtliga samhéllsgrupper i relation till

rorelsefrihet och klimat.
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