ATWALK
v

Lucia A. Cocco
Kandidatrapport

Arkitekturi Tid
och Rum

VT 2024




INNEHALLSFORTECKNING

KIRSEBERG

LOKSTALLARNA
HJULVERKSTADEN

ATT TRANSFORMERA STRATEGISKT
MIN VISION
INSPIRATIONSKALLOR

NYA KVALITETER

MITT FORSLAG
SITUATIONSPLANER

PROGRAM

RENDERINGAR

GENOMFORDA FORANDRINGAR
MODELLBILDER
PLANRITNINGAR

SEKTIONER OCH FASADER
CATWALKEN

KONSTRUKTION

MATERIALVAL
SLUTREFLEKTION

KALLFORTECKNING




TID OCH RUM -
EN INLEDNING

Detta arbete handlar om transformation. Med utgangspunkt i de kulturhistoriskt
vardefulla Lokstallarna i Malmé fick jag i uppdrag att varsamt anpassa och féran-
dra denna plats till ndgot jag ansag skulle 8ka omradets vdrde och ge ndgot
positivt till Malmé stad i helhet. Nagot jag personligen alltid dlskat med Malmé
ar hur staden varnar om och uppmuntrar kreativitet och skapelse. Utéver detta
har Malmé &ven ett vdxande fokus pa hégre utbildning och kunskap. Malmé som
kunskapsstad ar en vision jag delar och garna bidrar till.

Darfér har jag i detta projekt valt att installera en hégskola féor mode- och klad-
design, belagd i hjulverkstaden i Lokstallarna. Byggnaden har i min plan ge-
nomgatt en rad invdndiga férandringar for att anpassas till detta nya anvénd-
ningsomrade, samtidigt som jag har lagt stort fokus pa att bevara s& mycket som
mojligt av dess ursprungliga struktur och karaktar. Det har varit viktigt fér mig
att inte stéra homogeniteten mellan de olika verkstdderna genom att genom-
fora stora férdndringar pa utsidan. Pa sa séatt har jag skapat en byggnad med en
framtid som fortfarande talar om sin historia.

Genom att férena det gamla med det nya och skapa en plats for larande och
kreativitet, hoppas jag att denna transformation inte bara férhdjer Lokstallar-
nas varde utan aven bidrar till Malmgs fortsatta utveckling som en kreativ och
kunskapsframjande stad.
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Malmé, Sveriges tredje storsta stad, har ett invanarantal pa cirka 350 000 personer. Staden ligger strategiskt nara bade Lund, cirka 20 km bort,
och Kdpenhamn, som nas pa ungefir 30 minuter via tag 6ver Oresundsbron. Detta gor staden till en av skaneregionens viktigaste knytpunkter.

1800-talets industrialisering gjorde Malmé till en viktig industristad, men under slutet av 1900-talet skedde en ekonomisk omvandling efter vilken
stadens fokus skiftades mot innovation, utbildning och hallbar utveckling.

Malmd har ett livligt och dynamiskt kulturliv. Staden ar hem fér en mangd konstnarliga och kreativa projekt, inklusive teater, konstutstallningar och
designméssor. Malmé stad stddjer aktivt kreativa initiativ genom olika kommunala program och satsningar, vilket framgar av dess engagemang i
att skapa kulturella métesplatser och evenemang sasom Malméfestivalen och Malmé Gallerinatt. Detta engagemang gér Malm® till en central plats
for kreativitet och innovation i Sverige.

Malmo stad arbetar dven for att starka Malmé som en kunskapsstad. Detta inkluderar investeringar i moderna utbildnings- och forskningsfaciliteter,
samt samarbete med naringslivet och andra akademiska institutioner, bade lokalt och internationellt. Malm& har som ambition att vara ett fram-
stdende centrum fér hdgre utbildning och innovation. Katrin Stjernfeldt Jammeh, kommunstyrelsens ordférande i Malmd, betonar detta och séger
sjalv att “Malmé vill vara en ledande kunskapsstad dar utbildning och forskning ar centrala for var utveckling och framtid”.



KIRSEBERG

Kirseberg ar ett omrade i norra Malmé med en befolkning pa cirka 14 000. Omradet har en blandning av aldre hus och moder-
na bostédder, samt flera parker och grénomraden som gor platsen attraktiv fér barnfamiljer och unga vuxna. Stadsdelen har bra
kommunikationer till centrala Malmé och andra delar av staden, vilket gér att det gar snabbt och smidigt att pendla till och fran
Kirseberg.



LOKSTALLARNA

Lokstallarna har sedan 1910-talet varit ett verkstadsomrade
for Statens Jarnvagar, eller SJ, dar de skott underhall av sina
lok och tadgvagnar. Innan dessa verkstdder byggdes bestod
det tilltdnkta omradet i Kirseberg av Malmés betesmark och
plantagejordar. Ar 1914 pdbérjades har byggandet av en ny
huvudverkstad fér SJ. Byggnaderna uppfordes i tva etapper
och stod fardiga ar 1919. Det var under den andra etappen,
1917-1919, som hjulverkstaden uppférdes, tillsammans med
de stora vagn- och lokverkstaderna samt smedjan. Ritning-
arna for dessa byggnader kom frén Fabriksbyggnadsbyran

i Stockholm. Med tiden har tillbyggnader i samma material
som de befintliga tillkommit, medan andra byggnader har
rivits. Detta till trots har omradet Lokstallarna &n idag en
sammanhallen karaktir. Byggnaderna har alltjamt fasader i
rott tegel, ar horisontellt utbredda och ar utrustade med stora
portar, fonster och taklanterniner. Byggnaderna utstralar klar-
het, funktion och bestandighet. Mellan de olika byggnadskrop-
parna finns traverser, aldre planteringar samt nyare grénytor.

Malmds oversiktsplan (antagen 2014-05-22) betecknar Lok-
stallarna som en “Kulturhistoriskt sarskilt vardefull miljé”.
Omradet har en hundradrig historia och har varit Malmés nast
storsta arbetsgivare under decennier. Darmed har platsen, i
synnerhet verkstaderna, ett samhalls-, arbetslivs- och loka-
Ihistoriskt varde. Det finns enbart sex huvudverkstader for

SJ vilket gor Lokstallarna till ndgot sallsynt, med ett jérn-
vags- och industrihistoriskt vdrde pa nationell niva. Det kul-
turhistoriska vardet sitter i material, detaljer, utformning och
fysiska strukturer som kan vara oméjliga att aterskapa om de
forstors. Sjalva verkstadernas autenticitet kan dven ses som
en av de viktigaste grundpelarna i platsens kulturhistoriska
varde. Ddrmed &ar det av stérsta vikt i sa stor man som mo-
jligt bevaras som det ar.

Bild 1. Historisk bild av Lokstallar-
nas vagnverkstad.




IDAG

Idag anvands Lokstallarna till en mangd olika
aktiviteter som alla har att géra med att fungera
som en plats for méten eller kreativitet. Bland
annat matverkstad, cirkushotell, biodling och
danslektioner finns idag att finna pa omradet.
Lokstallarna dnskar halla sig vid liv, men vill inte
glémma av sin historia. Pa deras egna hemsida
kan man lasa att “vi ska se till att platsens starka
karaktar lever kvar och utvecklas”.

Bild 3. Biodling, n3got som sker idag pa Lokstallarna.
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Bild 2. Lokstallarna idag under en matfestival.
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"Southern Sweden Design Days”.

Bild 4. Lokstallarna star vard fér designmassan
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HJULVERSKTADEN

Byggnaden jag har valt att arbeta med ar den gamla hjulverkstaden.
Eftersom detta ar en mycket stor byggnad har jag valt att avgransa
mig till enbart en del av byggnaden, som jag markt med orange farg i
situationsplanen pa féregaende sida.

Den del jag arbetar med stracker sig 40,35 m x 35,44 m och har fasa-
der mot norr, 6ster, och vaster. Takhdjden ar cirka 14 meter. Bygg-
naden har flera stora takfonster som skanker ljus till de stora bygg-
naderna. Alla byggnadens tre fasader ar kladda med stora, valvda
fonster. De portar som finns &r mycket stora, sa att ett helt taglok kan
komma in. Grundlaggningen har mestadels gjorts med oarmerad bet-
ong och byggnaden ha fullmurade stommar av rétt tegel. Aven fasad-
erna ar kladda i rott tegel, maskininslaget med simrishamnfog.

Hjulverkstaden, precis som omkringliggande vagn- och lokomotivverk-
stdderna liksom smedjan, ritades av Fabirsbyggnadsbyran i Stockholm
ar 1917, och togs i bruk ar 1919. Ritningarna gjordes mer specifikt av
ingenjorerna Ernst Nilsson, Nils Bolinder och Gustaf Cervin. Hjulverk-
staden ar tidstypisk i sin utformning och ar en nastintill fullstandigt
bevarad ursprungsbyggnation. Det finns ett tillagg fran 1920-50 talet
da byggnadens norra del lades till. Detta har gjort att hjulverkstaden
har ett av det hdgsta kulturhistoriska vérdet pa platsen. Detta gor

det an viktigare att hjulverkstadens historiska platsidentitet bevaras.
Under projektets gang har jag varit noggrann med att inte genomféra
nagra grepp i onddan, som annars kan riskera att platsidentiteten gar
forlorad.
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Bild 5. Originalplan
A Ingen skala

Bild 6. Originalfasad mot véster
Ingen skala
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Bild 7. Hjulverkstaden inifran. Bild 8. Dérr in till hjulverkstaden.
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Bild 9. Hjulverkstaden utifrén.
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ATT TRANSFORMERA
STRATEGISKT

Christoffer Harlang och Albert Bock betraktar transformation inom arkitektur som en process
som harmoniskt sammanfogar historiskt bevarande med moderna anpassningar. De fore-
sprakar att historiska byggnader ska anpassas for samtida behov utan att férlora sina kulturella
och historiska varden. Genom att bevara byggnadens ursprungliga karaktar samtidigt som nya
funktioner integreras sakerstalls att byggnaderna forblir relevanta och funktionella, samtidigt
som det framjar en hallbar utveckling av kulturarvet. Denna metod respekterar bade det for-
flutna och nutidens krav. (Strandberg Publishing, A/S).

I min forstaelse av transformationsprocessen i arkitekturen haller jag starkt med om vikten

av att bevara den ursprungliga karaktaren vid forandringar. Att “nytt och frascht” inte alltid ar
synonymt med férbattring ar en insikt som jag anser vara av avgérande betydelse. Dock ar det
ocksa viktigt att inte vara orubblig infér férdndringar “bara for att”, eller av radsla fér &ndring.
En noggrann avvagning maste géras for varje enskild férandring. Om en férdndring, som att
byta en port, ta bort eller lagga till ett fonster, visar sig ha ett varde for helheten ar det klokt
att genomféra den.

Enligt min uppfattning blir det enklare att navigera genom projektet om man tidigt identifier-
ar och faststéller de kvaliteter man vill behalla. Darefter kan man vara flexibel nar det galler
forandringar som inte kompromissar dessa kvaliteter. Infor detta projekt valde jag ut tre
kvaliteter som jag valde att prioritera.



UTRYMME OCH LUFTIGHET

Vid min férsta anblick av hjulverksta-

den 6vervaldigades jag av dess rymd och
luftighet. Den storslagna kanslan av frihet
som genomsyrade lokalen var direkt mark-
bar. Mdjligheten att se hela vagen fran ena
sidan till den andra, med det héga taket
och de imponerande takfénstren som ac-
centuerade utrymmet, skapade en hap-
nadsvackande atmosfar.

13

HOMOGENITET MELLAN
BYGGNADSKROPPAR

En av de mest logiska och autentiska as-
pekterna av omradet &r den homogenitet
som praglar de olika verkstadsbyggnad-
erna. Samtliga ar kladda i maskininslaget
rott tegel och pryds av stora, valvda, fon-
ster. Denna enhetlighet ger en kansla av
sammanhang och tillhérighet till omradet
Lokstallarna. Detta anser jag vara my-
cket viktigt for omradet da det visar att
byggnaderna som idag, och kanske annu
mer framdver, har olika anvandning-
somraden, historiskt sett hor till samma
familj.

INDUSTRIELL KARAKTAR

Som namnet antyder ar hjulverkstaden
praglad av sin industriella historia. Denna
karakteristiska industriella pragel ar en-
ligt mig en viktig del av byggnadens iden-
titet och charm. Detta &r ndgot jag tycker
ar starkt talande fér byggnadens historia
och &ven ndgot som kan vara valdigt fint.
Darfér har jag fokuserat pa att, i mina
forandringar av insidan, &nda aterskapa
denna industriella kansla jag forst fick nar
jag besokte hjulverkstaden forsta gangen.



‘INSPIRATIONSKALLOR

LUMIERE CINEMA

MIN VISION

Jag vill férvandla Lokstallarnas gamla hjulverkstad till en
modern hégskola fér modeskapande och kladdesign. P3
dagarna kommer 90 ambitidésa elever att studera, designa
och sy nytankande och trendsattande plagg. Skolan ska vara
en serids men prestigelds institution dar gemenskap, samar-
bete och dppenhet &r ledorden. Har mots elever fran olika
bakgrunder for att Idra av varandra och inspireras tillsam-
mans.

P& kvéllarna éppnar skolan sina dérrar fér allménheten,

och eleverna far chansen att visa upp sina kreationer under
modevisningar pa skolans egen catwalk. Detta skapar en dy-
namisk och levande miljé dar skolan inte bara ar en plats for

larande, utan ocksa en métesplats for kreativitet och innova- . _ _ S o o _
tion inom modevériden. Lumiere Cinema i Maastricht ar ett framstaende exempel pa hur “hus i hus”-

metoden har anvants i ett transformationsprojekt. Beldget i en tidigare industriell
byggnad som en gang tjdnade som en elektricitetshubb for Sphinxfabriken, ge-
nomgick Lumiére Cinema en omfattande renovering och omvandling under ledning
av Verlaan & Bouwstra Architecten. Malet var att bevara den historiska karaktédren
samtidigt som moderna faciliteter infordes.

Inuti den befintliga strukturen har man skapat nya biografsalar genom att bygga
sma “hus” av ljust tré inom den stora industrihallen. Detta tillvdgagangssatt har
gjort det mdjligt att skapa intima och akustiskt optimerade utrymmen utan att kom-
promissa med den &ppna och raa kanslan av det ursprungliga byggnadsskalet.

I mitt projekt vill jag behalla den industriella, dppna och luftiga karaktéren, samti-
digt som det ar nédvandigt att skapa mindre, avskilda rum fér att skolverksamheten
ska fungera. For att astadkomma detta har jag dragit mycket inspiration fran Lumi-
ere Cinema Maastricht och det har varit mycket hjalpsamt.

I mitt projekt vill jag bevara den industriella, 6ppna och luftiga karaktaren, samtidigt
som jag maste skapa mindre, avskilda rum for att skolverksamheten ska fungera
effektivt. Lumiére Cinema i Maastricht har varit en mycket hjalpsam inspirationskalla
i detta avseende. Precis som dar har jag anvant mig av “hus i hus”-metoden fér att
skapa sma, avskilda rum i ljust tra.
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intresse.



YOUNG VIC

ad.

Ett transformationsprojekt som jag inspirerats av ar Young Vic-teatern i London, rit-
ad av Haworth Tompkins. Young Vic var ursprungligen en lagerlokal men gjordes ar
1970 om till ett teatercentrum. Det som fangat mitt intresse med Young Vic var ma-
terialvalen, anvéndningen av trappan och relationen mellan de olika vaningsplanen.

I Young Vic fungerar trappan som den huvudsakliga kommunikationsvagen mellan
de olika vaningarna. Den andra vaningen fungerar samtidigt som en laktare fér vad
som pagar i restaurangen och pa gatan nedanfér. Detta skapar en unik dynamik dar
besbdkarna, som sjalva ar dar for att se en forestallning, blir en del av en annan form
av skadespel.

En annan aspekt av Young Vic som inspirerade mig var materialvalen. Haworth
Tompkins anvande ljust tra for att skapa en varm och inbjudande atmosfar, vilket
jag har forsokt inforliva i mitt projekt. Dessutom blev jag fascinerad av deras an-
vandning av orangefargade detaljer i metall, som trappracken. Dessa detaljer tillfér
inte bara en visuell kontrast utan bidrar ocksa till att forstarka teaterns karaktar och
energi.

I mitt projekt har jag darfér integrerat liknande material och fargscheman. Jag har
anvant ljust tra fér att skapa en 6ppen och valkomnande miljo, och jag har inkluder-
at orange metallelement for att ge utrymmena en livlig och modern kansla. Dessu-
tom har jag designat en central trappa som bade férbinder vaningarna och fungerar
som en social yta, inspirerad av Young Vics foajé.

EGNA ERFARENHETER FRAN
LTH:S ARKITEKTURSKOLA

......

= | ‘ E o
Bild 13. En atelje pa LTH:s arkitekturskola som jag spenderat otaliga timmar i.

Nar jag designade min mode-och designhdgskola har jag dven anvant mig av mina
egna erfarenheter som universitetsstudent. Som arkitektstudent har jag tillbringat
mycket tid i ateljéer och hdmtat inspiration fran dessa miljder nar jag skapade atel-
jéerna i mitt projekt. Det finns aspekter som jag har uppskattat under mina ar pa
LTH:s arkitekturskola, och dessa har jag implementerat i min design, som exempel-
vis att |3ta forsta- och andradrselever dela klassrum fér att framja samarbete och
gemenskap.

Samtidigt har jag aktivt valt bort element som jag alltid har funnit opraktiska eller
som jag anser kan designas battre. Ett konkret exempel ar matsalen. Jag har alltid
tyckt att det &r besvérligt att matsalen dar vi varmer och ater var mat ligger langt
fran entrén. Personligen hade jag féredragit att ha detta rum néra ingangen, efter-
som det forsta jag goér nar jag kommer till skolan &r att 1agga min matlada i kylska-
pet. Darfér har jag i mitt projekt placerat matsalen och matlagningsomradet som det
forsta rum man moter ndr man gar in i byggnaden, for att underlatta fér studenter-
na. Detta skapar dessutom en valkomnande mingelyta fér de bes6kare som kommer
till skolan fér modevisningar.



NYA KVALITETER

Efter att ha samlat inspiration fran forutnamnda referen-
sprojekt och skapat mig en tydlig vision fér min hégskola
bérjade jag att identifiera specifika kvaliteter som jag ville
addera och forhéja i mitt projekt.

RELATIONER MELLAN OLIKA NIVAER

Diagram relation mellan v§nin‘gar

Det §vre vaningsplanet &r i stor utstrackning dppet mot bottenplanet, utan
vaggar som blockerar vyn mot vaningen dver/under, férutom dar det ab-
solut behdvs, till exempel i ateljéer. Detta later byggnaden behalla sin im-
ponerande takh6jd och skapar en gemensam kansla mellan olika rum. Det
ar dessutom inspirerande att kunna se vad andra gor pa de olika vaning-
splanen. Manniskor ar nyfikna och sociala varelser, och att kunna observera
andras aktiviteter kan vara motiverande. Genom att |ata tva olika vaningar
dela p@ samma fonster forstdrks denna kansla av samhdorighet ytterligare.

16

RUNDGANG

Diagram rorelsefloden genom byggnaden

Jag insag snabbt vikten av att skapa rundgangar i byggnaden.
Detta speglar skolans mal att framja gemenskap, 6ppen kom-
munikation och samarbete mellan eleverna. Rundgangar ger
ocksa en kansla av frihet, dar man kan réra sig fritt i bygg-
naden oavsett var man kommer in. Mdjligheten att mingla
mellan olika ateljéer blev en central del av min designprocess.



Rendering av catwalk
Maj manacege
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Hjulverkstaden med omgivning

Skala 1:400
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PROGRAM

Min skola bestar av fyra ateljéer for fem klasser med
18 elever per klass. Den fjarde ateljén har plats for 36
elever, dar arskurs 1 och 2 studerar tillsammans for att
fa extra stéd av varandra under sina forsta ar. Jag har
varit noga med att tillhandahalla tillrdckligt med vaggu-
trymme i alla ateljéer for att eleverna ska kunna hanga
upp sina skisser, tygprover och collage under skapan-
deprocessen. Detta framjar en kreativ och inspirerande
arbetsmiljo dar eleverna kan dela och samarbeta kring
sina idéer och projekt, vilket i sin tur ger upphov till nya
och spannande kreationer.

Utdver ateljéerna finns det tva féreldsningssalar och
studieplatser i bottenplanets sédra del. En vaning upp

finns ett skolbibliotek med ytterligare studieplatser. Sko-
lan har ocksa ett fotografirum samt ett framkallnings-
rum.

Huvudentrén, langst i norr, leder in till en ppen matsal
dar eleverna kan férvara, varma och ata sina medhavda
maltider under dagtid. Under modevisningar kan detta
utrymme anvandas for att salja snacks och drycker till
forvantansfulla visningsgaster.

En catwalk finns i byggnadens norra del. Nar catwalken
och dess tillhérande vaningsplan inte anvands for mode-
shower, kan utrymmet istdllet fungera som féreldsnings-
sal eller presentationsrum. Intill catwalken finns ett
anslutande “slussrum” fér modellerna, vilket mdjliggoér
smidiga och diskreta byten av modeller under visningar-
na.
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Rendering av matsalen sa som man ser den fran entren.
Maj manad.
19:50
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Rendering av den nordligaste ateljén.
April ménad.
18:00
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GENOMFORDA FORANDRINGAR

INVANDIGA FORANDRINGAR

For att forbattra byggnadens funktionalitet har jag lagt till dérréppningar
och ddérrar mellan den norra och s6édra delen av byggnaden. Detta gor att
man kan réra sig obehindrat genom hela byggnaden. ©
P& bottenvaningen har jag lagt till barande tréavaggar. Trapporna som led-
er till vaning 1, inklusive tillhérande trappréacken, &r tillverkade av bjork-
plywood. Andra vaningsplanet bestar av trébjélklag med icke-b&rande
travaggar som ar 190 mm tjocka. Tre av rummen, fotografirummet, Bild 14. Véstra fasaden innan foréndringar
framkallningsrummet, och slussrummet for modeller samt toaletterna,oér Ingen skala
“hus-i-hus”-konstruktioner med tak i trabjalklag. De évriga rummen, sasom
biblioteket, hallen och ateljén, saknar egna innertak foér att dra nytta av den
stora rumshdjden i hjulverkstaden samt for att slappa in ljus fran takfén-
stren. Detta ger ocksa en visuell kontakt med det vackra takbjalklaget i tra
ovanfoér. Pa dvervaningen har jag installerat racken i orange glas med detal-
jer i orangefargad aluminium dar det behdévs for sakerheten.
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FASADERNAS ANDRINGAR

Fasaderna har genomgatt minimala férand-
ringar for att bevara deras ursprungliga uttry-

ck. Véstra fasaden efter féréndringar.
Férglagd
Ingen skala

Pa den véstra fasaden har en stérre dérr in-
stallerats for att markera huvudentrén for
besdkare. En mindre dérr som tidigare fanns
bredvid har tagits bort da den inte langre be-
hoévs. Den s6dra byggnadskroppens dorr har
ocksa blivit stérre, dock inte lika stor som den
norra dérren eftersom denna entré inte an-
vands for modevisningar och darfér inte be-
hover lika mycket uppmarksamhet. En annan
doérr langst séderut pa byggnaden har ocksa
tagits bort och ersatts med ett stérre fonster
for att 6ka ljusinslappet i byggnaden.

|

Bild 15. Ostra fasaden innan féréndringar
. Ingen skala
Pa den Ostra fasaden har samtliga dérrar om-

vandlats till fénster for att ytterliggare 6ka
byggnadens ljusinslapp.

— y

. ) - ) Ostra fasaden efter férandringar.
Sprangskiss av tillagg till byggnaden Icke farglagd

Ingen skala Ingen skala
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Modell av hjulverkstaden frén en nordvéstlig vinkel.
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Modellbild tagen uppifrén. Taket har tagits bort s§ att man kan se in i byggnaden.
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SEKTION OCH FASAD A-A
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Sektion A

Skala 1:200
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SEKTION OCH FASAD B-B
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CATWALKEN

Catwalken utg6r en talande
detalj i mitt projekt och ar strat-
egiskt placerad i mitten av den
norra byggnaden. Den foljer
det dramatiska takfénstret som
omedelbart fangade min up-
pmarksamhet nar jag forst klev
in i hjulverkstaden.

Diagram av catwalk och dess relation till takfénstret

EERRRAARAN
EEENNEEENN

I

Catwalken med récken, golv och intilliggande ateljé synligt

Norr om catwalken finns en ateljé, vars glasvaggar stracker sig upp langs halva catwalken. Genom att belysa ateljén inifran
med lampor i olika farger kan den anvandas for att skapa en imponerande bakgrund till catwalken under modevisningar.
Catwalken ar placerad 26 mm ovanfér golvet for att skilja den fran omgivningen och framhéva den som en separat enhet.
Den ar tillverkad av medium-density fiberboard (MDF), ett ekonomiskt och jamnt material som ger en stabil och jamn yta.
Efter att ha applicerats har catwalken malats i en laxrosa farg, som harmonierar med det varma men ddmpade fargschemat
som jag valt fér skolan. Detta fargval star ut pa ett unikt satt da den inte aterfinns ndgon annanstans i byggnaden vilket ger
catwalken den framhavda karaktar den fortjanar.
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KONSTRUKTION

I mitt forslag har jag inkluderat en ny vaning som stéds
upp av barande vaggar i trd. Den nya vaningens di-
mensioner utgick fran takstolarna. Vaningsplanet slutar
i linje med mittpunkten mellan tva takstolar. Likasa har
vaggarna pa den andra vaningen placerats i linje med
takstolarna ovan sd att de faller antingen i linje med en
takstol eller i linje med mittpunkten mellan tva taksto-
lar. Takstolarna ar oférandrade och sitter, precis som
innan, rakt in i vaggen.

De barande vaggarna ar konstruerade med noggrann-
het for att sakerstalla stabilitet och funktionalitet. Varje
vagg bestar av flera skikt for att uppna dnskad tjocklek
och egenskaper.

De barande vdggarna ar 300 mm tjocka och bestar av
foljande lager: en 12,5 mm trapanel for yttre skydd,
foljt av en 82,5 mm KL traskiva for att ge stadga at
strukturen. Darefter finns det 50 mm trafiberisolering
for att bidra till ljudisolering och termisk isolering. Ett
lager av 10 mm luftspalt ar inkluderat for att underlatta
ventilation och fuktreglering. Efter det foljer ytterlig-
are 50 mm trafiberisolering fér att forstarka isolerin-
gen. Sedan finns det en 82,5 mm KL traskiva fér att ge
ytterligare styrka at vdaggen. Slutligen avslutas vdggen
med en 12,5 mm trapanel for att skapa en snygg och
skyddande yta.

Valet av tréfiberisolering 6ver mineralull beror pa flera

faktorer. Trafiberisolering har visat sig vara 6verlagsen Snitt genom bérande
nar det galler ljudisolering, termisk isolering och fuk- travagg
treglering. Dessutom ar trafiberisolering ett miljévanligt Skala 1:10

material, vilket bidrar till ett mer hallbart byggande.
Mineralull har inte samma férdelar nar det galler ter-
misk isolering och fuktreglering. Dessutom kan installa-
tion av mineralull innebara en risk for hudirritation.
Trots att trafiberisolering kan vara nagot dyrare &n
mineralull anser jag att dess 6verlagsna egenskaper
och dess positiva miljépaverkan gér det till det basta
alternativet for mitt projekt. Genom att valja trafiber-
isolering kan jag skapa en byggnad som inte bara ar
funktionell och hallbar utan ocksa bekvam och saker for
dess anvandare.

Spréngskiss som visar konstruk-
tionen av alla byggnadens element
Ingen skala



Bild 16. Beigeputsad betong.

En central komponent i mitt material-
val ar den ljusa betongen som utgoér
vaggen som skiljer den norra och sddra
delen av byggnaden. Med en nastan
beigetonad kulér fran den tunnt palag-
da putsen skapar betongen en balans
mellan den industriella raheten och

en inbjudande atmosfar av varme och
komfort. Det & som om véggen béar pa
historien samtidigt som den valkomnar
besdkare in i det kreativa utrymmet.

MATERIALVAL

I stravan att bevara den industriella atmosfaren i byggnaden har
jag noga valt material som inte bara hedrar dess historiska karak-
tar utan ocksa inforlivar en kansla av varme och lekfullhet.

Vi R

17. Tegelvagg pa hjulverkstaden.

Fér den norra innervaggen har jag

valt att anvanda samma typ av maski-
ninslaget rott tegel med simrishamnfog
som fasaden har. Denna strategi skapar
en enhetlig estetik och ger matsal-
sutrymmet en charmig torgliknande
kansla. Det ar som att eleverna stiger
in i en levande konstnarlig miljé dar
varje detalj berattar sin egen historia.

Bild 18. Plywood i bjérk.

Innervdggarna pa bada vaningsplanen
samt trapporna ar omsorgsfullt utférda
i ljust tra for att ge en varm och inbju-
dande atmosfar. Det rda och oférdiga
utseendet pa traet forstarker tanken pa
ett stdndigt pagaende kreativt projekt,
vilket passar perfekt for en skola som
fokuserar pa kreativt skapande. Det

ar som om traet sjalv ar en del av den
kreativa processen, redo att omformas
och omdefinieras med varje ny idé som
fods.

Sammanfattningsvis stravar jag efter att ge mitt projekt en éppen,
varm och lekfull atmosfar med mina noggrant utvalda material,
dar varje element samarbetar for att skapa en inspirerande och
stimulerande milj6 for kreativt utforskande och skapande.

Bild 19. Orangefédrgad aluminiummetall.

P& dvervaningen har réckena utformats
i orangetonat glas med detaljer i or-
angefargad aluminium. Denna fargklick
ger byggnaden en lekfull och gladje-
fylld atmosfar som passar perfekt for
en kreativ skola som vill uppmuntra
lekfulla designer. Dessutom kompletter-
ar den orange fargen det roda teglets
utseende pa ett passande satt, vilket
skapar en visuell sammanhallning mel-
lan olika delar av byggnaden.



SLUTREFLEKTION

Genom detta projekt har jag forsokt att inte bara férandra en fysisk plats, utan aven att
bevara dess kulturella och historiska arv. Lokstallarna i Malmé ar inte bara en byggnad,
utan en levande berattelse om stadens industriella historia. Att omvandla hjulverkstaden
till en hégskola fér mode- och kladdesign har varit en resa som kravde noggrannhet,
respekt och vision.

Under arbetets gang har jag fatt mojlighet att férdjupa mig i Malmés historia, dess
kreativa klimat och dess stravan efter bildning och innovation. Genom att integrera des-
sa varden i mitt projekt har jag forsokt att skapa mer an bara en hdgskola - jag har
stravat efter att skapa en plats for larande, samarbete och kreativitet som speglar sjalen
i Malmd. Att balansera det gamla med det nya, att bevara det som ar vardefullt samti-
digt som man anpassar sig till férdndringar, har varit en utmaning men ocksa en inspir-
erande resa. Jag hoppas att mitt arbete kommer att bidra till att starka Malmos stéllning
som en stad som varnar om sitt arv samtidigt som den stravar mot framtiden.
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