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Abstract:

This study analyses walking in three different city districts to see if there is any
difference in walking that can be related to the structure of the district. The three districts
analysed vary in structure, with one of them being historical, while the others being built
in the 1970’s.

With the help of travel data, walking in the three districts are analysed regarding trip
distance, distribution of errands and transport mode. In addition, a graphic analysis of the
trips is made to find a correlation to the built environment.

The result gives some insight to travel distance and characteristics of a district that
correlate to an increased use of walking
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Forord

Det har examensarbetet utfordes under det forsta halvaret 2024 i Lund. Valet av gang som
amne valdes for att jag personligen kanner att det ar nagot som inte far mycket
uppmarksamhet i stadsplanering.

Jag vill tacka Foretaget Trivector for den hjalp som har erbjudits i formen av arbetsplats,
utrustning och data.

Jag vill tacka mina handledare Fredrik Pettersson-Lo6fstedt (LTH), Sara Malm (Trivector
Traffic AB) och Emeli Adell (Trivector Traffic AB). Utan hjalp hade det har arbetet varit
betydligt svarare att utfora

Lund, maj 2024






Sammanfattning

Det har arbetet har med bakgrund till att olika stadsdelar har olika strukturer, valt att
undersoka om gang skiljer sig nagot i olika strukturer. Gang ar ett relativt sakta fardande
transportmedel. Pa grund av att gang ar en fysisk aktivitet som de flesta har tillgang till kan
det bidra till att forbattra folkhalsan.

Arbetets syfte och fragestallningar ar att narmare undersoka reslangd, arende- och
fardmedelsfordelning, och karaktér i tre olika stadsdelar, dar gang star i fokus. De tre
stadsdelar som valjs ut ar lokaliserade i Lund tatort, och har olika strukturer. En av
stadsdelarna ar den historiska med anor fran medeltiden, medan de tva dvriga ar byggda
runt 70-talet.

Tidigare studier har funnit att det finns en koppling mellan stadsstruktur och benégenheten
att ga. Tathet och blandad markanvandning &r tva viktiga faktorer for att 6ka gang i ett
omrade. Uppfattningen i litteraturen angaende hur lang en typisk gangresa &r, ar varierad.

Arbetet anvander sig utav resdata ifran resvaneapplikationen TravelVu som &r utvecklat av
Trivector AB. En kategorisering av fardmedel och &rendegrupper skapas, varefter en
analys av reslangd och fordelningar kan ske. Utdver den har numeriska analysen sker en
grafisk analys for att undersoka vart gangresor sker. | varje omrade kartlaggs dven den
markanvandning som anses relevant for analysen.

For manga av de analyserade kategorierna radde det en brist i antal reselement och
deltagare. Det hér gjorde mycket av resultatet obrukligt. Det dvriga resultatet gick i linje
med vad som har presenterats i tidigare litteratur.

Slutsatsen &r att de flesta gangresor har ett medelvarde pa 450 meter, och att 80% av
gangresor ar mellan 100 och 900 meter langa. Stadsstruktur som har varierad
markanvandning, ar tat, och har ett vag- och gatunatverk som ar gangvanligt, och goda
estetiska kvalitéer, har en positiv korrelation till upphovet av gang






Summary

This study has with the background that different city districts have different structures,
decided to investigate if walking varies in different city structures. Walking is a relatively
slow way of transport. Because of walking being a physical activity, and that most people
have access to it, it can be a good way of improving public health.

The thesis of this work is to take a closer look at travel length, the distribution of errand
and means of transport, and the characteristics of three different districts within one city.
The city being analysed is Lund which is located in southern Sweden. Three different
districts are analysed, one of them are the historical district with roots in medieval times,
while the two others are built in in the 70’s.

Earlier studies have found that there is a correlation between city structure and the will to
walk. Density and mixed land use are two important factors to increase walking in an area.
In the scientific literature it is no unitary measure of how long a walking trip usually is.

This work uses travel data from the travel application Travel\Vu developed by Trivector
AB. A categorization of transport mode and errand groups is created, whereafter an
analysis of travel distance and distribution can be made. Beyond this numeric analysis and
graphic one is made where to investigate where walking trips happen. In every district the
land use is also mapped in categories that are deemed relevant for the analysis.

For many of the analysed categories there was an lack of number of travel elements and
participants. This made a lot of the results too low quality to use. The results went in line
with earlier scientific literature.

The conclusion is that most walking trips have an average distance of 450 meters, and that
80% of walking trips are between 100 and 900 meters. District structure that has varied
lands use, high density, a road network that is pedestrian friendly and contain good
aesthetic qualities, have a positive correlation to walking






1 Inledning

1.1 Bakgrund

Idag pagar det mycket arbete med att omstalla trafiken i samhéllet till den av ett hallbart
slag. Stadsplanering har speciellt sedan bilism haft tanken pa att det primara fardséattet ska
vara motoriserat. Det har reflekteras i hur bebyggelsen ser ut. Den &ldre férmodernistiska
stadsstrukturen ar tat och har ett gent vagnatverk eftersom det var byggt for gang, medan
den modernistiska &r gles och har ett relativt o-gent vagnéatverk. Glesbebyggelsen tenderar
att skapa stora distanser mellan platser vilket gér det mer ovanligt for gang (Wahl &
Jonsson, 2010). Med tanke pa den skiljande strukturen &r det intressant att se om det blir
nagon markbar skillnad i hur gang anvands i olika strukturtyper.

1.1.1 Gang som transportmedel

Gang ar det naturliga fardsattet for manniskor, och vara sinnen &r anpassade efter detta.
Nar man gar har man majlighet att undersoka sin miljo pa ett satt som man inte hinner med
I de snabbare fardsatten.

| jamforelse med de andra fardsatten, cykel, bil, tag etc., ar gang ett transportmedel med
valdigt 1ag hastighet. Normal ganghastighet brukar vara 4 till 5 km/h (Svensson, 2008). Det
hér gor sa att gang ar mer kansligt for distans an de andra snabbare transportmedlen.

Tidigare studier har funnit att gang varierar i olika stadsstrukturer (Christian, et al., 2011;
Eriksson, 2013; Hatamzadeh, 2021; Millward, et al., 2018; Saelens, et al., 2012). Hur lang
en gangresa brukar vara finns det olika uppfattningar om.

Enligt Ralph, et al (2020) kan handa att manniskor felaktigt uppskattar gangavstand och
gangtid, da tendensen &r att man dverskattar. En dverskattning av avstand kan minska
sannolikheten att man valjer gang som transportmedel. Radslan att ga vilse har stark
association med att dverskattning av avstand och tid. Aven rutter som har manga svangar
och barriarer upplevs vara langre an en mer gen vag och fa barriarer. Bekantskap med ett
omrade, och om omradet ar gangvanlig, okar riktigheten i uppskattning av avstand och tid.

1.1.2 Halsoeffekter

Det ar valkant att bristande fysisk aktivitet ger negativa halsoeffekter. Eftersom gang ar ett
aktivt transportmedel har det mojligheten att forbattra halsan for dess anvéndare. Studier
tyder pa att gang pa lagintensiv niva, med ett minimum av ca 11 minuter per dag, kan oka
livslangden. Desto fler minuter man gar per vecka desto mer okar livslangden.
Forbattringen stannar av vid 43 minuters rask gang per dag (Moore, et al., 2012). Det har
estimerats att aktiva vuxna har 20 till 30% mindre risk for fortida dod (Cohen, et al., 2014).

Utover forlangd levnadslangd kan gang bidra till att motverka dvriga negativa effekter som
inaktivitet kan ge upphov till. Nagra problem som fysisk inaktivitet bidrar till ar:
hjartproblem, diabetes, stroke. Fysisk aktivitet kan dven leda till forbéattrad mental halsa



(Cohen, et al., 2014). Overvikt och fetma har i Sverige 6kat mellan aren 2006 och 2021.
Fetma innebér okad risk for typ 2-diabetes, och vissa hjért- och kérlsjukdomar
(Folkhalsomyndigheten, 2022).

| Sverige rekommenderas det att manniskor i aldern 18 till 64 utfor mattlig fysisk aktivitet
23-43 minuter per dag eller hog intensitet 11-22 minuter per dag (Folkhalsomyndigheten,
2023). Gang ar ett transportmedel med goda synergieffekter, da det kan bidra till att
minska klimatpaverkan genom att minska bilakandet, samtidigt som det ger goda
halsoeffekter.

1.1.3 Tillganglighet

Med tanke pa att fardmedlen utdver gang pa nagot satt kostar pengar, kan det leda till att
ekonomiskt utsatta individer inte kan fullt ut delta i samhallet om gang som transportmedel
inte &r gorbart. VTI:s rapport Familjers vardagsmobilitet — Konsekvenser for valfard,
rattvisa och hallbarhet (2024), bestod av ett flertal intervjuer med individer och familjer i
utsatta omraden. Det fanns familjer/individer som inte kunde resa helt som dom énskade
med kollektivtrafik pga kostnaden for bussresor blir fér mycket. En annan nackdel med
buss var att det upplevades som stressigt. Det namndes aven att cykel inte heller var en
I6sning for vissa da kunskap antingen saknades eller att det sags som for dyrt med cykel
och cykelutrustning. Vad som var vanligt var att anvanda sig av gang for att na malpunkter
som affar, skola och arbete.



1.2 Syfte och fragestallningar

Det har arbetet gar ut pa att undersoka hur resor med samma arende i tre olika stadsdelar
varierar i reslangd, val av fardmedel och miljons karaktar dar resorna sker. Miljons
karaktar ar aspekter som bebyggelsetéthet, gronska, utformning av vagar, m.m.

Tre stadsdelar med olika karaktér véljs ut. Trots att flera fardmedel & med i analysen
ligger fokus framst pa gang. Foljande tre fragestallningar ska besvaras:

e Hur ser reslangden ut utefter a&rende som har malpunkt inom eller utanfér omradet?

e Hur ser den totala fordelningen av fardmedel, arende och koppling till delresa ut for
resor som slutar inom eller utanfér omradet?

e Hur ar omradets karaktar dar gangresor sker?
e Hur varierar resultatet mellan de tre omradena?

Analysen forvantas ge mer insikt i hur avstand, och speciellt medelavstand, kan variera
beroende pa drende och bebyggelse. Fardmedelsférdelning ger ett intryck av hur attraktiva
de olika fardmedlen &r att anvanda i varje omrade

En hypotes &r att centrala staden i jamforelse med Norra Faladen och Gunnesbo-Nobbelév
kommer att ha storre andel gang, och att medelavstandet kommer att vara nagot lagre for
gangresor.

1.3 Avgransning

Undersokningen avgrénsas till tre omréden i Lund tétort med data fran ca 2 ménader av
matning i Travel\VVu. Arenden definieras till 4 grupper: Inkép, Bostad, Arbete/studier och
Ovrigt. Grupperna kommer att beskrivas narmare senare. Endast resor som sker inom
omradet, eller som startar i omradet och slutar utanfor undersokes. Att underséka de som
sker inom ger ett intryck till vad omradet i sig har for forutsattningar. Att undersoka resor
som slutar utanfor ger en uppfattning av hur resandet ser ut mellan omraden.

1.4 Rapportens disposition

Forst presenteras generell information om géang, samt studier inom omraden av gang som
ar relevanta for det har arbetet. Sedan presenteras mer specifikt vad som ska analyseras och
hur den ska ske. Efter det kommer resultat foljt av diskussion.






2 Teorl

2.1 Bebyggelsens paverkan pa gang

Eftersom gang &r ett fardmedel som fardas relativt sakta, bor malpunkterna for resor vara
belagna tillrackligt nara varandra for att gang ska vara ett rimligt val av fardmedel.
Markanvandningens utformning ar vasentlig till om gang &r ett mojligt alternativ som
fardmedel (Pucher & Buehler, 2010).

Studier har visat att bebyggelsens utformning paverkar anvandandet av gang. Ett flertal
studier har funnit korrelation mellan bebyggelsens tathet, markanvéndningsvariation och
gang (Christian, et al., 2011; Eriksson, 2013; Hatamzadeh, 2021; Millward, et al., 2018;
Saelens, et al., 2012). Med markanvandning menas vad marken anvands till. Anvandning
kan vara, bostad, kommersiell, park, etc.. Desto tatare och mer blandad markanvéndningen
ar, det ar, desto mer gang sker i omradet (Christian, et al., 2011; Eriksson, 2013;
Hatamzadeh, 2021; Millward, et al., 2018; Saelens, et al., 2012). En av forklaringar for det
hér ar att aktiviteter blir inom gangavstand.

Né&r det kommer till promenader har det visats att den upplevda estetiken har positivt
korrelation till rekreationsgang (Saelens, et al., 2012). Offentliga ytor sdsom torg, sportytor
etc. har ocksa positiv korrelation till rekreationella gangresor (Christian, et al., 2011).
Daremot finns det ingen koppling mellan mattlig till intensiv gang och avstand till parker
(Saelens, et al., 2012). Gangvagar med gronska sasom trad langst med vagen, har visat att
oka gangattraktiviteten (Hatamzadeh, 2021).

Ett matt pa hur ofta korsningar sker inom ett visst omrade har vissa studier anvant sig av
korsningstathet for att bedoma gangvanligheten av ett omrade. Tanken ar att om det finns
fler kopplingar sa blir de potentiella gangvagarna mer gena. De undersokta studierna
utforda utanfor Sverige har i det har fallet funnit att korsningstéthet har en signifikant
positiv relation till gangbarhet (Christian, et al., 2011; Saelens, et al., 2012). En studie av
Eriksson (2013) undersokte korrelationen mellan korsningstathet och gangbarhet men fann
att korrelationen var ickesignifikant. Han skriver att den redan hdga korsningstatheten i
Sverige kan forklara att det inte finns nagon speciell koppling. Eriksson (2013) undersokte
endast omraden i Stockholm, vilket innebér att det kan finnas andra omraden i Sverige dar
korsningstathet skulle kunna vara ett relevant matt.

Eriksson (2013) fann att demografiska grupper (alder, inkomst, fordonsinnehav, etc.) inte
hade nagon paverkan pa studiens funna korrelationer till den byggda miljon. Liknande brist
av korrelation mellan demografi och miljons upphov till gang finnes éven av den
amerikanska studien av Saelens, et al., (2012).

Mycket av det ovan namnda, korsningstathet, tathet, och varierad markanvandning slas
ofta ihop i en term som kallas walkability (Giles-Corti, et al., 2014)

Det finns lite olika uppfattningar till hur lang en typisk gangresa ar. Vissa estimerar
medelavstandet till 1 kilometer (Svensson, 2008) eller under 1 kilometer (Pucher &
Buehler, 2010). Medan andra séager att de flesta gangresor &r under 600 meter och valdigt
séllan langre &n 1200 meter (Millward, et al., 2013).



2.2 Foredragen estetik

Studier har visat att folk i Sverige foredrar traditionell arkitektur. Den traditionella
smastaden med sin mindre skala pa byggnader, 6ppna och slutna gator vérderas hogt
(Sternudd, 2007). Omraden som upplevs estetiskt positivt okar sannolikheten att man
besoker dom och viljan till att visa omradet for en framling, sasom turist (M6ller & Olsson,
2018). Farg, variation och traditionell arkitektur vérderas positivt, medan modernistisk
arkitektur har en mer negativ vérdering (Moéller & Olsson, 2018; Sternudd, 2007).

2.3 Begrepp i analysen

| det har arbetet kommer tathet och markanvéndningsvariation vara viktiga faktorer nér en
bebyggelses gangvanlighet bedoms. Markanvéandningen bedéms efter hur mycket och
placeringen av kommersiell verksamhet, storre livsmedelsverksamheter, storre
gronomraden, och storre skolor till och med gymnasiet. Tatheten bedoms utefter
befolkningstatheten. Estetiska faktorer sasom arkitektur och gronska kommer att anvandas
i diskussionen vid bedémning av ett omrades estetiska attraktion, som kan vara en faktor
till val av gang. De estetiska bedoms i relation till kapitel 2.2. Utav de demografiska
grupperna kommer alder och kon att tas i beaktning vid framstallningen av resultat igenom
viktning. De olika uppfattningarna angaende gangavstand kommer att anvéandas vid
diskussion av resultatet av avstand. Férdelarna och nackdelarna med enkatundersokningar
kommer att anvandas vid diskussion av resultatet.



3 Metod

3.1 Om Lund

Lund &r den storsta tatorten i Lunds kommun. Kommunen har en befolkning pa ca

128 000. Staden grundades pa medeltiden vilket fortfarande kan ses i delar av vagnatet i
centrala staden (Nationalencyklopedin, u.d.). Efter andra varldskriget har Lund vuxit
kraftigt till ytan och befolkning. Det har kan tydligt ses i hur bebyggelsen skiljer sig at i
jamforelse till de aldre delarna da de nya ar anpassade till biltrafik.

| Figur 1 nedan ser vi en fardmedelsférdelning av Lunds kommun. Vi ser att 34% av alla
delresor sker via gang.

28 %
34 %
28 %
Gang Cykel NN Kollektivtrafik
Bil I Flyg C'-(-'r'gt fairdmedel

Figur 1: Fardmedelsfordelning utifran delresor som sker i
hela Lunds Kommun. Kélla - Trivector Traffic AB

Lunds kommun har som mal att 6ka kommunens gangtrafik, och har utvecklat en
gangplan. Principer som lyfts upp for gangnatet ar: genhet, trygghet, goda kopplingar,
tillgangligt, trafiksakert. Ett insatsomradena &r aven att fortata for att pa sa satt minska
distanserna vilket i tur ger battre forutsattningar for gang (Lunds Kommun, 2021).

Det sker mycket pendling ut ur och in till Lund varje dag. Cirka 22 500 forvérvsarbetande
pendlar ut ur Lund (SCB , 2019a), medan det ar cirka 39 500 som pendlar in (SCB,
2019Db). Det har innebér att Lund far ett tillskott av arbetare under arbetsdagar.



3.2 Urval av omraden for analys

Tre omraden med olika bebyggelsestruktur valjs ut for analysen. Bedémningen av lampliga
omraden gors utefter omradets karaktar i gatu- och vagstruktur, befolkningstathet och antal
verksamheter. Det ar utav vikt att de tre undersokta omradena skiljer sig tillrackligt i
bebyggelsetyp for att de ska kunna jamforas.

Valet av omraden blir centrala Lund, Norra Faladen och Gunnesbo-Nobbeldv. Se Figur 2
for omradenas lokalisering i Lund. Valet av de hér tre gjordes pa grund av bekantskap,
skiljande struktur emellan, och relativ enkelhet i avgransning
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Figﬂur 2:De tre avgransande analysomradena. Kalla till orﬁanipulerad bild - Lantméteriet

Centrala Lund valjs ut eftersom det innehéller en tatbebyggelse med mycket blandad
markanvandning och har ett mer finmaskigt vagnat med bakgrund fran medeltiden, som
bestar av manga sma gator. | Figur 3 ovan kan vi se centrala Lund med markeringar for att
fa en forstaelse av bebyggelsen. I nastan alla fall i centrala Lund ar kommersiella
verksamheter beldgna pa markniva och vaningarna ovan anvands som bostader. Det
kommersiella utbudet &r varierat da det finns affarer av manga olika typer. | centrala staden
ligger en betydlig del av Lunds universitet, och det finns manga andra verksamheter sasom
olika samhéllsservice, foretagslokaler, féreningar osv. | den vastra delen ligger Lund
central som har goda regionala, nationella och internationella forbindelser, samt fungerar
som knytpunkt for alla lokala busslinjer. I anknytning till centralstationen bérjar sparvagen
som bland annat gar till sjukhuset, Lund tekniska hégskola och diverse forskningsomraden.
De tre betydelsefulla gronytorna ar stadsparken, Lundagard och botaniska tradgarden. |
mitten av centrala staden ligger tva torg, stortorget och Martenstorget, samt sa finns det i
anknytning till de har torgen en saluhall. Centrala staden &r den historiska k&rnan av Lund
och dérav finns det mycket historiska sevardheter.
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Figur 3: Centrala Lund med vissa bebyggelsefunktioner och grans for analysen
utritade. Kélla till omanipulerad Lantmateriet




Norra Faladen ligger i utkanten i norra Lund och byggdes till stor del under 60-talet, men
har aven expanderat nagot under 90-talet (Kéallén, 2019b). Omradet foljer riktlinjerna
géllande trafikseparering och differentiering som bland annat SCAFT (Stadsbyggnad,
Chalmers, Arbetsgrupp for Trafiksakerhet) propagerade under tiden da omradet byggdes.
Bebyggelsen &r relativt gles, det finns inte ett stort utbud av verksamheter, speciellt i
jamforelse med centrala staden. VVagnétet har tydlig fardmedelsseparering och ar relativt
storskaligt. | Figur 4 nedan ser vi Norra Faladen med samma fargkod som i Figur 3 ovan.
Har dock skiljer det sig med de kommersiella verksamheterna da de ar i nastan alla fall helt
och hallet sina egna byggnader.

Den norra sidan av Norra Faladen angransar till akerlandskap, till soder och 6ster
angransar det till en valtrafikerad vég, och till vaster angransar omradet till jarnvag. Den
kommersiella verksamheten &r nastan helt och hallet livsmedel eller nagon form av
snabbmatsrestaurang. Det finns ett fatal kontor och samhéllsservice. Omradet domineras av
bostader, som till stor del bestar av villor eller radhus. | den sydostra delen ligger en stor
koncentration av studentbostader. Av gronomradena ar den som ligger vast, Sankt Hans
backar och till 6st Klosterhdjden. I Sankt Hans backar finns det genomgaende GC-vagar
som leder till andra stadsdelar, eller vidare till annan del av Norra Féladen.

Higis
o 12 i | =
A TP

saaan
ey
1
§

AL
X I

1 ] -
¥ i ad o T .
; iyl A (N
5% 5 ": T Brunnsh
TeERLAE

- o
=
=y
-
=
=

=

.Komersiell verksamhet

Storre livsmedelsbutik

@ storre grénomrade m
- % 3
— =SS [C5S5S) 55 = |

Storre skola tom. gymnasieig 500n/ -
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Gunnesbo-Nobbelov ar tekniskt satt tva stadsdelar men som har valt att kombineras i den
hér studien. Bade omradena byggdes under 70-talet och var en del av miljonprogrammet
(Kallén, 2019a; Kéllén, 2019¢c). Omradena ar glest befolkade och bestar till storsta del av
bostader av blandad typ, férutom i s6dra och véstra Gunnesbo dar det finns industri, varav
den stOrsta arbetsgivaren ar Alfa Laval. Likt Norra Faladen uttvas det har tydlig separation
mellan motortrafik och GC-trafik. Emellan Gunnesho och N6bbeldv finns tagstationen
Gunnesho, som erbjuder resande med det regionala Pagatagen. Det finns ett antal
skolverksamheter i Gunnesbo-No6bbeldv. Till sydvast ligger affarsomradet Nova vilket
erbjuder diverse kommersiella verksamheter. Det finns stora grénomraden som ligger i
bebyggelsen, se Figur 5.
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Figur 5: Gunnesbo-Nobbelov med nagra bebyggelse funktioner och gréans for analysen utritade.
Kalla till figur utan markeringar Lantmateriet
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I Figur 6 och Figur 7 nedan kan vi se hur GC végar typiskt ser ut i Norra Faladen och
Gunnesbo-Nobbeldv. Figur 6 visar hur trafiksepareringen tenderar att se ut. Figur 7 visar
hur de avskilda strak dar ingen motortrafik finns néra ser ut. | Figur 8 ser vi en typisk gata i
Centrala Lund.

Bl S y 5 : . =
Figur 6: Typisk trafikseparering i Norra Féladen och Gunnesbo-N&dbbelév. Foto taget i
Gunnesho

Figur 8: En typisk mindre gata i centrala Lund
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3.3 Data

Redan utford datainsamling med resvaneappen TravelVVu anvénds for det har arbetet.
TravelVu &r en resvaneapp for Android eller Iphone utvecklad av Trivector. Applikationen
mater rorelse i huvudsak via GPS och utefter det kan den klassificera vilket transportmedel
som anvandes, samt vart malpunkten ligger. (Trivector Traffic AB, n.d.). Senare definieras
malpunktens aktivitet av anvandaren utefter en lista med fordefinierade aktiviteter som
finns i applikationen. Efter att en aktivitet har blivit definierad av en anvéndare, kommer
applikationen ihag vilken aktivitet malpunkten tillhor. Det kan ske fel med den
automatiska klassificeringen av fardmedel och malpunkter. Darfor kréavs det att anvandaren
ska bekrafta att sin data stammer for varje dag. Om den inte stimmer kan anvéandaren
justera dagens resor och malpunkter.

| TravelVu delas resor upp i olika moment. | Figur 7 kan vi se hur det &r uppdelat. En resa
innehaller TripSegments vilket innefattar alla delar av en resa, rérelse, bytesaktiviteter och
aktivitet/arende. En bytesaktivitet ar da man pa nagot satt byter mellan tva fardmedel, till
exempel parkerar bilen eller vantar pa bussen vid busshallplatsen. Alla de ganger da man
ar i rorelse klassas som reselement. Flera reselement kan ske mellan tva aktiviteter. Hela
resan mellan tva aktiviteter kallas for delresa och vardera delresa far det fardmedel som
anvandes till langsta stracka klassat till sig som anvént fardmedel. En aktivitet ar malet
som man utfor resan for att nd. Det kan vara hem, arbete osv. Om man tex. aker till affaren,
och sedan tillbaka hem kommer det klassas som tva delresor.

Arbete Affar Hem

. ! Svart: Resor
TripSegment > > > > » o
pPo€eg : Rosa: Aktiviteter
Reselement > =: . . . Bytesaktiviteter
N h | ("vantetid/byte” och "parkerar”)
Delresa g ' Fardmedelsbyte
1 1

Figur 7: Resdefinitioner i TravelVu - Figur skapad av Trivector Traffic AB

Den TravelVu data som anvénds i det hér arbetet ar insamlad under perioden september-
oktober &r 2021 i Lund.

Totalt finns det 22 897 reselement och 349 unika datagivare, vilket innebér att det &r circa
65 reselement per person. Totalt finns det 9960 reselement bestadende av gang

3.3.1 Enkatundersdkningar

En utvardering av metoden av att anvanda sig av applikationer pa smarttelefoner for att
mata resande har kommit fram till att det ar lattare for deltagarna att samla data jamfort
med traditionella metoder. Pa grund av den lattare arbetsbordan ar folk mer villiga att géra
fardigt studien i jamforelse om det hade varit en pappersstudie. Resvaneundersokning med
telefon ar inte helt automatisk och det aterstar visst arbete for deltagarna att géra om
resdata ska innehalla resor syfte osv. Ett problem som aterstar ar svarigheten att rekrytera
deltagare. Ett moment som inneb&r mer arbete i jamforelse till papperstudie ar
utvecklingen av mjukvaran (Gillis, et al., 2023).
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3.3.2 Analys

Data tillnérande varje omrade ifran TravelVu undersoks utifran fragestallningarna: Hur ser
reslangden ut utefter drende som ar inom eller utanfor omradet, Hur ser den totala
fordelningen av fardmedel ut for resor som slutar inom eller utanfor omradet och Hur ar
omradets karaktar dar gangresor sker — utifran punkter som kommer att presenteras nedan.

Nar analysen ar utford for varje omrade jamfors de tre omradena i resultatet och
diskussionen.

Det numeriska arbetet i analysen gors i Excel och SPSS. Grafiskt arbete gérs med hjélp av
QGIS och bildmanipulationsprogrammet GIMP. QGIS ér ett volontérutvecklat, gratis
program for geografisk information (QGIS, n.d.). SPSS &r programvara for statistik
utvecklad av IBM (IBM, n.d.). GNU Image Manipulation Program (GIMP) &r det
bildredigeringsprogram som ar gratis att tillga (GIMP, u.d.)

De tre utvalda omradena for analys sarskiljs med hjalp av koordinatsystemet som TravelVu
anvander sig av vilket ar WGS84. De tva omradena far en kvadratisk indelning genom att
definiera ett nedre och 6vre hérn diagonalt motsatta varandra med hjélp av koordinater i
longitud och latitud. Hur den hér indelningen ser ut se Figur 2 som visades tidigare.

Innan analysen kan borja krévs det en datarensning da det finns data som har blivit
inkorrekt registrerad, vilket skulle innebara att den inte gar att tolka eller ar felaktig. Ett
exempel pa ett fel kan vara att en resa som registreras utfors med okant fardmedel och som
sker O minuter Gver en stracka av 0 meter. Det kan dven handa att sma resor, till exempel
att hamta posten, slanga sopor etc., raknas med som gangresor. | det har arbetet klassas
sadana resor inte som gangresor. En grans satts pa en gangresas distans och tidsatgang for
att filtrera ut de gangresor som éar valdigt langa. Antingen ar en gangresa véldigt lang pga
felrapportering. Eller sa ar det en resa utav rekreationell karaktar, sdsom vandring, vilket
beddms inte vara relevant att inkludera for det har arbetet.

Resor i TravelVu far inte ha:
e Resstracka mindre an 20 meter
e Restid pa under 1 minut
e Ha odefinierade resmal
e Distans pa éver 10km for gang, 20 km for 6vriga fardmedel
e Tidsatgang 6ver 2 timmar

Kategorin reselement anvéands for analys snarare &n delresa eftersom reselement ger en
mer detaljerad bild av hur resandet gar till.

De aktiviteter som redan finns i Travel\VVu anvands i det har arbetet.

For att fa den data som ér tillganglig mer representativ viktas den utefter kon och alder.
Viktningen sker utefter data tagen ifran SCB:s demografiska statistikomraden (DeSO)
under kategorin Folkmangden per region efter alder och kon. DeSO-omraden valjs ut sa att
de passar i den man det ar méjligt, de utvalda omradena som kan ses i Figur 2 ovan. Kon-
och aldersfordelningen blir aldrarna 15-39, 40-54, 55+ for man och kvinna. Den har
aldersfordelningen gors eftersom det &r den som far det att vara minst sju personer i en
aldersgrupp. En for liten grupp skulle géra viktningen samre. Sedan anvands SPSS for att
applicera viktning pa datan for att sedan analyseras.
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3.3.3 Arende i analysen

| analysen raknas arende som den malpunkt en resa har. De arende som anvands ar de som
finns att tillga i TravelVu. Valet av arende ar utav de grupper som ar nagot storre till
datamangd. Att notera ar att om man lamnar ett drende for att ta sig till bostad réknas den
hér resan som en resa till drendet och inte bostaden, forutom da start- och slutpunkt for ett
reselement &r bostad. De resmal som analyseras ar:

Inkdpsresa: Inkopsresor kan innebara inkop av livsmedel eller nagot annat sasom klader.
Bostad: En resa som har malpunkten och startpunkten bostad
Arbete eller studier: En resa som har malpunkten arbete eller studieplats.

Ovrigt: Till den har kategorin samlas de évriga kategorierna i TravelVu som inte har
inkluderats ovan. Kategorierna &r: hobby, hélsa pa slakt och vanner, motion och friluftsliv,
vantetid/byte, underhallning och kultur, restaurang och café, annat serviceédrende, 6vrig
aktivitet, parkerar, hdmta/lamna varor, vill inte uppge, tjanstedrende, hdmta/lamna person,
hélso- och sjukvard, tillfalligt boende.

3.3.4 Resor

Har analyseras resor som startar och slutar inom omradet utefter granserna som
presenterats tidigare. Fardmedelsgrupperna som analyseras ar: gang, bil, kollektivtrafik,
cykel och motion. I gruppen kollektivtrafik ar buss, tag och sparvagn samlade. I gruppen
cykel &r vanlig cykel och elcykel samlade.

3.3.4.1 Distanser

For att besvara Hur ser reslangden ut utefter arende? berdknas medeldistans, median och
en 10- och 90-percentil. Percentilerna &r till for att fa en uppfattning hur 80% av resorna
ser ut, och anvénds med hjélp av medel- och medianvérde for att beddma spridningen av
resornas strackor. Ett punktdiagram skapas déar reslangder kartlaggs for att ge en grafisk
uppfattning av fordelningen av antalet resor som sker for varje distans.

3.3.4.2 Fardmedelsfordelning

For att besvara Hur ser den totala fordelningen av fardmedel ut? gors en
fardmedelsfordelning for varje arende, samt omradet i helhet.

3.3.4.3 Promenader

Promenader analyseras for att fa en uppfattning av miljons paverkan pa valet av gang.
Tanken ar att promenader ar mer beroende av miljons estetiska egenskaper én en vanlig
arenderesa dar man oftast vill ta sig sa snabbt som mojligt mellan punkt A och B.

Promenader kan ske pa olika vis, och det har innebér att olika promenaders data i Travel\Vu
far olika egenskaper. | TravelVu kommer promenader att kategoriseras som EXRC vilket
innebér att det raknas som motion, och fardmedlet kommer att kallas Motion och
promenad. For att filtrera sa att endast promenader tas med satts ett krav pa medelhastighet
da promenad har lagre fardhastighet an tex en joggingtur.
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En promenad ska ha:
e Hastighet under 7 km/h.
e Tidsatgang pa dver 5 minuter

Promenader sker dock endast om resan har samma start- och slutpunkt. Det har innebér att
resor som kan tolkas som promenad men som har ett d&rende emellan réknas i stallet som
gang, och raknas da som tva resor.

3.3.4.4 Relation till delresa

Hur relationen mellan reselement och delresa undersckes for att fa en forstaelse av
omradets resande. Andelen delresor bestdende av gang som tillhor ett reselement dar
fardmedlet ar gang beréknas. Aven antalet reselement som tillhor varje delresa som bestar
av gang analyseras baserat pa de reselement som bestar av gang som finns i analysen for
varje omrade. Utifran den har kan man fa en forstaelse av hur manga resor som endast
bestar av gang, och hur manga som leder till ett potentiellt fardmedelsbyte.

3.3.4.5 Grafisk analys

Alla gangresor och promenader kartlaggs pa karta i QGIS. Att notera ar att med
promenader inkluderas héar alla motion-resor. Med hjalp av kartlaggningen kan val av rutt
kopplas ihop till miljon. Den kartlaggning av rutter sin fas ut igenom QGIS gors om i
GIMP for att skydda deltagarnas privata integritet.

Omradets karaktar kan delas in grupperna téthet, estetik, och tillgangliga verksamheter.
Tathet klassas i befolkningstathet som kan ses i den uttagna SCB:s data som anvéndes i
viktningen kombinerat med ett omrades storlek som fas ut igenom Lantmateriets tjanster.
Estetik beddms utefter vad som presenterades i det tidigare kapitlet Féredragen estetik,
genom att se om omradet har nagra likheter till vad som presenterades att vara vérderat.

De tidigare figurerna 3,4 och 5 dverlaggs med en radie runt de storre livsmedelsbutikerna
baserad pa det resultat som fas ut ovan. Det har anvands for att fa en uppfattning till
livsmedelsbutikernas tdckning.

De ovan presenterade analysen gors for resor som startar och slutar inom samma omrade,
och for resor som slutar utanfor startomréadet. Promenader kommer endast att ske i det
forsta fallet pga. sin definition av att resan maste slutat dar den borjar.

3.3.5 Hur skiljer sig de tre understkta omradena

Slutligen sa jamfors omradena med hjalp av de tre punkterna presenterade i Syfte. Det
resultat som fas ut ur analysen om resor inom omradet, och resor ut ur omradet, jamfors
och skillnaden sétts i relation till den skiljande bebyggelsetypen i diskussionen.
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4 Resultat

Antalet reselement som finns innan nagon slags filtrering av data sker ar 22 897. Efter
filtrering far centrala Lund 1717 reselement, Norra Faladen 509, och Gunnesbo-N&bbelov
far 565, totalt 2790, for resor som startar och bérjar inom varje omrade. For resor som
startar inom ett omrade men slutar utanfor finns 1095, 341, och 495, totalt 1895, for
respektive omrade.

4.1 Viktning

Viktningen resulterade i en procentuell férdelning. | Tabell 1 kan vi se hur férdelningen ser
ut i Travel\Vu jamfort med de utvalda zonerna i SCB:s online statistikbas ”Folkmdngden
per region efter alder och kon. Ar 2010-2022”. Vi ser att aldersgruppen 40-54 oftast ar
Overrepresenterad i dataunderlaget.

Tabell 1: Konsfordelningen i TravelVu och SCB for varje omrade och aldersgrupp

Aldersfiirdelning | Travelvu och SCB

Centrala staden Morra Filaden Gunnesbo-Nibbeldv

Man Kvinnor Man Kvinnor Man Kvinnor
15-39 37% 45% 48% 43% 24% 27%
Travelvu | 40-54 33% 30% 24% 27% 31% 33%
Lo+ 30% 25% 28% 30% 45% 39%
15-39 51% 50% 63% 59% 39% 35%
SCB 40-54 16% 14% 17% 18% 24% 23%
Lo+ 33% 36% 20% 23% 38% 42%

4.2 Tathet

| Tabell 2 nedan ser vi varje omrades tathet i tusen personer per km2. Vi ser att centrala
staden &r betydligt tatare an de dvriga tva stadsdelarna

Tabell 2: Varje omrades befolkningstathet

Tathet | tusen personer per kvadratkilometer
Centrala staden |Nc|rra Filaden |Gunn25bu-Nijbbelijv
31 3.8 2,1
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4.3 Reslangder och férdelningar

Forst presenteras data om resor som startar och slutar inom omradet. Sedan presenteras
resor som slutar utanfor startomradet.

4.3.1 Resor som slutar inom omradet

4.3.1.1 Strackor per arende

Medelvardet for resta strackor till fots ar likt mellan de tre omradena for drenden inkop och
ovrigt. Daremot finns det mer spridning mellan de tre i a&renden bostad och arbete/studier.
Centrala staden har flest reselement och deltagare. Antalet deltagare och reselement
varierar nagot. Arendet 6vrigt i centrala Lund har flest deltagare och reselement medan
arbete/studier i Norra Féladen har minst med endast 2st vardera. Se Tabell 3 nedan for de
olika strackorna, antalet deltagare och reselement.

Tabell 3: Avstand, antal deltagare och reselement for gangresor per omrade och arende for resor som
slutar i startomrade

Fardmedel Arende Omrade Antal deltagare |Anta| Reselement| Medelvirde [km] |“ di [km]| Mini [km]| Maxi [km]
Géing Centrala Lund 111 365 0,34 0,26 0,06 2,47
Inkdp Norra Filaden 16 62 0,48 0,27 0,07 4,01
Gunnesbo-Nébbeldv 12 95 0,43 0,27 0,06 2,19
Centrala Lund 19 51 0,93 0,35 0,06 5,76
Bostad Norra Filaden 8 28 0,70 0,51 0,13 2,80
Gunnesbo-Nébbeldv 16 27 0,87 0,28 0,09 4,90
Centrala Lund 25 64 0,36 0,30 0,08 51t
Arbete/studier|Norra Filaden 2 2 0,72 0,88 0,08 1,05
Gunnesbo-Nébbeldv 8 36 0,73 0,39 0,07 2,24
Centrala Lund 186 836 0,43 0,30 0,06 4,83
ﬁvrigt Norra Filaden 39 145 0,50 0,37 0,06 5,07
Gunnesbo-Nébbeldv 30 128 0,44 0,25 0,06 4,60
Centrala Lund 203 1315 0,42 0,29 0,06 5,76
S Norra Filaden 46 237 0,52 0,37 0,06 5,07
Gunnesbo-Nébbeldv 63 286 0,52 0,27 0,06 4,90
Totalt - 1839 0,45 0,3 0,06 5,76

Nedan i Tabell 4 ser vi tydligt att det totala medelvardet for reselement inte har en stor
variation mellan de tre omradena. Medianerna ar nagot olikt medelvardena vilket indikerar
att det finns en viss spridning. De tre omradena sammanlagt far ett medelvarde pa 450
meter, median pa 300 meter, och att resor brukar vara mellan 100 och 900 meter langa.

Tabell 4: Strackor, antal deltagare och reselement for gangresor som slutar inom
startomradet

Centrala staden |Norra Faladen |Gunnesho-NGbbeltv | Totalt
Antal deltagare 203 46 63 -
Antal reselement 1315 237 286 1838
Medelvirde [m] 422 520 515 450
Median [m] 290 370 270 300
Percentil [m] 10 100 110 90 100
870 1120 1200 920
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| Tabell 5 nedan ser vi att inkOpsresor ar kortast i centrala staden, dock ar medianen nastan
samma for alla tre omraden. Percentilerna indikerar att det finns stérre spridning i Norra
Féladen och Gunnesbo-Ndbbeldv

Tabell 5: Strackor, antal deltagare och reselement for ink6p med gang som slutar inom
startomradet

Centrala staden|Norra Faladen | Gunnesbo-Nébbeltv
Antal deltagare 111 16 42
Antal reselement 365 b2 a5
Medelvirde [m] 342 430 433
Median [m] 260 270 272
Percentil [m] 10 110 110 80
a0 626 1211 1076

| Figur 8 nedan kan vi se fordelningen av antal resor med gang som &r ett visst avstand. |
fordelningen &r avstandet avrundat till narmsta tiotal. Det finns ett fatal resor pa éver 2000
meter men for att fa figuren presentabel inkluderades inte de har. | Figur 8 ser vi att det
sker fler korta resor, och att ju langre en resa ar desto féarre finns det.
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Figur 8: Antal gangresor med avstand avrundade till narmsta tio-tal for resor som slutar inom samma
startomrade
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4.3.1.2 Fardmedelsfoérdelning
Nedan i Figur 9 ser vi en fardmedelsfordelning for varje omrade. Centrala staden har ca 20

procentenheter mer gang an de tva andra omradena. | Norra Féaladen sker det ett signifikant
antal bilresor medan i centrala staden sker nasta inga. Kollektivtrafikresor inom varje
omrade ar nast intill icke befintligt.
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Figur 9: Fardmedelsfordelning per omrade for resor som startar och slutar inom samma
omrade

Nedan i Figur 10 ser vi att en stor del av alla arenden gérs genom gang i alla tre omraden.
Centrala staden har storst andel i alla kategorier forutom arbete/studier. Norra Féaladen har
oftast minst andel.
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Figur 10: Andel av alla resor till arende som nds genom gang fér varje omréde
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4.3.1.3 Promenader

Nedan i Tabell 6 kan vi se varden for promenader i de tre omradena. Medelvérdet och
medianen ar olika mellan de tre. Norra Féladen har storst medelvérde och median, medan

Centrala staden har minst medelvarde och median.

Tabell 6: Avstand, antal deltagare och reselement for promenader i varje omrade

Centrala 5taden| Norra Filaden | Gunnesho-Nobbeldv

Antal deltagare

Antal reselement

Medelvirde [km]
Median [km]

10

Percentil [km]

o0

a
20
2,9
21
1,9
3,7

3
32
7,2
G,9
3,2
11,4

7
12
4,0
3.8
1.4
7

4.3.1.4 Koppling till delresa

Nedan i Tabell 7 ser vi att andelen gang ar stor i de tre omradena. Andelen bil & som storst
I Gunnesbo-Nd6bbeldv, medan kollektivtrafik &r storst i centrala staden.

Tabell 7: Fordelning i procent av antal delresor da ett tillhdrande

reselement ar gang som borjar och slutar inom omradet

Firdmedel Centrala staden Morra Filaden Gunnesbo-Nabbeldv
Gang 69,28 76,7
Bil 4.5 12,2
Kollektivtrafik 19,2 6,5
Cykel 6,5 4,6

Nedan i Tabell 8 ser vi att en stor andel av alla delresor endast bestar av 1 delresa. Det

finns inte stor skillnad mellan de tre omradena.

Tabell 8: Antal delresor i procent da ett tillhdrande reselement ar gang

och bérjar och slutar inom omradet

Antal | Centralastaden NorraFdladen Gunnesbo-Nobbelov
1 64,8 69,2 75,8
2 14,5 17,7 16,9
3 9,9 7,1 4,1
4 5,6 2,1 0,6
5 2,3 2,3 1,7
6 2,2 0,6 0,2
7 0,5 0,6 0,3
8 0,2 - i,
9 - - 0,4
10 - 0,6 -
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4.3.2 Resor som slutar utanfor omradet

4.3.2.1 Strackor per arende

Nedan i Tabell 9 kan vi se att det finns en stor spridning pa strackorna och att antalet
reselement och deltagare ar betydligt lagre an for resor som startar och slutar inom samma
omrade, jamfort med Tabell 3.

Tabell 9: Avstand, antal deltagare och reselement for gangresor per omrade och arende for resor som
slutar utanfor startomrade

Fardmedel Arende omride Antal deltagare |Anta| I | delvirde [km] | di [km]| ini [km]| Maxi [km]

Ging Centrala Lund 11 62 1,08 0,92 0,20 2,93
Inkép Norra Filaden 2 7 2,36 1,75 1,06 6,91
Gunnesho-Nibbeltv 5 11 2,08 1,69 0,60 3,92
Centrala Lund 5 3 0,21 0,22 0,18 0,23

Bostad Morra Filaden - - N B
Gunnesbo-Ndbbeldv 2 3 4,06 3,83 3,44 4,96
Centrala Lund 15 37 0,82 0,55 0,07 4,85
Arbete/studier|Norra Filaden 5 3 0,49 0,24 0,10 1,45
Gunnesho-Nibbeltv 1 4 1,22 1,22 1,16 1,24
Centrala Lund [ 174 1,17 1,05 0,09 8,01
ﬁwigt Morra Filaden 14 29 1,53 1,43 0,15 4,94
Gunnesbo-Nobbeldv 10 28 0,85 0,46 0,10 4,57
Centrala Lund 82 275 1,09 0,93 0,07 8,01
Totalt Norra Filaden 18 a4 1,46 1,11 0,10 6,91
Gunnesho-Nibbeliv 12 45 1,36 0,76 0,10 4,96
Totalt - 364 1,17 0,93 0,07 8,01

Nedan i Tabell 10 ser vi att Norra Faladen och Gunnesbo-Nobbeldv har liknande
medelvarden med skiljande median.

Tabell 10: Strackor, antal deltagare och reselement for gangresor som slutar utanfor
startomradet

Centrala 5taden| Norra Féiladen| Gunnesbo-Niébbeliv | Totalt
Antal deltagare 82 18 12 -
Antal reselement 275 44 45 364
Medelvirde [m] 1093 1458 1358 1170
Median [m] 930 1108 764 930
Percentil [m] 10 245 201 310 264
2051 2842 3440 2390

| Tabell 11 nedan ser vi att det finns valdigt fa reselement och deltagare i den har
kategorin.

Tabell 11: Strackor, antal deltagare och reselement for inkop med gang som slutar utanfér
startomradet

Centrala 5taden|Norra Féladen| Gunnesbo-Ndbbelév | Totalt
Antal deltagare 11 2 5

Antal reselement 62 7 11 20
Medelvdrde [m] 1083 2356 2081 1326
Median [m] 934 1752 1690 1149

. 10 330 1068 600 430

Percentil [m]

1378 - 3920 2755
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Nedan i Figur 11 ser vi att det finns en spridning av hur langa gangresor till utanfor
omradet &r.
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Figur 11: Antal gangresor med avstand avrundade till narmsta femtiotal for resor som slutar utanfor
startomradet
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4.3.2.2 Fardmedelsfoérdelning

Nedan i Figur 12 ser vi att centrala staden har flest gang- och kollektivtrafikresor. Bilen
anvéands mest i Norra Faladen och Gunnesbo-Nobbeldv. Cykeln har stor anvandning i
samtliga omraden.
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Figur 12: Fardmedelsfordelning per omrade for resor som startar inom omrade men slutar
utanfor

Nedan i Figur 13 ser vi att arendet dvrigt ar dominant i andel i samtliga omraden.
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Figur 13: Arendefordelning per omréade fér gangresor som startar inom omrade men slutar
utanfor



4.3.2.3 Koppling till delresa
Nedan i Tabell 12 ser vi att nastan alla delresor bestar av gang. Norra Faladen har en stor
del kollektivtrafik, speciellt i jamforelse med det tva andra omradena.

Tabell 12: Fardmedelsfordelning i procent for delresa da det finns ett tillhorande reselement som
bestar av gang och borjar och slutar utanfor startomradet

Firdmedel Centrala staden | Norra Filaden Gunnesbho-Ndbbel6v
Gang 84,6 70,4 97,0

Bil 2,5 - 1,5
Kollektivtrafik 5,9 29,6 1,5

Cykel 6,2 - -

Motion 0,8 - -

| Tabell 13 ser vi att det ar vanligast att delresor endast bestar av 1 reselement. Storst
spridning av antal reselement tillh6rande delresor ar Norra Féladen.

Tabell 13: Fordelning i procent av antal delresor da ett tillhdrande reselement &r gang som borjar och
slutar utanfor startomradet

Antal | Centralastaden NorraFidladen Gunnesbo-Nobbeldv
1 80,8 62,7 95,5
2 10,7 6,3 -
3 4,8 13,5 1,5
4 1,5 9,7 3,0
5 1,7 3,0 -
6 0,4 - -
7 - 3,1 -
8 - 1,8 -
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4.4 Grafiska resultat

4.4.1 Strak for gang och motionsresor

Strak ifran QGIS &r utritade med blaa linjer som ar delvis genomskinliga for alla resor
inom gang och motion for resor som startar och slutar inom varje omrade. Tjockare linje
indikerar att flera resor har skett pa samma plats.

4.4.1.1 Centrala staden

Det forekommer mycket gang i omradet mellan centralstationen och Martenstorget. Torg-
och parkytor ar tydliga. Nastan alla gator i vagnatet anvands till gang. Se Figur 14 nedan
for kartlaggning av gang och promenader i centrala staden.

Figur 14: Gang och promenad i centrala Lund (bld), jarnvag (orange)
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4.4.1.2 Norra Faladen

| Norra Faladen gar det tydliga strak till livsmedelsbutiker, se bottendelen av Figur 15
nedan. De straken med fler gaende sker langst med vagar som &r avskilda fran motortrafik
pa sa satt att de ar langst med GC-vagar som gar emellan kvarter. Sankt Hans backar, nedre
vanstra hornet, har bara genomgaende resor. Gangresor ar relativt spridda pa vagnatet. Se
Figur 15 nedan for straken i Norra Faladen
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Figur 15: Gang och promenader i Norra Faladen (bld), jarnvag (orange), stérre relevant vag (svart),
livsmedelsbutik (réd)
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4.4.1.3 Gunnesbo-Nobbeltv

Det gar tydliga strak till livsmedelsbutiker. Resor tenderar att ske langst med strak som ar
avskilda fran motortrafik. Passagerna forbi jarnvéagen ar tydliga. Se Figur 16 nedan for
straken i Gunnesbo-Nobbelov.

i 400

Figur 16: Gang och promenader i Gunnesbo-Nobbelév (bld), jarnvag (orange), storre relevant vag
(svart), livsmedelsbutik (rod), tagstation (lila)
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4.4.2 Omradeskarta med medelavstand for inkop

Nedan visas varje omrade med sitt medelavstand via gang till inkdp utritat som radie med
origo pa de storre livsmedelsbutikerna.

4.4.2.1 Centrala Staden
Medelavstandet pa ca 342 meter tacker nastan hela centrala staden, se Figur 17.

’Komersiell verksamhet

s ‘Stbrre livsmedelsbutik
3
\O. “ () storre gronomrade
/
| b - //‘-,._l"u . )
| I : T; S ").'.‘ e Storre skola tom. gymnasie
i W - % ane

Figur 17: Centrala Lund med viss markanvandning markerad, samt gréans for analys och radie
runt storre livsmedelsbutiker utifran medelavstand for inkop med gang i Centrala Lund
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4.4.2.2 Norra Faladen

Medelavstandet pa ca 480 meter inkluderar mycket, med det finns en stor yta nordost som
inte inkluderas, se Figur 18.
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Figur 18: Norra Faladen med viss markanvandning markerad, samt gréans for analys och radie runt
storre livsmedelsbutiker utifran medelavstand for inkép med gang i Norra Faladen
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4.4.2.3 Gunnesbo-Nobbelov
Medelavstandet pa ca 433 meter inkluderar inte mycket av bebyggelsen, se Figur 19.
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Figur 19: Gunnesbo-Nébbeldv med viss markanvéandning markerad, samt grans for analys och radie
runt storre livsmedelsbutiker utifran medelavstand for inkép med gang i Gunnesbo-Nébbelév
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5 Diskussion och slutsatser

Diskussionen borjar med att diskutera resultaten och jamfér dom med syfte och
fragestéllningarna. Syftet av arbetet dr att undersdka hur resor med samma édrende i tre
olika stadsdelar varierar i reslangd, val av fardmedel och miljons karaktar dar resorna sker.
Fragestallningar till det har ar:

e Hur ser reslangden ut utefter drende som har malpunkt inom eller utanfér omradet?

e Hur ser den totala fordelningen av fardmedel, drende och koppling till delresa ut for
resor som slutar inom eller utanfor omradet?

e Hur ar omradets karaktar dar gangresor sker?
e Hur varierar resultatet mellan de tre omrédena?

Tillhérande gjordes dven en hypotes om att centrala staden i jamférelse med Norra Féladen
och Gunnesho-Nobbelov kommer att ha storre andel gang, och att medelavstandet kommer
att vara nagot lagre for gangresor.

Efter resultatdiskussionen kommer en metoddiskussion, foljt av slutsats.

5.1 Resultatdiskussion

5.1.1 Resor inom omradet

5.1.1.1 Reslangder

Den kortaste strackan var nastan identisk for alla tre omraden. En potentiell forklaring till
det hér kan vara att 60 till 70 meter ar den kortaste strackan som kan maétas i TravelVu.

Medelvérdet och medianen av gangresors distans var over alla drende relativt olikt. I alla
forutom ett fall &r medianen lagre an medelvardet. Det héar indikerar att det finns en
spridning, da nagra langre resor far medelvardet att vara éver medianen. Det storsta
medelvardet var for drendet bostad i centrala Lund pa 930 meter. Medianen skiljer sig
starkt har da den ar 350 meter vilket indikerar att det sker nagra langre resor. Kategorin
bostad innebé&r pga hur arendet ar definierat, att det innefattar for det mesta promenader.
For arendet inkop i centrala staden finner vi det lagsta véardet pa medelavstand och median,
340 respektive 260 meter. Eftersom centrala staden innehaller mycket kommersiell
verksamhet och &r tatbebyggd ar det har resultatet inte Overraskande. Teoretiskt har Norra
Faladen och Gunnesbo-No6bbeldv mojligheten till langre resor &n centrala staden da de ar
betydligt storre till yta. Men skillnaden i reslangd &r inte speciellt stor, speciellt i relation
till skillnaden i omradenas storlek.

Medelvarde for alla gangresor ar 450 meter och medianen for alla gang resor blir 300
meter. Att totalt medelvéarde och medelmedian ar under 1 kilometer skiljer sig fran
Svensson (2008) som skrev att de tenderar att vara 1 kilometer. Det &r dock ndrmare
Millward, et al. (2018) som skrev att gangresor &r ofta under 600 och séllan 6ver 1200
meter. Medelavstandet pa 450 meter gar aven i linje med Pucher & Buehler (2010) som
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satte att gangresor ar under 1 kilometer. Att papeka ar att det inte alltid &r klart om de
namnda gangavstanden i litteraturen handlar om reselement eller delresor. Men eftersom
70-80% av delresor med gang har ett tillhérande reselement med gang, och att 65-76% av
delresor endast bestar av ett reselement ar det sannolikt att ett totalt medelvarde pa 450
meter inte kommer att andras mycket, aven om man endast skulle titta pa delresor.

Nar det kommer till ink6p med gang ligger medianen alltid pa ett tal som &r lagre &n
medelvérdet. Centrala staden har lagst medelvérde, men alla tre omraden har i princip
samma median. | fallet av Norra Faladen och Gunnesbo-No6bbeldv &r median ungefar
halften till det av medelvérdet. Som 90-precentilen indikerar, &r vissa resor valdigt langa,
vilket i tur 6kar medelvérdet. Om de langre resorna ar vanligt forekommande &r svart att
bedéma da antalet deltagare &r lagt for Norra Faladen (16), och Gunnesbo-Nobbelév (42).

5.1.1.2 Fardmedelsfordelningar

For alla tre omraden var gang det vanligaste fardmedlet, fljt av cykel. Att gang ar det
vanligaste fardmedlet i alla tre omraden &r lite 6verraskande da bedémt utifran Figur 18
och Figur 19, pa sidan 31 respektive 32, sa ar tillgangligheten att via gang na
livsmedelsaffaren relativt dalig i Norra Faladen och Gunnesho-No6bbel6v. Det férvantades
att bil, cykel och kollektivtrafik skulle vara vanligare i Norra Faladen och Gunnesbo-
Nobbel6v da de ar mindre tata och har inte lika bra tackning av livsmedelsaffarer som
centrala staden. Trots det har bestar gang 6ver halften av resorna for inkop i Norra Faladen
och Gunnesbo-Nobbelov.

| centrala staden bestar ca 80% av alla reselement av gang. Egenskaperna centrala staden
har i sin bebyggelse &r tathet och markanvéndningsvariation, som i litteraturen korrelerar
med gangvanlighet (Christian, et al., 2011; Eriksson, 2013; Hatamzadeh, 2021; Millward,
etal., 2018; Saelens, et al., 2012). Andelen reselement som bestar av gang &r i Norra
Faladen och i Gunnesho-Na&bbel6v ar ca 60%, alltsa skiljer de sig med ca 20
procentenheter jamfort med centrala staden. Bebyggelsen i de hér tva omradena é&r inte vad
litteraturen beskriver som goda gangforutsattningar da bada omradena har relativt lag
densitet och ar till storsta del monofunktionella i markvandning.

En véldigt stor del av delresorna har ett reselement med gang som tillhor. | den hér
statistiken ser vi dven att kollektivtrafik ar betydligt storre an i fardmedelsfordelningen.
Det ar sannolikt att kollektivtrafik anvands for att ta sig ut ur omradet, vilket gor siffran
storre. For cykel och bil ar siffran véldigt 1ag. Det har kan vara eftersom bil och cykel ofta
star sa pass nara startpunkten sa att den stracka som gas ar for kort for att raknas med.

De flesta delresor med tillhérande reselement gang har endast 1 tillhdrande reselement.
Aven da det ar tva tillhorande reselement ligger det pa ca 14 — 18%. Det hir talet kan
forklaras med att gang till bil och cykel sannolikt oftast inte rdaknas med, om de hade
raknats med har talet varit nagot storre.

5.1.1.3 Vart resor sker

Vart gangresor sker varierar i centrala staden jamfoért med Norra Faladen och Gunnesbo-
Nobbelov. I centrala staden finns det ett tydligt omrade fran tagstationen ner till ca
Martenstorget som brukas till stor grad. Som kan ses i Figur 17 pa sidan 30, finns det i det
har omradet mycket kommersiell verksamhet, samt att bebyggelsen &r
markanvandningsvarierad. Manga av gatorna i centrala Lund har restriktioner mot
motorfordonstrafik, samt att manga gator har ett vagunderlag som ar obekvamt for
motortrafik att kora pa. Det har kombinerat med gatunatets geometri leder till att stor del
av det &r attraktivt for gaende, och oattraktivt for motorfordon. Gangvénligheten
reflekteras i hur stor del av gatunatet som utnyttjas av gaende. Centrala Lund har ocksa
manga goda arkitektoniska egenskaper da skalan pa byggnader tenderar att vara mindre
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och det finns mycket omraden med egenskapen av en traditionell smastad. Mycket
traditionell arkitektur med farg och variation forekommer ocksa. Det har ar egenskaper
som presenterades av Sternudd (2007) och Mdller & Olsson (2018) till att vara attraktivt
for manniskor. Daremot ar gronska mer reglerad till parkomraden.

| Norra Faladen finns det nagra tydliga strak till livsmedelsbutikerna. Annars sker mycket
av gangtrafiken langs med strak som ar separerade fran de storre motortrafiklederna, oftast
strak som ligger mellan de olika *blocken’ av bostider. I de hir mellanliggande striken
finns det mycket gronska. Samtidigt finns det inte manga gangstrak som &r kant i kant med
storre vagar. | Figur 15 pa sidan 28 ser vi att vagnatet ar inte lika utnyttjat som i centrala
staden, Figur 14 sida 27. Anledningar till det har kan vara Norra Féladens lagre densitet,
samt att markanvandningen ar valdigt monofunktionalistiskt. De tva stérre gronomradena
ser inte ut att anvandas mycket. Sankt Hans i vaster ser ut att bara fungera som ett omrade
man gar igenom for att ta sig mellan tva punkter. Daremot klosterhojden i 6ster fungerar i
sin utformning inte som en effektiv vag mellan tva punkter darav ar det sannolikt att de
resor som sker ar utav rekreationellt syfte. Nagra resor gar norr till ett omrade grénomrade
som ligger ute pa akermarken. De héar resorna ar med stor sannolikhet promenader. Det
laga antalet deltagare ar en trolig forklaring till att omradena inte ses ut att anvandas
mycket.

Gangresor i Gunnesbo-Nabbeldv har liknande egenskaper som de i Norra Faladen. Det
finns koncentrerade strak till livsmedelsbutiker och en stor del av gangresor sker langst
med strak som &r separerade fran motortrafik. Daremot det straket som ligger langst véster
ut langst med Rudeboksvagen, gar jamte en motortrafikvag med endast en separering pa
nagra meter, vanligtvis fylld med gras och ibland aven med trad. Vagnatets
anvandandegrad ar likt det i Norra Faladen. Det gar nagra gangresor upp norr om
Nobbel6v till ett gronomrade.

Befolkningstatheten &r betydligt hogre i centrala staden &n i Norra Féladen och Gunnesbo-
NObbelov. Det hér visar att det &r betydligt mer tatbebyggt.

Nagot gemensamt nastan alla straken har i Norra Faladen och Gunnesho-No6bbel6v ar att
det finns mycket gronska oftast med trad langst med dem vilket korrelerar med
Hatamzadeh (2021) som skrev att gronska okar gangattraktiviteten. Studien var utford i
september-oktober och det antas att det fortfarande fanns I6v pa traden da.

Promenader inom varje omrade &r betydligt langre dan medelstrackan och medelmedianen
for ovriga &renden. Det hér &r tydligt i hur 10-percentilen & som minst 1,4 kilometer
jamfort med medelvardet for alla arenden som &ar 450 meter. Det rader dock stor osakerhet
i den data som finns att tillga da antalet deltagare &r valdigt lagt for alla tre omraden.
Darfor gar det inte heller att dra nagon egentlig slutsats om promenader

Att ha i atanke ar att manga personer fran andra omraden i Lund tar sig in till centrala Lund
for att utfora olika slags inkop da mycket av stadens kommersiella verksamhet ar
lokaliserad har. Det har leder till att resultatet kan vara nagot uppblast.

5.1.2 Resor som slutar utanfor omradet
| den har kategorin finns det betydligt farre reselement &n i den tidigare, samt sa ar antalet

deltagare valdigt 1agt. Det kan vara en indikation att inte manga resor sker ut ur omradet pa
sa satt som det har har definierades. Mer data skulle fortydliga det har.
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5.1.2.1 Reslangder

Gangresor ar har betydligt langre an i for resor som sker inom omraden. Det vanligaste
arendet ar med stor marginal 6vrigt i alla tre omraden.

Medelvarden och medianer ar har valdigt spridda och det &r svart att dra en slutats speciellt
med tanke pa det laga antal reselement och deltagare som alla kategorier forutom arendet
ovrigt har i centrala staden. Det totala medelavstandet for gangresor blir har 1170 meter.
Det har talet ar mest likt Millward, et al (2018) som skrev att gangresor sallan ar dver 1200
meter. Om vi tittar pa Figur 11 pa sidan 24 ser vi att det inte finns nagot klart ménster med
resandet. Det har kan vara pga brist av data eller sa ar sadana har langre resor i regel mer
ovanliga och blir darfor mer spridda.

5.1.2.2 Fardmedelsfordelningar

Det sker fortfarande mycket gang ifran centrala staden. Annars ar cykel och bil de
vanligaste fardmedlen. Att farre resor sker via gang ar sannolikt pga. att strackorna ar for
langa for att det ska vara en attraktiv resa att utfora via gang, alltsa blir de andra
fardmedlen vanligare. Att centrala staden fortfarande har stor andel gang kan helt enkelt
bero pa den centrala positionen i staden vilket innebéar battre tillganglighet till andra
stadsdelar.

Nastan alla delresor har ett tillhérande reselement med gang och en valdigt stor del av alla
delresor med gang har endast 1 tillhdrande reselement. Det har kanns valdigt osannolikt
eftersom distanser har &r relativt langa.

Eftersom det finns s lite data och att den &r valdigt spridd tar resultatet for Resor som
slutar utanfor omradet inte med i slutsatsen.

5.1.3 Hypotes

Hypotesen stammer men skillnaden mellan omradena ar inte jattestor. Skillnaden i
medelvérde for gangresor &r endast cirka 100 meter mellan centrala staden och de 6vriga
tva, och fardmedelsfordelningen skiljer sig med circa 20 procentenheter

5.2 Metoddiskussion

I det har arbetet har framst reselement anvands for att analysera resor. | litteraturen &r det
vanligt att delresor anvéands. Det har gor det svart att jamfora resultat fran den hér studien
med andra studier, speciellt da vissa studier ar oklara kring sin definition av en resa.

En term som finns i litteraturen ar walkability, vilket kan anvéandas for att bedéma hur
gangvanligt nagot &r. | det har arbetet anvandes aldrig den termen direkt, men faktorer har
tagits upp som man kan koppla till den. Syftet med arbetet var inte heller att bedoma
gangvanlighet utan att undersoka vart gang sker. Dock gar det att argumentera att ett
omrade maste vara gangvanligt for att gang ska ske dar.

De enda demografiska faktorerna som pa nagot satt var relevant i metoden var alder och
kon, da de anvandes for viktningen. Daremot har de inte anvants nagot for analysen.
Ytterligare demografiska faktorer som skulle kunna inkluderas i analysen &r inkomst,
bilinnehav, korkortsinnehav, men valdes inte pga tidsbrist. En undersékning av de har
skulle kunna bekréafta eller motbevisa UIf Erikssons (2013) slutsats vilket var att sadana
demografiska faktorer inte spelar roll till benagenheten av gang.
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Definitionen for promenader i TravelVu innebar att resor som man kan definiera som
promenad inte kommer med. En promenad &r en rekreationell resa och det &r mojligt att
promenera till affaren for ett inkop, och sedan ta en promenad hem. Men om en sadan resa
sker i TravelVu definieras det som en vanlig gangresa. Det som skulle skilja en sadan resa
skulle mojligtvis vara att resan da inte nédvandigtvis tar det snabbaste vagen, utan istallet
tar en langre som &r mer néjessam for en promenad.

Mycket tid spenderades for att fa ut resultat i excel, for att sedan i stallet goras i SPSS
vilket var betydligt mer tidseffektivt. Om arbetet fran borjan gjordes med att fa ut
resultaten i SPSS skulle mycket tid besparats.

Straken som ritades ut i QGIS féljer inte exakt avgransningen av omradet da vissa av
resorna gar utanfor och sedan in igen. Det har sker pga att definitionen endast kraver att
resan startat och slutar inom avgransningen. ID:t som anvéndes for att fa ut den
geografiska data for straken korrelerade inte helt med reselementen da det kom med resor
som aven slutade utanfor avgransningen. | QGIS-straken kunde man &aven lista ut vart
studiens anvéandare startade och avslutade sina resor vilket betyder att de ritade straken
behovde justeras for att skydda studiedeltagarnas integritet. Det hér gjordes genom att for
hand rita av straken fran QGIS. En metod som utfor det har automatiskt skulle vara
tidsbesparande.

Arendena inkop och évrigt skulle mojligtvis behovas att goras om. Inkép inkluderar alla
slags inkop, men i Norra Faladen och Gunnesbo-N6bbeldv finns det ndstan bara inkop i
formen av livsmedelsbutiker. | centrala staden finns diverse kommersiella verksamheter,
vilket kan ha paverkat medelvardet for inkdp i centrala staden att vara lagre eller hogre.

Att applicera det medelavstandet for inkdp som en radie runt livsmedelsbutiker var ett bra
satt for att forsta tackning av varje affar. Det har konceptet skulle kunna expanderas till att
aven goras for andra verksamheter sdsom, skola, arbetsplatser m.m. for att bedéma ett
omrades gangvanlighet. Aven s& kan medelvarde pa géng anvandas redan vid
planeringsstadiet for ann skapa goda gangforutsattningar. Det har kréaver dock att man har
ett medelavstand berdknat som har hog signifikans.

Det skulle ha varit intressant att jamfora fordelningen av fardmedel for reselement och
delresor for att se om det finns nagon markant skillnad.

En mer ingaende statistisk analys skulle ha kunnat gdras pa resor mellan omradena. Men
det har kunde inte ske pa grund av tidsbrist.

5.2.1 Dataunderlag

Mangden data som fanns for de utvalda omradena varierade nagot da centrala staden hade
betydligt mer data an de tva 6vriga. | vissa fall fanns det bara ett fatal element, tex i
kategorier som Arbete/studier i omradet Norra Féaladen i Tabell 3 vilket endast hade tva
element och tva deltagare. Nar det finns fa element och deltagare blir det svart att bedéma
om det &r en reflektion av verkligheten eller endast slumpen.

Anvandningen av reselement for att rakna resor leder till att véldigt manga resor av gang
raknas med. | andra undersokningar kan det handa att endast det primara fardmedlet raknas
med, alltsa delresor tittas pa snarare an reselement. Eftersom gangresor ar nagot som
egentligen alltid sker fér den forsta och sista strackan i en resa blir det 1att att det blir ett
stort antal gangresor. Det hér kan dock vara en styrka for att det visar all resa som faktiskt
sker. Om man endast tittar pa delresor kan det handa att man far intrycket av att ingen gar.
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Fler omraden skulle kunna undersokas eller ett dataunderlag som har en langre
insamlingsperiod. Inte bara antal reselement ar viktigt for battre underlag men aven fler
deltagare i studien da den da blir mer representativ av befolkningen.

Aldersfordelningen i dataunderlaget var relativt hog vilket justerades med en viktning.
Viktningen justerade de numeriska talen till att vara mer representativa av verkligheten.
Daremot gar det inte att vikta den data om vart resor sker. Det betyder att analysen av strak
gjordes pa data som inte &r helt representativ av befolkningen.

Metoden som anvandes for att definiera ett omrade var att inhdgna det inom en kvadrat.

Stadsdelar har inte alltid en fyrkantig form vilket innebér att inom den &r avgrénsningen
kom omraden med som inte nddvandigtvis tillhér stadsdelen. En mer precis definition ar
att eftertrakta men utférdes inte i det hér arbetet pga. tidsbrist.

Datainsamlingen skedde ar 2021 vilket var under corona-pandemin da restriktioner gallde.
Det har kan innebéra att farre resor, speciellt till arbete och studier, skedde &n vad det hade
gjort i vanligt fall.

Det finns en risk med att information i resvaneundersokningen har blivit felaktigt
registrerad. Att anvandaren av TravelVu behdver godkénna varje dags resande minskar
sannolikheten for det har men det kan fortfarande ske pa grund av miss eller lathet.

Det ar mojligt att de personer som ar mest villiga att delta i en resvaneundersoékning &r mer
intresserade av trafikfragor vilket kan leda till att de beter sig pa ett satt som inte ar
representativt for hela samhallet.
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5.3 Slutsatser

Pa grund av bristfallig datamangd gar det inte att dra nagon saker slutats kring hur reslangd
varierar beroende pa arende, och hur reslangd ser ut for resor som slutar utanfor
startomradet. Daremot gar det ifran resultatet om resor inom omradet att dra en slutats
kring att en gangresa har ett ungefarligt medelavstand pa 450 meter, och att 80% av
gangresor & mellan 100 och 900 meter.

Eftersom resor som slutar utanfor omradet inte har datamangd signifikant nog for att dra en
saker slutsats, gar det inte att gora nagon jamforelse kring hur fordelning av fardmedel och
arende ser ut mellan resor som slutar inom ett omrade, och resor som slutar utanfor.
Daremot gar det att séga att det finns en stor del delresor som endast bestar av gang

Det grafiska och numeriska resultatet visade att det omrade med mest gang hade
karaktaren av tat bebyggelse med stor markanvandningsvariation och gangvanliga gator.
Det &r foredraget att ga dar det finns en separering fran biltrafik, och dar det finns goda
estetiska kvaliteer som gronska.

Onskvart hade ocksa varit att undersoka resor som bérjar utanfor omradet men slutar inom.
Men det har kunde inte goras pga tidsbrist.

Fortsatta studier skulle kunna analysera narmare skillnaden mellan delresor och
reselement. Aven mer liknande studier skulle vara vardefulla for att 6ka mangden data.
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