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Har ni nigon ging suttit i en bil och sett en
lastbil med den orangea skylten? Och stillt
er frigan om transporten av detta farliga
gods faktiskt gors pa ett sikert séitt pa de
svenska vigarna?

Att transportera farligt gods med lastbil pa
svenska végar dr idag nagot som anses
nddvindigt da det handlar om att transportera
dmnen som bland annat bensin, gasol och
svavelsyra som behdvs for bade privat- och
statligverksamhet. Att dessa farliga &mnen
transporteras pa de svenska végarna kan ses
som ett riskmoment om en olycka skulle
intrdffa. Fragan om sdkerheten kring transport
av farligt gods har berérts i1 en uppsats pa
Lunds Tekniska hogskola. Syftet med
uppsatsen har varit att undersdka ndrmare om
konsulters utredningar rérande transport av
farligt gods inom den fysiska planeringen, som
g0rs pa uppdrag av kommunen, faktiskt
staimmer 6verens med verkligheten utifran
statistik fran MSB. Genom denna jimforelse
undersdks om konsulters riskutredningar haller
en god niva av kvalitet vilket ar viktigt for att
uppratthalla lagstadgade sikerhetskrav som
stélls pd kommunerna. Med anledning av att
statistik, inhdmtad fran MSB, endast omfattat
en tidsperiod om cirka 13 &r foreligger dérfor
en viss osdkerhet. Detta innebér att jamforelsen
med riskutredningarna bor ses med viss
forsiktighet.

Det har skett olyckor dér farligt gods varit
involverat pa de svenska vigarna. Men hur ofta
och hur allvarliga konsekvenserna av dessa
olyckor é&r, dr ndgot som alla kanske inte
kanner till. Frén ar 2017 till 2020 har ca sju
hindelser intréffat med lickage av farliga
dmnen som har haft fratande, giftiga eller
oxiderande egenskaper till foljd av
trafikolyckor med farligt gods. Lackage har
dven skett arligen av mindre skadliga &mnen
sadsom brandfarliga vétskor vilket innefattar
bensin och diesel inom samma period. Att det
skett mestadels lickage pa vdgarna av just

brandfarliga vitskor kommer kanske inte som
nagon dverraskning da det dr de &mnen som
transporteras mest pa de svenska vigarna.
Givetvis kan ldckage av farligt gods ske under
transport fastdn ingen trafikolycka intréffat.
Detta har dock inte inkluderats i kommunernas
uppdragsbeskrivningar. Detta trots att det skett
ca ett trettiotal ganger arligen fran ar 2007 till
2020.

Det sker arligen flertal trafikolyckor med
dodlig utgang. Det har dock inte skett nagra
dodsfall hanfort till farligt gods fran ar 2007
till 2020 da en trafikolycka uppstatt. Detta har
tytt pa att de sdkerhetsatgarder som vidtagits
av transportorer av farligt gods varit tillrackligt
goda. Trots detta har konsulter pa bestillning
av kommuner inkluderat berdkningar av
dodsfall i deras utredningar. Detta innebér inte
att berdkningen gjorts i onddan, utan snarare
att lagen har f6ljts dd ménniskoliv dr nagot
som varderas hogt och det kan dérfor ses som
rimligt att det prioriteras. Daremot har det
under perioden skett ett tiotal miljoskador per
ar till £6ljd av trafikolyckor med farligt gods,
vilket inte har inkluderats i
uppdragsbeskrivningarna. Berdkning av
miljoskador i utredningarna skulle darfor med
fordel kunna inkluderas i
uppdragsbeskrivningen for att fA en mer
nyanserad helhetsbild, speciellt ur miljohénsyn
och utifran de lagkrav som stélls pa
kommunerna.

Ja, ndsta gang ni ser den orangea skylten pa en
lastbil behdver ni med denna vetskap inte
kénna er lika oroliga bakom ratten.
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Bild pd transport av farligt gods med orange skylt. Bild tagen
fran: https://www.borlange.se/fordjupadoversiktsplan-
borlange/hansyn/miljostorande-verksamheter-och-farligt-gods




