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Sammanfattning

Denna uppsats beroér &mnet "skada till f6ljd av fordon i trafik". Frasen har
anvénts och anvédnds i ménga bocker, artiklar och réttsfall. Det finns dock
ingen klar, enkel och bestdmd definition av uttrycket, utan det &r
domstolarna och ndmnderna (exempelvis skadeforsikringens villkorsndmnd
och forsékringsjuridiska foreningen) som i varje enskilt fall ska ta stdllning
till om fordonet som orsakat skadan varit i trafik eller inte.

I rittspraxis har frasen kommit att f4 en mycket vidstrackt tolkning och
tillimpning och det tycks som om frasen dven tolkas alltmer extensivt, s att
dven fall som ligger i "grdzonen", anses som skador till f6ljd av trafik med
motorfordon. Under drens lopp har en del riktlinjer uppkommit genom
rittstilldmpningen.

Av de lagar som idag reglerar biltrafik och skador som uppkommit i
samband med biltrafik &r trafikskadelagen (TSL) den viktigaste. Enligt
motiven till lagen, &r motorfordonstrafik en sérskilt riskfylld verksamhet och
det dr utdovarna, bilisterna, som till stor del ska sta for kostnaderna for de
skador som uppkommer i trafiken.

TSL bygger pa "no-fault-idén" (utan skuld), vilket innebér att erséttning for
trafikskador utgir oberoende av véllande, om skadan anses uppkommen i
foljd av trafik med fordonet. Detta innebir att det ricker att ett fordon
astadkommit en skada, for att fordonets dgare blir erséttningsskyldig.
Erséttningsansvar kan sdledes uppkomma trots att fordonet har framforts
helt klanderfritt.

I TSL:s inledande paragraf stadgas att lagen &r tilldimplig pd trafikforsdkring
for motordrivet fordon och erséttning frén trafikforsakring for skada till foljd
av trafik med motordrivet fordon (trafikskadeerséttning). Lagen stadgar
vidare att alla motorfordon 1 Sverige, med vissa undantag, ska ha en
trafikforsdkring. Detta medfor att personer som drabbas av person- och/eller
sakskador har en stor mgjlighet att {4 erséttning for sina skador.

En forutsdttning for att ersittning ska utga frin ett fordons trafikforsikring
ar att skadan uppkommit till f61jd av trafik med fordonet. Enligt 8 § TSL
utgar trafikskadeersdttning for person- och sakskador som uppkommer till
foljd av trafik med motordrivet fordon.

Motordrivet fordon &r fordon som for framdrivande ar forsett med en motor,
dock inte flygplan eller eldrivet fordon med tramp- eller vevanordning som
ar att betrakta som cykel. Motordrivna fordon indelas i motorfordon,
terrdngmotorfordon, traktorer och motorredskap.

Uttrycket " skada till foljd av fordon i trafik" innebér tvéd saker. For det
forsta ska fordonet befunnit sig i trafik och for det andra ska det finnas ett
orsakssamband mellan trafiken/hdndelsen och skadan. Det ska foreligga
adekvat kausalitet mellan handlingen/orsaken till skadan och skadan.



Detta medfor att personer som till och med handlat uppsatligen, inte ska
belastas for slumpmaéssiga och opardkneliga foljder av handlingen.
Skadelidande far sjdlv béra inadekvata foljer av en hiandelse samt rena
olyckshindelser.

Ett fordon ér i trafik nér fordonet kommit i rorelse eller nér fordonets
motorkraft utnyttjas, vid exempelvis lastning eller lossning. Skador som sker
ndr ett fordon ar i1 rorelse anses som huvudregel som intraffade genom trafik
med fordonet. Under vissa omstandigheter, exempelvis d& en bildorr 6ppnas
eller da en bil ar felparkerad, kan ett fordon anses vara 1 trafik trots att
fordonet &r helt stillastdende (med motorn avslagen), skadan ska dock ha
intriaffat i samband med bilens anvindning for sitt &ndamal (normalt
brukande av fordonet).

De 1 uppsatsen redovisade fallen kommer fran HD och olika ndmnder. HD:s
avgorande har prejudikatverkan, men om det finns skil s& behdver
underliggande instanser inte f6lja HD:s bedomning. Detta medfor att det
ibland forekommer fall som sdger emot varandra. Liknande/samma skador
kan tolkas olika av HD och ndmnderna. Detta resulterar 1 att reglerna blir
otydliga och oklara.

For att underlétta regleringen av skadorna och mojligheterna till ersittning
borde reglerna preciseras. Det kan vara svart att ge en kortfattad definition
och innebord av begreppet, men reglerna borde kunna preciseras mer
jamfort med dagens ldge. Manga handlingar har "fangats in", trots att
handlingarna i stort sett inte innebér nagon fara som &ar utmérkande just for
brukandet av fordon. Detta visar att tillimpningen ibland gar langre dn vad
som syftades nir lagen skapades. Det relativt oklara rittslaget kan leda till
rittsosikerhet. A ena sidan kan det vara svart eller omojligt att stifta en lag
eller precisera en regel, sé att alla tinkbara skador omfattas. Dessutom sa
ska inte alla trafikskador omfattas av TSL. Endast skador som uppkommit
genom trafik med motordrivet fordon ska erséttas ur trafikférsédkringen. Men
a andra sidan sa sker det varje ar nya skador som inte blivit behandlade
tidigare. Ett exempel pé detta dr whiplash-skador. Nagra skadelidande far
erséttning for dessa skador ur trafikforsdkringen, medan andra skadelidande
inte far det. Detta medfor att samma skada behandlas olika, beroende pa
forsdkringsbolagens skadehandlédggare och hans/hennes humdér, utbildning
och generositet. I framtiden kommer sékerligen nya typer skador att ske och
om inte reglerna fortydligas kan det leda till att ménniskor ar utlimnade till
skadehandlidggarens humor vid skaderegleringen. Alla ménniskor kan ha en
"dalig dag", men en skadelidandes mojlighet till att {4 erséttning for sina
skador ska inte vara beroende pd humoret hos skaderegleraren.

Ett problem med litteraturen &r att den dr gammal och ibland lite foraldrad.
Manga av bockerna skrevs for 10-20 ar sedan och trots att TSL ar baserad pa
aldre lagar och att litteraturen som behandlar de dldre lagarna fortfarande ar
tillamplig och relevant, sa har det skett en enorm utveckling inom trafik- och
trafikskadeomrédet. De modernare bockerna hénvisar till de dldre bockerna
och dessa behandlar inte dagens situation. P4 trafikskadeomradet behovs det



en nyskriven bok som tar upp dagens trafik- och trafikskadesituation, hur
reglerna i TSL ska tolkas med beaktande av dagens biltrafik och de nya
skador som uppkommer till f61jd av motorfordonstrafik.



Forkortningar

ARN
BAL

FFR
HD
HovR
NJA
Prop
SkfVN
SkL
SOU
SvIT
TFF
TFL
TSL

Allménna reklamationsndmnden

Lag (1916:312) angéende ansvarighet for skada i f6ljd av
automobiltrafik (Bilansvarighetslagen)
Forsékringsjuridiska foreningens réttsfallssamling
Hogsta domstolen

Hovritt

Nytt Juridiskt Arkiv

Proposition

Skadeforsdkringens villkorsndmnd
Skadestandslagen (1972:207)

Statens Offentliga Utredningar

Svensk Juristtidning

Trafikforsdkringsforeningen
Trafikforsakringslagen (1929:77)
Trafikskadelagen (1975:1410)



1 Presentation av uppsatsen

1.1 Inledning

Bilar och andra motordrivna fordon dr en del av ménniskors liv och vardag.
Dagligen sker méanga olyckor 1 trafiken, nagra med endast ldttare platskador
pa bilen som f6ljd och négra som medfor en dodlig utgang for en involverad
person.

Av de lagar som idag reglerar biltrafiken och skador som uppkommit 1
samband med biltrafik &r trafikskadelagen (TSL) den viktigaste.

TSL bygger pa "no-fault-idén" (utan skuld), vilket innebér att erséttning for
trafikskador utgar oberoende av vallande (objektivt ansvar), om skadan
anses uppkommen i f6ljd av trafik med fordonet. Detta medfor att det &r mer
fordelaktigt och mindre omsténdigt for skadelidande om skadan anses vara
uppkommen i f6ljd av trafik. Om skadan inte anses uppkommen genom
trafik med motorfordon, géller istillet ett culpa-ansvar for foraren (ansvar
for uppsét och oaktsamhet). Den skadelidande maste da visa att
motparten/foraren varit oaktsam, vardslos eller handlat med uppséat for att
kunna fa ut erséttning for sina skador.

I TSL:s inledande paragraf stadgas att lagen ar tilldmplig pa trafikforsdkring
for motordrivet fordon och erséttning fran trafikforsiakring for skada till f61jd
av trafik med motordrivet fordon (trafikskadeerséttning). En forutsittning
for att erséttning ska utga fran ett fordons trafikforsakring ar att skadan
uppkommit till f6ljd av trafik med fordonet. Enligt 8 § TSL utgar
trafikskadeerséttning f6r person- och sakskador som uppkommer till f6ljd av
trafik med motordrivet fordon.

Uttrycket "skada till foljd av fordon/motorfordon i trafik" dr en fras som
anvénts inom den svenska réittstillimpningen i ndstan hundra ar. Redan i
1906 érs sidrskilda lag om ansvarighet for skada i f6ljd av automobiltrafik,
hade dgaren av en automobil (motorfordon) ett ansvar for de person- och
sakskador som uppkom i f6ljd av olycksfall med automobilen.
Bilansvarighetslagen (BAL), frdn 1916, var tillamplig pa skada som uppkom
till f6ljd av trafik med automobil. Da uttrycket har varit en del av det
svenska réttsviasendet i ndstan ett sekel, har det uppstétt en stor miangd
rattsfall som behandlar inneborden och tolkningen av vad som avses med
skada till f6ljd av fordon i trafik. Trots detta finns det ingen klar och enkel
definition pa vad den innebidr. Med tiden har frasen kommit att fa en mycket
vidstrackt innebord, tolkning och tillimpning.



1.2 Syfte och avgransning

Uttrycket "skada till foljd av fordon i trafik" anvinds 1 TSL, i lagens
forarbeten, 1 manga bocker, skrifter och rittsfall.! ?

Syftet med denna uppsats ar att undersoka och utreda vad skada till f6ljd av
fordon 1 trafik innebér och hur detta har tolkats 1 doktrin och
rattstillimpning. For att kunna undersoka detta kravs forst att négra
inledande fragor utreds. Vad dr ett motorfordon respektive trafikforsakring?
Vad dr en person- och sakskada? Vad innebér adekvat kausalitet?

Arbetet berdr endast kortfattat ersittning for trafikskador och jamkning av
erséttning. Uppsatsen behandlar inte bevisfragor och bevisproblematiken.
Uppsatsen behandlar &mnet ur en svensk synvinkel och omfattar dirmed inte
hur "skador 1 f6ljd av trafik" har behandlats och definierats i utlandet.
Uppsatsen beror till storsta delen skada till f6ljd av motordrivna fordon och
didrmed behandlas inte de 6vriga fordonstyperna.

Redogorelsen for TSL:s historik borjar 1906, dé en sdrskild lag om
ansvarighet for skada i f6ljd av automobiltrafik antogs.

I redogorelsen Gver rittsfall har jag endast tagit med réittsfall fran Hogsta
domstolen (HD) och avgoranden fran Forsékringsjuridiska foreningens
rattsfallssamling (FFR) och Skadeforsékringens villkorsndmnd (SkfVN). Jag
har varit 1 kontakt med Allménna reklamationsnimnden (ARN) och
Trafikskadendmnden, men dessa ndmnder hade endast ett fatal eller inga fall
som var relevanta och anvédndbara for arbetet. Jag har darfor valt att
begrdnsa uppsatsen till fall frdin HD, FFR och SkfVN.

1.3 Metod och material

For att utreda inneborden av "skada till foljd av fordon i trafik" har jag
bedrivit litteraturundersdkningar, dir jag har studerat hur begreppet har
tolkats i olika bocker, skrifter, artiklar och forarbeten. Jag har sokt
information pa bibliotekets datorer samt pa "Infolex" som finns pé
Juridicums datorer. Nagra av de sdkord som jag anvdnt mig av ar: trafik,
trafikforsdkring, skada i foljd av trafik, adekvans kausalitet, personskada
samt erséttning.

Jag har dven studerat olika réttsfall, for att se hur rattstillimpningen tolkat
begreppet. For att finna réttsfall har jag dels anvént mig av "Infolex" och

"1 frasen "skada till foljd av fordon i trafik" anvinds ordet fordon. Med fordon menas bade
den stora huvudgruppen fordon och den mindre undergruppen motordrivna fordon. Jag
kommer i uppsatsen bade att anvénda uttrycket fordon och uttrycket motordrivet fordon. I
uppsatsen har jag inriktat mig pa motordrivna fordon, men da uttrycket "skada till f6ljd av
fordon i trafik" &r en vedertagen fras anvéander jag mig dven av den i uppsatsen (se kapitel 2
for definitioner.

> I TSL anvinds dock det modernare uttrycket " skada i foljd av trafik med motordrivet
fordon".



dels av Nordensons bok Trafikskadeersdttning- kommentar till
trafiklagstiftningen.’

Uppsatsen syftar inte till att vara heltickande. Detta pa grund av att det finns
en stor médngd rattsfall pa omradet och jag har tyvérr inte lyckats finna alla
relevanta réttsfall. Detta medfor att uppsatsen inte ger en komplett och
fullstdndig redovisning 6ver de réttsfall som behandlar skada till f6ljd av
fordon 1 trafik. Ett stort problem &r att det finns mycket lite litteratur pa
omradet och att det ndstan endast finns dldre rittsfall som behandlar fragan
samt att manga av réttsfallen har mycket kortfattade motiveringar till varfor
ratten domde som de gjorde. Trots att det inte finns s& mycket litteratur pa
omradet sé har jag inte lyckats finna alla bocker, artiklar och annat skrivet
material pa omradet. Uppsatsen &mnar ddrmed inte till att vara en fullstindig
redogorelse dver relevant litteratur som behandlar skada till f61jd av fordon i
trafik.

I boken ovan har forfattaren Ulf K Nordenson delat in réttsfallen 1 olika
undergrupper. For att underldtta uppdelningen av réttsfallen i denna uppsats
f6ljs Nordensons indelning. Inom varje grupp presenteras fallen 1
artalsordning.

Det material jag anvidnt mig av &r frimst bockerna Trafikskadeersdttning-
kommentar till trafiklagstifiningen av Nordenson, Skadestdandsrdtt av
Hellner och Trafikskadelagen och andra ersdittningssystem vid trafikolyckor
av Strombeck, Boéthius m.fl. samt olika bocker fran IFU. Jag har dven
anvint mig av forarbeten till relevanta lagar samt rittsfall och avgoranden
som behandlar amnet skada till f61jd av fordon 1 trafik.

1.4 Disposition

Arbetet inleds med ett kapitel dér jag kortfattat definierar begreppen fordon,
trafik, fordonsforsékringar, person- och sakskador samt adekvat kausalitet.
Uppsatsen fortsdtter med en presentation av trafikskadelagens bakgrund, var
pa det foljer en Oversiktlig redovisning av relevanta lagregler i lagen. Det
néstfoljande kapitlet behandlar skada i f61jd av trafik, med en redogorelse
for hur begreppet tolkats i rittstillimpningen, forarbeten och doktrinen.
Uppsatsen avslutas med en analys, dir jag redogdr for vad jag kommit fram
till, ger egna synpunkter och lite kritik samt forslag till fordndringar péd
omrédet.

3 Nordenson, Trafikskadeerscttning- kommentar till trafiklagstiftningen, Stockholm, 1977.



2 Definitioner

2.1 Allmant

Denna uppsats berdr amnet "skada till f6ljd av fordon 1 trafik". Denna fras
har anvints 1 manga bocker, artiklar och réttsfall, men det finns ingen klar
och enkel definition pa vad den innebér. For att kunna undersoka vad som
avses ar det viktigt att forst klargora nigra av de begrepp som anvinds inom
trafikskadelagstiftningen.*

2.2 Fordon

Trafikskadelagen (TSL) ar tillimplig pé trafikforsékring for motordrivet
fordon och erséttning fran trafikforsékring for skada i f6ljd av trafik med
motordrivet fordon (trafikskadeersittning). Definitionerna pa bilar, fordon,
motordrivna fordon etc. aterfinns i Lag (2001:558) om trafikregister, m.m.
och Lag (2001:559) om vigtrafikdefinitioner.’

En bil ér ett motorfordon som har tre eller flera hjul, medar eller band och
som inte &r att anse som en moped eller motorcykel. Bilar delas in i
personbilar, bussar och lastbilar.’

Bussar ar bilar som ar konstruerade for transport av fler dn atta personer
utover foraren, detta géller &ven om bilen dessutom ar inrdttad for nagot
annat dndamal.”

Cykel @r ett fordon som dr &mnad att drivas med tramp- eller vevanordning
och som inte ir ett lekfordon.®

Fordon ér en anordning pa hjul, band, medar eller liknande som &r inréttat

for fard pa marken och som inte 16per pa skenor. Fordon indelas i olika

grupper:” "

* Pa grund av utrymmesskil klargors begreppen endast kortfattat.

> Bilregisterkungérelsen (1972:599) har ersatts av Lag (2000/01:558) om végtrafikregister,
m.m. och Lag (2000/01:559) om végtrafikdefinitioner. Reglerna i de nya lagarna motsvarar
till stor del reglerna i bilregisterkungorelsen.

% Prop. 2000/01:95 s.14 och SOU 1998:162 5.104.

7 Prop. 2000/01:95 s.14 och SOU 1998:162 5.104.

$ Prop. 2000/01:95 s.14 och SOU 1998:162 5.105.

? Uppsatsen berdr till storsta delen skada till f5ljd av motordrivna fordon och dirmed
behandlas de 6vriga fordonstyperna endast kortfattat eller inte alls.

' Prop. 2000/01:95 s.15 och SOU 1998:162 5.105 samt Prop. 1975/76:15 5.104.



Motordrivna fordon
Slapfordon
Terrdngsldp
Sidvagnar

Cyklar

Efterfordon
Héstfordon

Ovriga fordon

TQIEHOOW >

En lastbil ar en bil som inte dr att anse som en personbil eller en buss.
Lastbilar delas in i tunga (totalvikt 6ver 3,5 ton) och litta (totalvikt hogst 3,5
ton) lastbilar."’

Mopeder delas in 1 klass 1 (motorfordon som &r konstruerade for en
hastighet av hogst 45 km/h) och klass 2 (mopeder med pedaler som dr
konstruerade for en hastighet av hogst 25 km/h och som har en motor vars
nettoeffekt inte verstiger 1 kilowatt)."?

Motorcyklar ar motorfordon pé tva eller tre symmetriskt placerade hjul och
som &r inrdttade for hastigheter som dverstiger 45 km/h eller har en
forbranningsmotor som har en slagvolym som overstiger 50
kubikcentimeter. Motorcyklar kan &dven ha fyra hjul och en massa utan last
som &dr hogst 400 kg eller 550 kg om fordonet &r inréttat for godsbefordran.
Motorcyklar delas in 1 litta (forbranningsmotor med en slagvolym péa hogst
125 kubikcentimeter och en nettoeffekt pa hogst 11 kilowatt) och tunga
(motorn har en slagvolym som Overstiger 125 kubikcentimeter eller en
nettoeffekt som verstiger 11 kilowatt) motorcyklar.'

Motordrivna fordon ér fordon som for framdrivande &r forsett med en
motor, dock inte flygplan eller eldrivet fordon med tramp- eller
vevanordning som dr att betrakta som cykel. Motordrivna fordon indelas 1
motorfordon, terringmotorfordon, traktorer och motorredskap.'* Indelningen
beror pé fordonets dndamal och deras konstruktiva hastighet.'’

Motorfordon dr ett motordrivet fordon som inte &r ett terrangmotorfordon
och som framst ar avsett for att sjdlvstidndigt brukas till person- eller
godsbefordran. Motorfordon delas in i bilar, motorcyklar och mopeder.'®

" Prop. 2000/01:95 s.15 och 19 samt SOU 1998:162 5.105.

"2 Prop. 2000/01:95 .16 och SOU 1998:162 5.106 och 107.

13 Prop. 2000/01:95 s.15,16 och 19 samt SOU 1998:162 5.106, 107 och 111.

" Prop. 2000/01:95 s.15 och SOU 1998:162 5.107.

1% Strombeck, Boéthius, Hellstrom m.fl., Trafikskadelagen och andra ersittningssystem vid
trafikskador, 5:e uppl., Stockholm,1999, s.31.

' Prop.2000/01:95 5.17, SOU 1998:162 s. 107 och Werner och Jonsson
Motorfordonsforséikring- lagstifining, Trafikforsékringsforeningen, IFU, 9:e uppl., 1994,
s.12-13.



Motorredskap ér ett fordon som huvudsakligen anvinds som arbetsredskap
eller kortare forflyttningar av gods. Motorredskap delas in i klass I (hastighet
over 30 km/h) och klass II (hastighet hogst 30 km/h)."’

Personbil ér en bil som dr konstruerad huvudsakligen for befordran av
personer (hdgst foraren och atta passagerare).'®

Terrdngmotorfordon dr motordrivna fordon vars huvudsakliga
bruksédndamal ar sjilvstdandig transport av personer eller gods 1 terrdng.
Terrdngmotorfordon delas in i terrdngvagnar och terrangskotrar. (Terrdng &r
ett omréde som inte 4r att anse som vig)."

Traktor dr ett motordrivet fordon med minst tva hjulaxlar som
huvudsakligen dr inrdttat for att dra annat fordon eller arbetsredskap. En
traktor ska vara konstruerad for en hastighet av hogst 40 km/h och endast
med svarighet kunna dndras till en hogre hastighet. En traktor far 4ven
anvindas for transport av gods- eller passagerare.*’

TSL tillampas séledes pa alla typer av personbilar, lastbilar, bussar,
motorcyklar och mopeder. Den tillimpas dessutom pé traktorer, motordrivna
arbetsredskap, exempelvis hjullastare och gaffeltruckar, samt terrangskotrar.
TSL géller inte for motordrivna fordon nér de anvinds for tivling,
uppvisning, traning eller dylika syften inom inhdgnat omrade. Vidare &r TSL
inte tillimplig p& motordrivna fordon som &r avsedda att framforas av
giende, rdlsbundna fordon, exempelvis tdg och sparvagnar, samt slipfordon.
Men om ett sldpfordon kopplas till ett motordrivet fordon, t.ex. en bil,
beddms hela fordonskombinationen vara ett motordrivet fordon.’

2.3 " | trafik"

Ett fordon dr som huvudregel i trafik, nar fordonet kommit i rorelse eller nar
fordonets motorkraft utnyttjas, vid exempelvis lastning eller lossning.
Skador som sker nér ett fordon dr i rorelse anses normalt som intréffade
genom trafik med fordonet. Under vissa omstindigheter, exempelvis en
Oppen bildorr eller en felparkering, kan ett fordon anses vara i trafik trots att
fordonet &r helt stillastdende (med motorn avslagen), skadan ska dock ha
intrdffat i samband med bilens anvindning for sitt &ndamal (normalt
brukande av fordonet).** Aven ofrivilliga rérelser pa grund av exempelvis
fordonets tyngd, kan leda till att fordonet anses vara i trafik. Skada till f61jd
av trafik anses normalt dven foreligga om ett fordon har parkerats
oldmpligt/olagligt, exempelvis 1 bakkron eller i en skymd kurva och nagon

7 Prop. 2000/01:95 5.17 och SOU 1998:162 5.108.

'8 Prop. 2000/01:95 5.17 och SOU 1998:162 5.108.

¥ Prop. 2000/01:95 5.18 och SOU 1998:162 5.109.

% Prop. 2000/01:95 .19 och SOU 1998:162 5.110.

*! Werner och Jonsson, Motorfordonsforsikring- lagstifining, Trafikforsikringsforeningen,
IFU, 9:e uppl., 1994, s.13-14.

* Prop. 1975/76:15 s.21.
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kor pa det. Om fordonet ar lagenligt parkerat anses det som taget ur trafik,
trafikskaderisken finns inte ldngre. Fordonet behandlas da som vilket
foremal som helst, t.ex. en lyktstolpe eller ett staket.”> Var skadan intréffat
(pa en vég, gata eller péd en aker eller i ett garage) spelar ingen roll for
tolkningen av frasen. TSL har ingen lokal begrinsning.”* Knickfragan ar om
skadan intréffat i trafik med fordonet.”> Detta mérks framforallt vid skador
som skett nér bilen var inlimnad pé en verkstad. Bilar som befinner sig pa
en verkstad anses som tagna ur trafik. Trafikskaderisken for fordonet har
upphort. Nér det giller skador som uppkommit pé en verkstad, méste
fordonets motor som huvudregel vara igang vid skadetillfallet for att skadan
ska anses som uppkommen genom trafik med fordonet.”® Om fordonet varit
1 trafik bedoms skadorna enligt TSL, men om fordonet inte anses ha varit i
trafik 4r inte TSL tillimplig.”’

Ett rittsfall som behandlade fragan om ett fordon var 1 trafik eller inte &r
NJA 1958 5.39 (FFR 1958:13), dar étal for rattfylleri ogillades mot en
person som 1 alkoholpaverkat tillstand, genom trampning, framférde en
moped vars motor for tillfdllet var obrukbar.

2.4 Fordonsforsakringar

Enligt TSL é&r trafikforsdkring obligatorisk for alla bilar 1 Sverige, d.v.s. alla
bilar ska ha en trafikforsikring.® Om trafikforsikring saknas for ett
trafikforsikringspliktigt fordon, far dgaren till fordonet krav frdn
trafikforsikringsforeningen (TFF). TFF handldgger de trafikskador som
orsakats av oforsikrade och okdnda motorfordon. Om ett fordon ar
registrerat i bilregistret och fordonet inte &r avstéllt, har TFF enligt 31 § TSL
ritt att ta ut en sarskild avgift, trafikforsidkringsavgift, om fordonet saknar
trafikforsdkring. TFF har ritt att krdva fordonségaren pa avgift for varje dag
som fordonet ar oforsikrat.*’

Trafikforsakring &r en "no-fault"-forsékring, vilket innebér att erséttning
utgér oberoende av véllande (objektivt ansvar). Detta medfor att det ar
tillréickligt att fordonet orsakat en skada for att ersittning utbetalas.”® Enda
kravet for att ersdttning ska utga ur ett fordons trafikforsakring &r att skadan

# Strombeck, Boéthius, Hellstrom m.fl., Trafikskadelagen och andra ersittningssystem vid
trafikskador, 5:e uppl., Stockholm,1999, s.63.

** Prop. 1975/76:15 5.21 och SOU 1974:87 5.56.

» Strombeck, Boéthius, Hellstrom m.fl., Trafikskadelagen och andra ersittningssystem vid
trafikskador, 5:e uppl., Stockholm,1999, s.37.

*® Holmbom, Skada i foljd av trafik, examensarbete, Juridiska fakulteten vid Lunds
Universitet, HT 2001, 5.9 och 10.

*7 Strombeck, Boéthius, Hellstrom m.fl., Trafikskadelagen och andra ersittningssystem vid
trafikskador, 5:e uppl., Stockholm,1999, s.63.

> 30U 1974:87 5.61-62 och Prop. 1975/76:15 s. 52.

¥ Werner och Jonsson, Motorfordonsforsikring- lagstifining, Trafikforsikringsforeningen,
IFU, 9:e uppl., 1994, 5.50 och SOU 1974:87 s. 222.

30 Strémbeck, Boéthius, Hellstrom m.fl., Trafikskadelagen och andra ersdttningssystem vid
trafikskador, 5:e uppl., Stockholm, 1999, s.12-13 och SOU 1974:87 s. 274.
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uppkommit i f5ljd av fordon i trafik.’' Storleken pa trafikskadeersittningen
bestims enligt reglerna i skadestandslagen 5 kap (jamfor 9 § TSL).>
Trafikforsdkringen ersdtter personskada pa forare, passagerare och
utomstaende. Den ersitter dven sakskador pa annans egendom samt skador
som drabbar fordonsédgaren vid obehdrigt brukande. Jimkning av
ersdttningen kan ske om foraren gjort sig skyldig till rattonykterhet 1
kombination med vérdsloshet 1 trafik och om skadelidande genom uppsét
eller grov vérdsloshet varit medvallande till skadan.”® Har dgaren till
fordonet inte betalt trafikforsdkringspremien, har han dnda ratt till full
erséttning vid personskada (erséttningen kan dock jamkas vid medvallande
eller rattonykterhet). Rétten till erséttning for personskada géller d&ven for
biltjuven och passagerare som aker med i den stulna bilen.**

For att {4 erséttning for skador pa den egna bilen kan en halvforsédkring eller
en helfdrsikring tecknas hos ett forsakringsbolag.® I en halvforsikring ingér
trafikforsékring och delkasko. Delkasko innebér att erséttning ges for bland
annat stold av bilen, brandskador och glasskador.

En helforsdkring innehéller forutom trafikforsidkring och delkasko &dven
vagnskadeforsikring. Vagnskadeforsakring ersitter platskador pd bilen. Om
fordonet endast dr nagot ar gammalt, foljer normalt en vagnskadegaranti
med bilen nér fordonet kops. Vagnskadegarantin ersétter skador pa samma
sétt som vagnskadeforsdkringen. Nér en vagnskadegaranti upphor att gélla,
normalt tre ar efter det att bilen tillverkades, bor en vagnskadeforsékring
tecknas pa fordonet for att 3 ett likvirdigt skydd for skador pa fordonet.*

VAGNSKADA -
DELKASKO DELKASKO } frivillig del
TRAFIK TRAFIK TRAFIK obligatorisk del
TRAFIK- HALV- HEL-
FORSAKRING |FORSAKRING |FORSAKRING

3! Strombeck, Boéthius, Hellstrom m.fl., Trafikskadelagen och andra ersdttningssystem vid
trafikskador, 5:e uppl., Stockholm, 1999, s.62.

32 Se vidare om detta i Hellner, Skadestdndsrtt, 5:e uppl., Stockholm, 1999, 5.279 och
SOU 1974:87 5.274.

3 Strombeck, Boéthius, Hellstrom m.fl., Trafikskadelagen och andra ersdttningssystem vid
trafikskador, 5:e uppl., Stockholm, 1999, s.48.

3 Strombeck, Boéthius, Hellstrom m.fl., Trafikskadelagen och andra ersdttningssystem vid
trafikskador, 5:e uppl., Stockholm, 1999, s.42 och Prop. 1975/76:15 s. 40-42.

3 Det finns en uppsjo av olika forsikringar som kan tecknas for att kunna f3 ut ersittning
vid skador pa fordonet eller egendom i fordonet. P4 grund av utrymmesskil presenteras
endast kortfattat de tre vanligaste fordonsforsékringarna.

3% Berglund och Runwall, Motorfordonsforsikring- villkor och skadereglering, IFU, 1:a
uppl., 1994, 5.68-103.
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2.5 Person-och sakskador

Personskador @r fysiska skador pa den ménskliga kroppen och psykiska
besvir till foljd av skadan. Exempelvis sér och érr pa kroppen, forlust av en
kroppsdel, hjarnskador, brutna ben, sjukdomar och dédsfall samt fysiskt och
psykiskt lidande och kridnkningar. Som personskador anses dven psykiska
besvir till foljd av en viss hdndelse, exempelvis chock och traumatiska
neuroser. Det krdvs dock att en medicinsk pavisbar effekt foreligger.
Allménna kénsloyttringar, sdsom vrede, oro eller sorg till f6ljd av
skadehindelsen, ir inte tillrackligt.”’

Vid personskador dr reglerna om ersittning for skada likartade for fordonets
forare, passagerare, cyklister, fotgdngare etc. Foraren har samma skydd som
andra skadelidande.*®

Vid skada utbetalas ersittning (trafikskadeersittning) ur trafikférsékringen,
som 4r obligatorisk for alla fordon utom statliga.*® Vid personskador gor
TSL skillnad pa de skador som drabbar forare och passagerare och de skador
som drabbar andra personer. Skador som drabbar foraren eller passagerare
ersitts alltid ur trafikforsdkringen for det fordon som den skadelidande
fardas 1. Vid en kollision mellan tv4 eller flera fordon kan forare eller
passagerare som drabbas av personskador séledes inte vinda sig mot de
andra fordonens trafikforsdkringar. Ersdttning for personskador som drabbar
annan dn forare och passagerare, kan utkriavas fran vilket fordon som helst
som var inblandat 1 hindelsen. I de fall d4 endast en bil 4r inblandad 4r det
inga problem. Men 1 de fall da flera fordon &r inblandade, exempelvis da en
cyklist vid en hotande kollision mellan tva bilar tvingas kora 1 diket, kan
cyklisten kriva erséttning fran bada fordonens forsikringar. *

Vid dodsfall i trafiken kan ersdttning for personskador dven ges till personer
som stétt den avlidne sirskilt nira (efterlevande).*' Ersittning till den som
drabbades av psykiska besvir 1 samband med underréttelse av en néra
anhorigs avlidande genom brott, erhdll tidigare ingen ersdttning. Men detta
synsétt frangicks 1 fallet NJA 1993 s.41 I och II, dar HD fann att medicinskt
pavisbara psykiska besvér uppkomna till f6ljd av en nirstdendes avlidande
genom uppsatligt brott, ldg inom adekvansgransen. Domstolen ansag att
psykiska besvér hos en nérstaende ar en typisk och nirliggande foljd av en
anhorigs dod genom uppsétligt handlande. Vidare fann HD att erséttning
skulle kunna utgd da en person drabbas av psykiska besvér nir en nérstaende
blivit uppsétligt dodad.

En utvidgning i rittspraxis av nérstaendes ratt till ersittning for psykiska
besvir till foljd av en anhorigs dod, skedde 1 NJA 1996 s.377 dé en pojke

37 Hellner och Johansson, Skadestdndsritt, 6:e uppl., Géteborg, 2000, 5.98 och Prop.
2000/01:68 s.18.

* Prop. 1975/76:15 s. 37 och Hellner, Skadestdndsritt, 5:e uppl., Stockholm, 1999, s. 279
och 281.

** Vid skada med statliga fordon utbetalas ersittningen direkt av staten.

* Hellner och Johansson, Skadestdndsritt, 6:¢ uppl., Géteborg, 2000, 5.283-285.

I fraga om trafikskadeersittning tillimpas 5 kap SKL (9 § TSL).
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som lekte pa en trottoar blev padkord och dodad av en rattfull bilist. HD fann
att grov oaktsamhet lag véldigt néra uppsétligt handlande och pojkens
forédldrar och syster erholl ersittning for sina psykiska besvéar. I NJA 1999
s.632 tillerkdndes fordldrar och syskon inte ersittning for psykiska besvir,
da personen avled av en handling som inte var uppsatlig eller orsakad
genom grov vérdsloshet.*” Inte heller i RH 2000:38 tillerkéindes forildrarna
erséttning for psykisk chock , da deras sexériga dotter dodades av en
herrelds slapvagn.

Detta relativt osédkra réttslage har medfort att det skett en lagéndring i 5:1 pl
och 5:2 p3 SkL. Skadestand till den som tillfogats personskada omfattar
kostnader och inkomstforlust for den som star den skadelidande sarskilt
ndra. Om en personskada lett till doden, har personer som stod den avlidne
sarskilt ndra rétt till ersdttning for personskador som uppkommit till f6ljd av
dodsfallet. Denna nya bestimmelse har medfort en utvidgning av
skadestandsskyldigheten. Enligt bestimmelse kan erséttning till anhoriga
utbetalas &ven om dodandet skett genom oaktsamhet som inte &r grov och
ndr den skadestandsskyldige/ersittningsskyldige bar strikt
skadestandsansvar/erséttningsansvar.

Ett problem med det dndrade rittsldget ar huruvida dven handlingar som inte
leder till doden ska kunna ge nirstdende som drabbas av psykiska besvir pa
grund av héndelsen rétt till erséattning. Enligt forarbetena bor nérstdendes
skadestand begrénsas till de fall dir den anhorige blivit dodad. Psykiska
besvir kan dven uppkomma da den anhdrige skadats, men det ér inte lika
sdkert att dessa besvir ér en forutsdgbar och typisk f6ljd av skadehdndelsen.
Vid lindriga skador anses det inte vara sd. Mellan dédsfall och andra fall kan
en tydlig grins dras. Detta &r inte lika l14tt mellan allvarliga och lindriga fall
av personskada. Om en generell rétt till skadestand for psykiskt lidande till
foljd av att en ndra anhorig skadas allvarligt ges, blir
kostnadskonsekvenserna svéra att Gverblicka. Detta utesluter dock inte att
ersittning i enskilda fall kan utbetalas da en anhérig skadats allvarligt. **

Sakskador ér fysiska skador pa fast egendom och 16sa foremal. Det innebéar
att foremal helt eller delvis skadas, exempelvis bucklade stinkskérmar,
repad lackering pa bilar, forgiftade kreatur och nedflickade klider. Aven
rent estetiska fordndringar, som inte minskar mojligheten att bruka
foremalet, kan anses vara sakskador.*’

Sakskador till f6ljd av trafik med motorfordon kan delas in 1 tre typer.
Skador pa det motordrivna fordonet eller pa befordrad egendom som
uppkommit genom trafik med annat motorfordon (kollisionsskador). Skador
pa ett motorfordon som ir 1 trafik eller pa egendom som befordras med

> Hellner och Johansson, Skadestdndsritt, 6:e uppl., Géteborg, 2000, $.399 och Prop.
2000/01:68 5.30-32.

* Prop. 2000/01:68 5.67-71.

* Prop. 2000/01:68 s.33-34.

* Hellner och Johansson, Skadestdndsritt, 6:e uppl., Géteborg, 2000, $.399 och Prop.
2000/01:68 5.98.
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motorfordonet, som intrdffat utan medverkan av annat fordon
(singelolyckor). Det kan dven uppkomma annan sakskada.*°

Sakskador utanfor fordonet ersétts av fordonets trafikforsdkring (rent strikt
ansvar). Trafikforsdkringens strikta ansvar vid sakskador géller exempelvis
ndr en fotgdngare blir pa pakord och far sina kldader forddrvade eller om en
cyklist som fér sin cykel skadad.*’

Singelskador ersétts inte ur trafikforsdakringen. For att {4 erséttning for
skador pé det egna fordonet krévs att en tilliggsforsidkring tecknas hos ett
forsikringsbolag (exempelvis halv- eller helforsikring).”® Ersittning kan
aven fas ur motpartens trafikforsékring vid exempelvis kollisioner dir
motparten ir véllande eller det foreligger bristfilligheter pa hans fordon.*’

2.6 Adekvat kausalitet

Uttrycket " skada till foljd av fordon i trafik" innebér tvéd saker. For det
forsta ska fordonet befunnit sig i trafik och for det andra ska det finnas ett
orsakssamband mellan skadan och trafiken. Aven d4 det ir en passagerare i
bilen som orsakat skadan, kravs att det finns ett orsakssamband mellan
passagerarens handlande och skadan for att trafikersittning ska kunna

utga.>

For att ett orsakssamband ska foreligga krévs, dels att skadan uppstatt
genom att en hdndelse enligt naturens ordning eller samhéllets inrdttande for
med sig en annan hindelse, dels att skadan inte skulle ha intrdffat om inte
den forsta hindelsen skett. Detta kan illustreras genom ett exempel med en
tandsticka. Om en brinnande téndsticka fors till ett papper, medfor
handlingen att papperet borjar brinna enligt naturens ordning (tillracklig
betingelse). Om téndstickan inte forts till papperet hade papperet inte borjat
brinna (nddvéndig betingelse). I de fall da bada dessa krav ar uppfyllda ér
orsakssambandet (kausaliteten) oproblematisk. Ibland nér en héndelse anses
ha varit en tillrdcklig betingelse samt en nddvindig betingelse for skadan,
anses det dnda inte foreligga ett orsakssamband mellan handlingen och
skadan pa grund av att det anses for osannolikt att hidndelsen skulle ha fort
med sig skadan. For att hindelsen da skall anses ha orsakat skadan krivs att
det foreligger adekvat kausalitet, det vill sdga att skadan inte bara skall ha
orsakats av naturens och samhéllets beskaffenhet, utan dven genom en
hindelse som var timligen normal och pariknelig.”!

* Dufwa, Vir komplicerade trafikskaderitt och framtiden ,Svensk Juristtidning, 1979,
s.422.

*" Hellner och Johansson, Skadestdndsritt, 6:¢ uppl., Goteborg, 2000, s.285.

* Prop. 1975/76:15 s. 70-71.

* Dufwa, Vir komplicerade trafikskaderitt och framtiden, Svensk Juristtidning, 1979,
5.422.

> Nordenson, Trafikskadeerscttning- kommentar till trafiklagstiftningen, Stockholm, 1977,
s.143 och Strombeck, Boéthius, Hellstrom m.fl., Trafikskadelagen och andra
ersdttningssystem vid trafikskador, 5:¢ uppl., Stockholm, 1999, s.36-37.

3! Hellner, Skadestdndsrtt, 5:¢ uppl., 1999, Stockholm, s.196-199.
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Det finns fall da vallandet &r en tillrdcklig betingelse for skadan, men
sambandet ar sa svagt att skadan anses vara en slumpméssig foljd av
handlingen. Ett klassiskt exempel pa detta framstélldes pa 1800-talet av den
tyska fysiologen och filosofen von Kries. En kvéll kor en kusk en vagn
med en passagerare. Kusken somnar, vilket dr vardslost av honom och
histen svianger in pa fel vig. En stund senare traffas passageraren av en blixt
fran det askvéder som rasar och avlider. Om vagnen befunnit sig pa den rétta
vagen, hade passageraren inte befunnit sig pa precis den plats dér blixten
slog ner. Kusken forsummelse, att somna, dr saledes en nddvéndig
betingelse for skadan och den ér dessutom en tillrdcklig betingelse, da den
ena héndelsen forde med sig den andra. Skadan kunde dock lika vél ha skett,
om passageraren befunnit sig pa den rétta vigen. Om skadan som intraffat
anses vara en slumpmaéssig foljd av véllandet, anses vallandet orsakat
skadan men pa ett inadekvat sitt. Kuskens insomnande okar risken for att
vagnen ska dka 1 diket, men inte risken for att blixten ska sla ner och déda
passageraren. I fallet med kusken foreligger det saledes inte adekvat
kausalitet. >

I NJA 1993 s.41 I och II uttalade HD att det skall foreligga adekvat
kausalitet mellan en handling och en intréffad skada, for att ersittning ska
kunna utga. Detta medfor att personer som till och med handlat uppsétligen,
inte ska belastas for slumpmaissiga och oparékneliga foljder av handlingen.
Skadelidande far sjdlv béra inadekvata foljer av en hiandelse samt rena
olyckshandelser.”

For att en skada skall vara erséttningsgill kréavs att den ligger i farans
riktning. Detta medfor 1 kuskexemplet att det ligger 1 farans riktning att om
kusken somnar pa vagnen, far vagnen i diket, men inte att passageraren
trdffas av blixten. Om skadan ligger i farans riktning, ersétts den, &ven om
hiandelseforloppet ar sa underligt att det ter sig ytterst osannolikt att
villandet skulle ha lett till den intréffade skadan.*

Ett réttsfall som behandlar adekvat kausalitet & RH 1995:100. I fallet hade
en man blivit allvarligt skadad da han pakorts vid ett 6vergangsstélle. Under
sjukhusvistelsen avled han i en sjukdom som uppkommit pa grund av en
mycket séllsynt biverkning av en medicin som han blev ordinerad for att
bota en intrddd infektion. HovR fann att mannen inte avled som en direkt
foljd av de skador han erholl vid olyckan, utan pa grund av den
inflammation som han drabbades av pa sjukhuset. De ansag vidare att det
foreldg ett orsakssamband mellan olyckan och dddsfallet, men att det inte
fanns adekvat kausalitet i fallet, da dodsorsaken inte lag inom vad som kan
forutses bli foljden av en pakorning.

32 Hellner och Johansson, Skadestdndsritt, 6:¢ uppl., Géteborg, 2000, s.203.
>3 Hellner, Skadestdndsrtt, 5:¢ uppl., 1999, Stockholm, s.203.
> Hellner, Skadestdndsrtt, 5:¢ uppl., 1999, Stockholm, s.202-205.

16



Ar di adekvansbeddmningen densamma i forsékringsritten som i
skadestdndsritten? Vilket samband mellan en hindelse och en skada krivs
for att skadan ska vara ersittningsgill enligt forsikringsavtalet?™

I de flesta fall dr det inga problem huruvida skadan técks av forsdkringen
eller inte. Exempelvis ticker en brandforsakring de skador som uppkommit
genom eldens direkta inverkan. Det som brunnit upp ersitts och vid inbrott
tidcks det som tjuvarna stulit ur en inbrottsforsdkring. Svarigheterna
uppkommer dé det istillet eller tillsammans med direkta skador dven
intriaffar skador som har ett mera indirekt samband med den ersittningsgilla
héndelsen.

Fall som illustrerar detta dr exempelvis SkfVN 1947:8 (brandforsikring),
dar det vid sldckning av en brand rann sldckningsvatten ned till en annan
byggnad och skadade grunden till denna byggnad (bdda byggnaderna dgdes
av forsdkringshavaren). I SkKfVN 1955:67 (stoldforsdkring pa en bil) stal
nagon kylvattenslangen till en bil. Stolden uppticktes inte av
forsdakringshavaren och da han kérde med bilen, skadades motorn genom
varmgang. I bada dessa fall ansdg nimnden att de uppkomna indirekta
skadorna ticktes av respektive forsakring.

Detta visar att dven indirekta skador av en hdndelse kan erséttas ur en
forsdakring. Det som dr avgorande dr om den indirekta skadan ér en adekvat
foljd av den héndelse som ticks av forsdakringen. Denna
adekvansbeddmning medfor att mojligheten till ersittning ar beroende av
om skadan &r en pardknelig foljd av den direkta skadan.

Forsdkringar syftar till att tillgodose forsdkringshavarens trygghetsbehov.
Med beaktande av detta har Schmidt sagt att "...forsdkringsgivaren skall
ersitta alla skador som enligt gemene mans uppfattning har sin naturliga
forklaring 1 det nodlage, vari forsdakringshavaren kommit genom den
utpekade hindelsen...".*° Detta synsitt kan komma att leda till att
kostnaderna for att ticka alla dessa skador kan bli mycket dyrt, pa grund av
bevissvarigheterna och kostnaderna for skadereglering.

For att kunna halla nere kostnaderna finns det i forsdkringar begrénsningar
av forsakringsgivarens erséttningsskyldighet. Genom klausuler 1
forsdkringsavtalet, exempelvis att en 16soreforsidkring endast géller skador
pa forsdkrat 160s6re, kommer annan ekonomisk forlust én vérdet pa den
forsidkrade skadade egendomen att falla utanfor forsékringen. Denna
sambandsbedomning 1 forsdkringsratten har liten betydelse 1 jamforelse med
adekvansbedémningen i skadestandsritten och omtanke om forsidkringens
ekonomi motiverar inte en begrénsning av de erséttningsgilla foljdskadorna.

Andra skél som kan motivera en ersittningsbegrinsning av foljdskadorna, ar
att ur bevisningssynpunkt kunna undvika besvérliga fragor. Dessa besvérliga
fragor kan t.ex. vara situationer dar forsékringstagarens eget handlande &r en

> Avsnittet om adekvansbedomningen i forsékringsavtal ar baserat pa, Hellner,
Férsdkringsrdtt, 2:a uppl. (faksimilupplagan), Stockholm, 1994, s.100-113.
*% Hellner, Forsdkringsrdtt, 2:a uppl. (faksimilupplagan), Stockholm, 1994, 5.102.
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viktig omsténdighet for skadans omfattning eller da skadan lika 14tt kunde
ha intréffat genom en handling som inte ticks av forsdkringen. Exempelvis
sd bor en brandforsdkring inte ticka stoldskador pé forsdkrad egendom, som
till f6ljd av en brand flyttas till ett stélle dér risken for stold inte dr storre
jamfort med det ursprungliga stéllet. Detta géller &ven om stélden inte hade
skett om egendomen varit kvar pa den vanliga platsen.

Huvudregeln i svensk forsakringsritt r dock att &ven skador med ett
svagare samband med den erséttningsgilla hindelsen ticks. Om sédana
skador inte ska tickas av forsdkringen, méste forsdkringsgivaren undanta
dessa skador 1 en sérskild klausul 1 forsdkringsavtalet.

Ett av syftena med skadestdndslagen é&r att skydda enskilda mot alltfor
betungande skadestdndsskyldigheter. I forsdkringsritten ar det
forsakringsbolagen som har till uppgift att ersétta uppkomna skador.
Forsdkringsbolagen behover inte skyddas mot betungande ersittningskrav
och inom forsdkringsritten talas det dirmed om ett uttunnat adekvanskrav.
Med detta menas att kravet pa adekvat kausalitet inte dr lika hogt 1
forsakringsritten, som det ir i skadestindsritten. Aven hindelser som ir
"mer langsokta/avldgsna" kan ersittas av forsékringar.

Om den uppkomna indirekta skadan ligger "i farans riktning", sa bor skadan
vara ersittningsbar. Med detta menas att sannolikheten for skadan generellt
sétt ska ha dkat genom handlingen och att den uppkomna skadan i ndgon
man ska ha varit utmérkande 1 forhdllande till den tickta handelsen.
Sambandsbeddmningen bor dock inte vara lika hard som i skadestandsrétten
och en skonsmaéssig bedomning, 1 vissa fall, borde inte kunna undvikas.

Ofta medverkar en person till skadans uppkomst. Ett exempel pa detta &r fall
da en bil kort ned 1 ett dike och bilen skadas da foraren forsoker fa upp den
(vagnskadeforsikring). Ett annat fall dr da bilen stoter mot en sten sa att
oljetraget skadas. Oljan rinner ur utan att foraren upptacker det och motorn
skadas. I dessa fall bor sambandsbedomningen ofta gilla huruvida den
uppkomna f6ljdskadan var en vanlig foljd av den forsta hdndelsen samt att
det sedan sker en culpabedomnning av hdandelsen. Har foraren handlat
normalt och forsvarligt, men det har dven skett en annan skada, bor bada
skadorna tickas av forsdkringen. Om foraren handlat oldmpligt bor inte
foljdskadan anses som ersittningsgill. Bedomningen bor dock bli mildare 1
de fall da personen i en hotande situation handlar forvirrat eller oaktsamt.
Ett exempel pa detta ar de fall da 16s6ren hotas av en brand. D& egendomen
snabbt ska rdddas rakar egendomen slas sonder. I dessa fall kan inte samma
krav pa aktsamhet stillas och foljdskadan kan anses som normal och dirmed
erséttningsgill, trots att personen som skulle ridda egendomen handlat
ovarsamt.

For skador som kan ha orsakats av olika hdandelser (samverkande
skadeorsaker) giller huvudorsaksldran. Den dominerande, viktigaste orsaken
till skadan bér hela ansvaret for skadan.
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3 Trafikskadelagen

3.1 Historik

Bilar och andra motordrivna fordon har funnits och anvénts av méanniskor 1
over hundra ar. Till en borjan brukades bilar endast av ett fatal manniskor,
men billigare bilar och ménniskors 6kade nettoinkomster medforde att allt
fler fordon rullade pé vara vdgar. Fordonen medforde tidigt att antalet
trafikolyckor 6kade och ménga ménniskor skadades och dédades. For att
komma till rdtta med denna farliga verksamhet skapades tidigt regler och
foreskrifter for bilkérning och skadeerséttning.’

1906 antogs en sérskild lag om ansvarighet for skada 1 f6ljd av
automobiltrafik, en bilansvarighetslag. Detta var var forsta lag som
behandlade trafikskador och erséttning for sddana skador. Lagen stadgade
bland annat att fordonets dgare var ansvarig for de personskador (dock inte
skador pé foraren av fordonet) eller sakskador (skador pa egendom som inte
befordrades med bilen) som intraffade 1 f6ljd av olycksfall med bilen, dock
endast om foraren varit vallande till olyckan. Fordonets dgare identifierades
med fordonets forare, vilket innebar att 4garen ansvarade f6r uppkomna
skador som om han sjilv vallat dem.

Behovet av att forbattra ersattningsskyddet for de trafikskadade uppkom
dock snart och 1909 tillsattes en utredning som hade till uppgift att foreta en
revision av 1906 ars lag. Utredningen resulterade i en ny lag om ansvarighet
for skada i foljd av automobiltrafik, bilansvarighetslagen (BAL).>

BAL var, precis som 1906 érs bilansvarighetslag, tillimplig pa person- eller
sakskador som uppkommit i f6ljd av trafik med motorfordon och inte
tillamplig pa skador som tillfogats fordonets forare eller pa befordrad
egendom. For ersittning for de personskador som foraren drabbades av eller
for skada pa egendom som befordrades med bilen, oavsett vem som édgde
egendomen, fick skadestdndslagens regler tillimpas. Skillnaden var att
enligt BAL hade dgaren ett presumtionsansvar, vilket medforde att dgaren
maste visa bade att foraren var fri frdn vallande och att fordonet inte var
bristfélligt eller att bristfalligheten varit utan betydelse for skadans
uppkomst, for att undga ansvar for uppkommen skada. Foraren av bilen
svarade bara for sitt eget vallande, men for att undgé ansvar skulle han sjilv
visa att han inte orsakat skadan. Foraren svarade dven for de skador som

°7 P4 grund av utrymmesbrist r detta endast en kortfattad redogérelse Gver
trafikskadelagens historik, for ytterliggare information hénvisas till Nordenson,
Trafikskadeersdttning- kommentar till trafiklagstifiningen, Stockholm, 1977 samt SOU
1974:87.

*¥ Nordenson, Trafikskadeerscttning- kommentar till trafiklagstiftningen, Stockholm, 1977,
s.15-16.
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tillfogades fordonets dgare, exempelvis som passagerare och skador pé
sjdlva bilen.
BAL gillde fram till 1976, d& TSL tradde i kraft.”’

Under éren fram till antagandet av TSL var frigan om en reformering av
ersdttningssystemet vid trafikskador aktuell vid ménga tillfallen. Men de
utredningar som vidtogs medfdrde inga lagstiftningsatgirder.® Det forsta
allvarliga steget mot en ny trafikskadelagstiftning togs i arbetet med
skadestandslagen. I propositionen (1972:5) med forslag till skadestandslag
berdrdes bristerna i erséttningen vid trafikskador. En av bristerna var att
foraren av en bil inte kunde fa erséttning for sina personskador ur fordonets
trafikforsékring samt att reglerna om presumtionsansvar medforde att forare
och dgare av motorfordon, sdsom passagerare 1 sitt fordon, kunde fa
erséttningen for skador jamkat pa grund av presumerat medvallande.

I borjan av 1974 tillsattes en utredning, trafikskadeutredningen, som hade
till uppgift att se Gver trafiklagstiftningen och senare samma éar framlade
utredningen SOU 1974:87-Trafikskadeersittning. I betédnkandet foreslog
trafikskadeutredningen att BAL och TFL skulle ersittas av en trafikskadelag
med ett nytt ersidttningssystem for personskador som byggde pa "no-fault"-
idén.®' Brukare, forare och dgare av motorfordon borde ha samma ritt till
ersdttning ur trafikforsidkringen for personskador som andra skadelidande
och nagon jimkning av ersittning for personskada borde i princip inte kunna
ske.”? Presumtionsansvaret borde avskaffas bade angéende personskador och
sakskador och ersdttas med regler om ritt till ersittning pa rent objektiv
grund. Vid sakskador borde det dock vara fritt for parterna i
trafikforsékringsavtalet att avtala om inskrankningar eller begransningar.
Precis som tidigare skulle ersédttningssystemet endast tdcka skador som
uppkommit i f5ljd av trafik med motordrivet fordon.*®

Vilka skador som omfattas av uttrycket "skada till f6ljd av trafik" hade
tidigare provats 1 domstolsavgoranden atskilliga ganger och
trafikskadeutredningen anség att det dven 1 framtiden borde vara
rattstillimpningen som tolkade begreppet och avgjorde vilka skador skulle
anses som uppkomna i foljd av trafik.®*

> Nordenson, Trafikskadeerscttning- kommentar till trafiklagstiftningen, Stockholm, 1977,
s.16-19 och Prop. 1975/76:15 s. 58.

% Nordenson, Trafikskadeerscttning- kommentar till trafiklagstiftningen, Stockholm, 1977,
s.58.

8! Trafikforsikringslagen (TFL) tillkom 1929 och inneholl regler om obligatorisk
trafikforsakring.

52 Nordenson, Trafikskadeerscttning- kommentar till trafiklagstiftningen, Stockholm, 1977,
5.64-66.

30U 1974:87 5.40-43.

30U 1974:87 5.158-159.
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3.2 Oversiktlig presentation av relevanta
lagregler i trafikskadelagen

I enlighet med TSL:s motiv dr motorfordonstrafik en sdrskilt riskfylld
verksamhet och det dr utdvarna, d.v.s. bilisterna som bor sta for kostnaderna
for skador i trafiken. De personer som édger och brukar ett motorfordon ar
alagda ett stringt ersédttningsansvar. Lagen bygger pé att bilisterna har ett
objektivt (strikt) ansvar, ett "no-fault"-ansvar.*’ Detta innebér att det ricker
att ett fordon astadkommit en skada for att fordonets dgare ska bli
ersittningsskyldig. Vid olyckor behdver skadelidande inte kréva fordonets
dgare pd ersittning, utan kan vinda sig direkt till det forsékringsbolag dér
fordonet 4r trafikforsikrat.®®

Enligt 1 § TSL géller lagen trafikforsékring for motordrivet fordon och
erséttning fran trafikforsdkring for skada i foljd av trafik med motordrivet
fordon (trafikskadeerséttning). Vissa typer av motorfordon dr dock
undantagna frén TSL:s tillimpningsomride, exempelvis motorfordon som
inom ett inhdgnat tivlingsomrade anvinds for tivling och trining.”’

Lagens 2 § stadgar att alla motordrivna fordon som é&r registrerade i
bilregistret och inte &r avstéllda, ska ha en trafikforsékring. Det dr fordonets
dgare som har plikten att trafikforsikra sitt fordon. Staten dr dock inte
skyldig att trafikforsikra sina fordon (3 §).%®

Regler om trafikskadeerséttning dterfinns framst i lagens 8 §, dér det anges
att for person- eller sakskada som uppkommer i Sverige i foljd av trafik med
motordrivet fordon utgar trafikskadeersattning. Trafikskadeerséttning utgér
dven for skada i1 foljd av trafik som drabbar svensk medborgare utomlands,
med en hir i landet registrerat fordon.® 7

I lagens 10 och 11 § § dterfinns bestimmelserna for person- och sakskada.
Enligt huvudregeln for personskada giller lagens objektiva ansvar alla
personskador, oavsett om de drabbar fordonets forare, passagerare i fordonet
eller personer utanfor fordonet. Ersdttningen utgar séledes dven om det ér
fordonets forare som vallat skadan. Om t.ex. bade bilforaren och cyklisten
skadas vid en kollision dem emellan, utgér full ersittning till bdda for deras
personskador.”! En véllandeutredning behéver endast foretas om rattfylleri
eller grov vardsloshet konstaterats pa nagondera partens sida.

% Med objektivt ansvar menas ansvar oberoende av véllande.

% Strombeck, Boéthius, Hellstrom m.fl., Trafikskadelagen och andra ersdttningssystem vid
trafikskador, 5:e uppl., Stockholm, 1999, s.12-13.

%7 Da uppsatsen endast behandlar delar av TSL, medtas endast delar av lagen. For
ytterliggare information hénvisas till TSL.

% Prop. 1975/76:15 5.105-106.

% SOU 1974:87 5.274-275 och Prop. 1975/76:15 5. 110-112.

7 Fér vidare information om skador som drabbar svensk medborgare utomlands, se 4:e
Trafikforsakringsdirektivet.

' Prop. 1975/76 s. 113- 115.
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Ersdttning for personskador pa personer som fardats i bilen (och skador pa
personer utanfor bilen) ska i forsta hand hiarstamma fran det egna fordonets
trafikforsékring. Hur ansvaret slutligen ska fordelas mellan olika
forsdkringsbolag (vid exempelvis en kollision mellan tva bilar) finns reglerat
123 § TSL. D& personer som skadats till f6ljd av fordon 1 trafik &r
garanterade erséttning fran ett forsékringsbolag, behover de sillan sjélva
krdva motparten pa erséttning. Regler om skadestand vid trafikskador finns
dock i lagens 18 §.”

Reglerna om objektivt ansvar tillimpas dven angaende sakskador som
drabbar annan egendom én det motordrivna fordonet. Trafikskadeersittning
utgir om skadan intréffat i foljd av trafik med fordonet samt om véllande
forekommit och fordonet var i trafik vid skade6gonblicket. Vid
kollisionsfall kan erséttning utgad ur motpartens trafikforsékring om skadan
orsakats genom vallande vid framforandet av eller genom bristféllighet pa
motpartens fordon.” Reglerna kréver inte att fordonen kommit i direkt
kontakt med varandra. Det &r tillridckligt att ett fordon tvingats kora av
vagen pa grund av ett annat fordons framforande, for att skadan anses som
uppkommen i f6ljd av trafik med motorfordon. Aven nir det ir en
passagerare i1 bilen som paverkat olyckans forlopp, genom att t.ex. tillfalligt
skymma sikten eller stora foraren, dr regeln tillimplig. Det kravs dock ett
samband mellan passagerarens oaktsamhet och skadan (adekvat kausalitet).
For att {4 erséttning for skador pa det egna fordonet eller egendom som
befordras med fordonet, krivs en frivillig tilliggsforsdkring exempelvis
halvforsikring eller transportforsikring. ™

Sakskador pa egendom utanfor fordonet eller skador pa fordonet som
uppkommer nér fordonet inte ar i trafik regleras enligt 11 § TSL.
Trafikskadeersdttning ur motpartens forsdkring kan enligt regeln om
objektivt ansvar utga dé fordonet inte var 1 trafik, utan istéllet exempelvis
korrekt parkerat. Regeln medfor ett objektivt ansvar for skador pa
exempelvis staket, hus, cyklar och parkerade bilar. Det finns dock tva
undantag fran regeln om objektivt ansvar. Skador pa forsidkringstagarens
egendom utanfor bilen samt skador pa forarens eller brukarens egendom och
skador pd egendom som tillhér den som med vetskap om att fordonet
brukades olovligen foljde med fordonet.”

For kollisionsskador som uppkommit genom trafik med motorfordon géller

ett culpa-ansvar kombinerat med ett ansvar for bristfallighet pa fordonet (10
§ 2st. TSL). Om ett motorfordon skadas exempelvis vid en kollision med ett
annat trafikforsékringspliktigt motorfordon, ersitts vagnskadan ur fordonets

2 Werner och Jonsson, Motorfordonsforsikring- lagstiftning, Trafikforsikringsforeningen,
IFU, 9:e uppl., 1994, 5.22-27.

7 Kollisionsfall= tva eller flera fordon som omfattas av TSL skadas i foljd av trafik.

™ Werner och Jonsson, Motorfordonsforsikring- lagstiftning, Trafikforsikringsforeningen,
IFU, 9:e uppl., 1994, 5.27-28.

™ Werner och Jonsson, Motorfordonsforsikring- lagstiftning, Trafikforsikringsforeningen,
IFU, 9:e uppl., 1994, s.30-32.
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vagnskadegaranti eller vagnskadeforsidkring. Om dgaren till fordonet inte ar
vallande till vagnskadan pa det egna fordonet och han inte har ndgon
vagnskadegaranti/vagnskadeforsikring, maste han krdva motparten
(skadevallaren) pa ersittning. Han maste visa att skadevallaren varit
vallande till skadan eller att skadan orsakats genom bristféllighet pa
motpartens fordon. Dessa regler géller nir skadan intrédffat 1 foljd av trafik
med fordonet.

Om kollisionsskadan inte anses orsakad i1 foljd av trafik med fordonet
tillampas istéllet for culpa-regeln, regeln om objektivt ansvar. Ex. A kor pa
ett lagenligt parkerat fordon. Det parkerade fordonet anses inte vara i trafik.
Detta medfor att vagnskadan pa det parkerade fordonet ska regleras jamlikt
trafikskadelagen 11 § 1st (objektivt ansvar). Ersdttning utgar fran
trafikforsikringen for den pakorande bilen.”® Om fordonet varit olagligt
parkerat, t.ex. bakom ett backkron, géller culpa-ansvar for bada fordonen. I
den senare situationen anses bada fordonen vara i trafik och vagnskadorna
regleras enligt trafikskadelagen 10 § 2st.”’

Det ar viktigt att papeka att kollisionsregeln ér tillimplig 4&ven om de
inblandade fordonen inte kommit i fysisk kontakt med varandra. Regeln ér
tillamplig s& snart det uppkommit skada pé ett motordrivet fordon eller pa
diarmed befordrad egendom till foljd av trafik. Exempelvis da det ena
fordonet har framfGrts pa ett sadant sitt, att det andra fordonet tvingats kora
av végen for att undvika en kollision. Regeln &r dven tillimplig pa
seriekrockar. Om den forsta bilen 1 en ko tvirbromsar och de 6vriga bilarna
kor in 1 varandra bakifran, sa anses den forsta bilen ha orsakat de
bakomliggande bilarnas skador (huruvida den forsta bilen ar véllande till
alla de berdrda fordonens skador &r en annan fraga).”®

Den omstindighet att foraren handlat uppsétligen eller pd annat sitt
brottsligt, medfor inte att skadan inte kan anses som uppkommen i f6ljd av
trafik med fordonet. Om t.ex. ndgon med syfte att fritaga en finge pa en
fangvardsanstalt med lastbil forcerar och fordarvar portarna eller grindarna
till anstalten, anses skadorna som uppkomna i f6ljd av trafik med lastbilen.
Detsamma giller om nigon i avsikt att bryta sig in 1 en fastighet, ansluter
ena dndan av en kitting, en lina eller liknande till en bil och den andra @ndan
till fastighetens grind, port eller dorr och sedan med hjélp av bilen drar
sonder portens eller dorrens 1as. For att dessa skador ska bedomas som
uppkomna i samband med trafik med motorfordonet, méste dock fordonet
brukas som ett fordon. Om dndamalet med handlingen endast dr att anvinda
sig av den kraft som motorn hos en bil eller traktor alstrar, for att t.ex. fora
Over motornskraften till en generator, men sjdlva motorn inte anvands for

76 Nordenson, Trafikskadeerscttning- kommentar till trafiklagstiftningen, Stockholm, 1977,
s.141.

77 Strémbeck, Boéthius, Hellstrom m.fl., Trafikskadelagen och andra ersdttningssystem vid
trafikskador, 5:e uppl., Stockholm, 1999, s.61-63.

® Nordenson, Trafikskadeerscttning- kommentar till trafiklagstiftningen, Stockholm, 1977,
s.143.
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framdrivande av bilen eller traktorn, anses de skador som eventuellt
uppkommer inte vara skador genom trafik.”’

Jamkning av trafikskadeersittning (12 §) med anledning av personskada kan
ske om den skadelidande sjdlv uppsatligen eller av grov vardsloshet
medverkat till skadan.*® ®!

Om foraren som skadats gjort sig skyldig till rattfylleri, kan ersittningen
komma att jimkas om rattonykterheten ar forenad med vérdsloshet.™
Enbart den omsténdighet att foraren gjort sig skyldig till
trafiknykterhetsbrott dr inte tillridckligt for att ersdttningen jamkas. Detta
géller &ven om det finns ett orsakssammanhang mellan
trafiknykterhetsbrottet och skadan. Det ar viktigt att det finns ett tidsmissigt
samband mellan trafiknykterhetsbrottet och den vardsloshet som medverkat
till skadan eller orsakat den.®

Ett fall som aktualiserar fragan om jamkning pa grund av trafik-
nykterhetsbrott d&r NJA 2000 s.150. I fallet var foraren av en bil
alkoholpaverkad nir trafikolyckan intriffade. Forsdkringsbolaget hivdade
att erséttningen for personskada skulle jaimkas enligt 12 § TSL, da foraren
vardslost medverkat till den personskada som han dsamkades vid olyckan. I
fallet framkom det omstdndigheter som talade for att det funnits en dlg pa
eller vid vdgen och att olyckan orsakades av att foraren véjde for dlgen. HD
ansag att omstindigheterna var sddana att det fanns en tdnkbar forklaring till
olyckan som inte forutsatte att foraren varit vardslos. Detta medforde att det
inte ansags visat att foraren genom vardsloshet medverkat till sina skador
och trafikskadeerséttningen jdmkades inte.

Jamkning till efterlevande kan ske om den avlidne uppséatligen medverkat
till dodsfallet (sjdlvmord). I NJA 1981 5.920 hade foraren av en bil
uppsatligen medverkat till att han omkom till f61jd av trafik med bilen,
genom att 1 hog fart kora in i racket pd motorvigen. HD ansag att personen
inte medverkat till dodsfallet for att bereda sin efterlevande familj ndgon
ekonomisk ersittning. Det foreldg inga omstiandigheter som skulle gora det
att det framstod sdsom stotande att full erséttning utgick. De ansig dven att
trafikforsdkringens socialforsakringsrittsliga drag vigde tungt. Familjen
tillerkédndes ojimkad ersittning.

Jamkning av trafikskadeersittning for sakskada kan ske om véllande pa den
skadelidandes sida medverkat till skadan. Jimkning sker efter vad som anses

7 Nordenson, Trafikskadeersdttning- kommentar till trafiklagstiftningen, Stockholm, 1977,
s.87-88.

% Prop. 1975/76:15 5. 116- 118.

8! Trots att jamkning av trafikskadeersttning &r en utvidgning av arbetet, medtas en
kortfattad presentation av reglerna. Detta pa grund av att jamkning av trafikskadeerséttning
ar en viktig del av trafikskaderétten och en eventuell jamkning av erséttningen for en
trafikskada beaktas i de flesta fall da en skada ska regleras.

82 Hellner, Skadestdndsrtt, 5:¢ uppl., 1999, Stockholm, s.282.

% Nordenson, Trafikskadeerscttning- kommentar till trafiklagstiftningen, Stockholm, 1977,
s.171-173.
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skiligt med hinsyn till den medverkan som forekommit och omstiandigheter
1 0vrigt.

Om trafikskadeersdttning for en och samma skada skall utga fran flera
fordon, ansvarar fordonens forsikringar solidariskt for ersittningen (13 §).*
Med anledning av en skada kan trafikskadeersittning ur ett fordons
trafikforsikring utgd med hdgst 300 miljoner kronor (14 §).%°

Vid smitningsolyckor, d.v.s. da en skada orsakas av ett okédnt fordon,
ansvarar forsdkringsbolagen solidariskt for uppkomna skador (16 §).

En person som drabbas av en skada i f6ljd av fordon 1 trafik med
motordrivet fordon fér, trots att han kan fa trafikskadeersittning, istéllet
krava skadestdnd. Skadestandet kan jamkas med hinsyn till den medverkan
till skada som kan ha forekommit (18 §).

Om flera trafikforsékringar svarar for en uppkommen skada, ska
forsdkringarna sinsemellan ta lika del 1 erséttningsansvaret (23 §). Om
skadan orsakats genom vallande vid framforande av fordon eller
bristféllighet pd fordon, bar detta fordons trafikforsidkring hela
ersattningsskyldigheten 1 forhallande till det fordon dér det varken
forekommit vallande eller bristfdllighet. Om vallande eller bristféllighet
foreligger pa flera sidor fordelas ersittningsskyldigheten pé respektive
fordons forsdkring med vad som &r skéligt med hansyn till den medverkan
som forekommit och omstandigheter i 6vrigt.

% Prop. 1975/76:15 s.119.
% Prop. 1975/76:15 5.120.
% Prop. 1975/76:15 s. 123.
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4 Skada till foljd av fordon i
trafik

4.1 Hur rekvisitet "skada till foljd av fordon i
trafik™ har behandlats i forarbeten till
trafikskadelagen och doktrinen

I forarbetena till trafikskadelagen star det att inneborden av uttrycket skada
till foljd av trafik med motordrivet fordon ska motsvaras av vad som gillde
enligt BAL.* Detta medfr att ldre fall fortfarande dger betydelse och kan
tillimpas.

Enligt motiven till TSL, &r trafik med motorfordon en sérskilt/speciellt
riskfylld/farlig verksamhet och att det &r bilisterna (utévarna av
verksamheten) som bor sta for de skador som verksamheten medfor
(bilisterna ar &lagda en sirskilt striing ersittningsskyldighet).®®

Av humanitira, sociala och samhallsekonomiska skél dr det viktigt att de
personer som drabbas av trafikskador far erséttning for sina forluster och
lidanden.”

Erséttningen har manga funktioner. Erséttningen ska ersétta den intréffade
forlusten i pengar (reparation). Ett annat syfte med erséttningen dr att
skadelidandes forman &r lika stor som skadevéllarens forlust (placering av
kostnaden for skador). Forsikringar innebir att kostnaderna for en skada kan
spridas ut, risken att en ging drabbas av en stor forlust dndras till en relativt
liten kostnad for forsakringspremien (pulverisering av kostnaderna).
Vanligen undviker ménniskor situationer och handlingar som kan medfora
skadestandsskyldighet/erséttningsskyldighet (prevention). Reglerna om
skadestand och erséttningsskyldighet medfor dven ekonomiska motiv till att
vélja att handla pa ett sdtt som gor att skador kan undvikas (ekonomisk
prevention). Skadestand har dven andra funktioner, exempelvis ger
ersittningen en upprittelse for en kriankning och skadestandsansvaret kan
vid ekonomiska skador uppfattas som ett faststillande av ansvar.”

Ett av skilen till att personskador ersitts oberoende av vallande &r att
lagstiftaren har velat tillforsdkra skadelidande genom biltrafik ersittning pé
skadestandsrittslig niva. Trafikforsakringen ska dels ge ett fullgott skydd at
fordonstrafikens offer och dels medfora att minga av de komplikationer 1

%7 Prop. 1975/76:15 s.110.

% Strombeck, Boéthius, Hellstrom m.fl., Trafikskadelagen och andra ersdttningssystem vid
trafikskador, 5:e uppl., Stockholm,1999, s.12.

30U 1974:87 5.129.

% Hellner, Skadestdndsritt, 5:e uppl., Stockholm, 1999, s.37-45.
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lagtext och andra regelsystem som undantag skulle kunna medf6ra, kan
undvikas.”'

Det finns en stor mingd fall och avgéranden som behandlar skada till foljd
av fordon i trafik. Manga av fallen avgjordes for femtio ar sedan, men de
ager annu betydelse da de regler som géller idag &r baserade pa lagar frén
borjan av 1900- talet. Inneborden av begreppet skada genom
motorfordonstrafik har med aren tolkats vidstrackt och tinjts ut till att
omfatta manga olika skadesituationer.”” Under alla ar sé har betydelsen och
inneborden av frasen skada genom motorfordonstrafik diskuterats i
doktrinen och i olika artiklar.”® ** Det finns en del litteratur p4 omradet som
behandlar TSL och trafikskador, men angéende skador som intriffat till
foljd av fordonstrafik , sd hdanvisar de flesta bocker till lagforarbetena och
praxis och lagforarbetena hinvisar i sin tur till dldre praxis.

4.2 Hur uttrycket "skada till foljd av fordon i
trafik™ har tolkats i rattstillampningen

Denna uppsats behandlar innebdrden av rekvisitet "skada till f61jd av fordon
1 trafik". Det finns dock ingen klar och bestimd definition av uttrycket, utan

det dr domstolarna och ndimnderna som 1 varje enskilt fall ska ta stillning till
om fordonet som orsakat skadan varit i trafik eller inte. Under arens lopp har
en del riktlinjer uppkommit genom rattstillampningen.

I boken Trafikskadeersdittning- kommentar till trafiklagstifiningen har
forfattaren UIf K Nordenson delat in réttsfallen i olika undergrupper.”® For
att underldtta uppdelningen av réttsfallen 1 denna uppsats f6ljs Nordensons
indelning 1 boken ovan. Inom varje grupp presenteras rittsfallen 1
artalsordning.

Fallen harror fran Hogsta domstolen (HD), hovrétterna (HovR) och
Skadeforsikringens villkorsnimnd (SkfVN).”® Skadeforsikringens
villkorsndmnd &r numera nedlagt (sedan arskiftet 2000/2001). Detta medfor

! Hellner och Johansson, Skadestdndsritt, 6:¢ uppl., Géteborg, 2000, s.283.

%2 Roos, Ersdttningsritt och ersdttningssystem, Stockholm, 1990, s.84.

% Se exempelvis Stenbeck, Ny lagstifining rérande skadestind vid
automobilsammanstotningar, Svensk Juristtidning, 1934, s.247. Se dven Engstromer, Ny
lagstiftning om ansvarighet for automobilskada, Svensk Juristtidning, 1916, s.189 och
Hellner, Medverkan till skada vid strikt ansvar, Juristtidningen , 91/92, 5.252 samt Dufwa,
Var komplicerade trafikskaderditt och framtiden, Svensk Juristtidning, 1979.

% Nordenson, Trafikskadeerscittning- kommentar till trafiklagstiftningen, Stockholm, 1977.
% SKfVN var en villkorsnamnd som hade till uppgift att tillgodose en likartad tillimpning av
forsékringsvillkor inom skadeforsédkring, dock inte olycksfall- och sjukforsékring. P&
forfragan fran forsdkringsbolag gav ndmnden ett yttrande angéende en forsakrings
omfattning, tolkning av forsékringsvillkor eller andra sammanhéngande rattsfragor.
(Strombeck, Boéthius, Hellstrom m.fl., Trafikskadelagen och andra ersdttningssystem vid
trafikskador, 5:e uppl., Stockholm,1999, s.126.)
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att det endast dr de allménna domstolarna, utanfor forsékringsbolaget, som
en forsikringstagare kan vénda sig till om han vill fa ett drende provat.”’

Ett stort problem med manga av rittsfallen ar att de endast har kortfattade
motiveringar till varfér domstolen domde som de gjorde. I manga av fallen
hanvisas bara till omstidndigheterna i fallet. Detta medfor att det ar svart att
utldsa orsakerna till varfor det i ett fall bedomdes vara skada till f6ljd av
trafik, medan det 1 ett annat liknande fall inte ansags vara skada uppkommen
1 foljd av trafik.

4.2.1 Fordon i rorelse; skada orsakad genom mekanisk
paverkan av fordonet (kollision, piAkorning etc.)

Kapitlet behandlar framforallt skador som uppkommit genom kollision
mellan tva fordon eller mellan ett fordon och ett foremél samt betydelsen av
fordonets rorelse.

Skador som sker nir ett fordon &r 1 rorelse anses normalt som intréffade
genom trafik med fordonet. Orsaken till att fordonet kommit i rorelse ar
irrelevant. Det dr dock viktigt att fordonets trafikskaderisk kvarligger vid
skadetillfallet. Om fordonet som kommit i rorelse inte langre ar i trafik,
exempelvis star stilla pa en vég eller 1 ett garage, anses skador som orsakas
av fordonet som huvudregel, inte vara skador till f6ljd av trafik med
motorfordon. Det foreligger inte lingre nigon trafikskaderisk.”

Fordon som befinner sig pa en verkstad, exempelvis for reparation anses
som tagna ur trafik, trafikskaderisken f6r fordonen har upphort. Vid skador
som uppkommit pa en verkstad krédvs det att fordonets motor var igang vid
skadetillfdllet for att skadan ska anses som uppkommen till f6ljd av trafik
med fordonet. * Om bilens motor 4r igang anses skador som uppkommer
med bilen 1 de flesta fall som skador uppkomna genom trafik med fordonet,
oavsett var bilen befinner sig. I NJA 1943 5.486 rullade en lastbil med
handkraft, det vill sdga fordonets motor var inte involverad i forflyttningen
av lastbilen. Lastbilen var i och for sig i rorelse, men den kan &nda inte
anses ha befunnit sig i trafik. Trafikskaderisken hade upphdrt och motorn
var avslagen. Lastbilen 1 FFR 1943:260 kom i rorelse da ndgon lossade pa
handbromsen och fordonet rullade ner mot ett torg dir skador uppstod. I
detta fall kom lastbilen troligen i rorelse av sin egen tyngd da nédgon lossade
pa handbromsen. Lastbilen anségs vara i trafik. Detsamma géller 1 SkKfVN
1958:77, dér en bil kom 1 rorelse pé grund av ett fel pa bilens handbroms.

*7 Holmbom, Skada i f5ljd av trafik, examensarbete, Juridiska fakulteten vid Lunds
Universitet, HT 2001, s.45.

% Notera dock FFR 1943:260, d4 skadan ansags som uppkommen i foljd av trafik med
fordonet, trots att fordonet parkerats vid vagkanten och séledes tagits ur trafik.

% Holmbom, Skada i f5ljd av trafik, examensarbete, Juridiska fakulteten vid Lunds
Universitet, HT 2001, 5.9 och 50.
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NJA 1943 5.486 (FFR 1943:158)

Efter reparationer pé en bilverkstad, rullades en lastbil (A) med handkraft till
en annan lokal inom bilverkstaden for fortsatt arbete.

Under forflyttningen krockade A med en annan lastbil (B) som stod
uppstilld 1 verkstaden. Sammanstétningen medforde att B kom 1 rorelse och
reparatdren G skadades sé svért att han avled.

Skadorna anséags inte uppkomna i f6ljd av trafik med lastbil A.

FFR 1943:260 (SvJT 1944 rf's.31)

Da en lastbil fatt motorfel parkerades den vid véigkanten och foraren
avldgsnade sig. En okédnd person lossade fordonets handbroms, vilket
resulterade 1 att lastbilen kom 1 rorelse och rullade ner mot ett torg, dar den
kolliderade med ett salustdnd och en person.

Med hénsyn till omstidndigheterna och hindelseforloppet i mélet ansag
domstolen att skadorna uppkommit till f61jd av trafik med lastbilen.

FFR 1944:158 (NJA 1944 not A 100)

Under arbete med lossbrytning av sten hade stenarna hissats upp i en
stubbrytare, varefter lastbilarna backade in under den for att lasta stenarna pa
flaket. Nar A backade in lastbilen, korde bilen pa en av strédvarna till
stubbrytaren, vilket resulterade 1 att stubbrytaren {61l omkull och skadade en
person.

Med hénsyn till omstédndigheterna i fallet ansags skadan uppkommen 1 f6ljd
av trafik med lastbilen.

SkfVN 1947:34

Salt och vigsand spreds ut fran flaket pa en lastbil med hjélp av en skyffel,
da lastbilen var 1 rorelse. Vid utspridningen skadades lackeringen pa en bil
som stod parkerad vid vigkanten.

Skadan ansags uppkommen 1 f6ljd av trafik med lastbilen.

SkfVN 1948:21

Olja lossades fran en tankbil med hjilp av en slang som tillhérde motparten.
Nar arbetet var klart, startades tankbilen och borjade kora dirifran innan
slangen blivit ifrdnkopplad, med resultat att slangen slets sonder.

Skadan ansags uppkommen genom trafik med tankbilen.

NJA 1949 5.195 (FFR 1949:88)

En bil som inte kunde startas stod uppstélld 1 ett garage. Vid undersokning
och reparation av bilen, dé startmotstandet kopplats in, gjorde bilen plotsligt
ett ryck framat, vilket medforde att en man skadades.

Skadan ansags inte vara uppkommen i foljd av trafik med bilen, da atgirden
som medforde att olyckan intraffade var ett led 1 den padgaende
undersokningen av felet pé bilen. (Jmf NJA 1962 s.172)

FFR 1949:181 (NJA 1949 not A 84)

Vid undersokning av en buss som ldmnats in for reparationer, krop en
bilreparatdr in under bussen. Nér reparatéren ropade till bussforaren,
uppfattade denne yttrandet sisom en uppmaning att kora fram bussen.
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Bussforaren som inte hade uppmairksammat att reparatdren krupit in under
bussen, korde bussen framat, vilket resulterade 1 att reparatéren skadades.
Skadan ansags uppkommen 1 f6ljd av tratik med bussen.

SkfVN 1950:55

En bil stod parkerad pa en allmén védg. Av nyfikenhet stack en person som
kom forbi in en hand genom en av bilens sidorutor och startade bilen genom
att trycka pa startknappen. Handlingen resulterade i att bilen gjorde ett ryck
framét och skadade en annan bil som stod parkerade framfor.

Néamnden ansdg att skadan uppkommit genom trafik med den forsta bilen.

SkfVN 1953:46

Nar en bilreparator backade ut en bil ur en verkstad, korde han 6ver ena
andan pa en garagedomskraft, vilket medforde att domkraften kom i rorelse
och triffade och skadade en person som befann sig 1 verkstaden.

Skadan ansags uppkommen genom trafik med bilen.

SkfVN 1958:77

En bil stod parkerad pa en gardsplan. Pa grund av ett fel pa handbromsen
kom bilen i rérelse och sammanstotte med ett staket som skadades.
Skadan ansags uppkommen 1 f6ljd av trafik med bilen.

SkfVN 1961:43

En moped leddes 6ver en vig. Mopedens motor var inte igdng. Nar mopeden
korsade vigen sammanstotte en bil med den.

Néamnden anség att skadorna uppkommit i f6ljd av trafik &ven med
mopeden.

NJA 1962 5.172 (FFR 1962:75, SKfVN 1961:62)

En bil hade ldmnats in for reparationer pa en verkstad. For att kunna
undersoka och reparera bilens bromsar behdvde motorn pé bilen startas. Néar
bilen startades av G, forbisag han att vixelspaken lag i véxel, vilket
resulterade i att bilen kom 1 rorelse framét. H som arbetade framfor bilen
kom 1 kldm och skadades.

Domstolen ansag att G var att anse som forare av bilen, &ven om han
saknade avsikt att kora med bilen och bilen befann sig pé verkstad, genom
att han vid startandet av bilens motor foranlett att bilen kom 1 rorelse av
egen kraft. Skadan var saledes uppkommen 1 f6ljd av trafik med bilen. (Jmf
NJA 1949 5.195)

SkfVN 1964:41

En bil var inldmnad pa en billackeringsverkstad. Nar bilen skulle hissas upp
med hjélp av en domkraft, gled bilen av domkraften pa grund av att ingen
stoppanordning placerats framfor bilens hjul. Bilen kom i rorelse framét och
kolliderade med ett annat fordon.

Néamnden anség att skadan inte var uppkommen genom trafik med bilen.
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4.2.2 Fordon irorelse; skada orsakad av fordonet men utan
mekanisk paverkan av detta (dock ej brand eller lickage)

I detta kapitel &r det frimst sambandet mellan handlingen och skadan
(adekvat kausalitet) som beaktas.

Om ndgon vijer for att forsoka undvika en sammanstdtning anses de skador
som uppkommer i de flesta fall som uppkomna till f61jd av trafik med det
"orsakande" fordonet. Detta giller oavsett om en sammanstotning sker eller
ej (t.ex. NJA 1944 s.54, FFR 1952:25 och NJA 1945 5.105). 1 FFR
1954:371, dir en man skadades och senare avled pé grund av antdnd bensin,
ansag domstolen att det saknades adekvat kausalitet mellan kollisionen med
varningsskylten och skadorna som uppstod. RR ansag att en
sammanstotning med en varningsskylt inte innebar négon typisk fara for
denna typ av brannskador. Brannskador som uppkommer till f61jd av en
sadan hir héndelse &r troligen vildigt séllsynta, men det kan tyckas hért att
anse att skadorna inte var en foljd av trafik med bilen. Bilforare ska
emellertid inte kunna belastas med allt som kan hénda i trafiken. For att en
skada ska anses som uppkommen genom motorfordonstrafik, kan det inte ga
for 1dng tid mellan handlingen och skadan. I FFR 1961:51, korde A om
lastbil B och bil A fick sladd och slog runt. Foraren i B stannade sitt fordon
vid védgkanten och steg ur lastbilen for att vixla ndgra ord med A, som under
tiden parkerat sin bil pa en parkeringsplats invid végen. Efter cirka 5
minuter blev lastbil B pakord av lastbil C, nédr denna skulle kéra om B. C
hivdade att A orsakat skadan genom att med sitt korsitt foranlett B att
bromsa sitt fordon kraftigt, med pafoljd att delar av B:s last av rybsfron
spreds ut over vigbanan och gjorde denna hal. C ansag dven att B parkerat
sitt fordon olampligt, vilket forsvarade C:s omkorning av B. Hér ansag
ritten att det rdckte med att 5 minuter passerat mellan handlingen och
skadan for att skadan inte skulle anses som uppkommen till foljd av trafik
med bilen.'”

NJA 1944 s.54 (FFR 1944:20)

Vid ett mote pa en smal vég tvingades bil A kora sa langt at vénster sida att
han kérde in i ett ricke och skada uppstod.''

HD anséag att skadan uppkommit i f61jd av trafik med fordonen, da bil A
tvingades kora at sidan for att undvika att kollidera med métande trafik.

NJA 1946 s. 634 (FFR 1946:309)

A cyklade bakom F uppfor en backe. I backen métte de en marscherande
militirtrupp. Nér personerna och truppen var jamsides kdrde en personbil
om truppen med hog hastighet. Detta medforde att A tvingades kora av
végen for att inte kollidera med bilen.

"% Jamfor dven FFR 1963:189, under 4.1.10.
191 1944 korde bilar dnnu pa vinster sida.
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Skadorna ansags uppkomna i f6ljd av trafik med personbilen, da A i
omedelbar anslutning till och som en f6ljd av motet med bilen tvingades
vdja och dirmed {61l omkull och skadade sig.

FFR 1952:25 (NJA 1952 not C 189)

En kvinna cyklade ungefér i mitten eller nagot till hdger pa en isbelagd vag.
Bakom henne kom en personbil kérande. Bilen tutade for att komma forbi
henne. Nér cyklisten korde &t sidan for att sldppa forbi bilen, vilte hon pa
grund av det hala viglaget. Vid omkorning av cyklisten gled dven bilen pa
grund av halkan och foraren styrde &t motsatt sida for att undvika att kora pa
cyklisten. I mélet uppkom skilda &sikter huruvida cyklisten triaffats av bilen
eller inte.

Domstolen ansag att skadan var uppkommen 1 f6ljd av trafik med bilen,
oavsett om bilen stott till cyklisten eller inte.

NJA 1954 5. 105 (FFR 1954:18)

Nar bil A korde om bil B, korde bil B av vigen och skadades. Vid
omkorningen fordes bil A med hog hastighet och néra intill bil B.

HD anség att olyckan hade ett sddant samband med omkdrningen att skadan
uppkommit i f6ljd av trafik med bil A, oavsett om bilarna sammanstott eller
inte.

FFR 1954:371

Vid arbete i en kabelbrunn i viagbanan, hade en varningsskylt stillts upp.
Skylten var forankrad med en bensindunk som var fylld med olja blandad
bensin. Nere 1 brunnen arbetade L och till sin hjdlp hade han en blaslampa. T
som kom korandes pa vigen, sammanstitte med varningsskylten, vilket
resulterade 1 att dunken {61l ned 1 hélet och bensinen antéindes av
blaslampan. L skadades svart av den brinnande bensinen och avled senare.
RR fann att en pakorning pa detta sitt inte innefattade ndgon typisk fara for
brannskador av detta slag. De intrdffade brandskadorna stod inte i sddant
orsakssammanhang med pakorningen att skadorna kunde anses ha
uppkommit i f6ljd av trafik med personbilen.

FFR 1958:292 (NJA 1958 not C 445)

En bil fordes osterut pa en riksvig. Pa grund av den livliga trafiken stannade
bilen tillfalligt bakom en buss pa en busshallplats. Nér bilen ater sattes
igang, rullade den bakaét cirka 5 cm. En cyklist som kom cyklande bakom
bilen svingde ut 1 vigbanan for att undvika att sammanstota med bilen.
Handlingen resulterade i att cyklisten blev pakord av en buss som kom
korande fran motsatt riktning.

Rétten ansdg att den omstdndighet att bilen vid igdngsattandet kunde ha
rullat, med lag hastighet bakét, hade ett sddant samband med den dérefter
intrdffade kollisionen mellan cyklisten och bussen, att kollisionen ansags ha
uppkommit i f6ljd av trafik med bilen. (Dissens)
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FFR 1961:51(NJA 1961 5.453)

Nar bil A korde om lastbil B pé en riksvég, fick bil A sladd och slog runt.
Foraren 1 B stannade sitt fordon vid védgkanten och steg ur lastbilen for att
vixla ndgra ord med A, som under tiden parkerat sin bil pa en
parkeringsplats invid vagen. Efter cirka 5 minuter blev lastbil B pakord av
lastbil C, néar denna skulle kéra om B. C hidvdade att A orsakat skadan
genom att med sitt korsétt foranlett B att bromsa sitt fordon kraftigt, med
pafoljd att delar av B:s last av rybsfron spreds ut 6ver vigbanan och gjorde
denna hal. C ansag dven att B parkerat sitt fordon olampligt, vilket
forsvéarade C:s omkorning av B.

Rétten ansdg att skadan inte uppkommit i1 f6ljd av trafik med A:s bil, dé det
pa grund av tiden mellan inbromsningen och olyckan samt 6vriga
omstdndigheter i fallet, inte fanns ett samband mellan A:s kérning och B:s
placering av sitt fordon. (Dissens)

FFR 1962:410

Pé en landsvdg kom A, B och C korande efter varandra. A stannade for att
svianga hoger. [ samma 6gonblick blev C och B omkérda av D, som dérefter
korde av vigen till vanster av A. Omedelbart direfter kolliderade B och C
med varandra.

Rétten ansdg att D gjort sig skyldig till vardslos kdrning samt att det inte
foreldg ett sddant samband mellan D:s korsétt och B:s skador att dessa
kunde ha uppkommit till f6ljd av trafik med D:s bil.

4.2.3 Stillastiende fordon; skada uppkommen genom
mekanisk paverkan av fordonet

I detta kapitel ska skador som intréffat med stillastdiende fordon genom
mekanisk paverkan pa fordonet behandlas.

For att skadan ska anses vara intraffad genom trafik med motorfordon ska
det finnas ett samband mellan skadan och bilens anvéindande for sitt
dndamal (normalt brukande av fordonet). Skador som sker da en férd ska
paborjas eller avslutas kan anses som uppkomna till f6ljd av trafik med
fordonet. Lastning och lossning anses som en normal anvdndning av ett
fordon. Om en person t.ex. skadas nidr man dppnar en bildorr for att lasta in
saker 1 bilen, anses skadan som intrdffad genom trafik med fordon
(exempelvis FFR 1943:235 och NJA 1956 5.773). Men bara for att en
bildorr Oppnas och nagon skadas innebir det inte att skadan har skett genom
trafik med fordonet. Bilar anses normalt inte vara i trafik nér de star
lagenligt parkerade. Hur ett parkerat fordon &n stir uppstéllt, anses det alltid
som en skada i foljd av trafik med det parkerade fordonet om en passagerare
Oppnar dorren och denna kdrs pa och skadas av ett annat fordon. Erséttning
for den skadade bildorren bedoms enligt TSL 10 § 2st, dvs. erséttning
betalas ur den pakorande bilens forsdkring endast om vallande kan styrkas
pé hans sida.'® I bade SkfVN 1956:73 och SkfVN 1959:27 skadas en

192 Strombeck, Boéthius, Hellstrom m.fl., Trafikskadelagen och andra ersittningssystem vid
trafikskador, 5:e uppl., Stockholm, 1999, s.63.
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persons fingrar av bilen. Skillnaden ligger 1 att den ena personen skadan da
fordonet &r 1 trafik, att stiga ur en bil anses vara normal anvéndning av en bil
(SkfVN 1959:27), medan den andra personen skadar sig dd han utfor
reparationer pa bilen (SkfVN 1956:73) och en bil anses normalt inte vara i
trafik da reparationer utfors pa den. I de fall d& en kvarvarande passagerare
Oppnar en bildorr pa en lagenligt parkerad bil och skadar en annan
passerande bil, anses skadorna pa den passerande bilen som uppkomna 1
foljd av trafik med den parkerade bilen, men inte som intrdffade under
forandet av den. Skadorna kan i dessa fall tickas av passagerarens
hemf6rsékring. Om det dr foraren av en olampligt parkerad bil som orsakat
skadan pa den passerande bilen, kan erséttning f6r skador pa den passerande
bilen tickas av den parkerade bilens trafikforsékring. Genom den oldmpliga
parkeringen anses foraren ha bidragit till skadan genom sitt forande av bilen.
Ett exempel pa en situation da foraren bidragit till skadan genom sitt férande
av bilen 4r dubbelparkering.'®

Bilar som star stilla pa verkstdder &r inte i trafik och skador som dessa bilar
orsakar anses inte som uppkomna genom trafik med fordonet. Sambandet
mellan bilens normala brukande for sitt indamél och skadan saknas. 1 FFR
1980:137 skadades en person da han undersokte vad det var for fel pa bilen.
I detta fall stannade han bilen under en pagaende korning och ritten ansag
att for att kunna fortsétta korningen maste han vidta undersokningen.
Undersokningen utgjorde en del i bilens anvindande. Skador som intraffar
da en person utfor nddvéndiga reparationer for att kunna fortsitta farden
anses vanligen som uppkomna till f6ljd av trafik med fordonet.

NJA 1934 5.355

Foraren av en bil stannade bilen vid vigkanten och 6ppnade plotsligt
bildorren pa forarsidan, utan att forst forsdkra sig om att handlingen inte
skulle medfora skada for annan. Handlingen resulterade 1 att en cykel korde
in 1 den 6ppna bildorren och cyklisten foll av och skadade sig.

Skadan ansags vara uppkommen i foljd av trafik med bilen. (Jmf SkfVN
1952:95)

FFR 1943:235

Nar en ko skulle lastas pé en lastbil som var uppstélld pa djurdgarens
gardsplan, skadades djurédgaren.

Rétten ansdg, med hinsyn till omstdndigheterna i malet (de specificerar inte
omstdndigheterna), att skadan uppkommit i f6ljd av trafik med lastbilen.
(Dissens)

NJA 1944 5.203 (FFR 1944:120)
Foraren (N) av en lastbil rdkade ut for motorstopp och stannade lastbilen vid
vénstra vigkanten.'® D4 en personbil (H) nirmade sig gick N ut pa vigen

19 Strombeck, Boéthius, Hellstrom m.fl., Trafikskadelagen och andra ersittningssystem vid
trafikskador, 5:¢ uppl., Stockholm, 1999, s.64-65.
1941944 var det dnnu vanstertrafik i Sverige.
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och gjorde tecken att personbilen skulle stanna. Foljden blev att H
kolliderade med lastbilen, da han forsokte undvika att kora pa N.

HD anség att lastbilen var 1 trafik vid kollisionsdgonblicket, men att
skadorna inte uppkommit till f61jd av trafik med lastbilen, da det inte fanns
nagot samband mellan N:s beteende nir han forsokte stanna H:s bil och
trafiken med lastbilen.

SkfVN 1952:13

En pakorning hade resulterat i1 att det uppstétt en vass kant pa en bils bak-
skdrm. Nér bilen senare stod parkerad péd en parkeringsplats fick en
forbipasserande person sin kappa sonderriven av den vassa kanten.

Skadan pé kappan ansags av nimnden inte uppkommen i f6ljd av trafik med
bilen.

SkfVN 1952:95

Pé en verkstad stod en bil uppstélld for reparation. Bilen tillhérde dgaren till
verkstaden som sjélv utforde arbetet. Niar han 6ppnade bilens ena dorr
traffade han en forbipasserande person som skadades.

Skadan ansags inte uppkommen i f6ljd av trafik med bilen. (Jmf NJA 1934
$.355, NJA 1956 5.773, SkfVN 1959:27)

NJA 1956 5.773 (FFR 1956:186)

En sképbil stod parkerad pa en gérd for lastning av brod. Néar T kom gaende
bakom fordonet, 6ppnades plotsligt bilens bakdorr av V som befann sig inuti
bilen. T traffades av bildérren och skadades.

Domstolen fann, med beaktande av omstindigheterna i fallet, att skadan var
en foljd av trafik med skapbilen. (Jmf NJA 1934 s.355, SkfVN 1952:95,
SkfVN 1959:27)

SkfVN 1956:73

Pé en bensinstation hade en bil stéllts upp pad smorjbryggan for
rundsmorjning och oljebyte. For att kunna driva ut den gamla oljan var
bilens motor igdng. Nar bilens dgare hade gatt ner under bilen skadade han
ett finger, nér han rorde vid fliktremmen.

Néamnden anség att skadan inte uppkommit genom trafik med bilen. (Jmf
SkfVN 1959:85)

SkfVN 1959:27

En bil hade stannat for att sldppa av en passagerare. Nér dorren skulle
stidngas efter urstigningen, kldmdes passagerarens fingrar i bildorren.
Skadan ansags intrdffad genom trafik med bilen.

SkfVN 1959:85

Nar en person (A) skulle spanna flaktremmen pé en traktor kom hans granne
(B) pé besok. Under samtalet dem emellan skulle grannen, av ren
klafingrighet, trycka pa knappen till traktorns signalhorn. Han tryckte dock
pa fel knapp vilket resulterade 1 att motorn startade och A fick nagra av sina
fingrar avslitna av fliakten.
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Skadan ansags inte uppkommen genom trafik med traktorn.
(Jmf SkfVN 1956:73)

FFR 1980:137

Nar en bil korde pa en vig borjade plotsligt varningslampan for
laddningskontroll att lysa. Féraren stannade bilen vid sidan av vdgen, men
lat motorn vara igang. For att undersoka felet 6ppnade han motorhuven. Nar
han skulle kdnna efter om generatorn satt fast, fastnade hans hand 1
flaktremmen och skadades.

Domstolen fann att skadan uppkommit genom trafik med bilen, da
undersokningen av flaktremmen var nddvéndig for att kunna bedoma om
han kunde fortsétta korningen. Hans atgird att kontrollera om generatorn
satt fast var naturlig och utgjorde ett led 1 bilens anvdndande, oavsett om han
var oforsiktig genom att ¢j forst stanna bilens motor.

NJA 1988 5.221

En bil hade tillfalligt gjort ett uppehall i1 farden. For att undgé att bli tagen av
polisen, fostes en bilpassagerare in 1 bilen och skadas av bildorren.

Rétten ansdg att skadan hade ett sidant samband med bilens normala
brukande att den ansigs uppkommen i f6ljd av trafik med bilen.

4.2.4 Stillastadende fordon; skada orsakad genom brand i
eller lickage fran fordonet

Detta avsnitt ror skador som intréffat genom brand eller d4 ndgot lackt fran
fordonet.

Nér nagonting licker fran ett fordon anses intraffade skador normalt sett
som uppkomna till f6ljd av trafik med fordonet. Se exempelvis NJA 1938
s.408, dér bensin under pagidende tankning fattade eld och skadade bade
bilen och bensinstationen och SkfVN 1959:6, dir hydraulolja plotsligt
bdrjade spruta ut, troligen pa grund av att en packning lossnat pa lastbilen.
Detta giller dock inte om fordonet som orsakar skadan befinner sig pd en
verkstad. Bilar som star stilla pd verkstidder dr som huvudregel inte i trafik
och skador som dessa bilar orsakar anses normalt inte som uppkomna
genom trafik med fordonet. Sambandet mellan bilens normala brukande for
sitt indamal och skadan saknas. Se exempelvis FFR 1958:323, dér en bil
lamnades in pd en billackeringsverkstad. Efter cirka 30 minuter utbrot pa
grund av kortslutning brand i bilens elektriska utrustning. Elden spred sig
och skadade sévil bilen som verkstaden och déri befintlig egendom. Rétten
ansdg att vid olyckstillfdllet var bilen stillastdende pé verkstaden for
reparationer och var sdledes inte i trafik. Det foreldg inte ett sddant samband
mellan bilens anvédndande i trafik och eldsvddan att skadan skulle anses ha
uppkommit i foljd av trafik med bilen. I SkKfVN 1975:28 utbrét brand i en
parkerad bil pa grund av fel i kupéviarmaren. Elden spred sig dven till bilar
som stod parkerade intill den forsta bilen. Skadorna pa de intillstdende
bilarna ansdgs inte ha uppkommit genom trafik med den forsta bilen. Detta
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pa grund av att den forsta bilen inte ldngre var i trafik. Den stod parkerad
och anses som vilket foreméal som helst.

NJA 1938 5.408 (FFR 1938:93)

En forare korde in pa en bensinstation for att tanka. Under tankningen utbrét
eld 1 bilen och branden spred sig till bensinstationen och skadade denna.
Skadorna ansags uppkomna i f6ljd av trafik med fordonet. (Jmf NJA 1942
$.555)

NJA 1942 5.437 (FFR 1942:140)

Vid avlastning av traull fran en lastbil som drevs med gengas, kom triull i
kontakt med det starkt upphettade gengasaggregatet och fattade eld. Elden
spred sig till omkringliggande byggnader och orsakade skada.

Skadan ansags ha uppkommit i f6ljd av trafik med lastbilen.

NJA 1942 5.555 (FFR 1942:159)

Efter avslutad tankning av en sképbil pé en bensinstation, exploderade
bilens bensintank nér foraren startade bilen. Bensin slungades ut och
orsakade skada.

Pé grund av omstidndigheterna 1 malet ansag domstolen att skadorna
uppkommit i f61jd av trafik med bilen. (Jmf NJA 1938 5.408)

NJA 1943 5.431 1 (FFR 1943:61)

Efter nattparkering startades motorn pa en lastbil medan fordonet stod till
hilften kvar inuti en magasinslokal. Samtidigt som motorn startades slog en
eldslédga upp fran forgasaren och antdnde nigra vassmattor som fanns i
lokalen. Lokalen och déri befintlig egendom skadades.

Rétten fann att skadorna uppkommit 1 f6ljd av trafik med fordonet.

NJA 1943 5.431 1l (FFR 1943:144)

En bilforare tdnde ett fordons gengasaggregat medan bilen stod i ett garage.
Da aggregatet tindes eller nér bilen kordes ut ur garaget kastades gnistor
eller glodande partiklar ut ur aggregatet och antdnde byggnaden.

HD anség att skadan uppkommit i f6ljd av trafik med fordonet. (Jmf FFR
1944:44)

FFR 1944:44 (NJA 1944 not A 17)

Pé kvéllen parkerades en lastbil 1 ett av tva intill varandra liggande garage.
Foraren lamnade garaget utan att forst forvissa sig om att elden 1
gengasaggregatet var slidckt. Pa natten brann bada garagen ner och samtliga
bilar och all egendom 1 garagen forstordes. Domstolen ansag att elden
uppkommit genom antidndning frén lastbilens gengasaggregat och att
skadorna uppkommit i f6ljd av trafik med fordonet. (Jmf NJA 1943 s.431 1I)

FFR 1958:323 (NJA 1958 not C 1050)

En bil ldimnades in pa en billackeringsverkstad. Efter cirka 30 minuter utbrot
pa grund av kortslutning brand i bilens elektriska utrustning. Elden spred sig
och skadade savél bilen som verkstaden och déri befintlig egendom.
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Rétten ansdg att vid olyckstillfdllet var bilen stillastdende pé verkstaden for
reparationer och var séledes inte i trafik. Det forelag inte ett sdidant samband
mellan bilens anvindande 1 trafik och eldsvédan att skadan skulle anses ha
uppkommit i f6ljd av trafik med bilen.

SkfVN 1959:6

Fran en lastbil tippades betong. Plotsligt borjade hydraulolja spruta ut,
troligen pa grund av att en packning lossnat. En person som befann sig invid
lastbilen skadades d& han blev 6verskoljd av oljan.

Namnden ansdg att skadan intrdffat genom trafik med lastbilen.

SkfVN 1971:104

Under 8 timmar stod en dieseldriven flyttbuss parkerad for urlastning pa en
garageuppfart. Garageuppfarten var belagd med rod asfalt som forstérdes da
dieselolja fran flyttbussen l4ckte ut.

Skadan ansags uppkommen 1 f6ljd av trafik med flyttbussen, da skadan
intraffat under pdgaende urlastning och att den orsakats av en bristféllighet
hos bussen. (Jmf SkfVN 1947:72, SkfVN 1963:30, SkfVN 1968:32)

SkfVN 1975:28

Pé grund av fel 1 kupévarmaren utbrot brand i en parkerad personbil. Elden
spred sig dven till bilar som stod parkerade intill den forsta bilen..
Néamnden anség att skadorna pa de intillstdende bilarna inte uppkommit
genom trafik med den forsta bilen.

SkfVN 1990:20

En person utforde svetsningsarbeten pa en bil 1 ett villagarage. Bilen hade
pallats upp och vénster bakhjul var avtaget. Efter en stunds arbete borjade
det brinna 1 bilen. Han forsokte sldcka branden med vatten utan resultat. For
att fa ut bilen ur garaget monterade han pa bakhjulet, pallade ner bilen, satte
sig 1 bilen, startade motorn och backade ut bilen. Att rulla ut bilen med
handkraft skulle inte ha gatt da garaget 1ag under markplanet. Nar mannen
satte sig 1 bilen erholl han brédnnskador.

Namnden ansdg att skadan intrdffat i f6ljd av trafik med bilen.

4.2.5 Stillastaende fordon; skada orsakad pa annat séitt édn
genom mekanisk paverkan, brand eller lickage

Kapitlet beror skador som intréffat nér ett fordon stétt stilla och som inte har
uppkommit genom brand eller lackage.

I bdde NJA 1950 5.493 och SkfVN 1991:5 faller en person pa vig ut ur en
stillastdende buss. I NJA 1950 s.493 halkar personen pa det snd- och
isbelagda trappsteget och i SkfVN 1991:5 trampar personen fel pa
trappsteget. | NJA 1950 5.493 ansédgs skadan uppkommen i f6ljd av trafik
med bussen, medan i SkfVN 1991:5, ansédgs skadan inte vara uppkommen
genom trafik med bussen. Skillnaden kan vara att bussen i NJA 1950 5.493
endast tillfélligt hade stannat for att sléppa av passagerare, medan bussen i
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SkfVN 1991:5 hade parkerats for ett laingre uppehall och den var dirmed
inte langre 1 trafik. Skador som intrdffar pa grund av en bristfallighet pa
fordonet anses som uppkomna genom trafik med fordonet. Om skadan beror
pa en persons, exempel en passagerares, misstag eller feltramp sé anses
skadan inte vara en f6ljd av trafik med fordonet, d& det inte finns nagot
samband mellan skadan och fordonets normala brukande. Det ar viktigt att
det finns ett orsakssamband mellan skadan och hindelsen som orsakat
skadan (adekvat kausalitet). Detta mérks i fallen FFR 1960:318, dar skadan
ansags vara en foljd av trafik med fordonet och SkfVN 1955:70, dér
skadorna inte ansdgs som intridffade genom trafik med fordonet.

FFR 1944:386 (SvJT 1944 rf's.68)

Fel uppstod i en personbils elektriska ledningar och bilen ldmnades vid
viagkanten 1 ndgra dagar. Nar en lastbil skulle kéra om bilen pa den smala
vagen, korde lastbilen ner 1 vigdiket och skadades.

Domstolen ansag att pa grund av omstdndigheterna i fallet var skadan att ses
som uppkommen till f6ljd av trafik med personbilen.

NJA 1946 5.462 (FFR 1946:211)

Under en fard med en lastbil, steg foraren efter att ha stannat fordonet upp
pa flaket for att réra om 1 grytan till bilens gengasaggregat. Nar han hoppade
ned bredvid lastbilen kolliderade han med en cyklist, som skadades sa svart
att hon avled.

Skadorna ansags uppkomna i trafik med lastbilen.

NJA 1950 5.493 (FFR 1950:150)

Vid avstigande ur en stillastdende buss halkade en person pa det nedersta
fotsteget, som vid tillfdllet var snd- och isbelagt. Rétten fann att det fanns ett
sadant samband mellan skadornas uppkomst och bussens anvdndande i
trafik att skadorna ansdgs uppkomna i f6ljd av trafik med bussen, trots att
bussen vid olyckstillfdllet stod stilla. (Jmf SkfVN 1958:19, SkfVN 1962:41,
NJA 1974 5.616)

SkfVN 1954:67

Under en fard med bil A, blev fordonet stdende i1 en backe pa grund av
maskinfel. For att forhindra att A kom 1 rorelse lade foraren en storre sten
bakom ett av hjulen. Nar bilen vid ett senare tillfdlle bargades, glomdes
stenen att borttagas, vilket resulterade 1 att bil B skadades nér den en stund
senare korde pa stenen.

Néamnden ansdg att skadan pa bil B uppkommit i f6ljd av trafik med bil A.

SkfVN 1955:70

En traktor kom korandes pa en vig. Foraren stannade vid ett par vigbommar
och steg ur traktorn for att lyfta upp bommarna, s att han och en moétande
bil kunde passera dem. Da den métande bilen passerade bommarna, f6ll
plotsligt en av dem ned och skadade taket pa bilen.

Skadan ansags inte intrdffad genom trafik med traktorn.

39



FFR 1958:413

Pé grund av trafikhinder stannade en buss tillfalligt mellan tva hallplatser.
Bussforaren 6ppnade, 1 strid mot géllande bestimmelser, den framre
bussdorren och 1t tva minderariga flickor stiga av. Flickorna sprang bakom
bussen och dérefter ut i korbanan, dir en av dem blev pakord av en bil.
Rétten fann att skadan inte uppkommit genom trafik med bussen, da
flickorna stigit av den stillastdende bussen pa en plats som var séker ur
trafiksynpunkt, samt att olyckan intrdffade pa en annan del av kérbanan.

SkfVN 1958:19

Nar en varubil stannats for att forséljning skulle dga rum, halkade en kund
som stigit upp pé fordonets bakddrrs trappsteg och skadades.

Skadan ansags intréffat i f6ljd av trafik med varubilen.

NJA 1959 5.378 (FFR 1959:72)

A hade stannat sin bil vid vigkanten for att fylla pd vatten i kylaren. Vattnet
himtade han fran en bensinstation som l14g pa motsatt sida av vigen. Nar
han skulle ga och ldmna tillbaka vattenkannan, blev han pakord av en bil nar
han korsade vagen.

HD anség att den omstandighet att A var pa vég att ldmna tillbaka
vattenkannan, som han anvént for att fylla pa vatten 1 kylaren pa sin bil, inte
medforde att skadan som A dsamkats kunde anses ha uppkommit i foljd av
trafik dven med A:s bil.

FFR 1960:318

Vid en busshéllplats blev tva kvinnor svart skadade nér de blev pdkorda av
en buss. Efter de blivit pdkorda blev de liggande pa gatan en stund. Oro
uppstod bland passagerarna pa bussen och nir en kvinnlig passagerare skulle
stiga av bussen, fick hon en chock vid dsynen av de svért skadade
kvinnorna. Pa grund av chocken blev hon sjukskriven i tolv dagar.
Domstolen ansag att, oavsett om den chock som drabbade kvinnan 14g inom
ramen for vad som kunde anses normalt vid en sddan upplevelse, det 1 vart
fall inte fanns samband mellan kvinnans skada och vérdslosheten 1 samband
med framforandet av bussen. Skadan ansédgs sdledes inte vara uppkommen i
foljd av trafik med bussen. (Dissens)

SkfVN 1962:41

En tankbil stod stilla med avslagen motor. Féraren som befann sig ovanpa
tankbilen snavade, eller halkade, och skadades svart da han f6ll av fordonet,
som saknade skyddsricken.

Skadan ansags inte uppkommen 1 f6ljd av trafik med tankbilen, dé& det inte
ansags foreligga ett samband mellan tankbilen eller dess handhavande och
skadan. (Jmf NJA 1950 s.493, SkfVN 1958:19, NJA 1974 5.616)

SkfVN 1966:53

Nar A korde med sin bil pa en huvudled lossnade den ena vindrutetorkaren
och foll ner pa védgen. A stannade bilen och steg ur for att himta
vindrutetorkaren. Samtidigt kom B korandes fran motsatt hall. For att
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undvika att kollidera med A, tvingades B gora en gir, vilket medforde att
han korde av vdgen och hans bil skadades.
Skadorna pa B:s bil ansdgs inte vara en f6ljd av trafik med A:s bil.

NJA 1974 5.616

A backade ut sin bil ur ett garage. Nir han steg ur bilen for att stinga
garageportarna, halkade han pa den isbelagda garageuppfarten och skadade
sig.

Rétten ansdg att skadan inte var uppkommen genom trafik med bilen, da den
primira orsaken till olyckan varit halkan och att det inte forelag ett samband

mellan olyckan och A:s beteende som forare av bilen. (Dissens) (Jmf NJA
1950 5.493, SkfVN 1958:19, SkfVN 1962:41)

SkfVN 1991:5

Nar en kvinna pa studieresa skulle stiga av en buss 1 samband med att
bussen parkerats, trampade hon fel och ramlade, vilket medférde att hon
skadades.

Det foreldg inga bristfalligheter pa bussen och motor var avslagen.
Néamnden anség att skadehéndelsen inte haft ndgot samband med fordonets
funktion eller framforande att géra. Skadan ansigs darmed inte uppkommen
1 foljd av trafik med bussen.

4.2.6 Skada orsakad genom mekanisk eller annan direkt
paverkan av sliipfordon

Detta avsnitt ror skador som orsakats av fordons slédpfordon.

Om ett slapfordon kopplas till ett motordrivet fordon, t.ex. en bil, bedoms
hela fordonskombinationen vara ett motordrivet fordon.'” Detta medfor att
de regler som géller for fordonet dven giller for sldpfordonet. Om slépet &r i
rorelse anses skador som uppkommit normalt som uppkomna i {61jd av
trafik. Om slédpfordonet star stilla, far stillning tas till om slépfordonet &r i
trafik eller inte. Sldpfordonet bedoms som i trafik om trafikskaderisken
fortfarande finns.'® Om sldpfordonet har parkerats lagenligt anses det,
precis som en lagenligt parkerad bil, inte vara i trafik. Men om slépfordonet
har parkerats olagligt anses det fortfarande vara i trafik. Det ska dven finnas
adekvat kausalitet mellan sldpfordonet och skadan, for att skadan ska ha
intraffat genom trafik med motorfordon.

NJA 1932 5.84

Niér N korde upp for en backe, stannade plotsligt motorn pé lastbilen. For att
hindra att lastbilen och slipet gled ner for backen pa grund av det hala
viglaget, styrde N in lastbilsekipaget at sidan, vilket medforde att lastbilen

19 Werner och Jonsson, Motorfordonsforsikring- lagstifining, Trafikforsikringsforeningen,
IFU, 9:e uppl., 1994, s.14.

1% Holmbom, Skada i foljd av trafik, examensarbete, Juridiska fakulteten vid Lunds
Universitet, HT 2001, s.32.
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och sldpet hindrade all annan trafik pa védgen. For att bereda mgjlighet f6r
andra fordon att passera lastbilen kopplade N loss slépet fran lastbilen med
avsikt att fora det till vigens ena sida. Nar N forlorade fotfastet gled
sldpvagnen ner for backen och kolliderade med B.

Rétten ansdg att skadorna uppkommit i f6ljd med trafik med lastbilen, med
hinsyn till olyckans forlopp.

SkfVN 1953:33

Pé grund av ett fel hade slépet till en traktor kopplats ifran traktorn och
lamnats vid sidan av en vdg. Ungefdr 1'% timme senare sammanstotte en bil
med sldpet och bilen skadades.

Namnden anség att skadan pa bilen intriaffat genom trafik med traktorn.
(Dissens)

SkfVN 1954:118

En traktor hade dragit upp ett sldp pé en lastkaj och slidpet hade sedan
kopplats loss fran traktorn. Pa grund av forsummad klotsning, kom sldpet i
rorelse efter cirka 15 minuter och kolliderade med en parkerad bil, som
skadades.

Skadan pé bilen ansags intrdffad 1 foljd av trafik med traktorn. (Dissens)
(Jmf SkfVN 1957:33, SkfVN 1958:33)

SkfVN 1957:33

Fran ett trafikforsdkringspliktigt dragfordon hade ett slép kopplats loss.
Flera timmar senare kom slépet 1 rorelse och orsakade skador pd annans
egendom.

Skadorna som slédpet orsakat ansigs av nimnden uppkomna genom trafik
med slédpet. (Dissens). (Jmf SkfVN 1954:118, SkfVN 1958:33)

SkfVN 1958:33

Med hjélp av ett dragfordon hade ett slédp backats intill en lastbrygga och
sedan kopplats loss frdn dragfordonet. Till foljd av att bromsen inte dragits
at ordentligt kom slépet i rullning, vilket resulterade i att en truck, som fran
lastbryggan skulle koras ut pa sldpet, foll ner och skadades.

Skadan ansags uppkommen 1 f6ljd av trafik med dragbilen. (Dissens) (Jmf
SkfVN 1954:118, SkfVN 1957:33)

SkfVN 1966:9

En forare av en traktor med sldpkérra, parkerade slapkérran pa en gata med
avsikt att himta sldpet ndsta morgon. Med traktorn kérde han sedan hem till
sin bostad och parkerade traktorn déir. P4 kvillen sammanstotte en skapbil
med den parkerade slédpkérran och bilens forare skadades.

Néamnden ansdg att skadan uppkommit genom trafik med traktorn.
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4.2.7 Skada uppkommen i samband med eller i anslutning
till bogsering eller medelst motorfordon

Detta kapitel behandlar skador som skett i samband med eller i anslutning
till bogsering eller medelst motorfordon.

Vid bogsering giller samma regler som for vanlig kérning med fordon. Om
ett sldp eller en jarnvédgsvagn kopplas till ett dragfordon behandlas hela
fordonskombinationen som en enhet.'®” Om bilen eller fordonet star stilla,
fér stdllning tas till om bilen ér i trafik eller inte. Om fordonet eller
slapfordonet parkerats far stéllning tas till om det dr en lagenlig parkering
eller inte. Aven trafikskaderisken ska beaktas. I SkfVN 1951:33 hade
jarnvégsvagnar flyttats lings ett stickspar med hjélp av en bil. Efter
forflyttningen kom jarnvédgsvagnarna att blockera ett jarnvigsspar (de hade
parkerats olagligt) och dé bil och sldpfordon behandlas som en
fordonskombination, anségs skadorna som intridffade genom trafik med
bilen (dragfordonet).

FFR 1944:101 (NJA 1944 not B 217)

Vid mote mellan en lastbil (A) och en tankbil (B) pa en smal vig, kom
tankbilens ena hjulpar s langt t sidan att den korde ned i vigdiket med
hjulparet och kunde inte komma upp pé végen igen. For att fa upp tankbilen
skot lastbilen pa tankbilen bakifran samtidigt som B:s forare forsokte kora
tankbilen framat. For att hjélpa till skulle en tréstdng placeras mellan
bilarnas underrede. En forbipasserande person skulle anbringa stdngens ena
ande mot tankbilen och sldppa stdngen forst nér lastbilen kommit sé néra att
stangen, med den andra dnden, fatt fiste mot lastbilen. Under forsoket att fa
upp tankbilen skadades torparen sa svart att han senare avled.

HD anséag att skadorna inte uppkommit i f6ljd av trafik med tankbilen, d&
den under forsoket att f4 upp den pa vdgen forblivit stillastdende eller 1 vart
fall inte rort sig 1 riktning mot torparen. (Tva justitierad var skiljaktiga i
frdga om motiveringen)

SKfVN 1951:33

Med hjélp av en bil forflyttades nagra jarnvégsvagnar langs ett stickspar.
Jarnvdgsvagnarna kom att blockera huvudsparet, vilket inte
uppmidrksammades. Dagen efter kolliderade ett tdg, som kom korandes pa
huvudsparet, med vagnarna och skador uppkom pa tiget.

Néamnden ansag att skadorna intréffat genom trafik med bilen. (Dissens)

SkfVN 1952:6
Genom bogsering efter en bil, forflyttades nagra jarnvégsvagnar.
Jarnvdgsvagnarna kopplades sedan loss frén bilen, som avldgsnade sig. Pa

17 Werner och Jonsson, Motorfordonsforsikring- lagstifining, Trafikforsikringsforeningen,
IFU, 9:e uppl., 1994, s.14.
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grund av att marken som vagnarna var parkerade pé lutade, rullade vagnarna
tillbaka, vilket resulterade 1 att skador uppkom pé annans egendom.
Skadorna ansags uppkomna genom trafik med bilen.

SkfVN 1955:47

Nar en fardiglastad jarnvagsvagn skulle flyttas undan, skots den iging med
hjalp av en bil. Vagnen som dérefter inte kunde stoppas i tid, kolliderade
med ett flertal bilar som skadades.

Skadorna pa bilarna ansags uppkomna i foljd av trafik med den f6rsta bilen.

SkfVN 1955:76

Nar en lastbil som kort nedfor ett stup skulle vinschas upp av en
stillastdende bargningsbil, fastnade lastbilens underrede i marken, vilket
resulterade 1 att underredet delvisst slets bort.

Néamnden anség att skadorna pa lastbilen inte intraffat genom trafik med
bargningsbilen.

4.2.8 Skada orsakad av sirskild pa motorfordon anbragt
eller till sidant fordon kopplad maskinell anordning

Detta kapitel ror skador som anordningar som kopplats till ett fordon
orsakar.

Manga av fordonen i réttsfallen ar att anse som motorredskap och
motorredskap anses som ett motorfordon, vilket medfor att regler som géller
for bilar och motorcyklar, dven géller for motorredskap. Skador som uppstér
dé ndgot liacker eller sprids fran fordonet anses som uppkomna genom trafik
med fordonet, (ex. SkfVN 1957:4) eller motorredskapet (ex. SkfVN
1967:17). Rorelserekvisitet kan vara lite svért att uppna for motorredskap,
dé dessa for det mesta star stilla. Enligt forarbetena till trafikskadelagen
anses ett motorredskap vara i rorelse dd redskapets hjul eller motsvarande
ror sig 1 ndgon riktning. Exempelvis ska skador som en mobilkran orsakar i
samband med att den utfor ett lyft anses som uppkomna i trafik med kranen.
Men om ett stationédrt motorredskap orsakar en skada anses denna skada inte
som uppkommen genom trafik med fordonet. Exempelvis om en
processmaskin som stir uppstélld pa en skogsarbetsplats under sitt arbete
orsakar en personskada anses inte skadan vara en trafikskada. Detsamma
giller om en gravmaskin under grivning rakar stota till en person sd att
denna skadas. Men om en traktor vilter pa grund av terrdngens lutning, sé
anses skadorna som uppkommer vara trafikskador.'*®

SkfVN 1957:4
Fran en lastbil spreds tjdra ut pd en vig. Spridningsaggregatet var kopplat till
en handspridare, som skottes av en arbetare som gick vid sidan av fordonet.

1%'S0U 1974:87 5.264.
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Vid arbetet skadades en forbipasserande bils lackering, av den utsprutande
asfalttjdran.
Skadan pé bilen ansags uppkommen 1 f6ljd av trafik med lastbilen. (Dissens)

SkfVN 1957:49

Ett sldp till en traktor var forsedd med en hydraulisk tippanordning som
drevs av traktorns motor. For att kunna reparera ett fel som uppstétt under
slépets flak, satte traktorns forare tippanordningens drivaxel 1 langsam
rotation, sd att flaket fixerades i upplyft ldge. Nar foraren skulle stiga ner
fran forarplatsen, fastnade hans byxben i den oskyddade
transformationsaxeln och han skadades.

Néamnden anség att skadan inte intridffat genom trafik med traktorn.

SkfVN 1959:8
En traktor var forsedd med en griavskopa. Néar fordonet anvdndes for lastning
av jord pé en lastbil, kom gravskopan for néra lastbilen och skadade denna.

Skadan pa lastbilen ansigs uppkommen genom trafik med traktorn. (Jmf
SkfVN 1960:6)

SkfVN 1959:37

En traktordgare (A) hjilpte en granne (B) i dennes skordearbete. Efter
arbetet dkte B med pé traktorn. For att underldtta B:s nedstigning fran
traktorn, sdnkte A det till traktorn kopplade aggregatet, vilket mandvrerades
genom traktorns hydrauliska lyft. Grannen som holl 1 aggregatet klamdes
och skadades, da aggregatet verkade som en kniptang.

Skadan ansags uppkommen genom trafik med traktorn.

SkfVN 1960:6

Ett grivaggregat, som drevs fran traktorns kraftuttag, hade kopplats till en
traktor. For att traktorn skulle kunna verka som motvikt till gravskopan,
skulle aggregatets stodben vara nedfdllt under gravning. Under ett
gravningsarbete, dé traktorn saledes stod still, traffade gravskopan en
jordkabel som skadades.

Skadan ansags inte uppkommen i f6ljd av trafik med traktorn. (Jmf SkfVN
1959:8)

SkfVN 1967:17

Nar girlanger, som var uppsatta 6ver en gata skulle tas ner, anvédndes en
lastbil som hade en hydraulisk kran monterad pa flaket. Pa kranen var en
arbetskorg monterad som skottes av lastbilsforaren. Nar lastbilsforaren vid
ett tillfalle mandvrerade korgen, lossnade korgen och den arbetare som
befann sig 1 korgen foll ned till marken och dédades.

Skadan ansags av nimnden uppkommen i trafik med lastbilen. (Dissens)
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4.2.9 Skada uppkommen i samband med lastning eller
lossning

I detta avsnitt behandlas skador som uppkommit i samband med lastning pé
och lossning fran ett motorfordon eller ett slapfordon.

Om skadan som uppkommit inte har haft ndgot samband med fordonets
normala anvdndande &r den inte uppkommen genom trafik med fordonet.
Skador som lasten orsakar, utan ett direkt samband till fordonet, anses
normalt inte vara skador till foljd av trafik med fordonet. Detsamma géller
nir nagot ska lossas eller lastas fran ett fordon och fordonet star stilla.'®
Detta giller 4ven om fordonets motor &r paslagen. I NJA 1961 s.282, nér
stenblock lastades pa en lastbil trampade en arbetare pé ett spik i en plankbit
som lag pa flaket. Plankorna medfordes pa flaket for att laggas under
stenblocken. HD ansag att plankorna medfordes huvudsakligen for att
underldtta lastning och lossning av stenblocken. For varje block som
lastades valdes lampliga plankor ut. Plankorna var ddrmed inte dgnade eller
anbragta for mera stadigvarande bruk pa lastbilen. Skadan var ddrmed inte
en foljd av trafik med lastbilen, da de pa grund av deras tillfdlliga
anvindning inte kunde betraktas som anordning tillhérande lastbilen. Detta
fall visar att saker som tillforts ett fordon for tillfalligt brukande inte anses
tillhora fordonets utrustning och skador som dessa saker orsakar har inte
intraffat 1 f6ljd av trafik med fordonet. Skador som inte har ett samband med
fordonets brukande for sitt &ndamél, anses inte som skador till f6ljd av trafik
med fordonet.

SkfVN 1947:72

En tankbil levererade olja till en fastighet och avtappningen skedde med
hjélp av fordonets motor. Ett ventilfel resulterade i att fastighetens gérdsplan
blev nedfldckat av lickande olja.

Néamnden ansag att skadan inte intrdffat genom trafik med fordonet. (Jmf

SkfVN 1971:104, SkfVN 1963:30, SkfVN 1968:32)

FFR 1948:299 (SvJT 1949 rf5.265)

Nir ved skulle tippas fran ett lastbilsflak med en av bilens motor driven
anordning, traffades en forbipasserande kvinna av vedtrd som foll ur ett
vedlass.

Domstolen anség att hennes skador intriffat i foljd av trafik med lastbilen,
da tippningen som utférdes med hjélp av drivkraft fran fordonets motor,
utgjorde ett led i lastbilens anvindande i trafik.

1% Mirk dock fallet FFR 1943:235 (under 4.1.3), ddr en ko skulle lastas pa en lastbil som
var uppstélld pa djurdgarens gardsplan,. Djurdgaren skadades och ritten ansdg, med hansyn
till omsténdigheterna i malet, att skadan uppkommit i foljd av trafik med lastbilen.
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SkfVN 1948:58

En lastbil transporterade bildick pa flaket. Vid avlastning for hand av
bildicken, kom ett av ddcken i rullning och skadade en fotgidngare.
Néamnden ansdg att skadan inte uppkommit i1 foljd av trafik med lastbilen.

SkfVN 1948:73

En tankbil skulle leverera olja till en fastighet. Vid avtappningen lades
slangen tvirs Over gatan, vilket resulterade i att en fotgéingare som passerade
fordonet snavade pa slangen och skadade sig. Skadan ansags inte intréffad
genom trafik med tankbilen.

SkfVN 1953:34

En lastbil var forsedd med en vinschanordning som drevs av lastbilens
motor. Under lastning av timmer pé lastbilen rakade lastbilsforaren trycka
ned den spak som styrde vinschen, vilket resulterade i att en stock som var
under upphissning, sjonk ned och skadade en man.

Néamnden ansdg att skadan inte uppkommit i1 foljd av trafik med lastbilen.

SkfVN 1956:18

En lastbil var forsedd med en lyftkran. Under lastning av gods pa lastbilen
fattade en person som hjilpte till med lastningen, tag i det upphissade godset
for att skjuta in det overflaket, vilket resulterade i att sparranordningen till
kransspelet sattes ur spel och godset gled ner och skadade en person.

Skadan ansags inte uppkommen i f6ljd av trafik med lastbilen.

SkfVN 1958:9

Fran en stillastdende lastbil tippades betongbruk under ett viagarbete. Under
arbetet stankte bruk upp pé en passerande bil och skadade lackeringen.
Skadan ansags inte intrdffad genom trafik med lastbilen.

NJA 1961 5.282 (FFR 1961:30)

Nar stenblock lastades pa en lastbil trampade en arbetare pa ett spik i en
plankbit som lag pé flaket. Plankorna medfordes pé flaket for att laggas
under stenblocken.

HD anség att plankorna medfordes huvudsakligen for att underlitta lastning
och lossning av stenblocken. For varje block som lastades valdes lampliga
plankor ut. Plankorna var dirmed inte d4gnade eller anbragta for mera
stadigvarande bruk pa lastbilen. Skadan var ddrmed inte en f6ljd av trafik
med lastbilen, da de pa grund av deras tillfdlliga anvindning inte kunde
betraktas som anordning tillhérande lastbilen.

FFR 1961:291
Nar nagra arbetare lossade timmerstockar fran en lastbil, som stod still och

vars motorkraft inte utnyttjades, foll nagra stockar mot en person som
skadades.
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Rétten fann att skadan inte var en foljd av trafik med lastbilen, da skadan
inte haft sin grund 1 bilens funktion vilket medf6rde att det saknades
samband mellan lossningen av timret och trafiken med lastbilen.

SkfVN 1963:30

En tankbil skulle leverera olja till en villafastighet, vars garageuppfart var
mycket brant. Foraren av tankbilen backade upp fordonet mot
villafastigheten och péd grund av lutningen pa uppfarten kom lastbilen att
luta kraftigt framat. Nar foraren 6ppnade oljeventilerna medforde
garageuppfartens kraftiga lutning att olja strommade ut fran tankarna och
ned pa uppfartens asfaltbeldggning som skadades.

Skadan pé asfalten ansdgs inte uppkommen 1 foljd av trafik med tankbilen.
(Jmf SkfVN 1971:104, SkfVN 1947:72, SkfVN 1968:32)

SkfVN 1968:32

Till en villa levererades olja med en tankbil. Nir villans oljetank var full,
stingde foraren av pistolventilen, vilket ledde till att trycket av okédnd
anledning blev sa stort att slangen lossnade frn ventilen. Olja strommade ut
och skadade fastigheten.

Namnden anség att skadan pa fastigheten inte uppkommit genom trafik med
tankbilen. (Dissens)(Jmf SkfVN 1971:104, SktVN 1947:72,
SkfVN1963:30)

SkfVN 1972:3

Nar en dgare av en personbil kopplade loss ett sldp som var kopplat till
bilen, tippade sldpet bakat, vilket resulterade 1 att en person som hjélpte
bildgaren skadades av slipets last.

Skadan ansags uppkommen 1 f6ljd av trafik med bilen.

4.2.10 Skada orsakad av last i annat fall 4n i samband med
lastning eller lossning

Detta avsnitt behandlar skador som orsakats av motorfordons eller
slapfordons last, da det inte sker i samband med lastning eller lossning.
Har har orsakssambandet mellan skadan och fordonet samt tidsintervallet
mellan handlingen och skadan betydelse. Om nagonting faller av frén ett
fordon ett fordonets last eller ett slapfordonets last, sa anses skadorna som
huvudregel inte vara en foljd av trafik med fordonet. NJA 1946 s.205 ar
dock ett undantag fran detta.'"

NJA 1946 5.205 (FFR 1946:100)
Till en personbil hade en sldpvagn kopplats och pa slipet 1dg nagra
vattenledningsror. Nér bilen framfordes 6ver en bro foll réren ned pé bron

"% Jag har tyvirr inte kunnat finna nagra skl till varfor skadorna i detta fall bedomdes som
uppkomna genom trafik med bilen.
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och spérrade viagen. En stund senare korde en cyklist pa roren, vilket
resulterade 1 att han foll av cykeln och skadades.

Domstolen fann, med hénsyn till olyckans hiandelseforlopp, att skadan
uppkommit i f6ljd av trafik med bilen.

SkfVN 1956:28

Till en traktor hade ett sldp kopplats, pa vilket gddsel transporterades. Under
transporterna korsade ekipaget en vig ett flertal gdnger, vilket medforde att
viagbanan blev belagd med en hal massa av godsel och lera som fastnat pa
hjulen. Nér en bil senare kom kérande pa védgen, rakade bilen i sladd och
skadades ndr den sammanstotte med ett triad.

Skadan pé bilen ansags inte vara en foljd av trafik med traktorn.

SkfVN 1960:34

Med hjélp av en lastbil spreds grus ut pa en enskild vdg. Under arbetet
rakade lastbilens forare tippa flaket for haftigt, vilket medforde att en 35 cm
hog och 130 cm lang grushog bildades dver hela vigbanans bredd. Foraren
uppmarksammade grushogen forst nar han var pd hemvég, men han vidtog
inga atgirder for att jdmna ut grushdgen. En stund senare korde en
personbil, som kom korandes pé vigen, i diket pa grund av grushogen.
Skadan pé bilen ansags inte uppkommen genom trafik med lastbilen. (Jmf
SkfVN 1964:31)

SkfVN 1960:41

En person dkte med som passagerare i en bil. Under farden fick personen
tjéra pa sin kappa. Tjdran kom fran en balatummatta , som négra dagar
tidigare fraktats med bilen.

Néamnden anség att skadorna pa kappan inte var uppkomna till f61jd av trafik
med bilen.

FFR 1963:189 (NJA 1963 not C 128)

Nar en lastbil med fargburkar kérde pa en vig genom betesmark foll en
trahdck, pa vilken fargburkarna var lastade, omkull pé flaket. Locket pé
nagra av burkarna 6ppnades och farg rann ut pa flaket och ned pad marken.
Foraren stannade och skrapade ner dterstoden av fargen pa marken och lit
den ligga kvar. En tid senare blev ett par kor, som betat pd marken, sjuka
och fick slaktas.

Domstolen ansag att skadan inte var en foljd av trafik med lastbilen, da
samband mellan lastbilens framfoérande pé vigen genom betesmarken och
kornas forgiftning flera veckor senare, saknades.'"!

SkfVN 1964:31

Vid ett viagarbete skulle grus fran en lastbil tippas ut pa vigen och sedan
direkt jdmnas ut av en vighyvel. Vid olyckstillfdllet hade grus tippats ut pa
vagen trots att vighyveln inte var pa plats, vilket resulterade 1 att en grushog
blev liggande pa vdgbanan. Nér en forare av en personbil skulle passera

" Detta fall berdr adekvat kausalitet, jamfor 4.1.2.
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vagarbetsplatsen, upptackte han pa grund av ett mote, grushdgen for sent
och korde upp i den.

Skadorna pa bilen ansags inte intridffade genom trafik med lastbilen. (Jmf
SkfVN 1960:34)

SkfVN 1988:11

Nar en traktor skulle kora fran en godselstack till en &ker, korde han ett
stycke pa en allmén védg. Under farden lossade godsel fran traktorns dack
och hamnade pé vigbanan. Nagon timme senare kom en motorcyklist
korande pa viagen. Den utspillda gddseln fastnade pa motorcykelns déck,
vilket medforde att motorcykeln kérde av viagen.

Namnden anség att skadan inte uppkommit i f6ljd av trafik med traktorn.

4.3 Sammanfattning av hur uttrycket skada till
foljd av trafik har tolkats i rattstillampningen

Skada till f6ljd av fordon 1 trafik har ansetts foreligga vid ett stort antal
tillfallen och situationer. I foregaende kapitel har en redogorelse getts for
nagra av de fall som avgjorts i domstolar och nimnder.

I kapitel 4.2.1 och 4.2.2 gavs en redogorelse for réttsfall och avgoranden dar
fordonet varit 1 rorelse da skadan uppkom. Kapitel 4.2.3- 4.2.5 behandlade
skador som intriffat di fordonet varit stillastiende. Skador som orsakats av
slapfordon utvecklades i kapitel 4.2.6. Avsnittet 4.2.7 gavs en redogdrelse
for skador som intréffat i samband med bogsering eller med hjélp av ett
fordon. Kapitel 4.2.8 berdrdes bland annat motorredskap. I kapitel 4.2.9
behandlades skador som uppkommit i samband med lastning eller lossning
fran ett motorfordon eller ett sldp. Det avslutande kapitlet, 4.2.10, berérde
skador som orsakats av ett fordons last, 1 annat fall 4n 1 samband med
lastning och lossning.

Trots att det inte finns ndgra klara och enkla regler for nir en skada anses
vara en foljd av trafik har nagra riktlinjer uppkommit genom réttspraxis
under aren.

4.3.1 I trafik och fordonets indamal

Ett fordon ér i trafik nir fordonet kommit i rorelse eller nér fordonets
motorkraft utnyttjas, vid exempelvis lastning eller lossning. Skador som sker
nir ett fordon &r i rorelse anses normalt som intrdffade genom trafik med
fordonet.''? For att trafikskadeersittning ska utga krivs det att fordonet var
"i trafik" vid skadetillféllet. Skada till foljd av trafik anses dven foreligga om

"2 Strombeck, Boéthius, Hellstrom m.fl., Trafikskadelagen och andra ersittningssystem vid
trafikskador, 5:e uppl., Stockholm,1999, s.37.
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ett fordon har parkerats oldmpligt/olagligt, exempelvis 1 bakkron eller i en
skymd kurva och nagon kor pé det.

Under vissa omstidndigheter, exempelvis en 6ppen bildorr eller en
felparkering, kan ett fordon anses vara i trafik trots att fordonet ar helt
stillastdende (med motorn avslagen), skadan ska dock ha intrdffat i samband
med bilens anvindning for sitt &ndamal (normalt brukande av fordonet). 13
Om fordonet dr lagenligt parkerat anses det som taget ur trafik,
trafikskaderisken finns inte ldngre. Fordonet behandlas da som vilket
foremal som helst, t.ex. en lyktstolpe eller ett staket.

Skador som sker dé en fard ska paborjas eller avslutas anses normalt som
uppkomna till f61jd av trafik med fordonet. Om skadan exempelvis
uppkommit ndr bildoérren 6ppnats efter parkering anses skadan vara en foljd
av trafik med fordonet. Detta kan ses i exempelvis NJA 1934 s. 355, dir
foraren av en bil stannade bilen vid vigkanten och sedan plotsligt oppnade
bildorren, varvid en cyklist skadades. Skadorna ansdgs som uppkomna
genom trafik med motorfordon. Men 1 SkfVN 1952:95, dir en person
skadades ndr en bildorr 6ppnades inne pa en verkstad, ansigs skadan inte
vara en foljd av trafik med fordonet da bilen vid tillfallet inte brukades for
sitt normala &ndamal. Nér det géller skador som uppkommit pd en verkstad,
maste fordonets motor vara igang vid skadetillféllet, for att skadan ska anses
som uppkommen genom trafik med fordonet.''* Detta giller &ven om
fordonet var i rorelse. Bilar som befinner sig pa en verkstad anses som tagna
ur trafik. Det som &r avgorande dr om skadan har uppkommit i samband
med fordonets anvéndning for sitt indamal.'"

4.3.2 Faregrad och trafikskaderisk

Vid skador i garage (exempelvis NJA 1949 s. 195 och 1962 s. 172) spelar
inte ordet "trafik" i lagtexten ndgon sjilvstindig roll. Aven fall dir ndgon
hoppat fran ett lastbilsflak (t.ex. NJA 1946 s. 462) eller 6ppnat en bildorr
(t.ex. NJA 1956 s. 773), har "fangats in", trots att handlingarna 1 stort sett
inte innebdr nagon fara som ar utméarkande just for brukandet av fordon.
Detta visar att tillampningen ibland gér ldngre &n vad som syftades nér lagen
skapades. Men utvecklingen har visat att det inte dr ndgot hinder att dven
mindre langtgdende risker, som kan 6ka i samband med fordonskdrning,
fingas in. Detta bor ha ett samband med den 6kad faregrad som
anvindandet av motorfordon innebér. Trafikskadeersattning har utgetts nér
ndgon har 6ppnat en bildorr i en trafiksituation, men inte ndr en dorr 6ppnats
inne 1 ett garage eller pa ett garageplan. Skillnaden har forklarats med att

' Prop. 1975/76:15 s.21 och Ekstedt, Skadestdndsrtt, IFU utbildnings AB, 8:e uppl..,
2001, s.81.

""* Holmbom, Skada i foljd av trafik, examensarbete, Juridiska fakulteten vid Lunds
Universitet, HT 2001, 5.9 och 10.

5 Prop. 1975/76:15 s.21 och Nordenson, Trafikskadeerscittning- kommentar till
trafiklagstifiningen, Stockholm, 1977, s.17.
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Oppnandet av en bildorr normalt sett medfor storre risker ute 1 trafiken dn
vid/i ett garage.''® Trafikskaderisken for fordon anses ha upphért nir bilen
befinner sig i ett garage.

4.3.3 Adekvat kausalitet

For att en skada ska anses som ersattningsgill méste det foreligga adekvat
kausalitet mellan handlingen som orsakat skadan och skadan. Med detta
menas att skadan inte far vara en slumpmaéssig foljd av handlingen samt att
skadan ska ligga i farans riktning. For att en skada ska anses som
uppkommen genom motorfordonstrafik, far det inte heller ga for lang tid
mellan handlingen och skadan.

16 Agell, Skada i foljd av trafik som ersittnings- och jamkningsgrund, Festskrift till Kurt
Gronfors, Nordstedts Juridikforlag, Stockholm, 1991, s.11-15.
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5 Avslutning

Uppsatsen har behandlat hur uttrycket "skada till foljd av fordon i trafik",
har tolkats i rattstillimningen och i trafikskadelagens forarbeten samt i
doktrinen.

Grunden till TSL skapades for néstan hundra &r sedan, d& den forsta lagen
om erséttning for trafikskador antogs (1906). I BAL fran 1916 utvecklades
ersittningssystemet vid trafikskador och det dr intressant att notera att BAL
gillde fram till 1976, da TSL antogs. BAL var ett modernt lagverk och
manga av dess regler och bestimmelser fordes oférdndrade over till TSL.
TSL bygger pa att bilisterna har ett "no-fault"-ansvar. Detta innebér att det
ricker att ett fordon astadkommit en skada for att fordonets dgare blir
ersittningsskyldig. Ersittningsansvar kan saledes uppkomma trots att
fordonet har framforts helt klanderfritt.

Trafikskador dr ett &mne som hela tiden berdr oss. Varje dag sker det
trafikolyckor som for all framtid fordndrar ménniskors liv. Vi har ett behov
av att kdnna oss trygga, att vi kan fa ersittning, ekonomisk kompensation,
om vi eller var egendom skadas.

Forsékringar kan tecknas for de flesta situationer och skador. I Sverige ska
en trafikforsékring tecknas pa alla trafikforsakringspliktiga fordon. Denna
forsakring medfor att en skadelidande snabbt och létt kan fa erséttning
(trafikskadeerséttning ) om han &r berittigad till det. Trafikforsdkringen
ersétter bland annat personskada pa forare, passagerare och utomstaende.
Genom den nya éndringen i skadestdndslagen kan dven anhoriga till en
dodad person fa ersdttning for sitt lidande. Denna regel géller bara om
personen avlidit. Om en person skadas allvarligt, exempelvis totalforlamas,
eller ligger véldigt allvarligt skadad en ldngre tid, ger regeln ingen rétt till
erséttning for de anhdriga. Dock kan erséttning i enskilda fall utbetalas d& en
anhorig har skadats allvarligt. Trafikforsikringen ersitter dven sakskador pa
annans egendom samt skador som drabbar fordonségaren vid obehorigt
brukande. For att fa erséttning for egna sakskador, exempelvis platskador pa
bilen, kan en halv- eller helforsikring tecknas.

For att trafikskadeerséttning ska utgd kravs som huvudregel att fordonet var
i trafik vid skadetillfdllet. Ett fordon anses normalt vara i trafik nir fordonet
kommit i rorelse, oavsett om fordonets motorkraft utnyttjas eller inte.
Skador som sker nér ett fordon &r i rorelse anses vanligtvis som intriffade
genom trafik med fordonet.

Under vissa omstdndigheter kan ett fordon anses vara i trafik trots att
fordonet &r helt stillastdende (med motorn avslagen), skadan ska da ha
intrdffat 1 samband med bilens anvdndning for sitt &ndamal.

Som framgar av uppsatsen finns det en stor mingd réttsfall och
ndmndavgdranden pa omradet. De hér i uppsatsen redovisade fallen harror
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bade fran HD och olika nimnder. HD:s avgérande har prejudikatverkan,
men om det finns skil s& behdver underliggande instanser inte folja HD:s
beddémning. Detta medfor att det ibland forekommer fall som sdger emot
varandra. Liknande/samma skador kan tolkas olika av HD och ndmnderna.
Detta resulterar i att reglerna blir otydliga och oklara. I rittspraxis har
uttrycket skada genom fordonstrafik tolkats relativt vidstrackt och efter
studier 6ver de 1 uppsatsen behandlade réttsfallen och avgérandena, tycks
det som om uttrycket dven har tolkats alltmer extensivt, sa att 4ven fall som
ligger 1 "grazonen" har kommit att anses som skador till f6ljd av trafik med
motorfordon. En tinkbar forklaring till detta kan vara att domstolarna,
ndmnderna och forsdkringsbolagen vid oklara fall, hellre lamnar ut
ersdttning dn later en skadelidande bli utan erséttning. Detta kan bero pé en
forandring 1 samhéllet angaende skador och erséttning for skador. Det blir
alltmer vanligt att manniskor tecknar forsékringar for att kunna fa ersittning
for skador som kan uppkomma. Bolagens "vénliga" instéllning i oklara fall
géller dock inte alltid. Det har idag blivit allt vanligare med
forsdkringsbedriagerier. Detta medfor att konstiga, oklara och suspekta
skadefall studeras och undersdks mera noggrant jamfort med solkklara
skadefall som forsdkringen ska ticka.

Nufortiden sé dr det fa fall som kommer upp till domstol for avgorande.
Detta beror pa att ménga av de éldre fallen fortfarande ar tillimpliga, trots
att manga av dem ar over femtio ar gamla. Fragorna dr med andra ord redan
avgjorda och det finns riktlinjer som kan anvéndas vid reglering av en
skada.

Jag anser att trafikskadelagen &r en bra lag. TSL stadgar att alla motorfordon
1 Sverige, med vissa undantag, ska ha en trafikforsdkring. Detta medfor att
personer som drabbas av person- och/eller sakskador har en stor mojlighet
att fa ersittning for sina skador. Manga olika typer av skador &r
ersattningsgilla enligt trafikskadelagen och for att kunna fa erséttning for
andra skador kan tilliggsforsidkringar tecknas. Detta gor att alla ménniskor
ar tillforsdkrade ett grundldggande skydd for skador som de kan drabbas av.
Vill personerna dven ha ett skydd for andra skador och de anser att de har
rad med det, kan exempelvis en halv- eller helforsidkring tecknas. Fordelen
med forsdkringar &r att istillet for att drabbas av en stor skadeutgift eller
ersattningsskyldighet vid ett tillfélle, sa kan arligen en mindre summa
betalas till ett forsdkringsbolag som darmed atar sig skyldigheten att utge
erséttning bade for skador som forsdkringshavaren drabbas av och som han
orsakar. En annan fordel dr att forsdkringshavaren ar tickt for skador redan
fran forsdkringens teckningsdag.

For hundra ar sedan sé forflyttade manniskor sig inte 6ver sa stora omraden,
vi hade inte resurserna till det och vi behovde det inte. Idag har bilen blivit
en del av vér vardag. Vi forflyttar oss dver stora strackor och omraden. Vi
anvénder bilen for att spara tid och vi anser att bilen dr en nédvandig del i
dagens samhille. Under hela 1900- talet har motorfordonstrafiken dkat pa
vara végar och trafiken och antalet motorfordon kommer att 6ka dven i
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framtiden. Det 6kade antal fordon i var nidrhet kommer, trots alla
forsiktighetsatgarder, att medfora att antalet olyckor och skador okar. For att
underldtta regleringen av skadorna och mgjligheterna till ersittning sé borde
reglerna preciseras. Det kan vara svart att ge en kortfattad definition och
innebord av begreppet, men reglerna borde kunna preciseras mer jamfort
med dagens lige. Manga handlingar har "fangats in", trots att handlingarna 1
stort sett inte innebér ndgon fara som dr utmérkande just for brukandet av
fordon. Detta visar att tillimpningen ibland gér langre dn vad som syftades
ndr lagen skapades. Men utvecklingen har visat att det inte dr ndgot hinder
att &ven mindre l&ngtgéende risker, som kan 6ka i samband med
fordonskorning, fangas in. Detta bor ha ett samband med den 6kad faregrad
som anviandandet av motorfordon innebér. Det relativt oklara réttsldaget kan
leda till rittsosdkerhet. A ena sidan kan det vara svart eller omdjligt att stifta
en lag eller precisera en regel, sé att alla tinkbara skador omfattas.
Dessutom si ska inte alla trafikskador omfattas av TSL. Endast skador som
uppkommit genom trafik med motordrivet fordon ska ersittas ur
trafikforsédkringen. Men a andra sidan sa sker det varje ar nya typer av
skador som inte blivit behandlade tidigare. Ett exempel pé detta dr whiplash-
skador. Nagra skadelidande fér ersittning for dessa skador ur
trafikforsékringen, medan andra skadelidande inte far det. Detta medfor att
samma skada behandlas olika, beroende pé forsdkringsbolagens
skadehandlaggare och hans/hennes humor, utbildning och generositet. |
framtiden kommer sikerligen nya skador att ske och om inte reglerna
fortydligas kan det leda till att ménniskor ar utlimnade till
skadehandliaggarens utbildning, humor etc. vid skaderegleringen. Alla
manniskor kan ha en "délig dag", men en skadelidandes mojlighet till att fa
erséttning for sina skador ska inte vara beroende pa humoret hos
skaderegleraren eller hur bra/daligt utbildad han/hon ar.

Ett problem med litteraturen &r att den ibland é&r lite fordldrad. Ménga av
bockerna skrevs for 10-20 ar sedan och trots att TSL &r baserad pa dldre
lagar och att litteraturen som behandlar de dldre lagarna fortfarande ar
tillamplig och relevant, sa har det skett en enorm utveckling inom trafik- och
trafikskadeomrédet. De modernare bockerna hénvisar till de dldre bockerna
och dessa behandlar inte dagens situation. Under de senaste tio aren sa har
det kommit ut nya skrifter som behandlar trafikskador och erséttning for
trafikskador, men dessa omfattar oftast inte hela omréadet. De &r oftast korta
"introduktioner" till trafikskaderitten. Pa trafikskadeomradet behdvs det en
nyskriven bok som tar upp dagens trafik- och trafikskadesituation, hur
reglerna i TSL ska tolkas med beaktande av dagens biltrafik och de nya
typer av skador som uppkommer till f61jd av motorfordonstrafik
(exempelvis whiplash-skador).
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