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Abstract:

The idea of summer streets constitutes of the reregulation of a normal car street to a tempo-
rary pedestrian street during the summer months. The concept of a temporary redistribution
of street space from car traffic to passage by foot is seen all over the world and international
examples are ciclovias and open streets. In contrast to these, the Swedish summer street
hasn’t been subject for much research before. The purpose of the study is to make the first
broad investigation of summer streets in Sweden to examine how widespread the phenomena
is and what factors lie behind success and failure. The theoretical background is based on lit-
erature concerning temporary urbanism, implying that the Swedish summer street can be
considered an example of this movement. The empirical study consisted of interviewing offi-
cials in all Swedish municipalities over a certain size that have experience from working on
summer streets. The interviews covered failed as well as successful projects.

The study showed that the summer street has a long history in Sweden but that it has experi-
enced a revival the last years and grown in popularity. The examples vary greatly in output
and design but through comparison and numeric analysis of the answers from the conducted
interviews, I found general aspects that can explain success and failure. Last I compared the
theories on temporary urbanism with what I had learned about Swedish summer streets and
concluded that they can be defined as a type of temporary urbanism.
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Forord

Rapporten du liser ir ett examensarbete inom trafikplanering och det avslutande momentet pa
civilingenjérsprogrammet i Vig- och vattenbyggnad pa Lunds tekniska hogskola. Arbetet har ge-
nomforts i samarbete med konsultbolaget Cowi.

Det forsta froet till min studie av sommargagator siddes under samtal med Andreas Persson, ad-
junkt pa institutionen for vig och trafik pa LTH. Efter att ha gatt igenom vad som fanns skrivet
pa dmnet sommargagator fann jag endast enskilda fallstudier men inget jimférande arbete inne-
hallande flera exempel. Dir och di bestimde jag mig fOr att just en flerfallsstudie skulle bli den

uppgift som skulle komma att sysselsatta mig manga langa, men alltid intressanta, timmar under
varen 2019.

Det dr dock inte bara jag som lagt ned tid och energi i dessa sidor. Till min hjilp har jag haft mina
handledare Fredrik Pettersson Lofstedt pa LTH som guidat mig genom den vetenskapliga pro-
cessen samt Ing-Britt Swedenborg och Erik Aberg pa Cowi som béde fatt mig att kinna mig vil-
kommen pa kontoret och I6pande bidragit med virdefulla kommentarer och synvinklar pa arbe-
tet.

Sist men inte minst vill jag dven rikta ett tack mot alla de tjanstepersoner pa kommuner runt om i
landet som delat med sig av sin tid och villigt svarat pa alla mina fragor om sommargagator. Utan
den samarbetsviljan hade det inte blivit ndgot exjobb.

Som ett komplement till den hir rapporten har jag forfattat en guide till kommuner som ér intres-
serade av att genomfora en sommargagata. Dar har jag pa ett mer littillgangligt och tilltalande sitt
samlat de viktigaste av slutsatserna fran mitt examensarbete. Om ni ar intresserade av att ldsa den
kan ni kontakta mig (vera.esaiasson@gmail.com).



Sammanfattning

I stider finns det, nagot férenklat, bilgator och gagator. En sommargigata, diremot, dr bade ock.
Den skapas genom att biltrafiken tillfilligt stings av pa en gata under sommarmanaderna vilket
ger fotgingare tillgang till hela gaturummet. Den frigjorda ytan kan anvindas till verksamheter
och restauranger som vill flytta ut i gatan, vixter, bankar, spel och lek, cykelstill och konstinstall-
ationer. Hur kommuner viljer att utnyttja sommargagatans potential skiljer sig at fran fall till fall.

De senaste drens uppmirksammade satsningar i storstiderna har gjort begreppet kint i folkmun.
Min studie visar dock att konceptet dr dldre 4n sa och att manga mindre kommuner anvint sig av
planeringsgreppet sommargigata under ling tid. Trots det finns det fa studier pa dmnet. Jag har
med min uppsats velat bidra till kunskapsspridning pa omradet och att samla erfarenheter pa ett
stille for att forsoka avgora vad som ligger bakom en lyckad respektive misslyckad sommarga-
gata. Svaren jag sOkte var hur utbrett fenomenet 4r i Sverige samt vilka framgangsfaktorer och
fallgropar som bor beaktas.

I litteraturstudien vinde jag mig till internationell forskning av liknande fenomen. Jag utgick fran
att sommargagator ir en typ av temporir urbanism for att skapa mig en bakgrund till den prak-
tiska studiens uppligg. Litteraturgenomgangen mynnade ut i ett teoretiskt ramverk bestiende av
nio aspekter av temporar urbanism som jag ansag relevanta att undersdka avseende sommargiga-
torna. Den praktiska studien bestod av att intervjua tjanstepersoner och niringsidkare i samtliga
kommuner som har haft en sommargagata uppe for diskussion. Mina resultat baserar sig sedan pa
vad som framkom under samtalen.

Av de ingdende 163 kommunerna (alla kommuner med ett invanarantal pa minst 15 000) har 33
stycken genomfort eller planerat en sommargagata. Utformningen av gatorna skiljer sig mycket at
och jag har dirfor delat in projekten i tre olika typer beroende pa hur aktiva kommunen, det pri-
vata naringslivet och ideella krafter varit i arbetet med och pa gatan. Jag kallar dem Serverings-
straket, Aktivitetsgatan och Medelvigen.

Resultaten visar ocksa att de tre viktigaste framgangsfaktorerna f6r en sommargagata ir att

» forslaget dr fOrankrat 1 en strategisk plan
" en kommunal férvaltning med tjdnstepersoner initierar och bereder férslaget
" gatan har fler restauranger dn butiker eller annan affirsverksamhet.

Vad giller fallgroparna kom jag fram till att de tre mest kritiska ér att

" niringslivet inte 4r med pa tankarna
®  staden ar liten och har en stark biltradition
" gatan har stor trafikbelastning.

Som avslutning pa resultatkapitlet for jag en jaimférande diskussion kring hur vil sommargagator
stimmer in pa begreppet temporir urbanism. Slutsatsen ér att likheterna ér fler dn skillnaderna
och att sommargigatan kan anses vara en form av temporir urbanism. Dirmed finns det inte
bara mer att lira av att studera de svenska syskonen utan dven fenomenet i en storre kontext.



Summary

A summer street is created by temporarily closing the car traffic on a street during the summer
months. The pedestrians get access to the entire street and the liberated space can be used for ac-
tivities, greenery, benches, bike parking, art and by restaurants.

During recent years major cities have made the concept known to the general public. My study
shows that summer streets have a much longer history and that several smaller municipalities
have used the planning tool over two decades. Despite this, there are few studies conducted on
the subject. With my thesis I wanted to contribute by spreading knowledge and collecting useful
information to determine what factors decide whether a summer street is successful or not. The
question I wanted to answer was how widespread the phenomena is in Sweden and which factors
contribute to either success or failure.

In my literature study I turned to international research of similar phenomena. I made the choice
to view summer streets as a type of temporary urbanism to get a theoretical background for the
practical study. By doing so I could conduct a theoretical framework constituting of nine aspects
of temporary urbanism that I considered relevant to examine in respect to summer streets. The
practical study consisted of interviewing officials and business persons in every municipality
where they had discussed a summer street. My results are based on these conversations.

163 municipalities were contacted (all Swedish municipalities with more than 15 000 habitants)
and of them, 33 have thought about or implemented a summer street. The design differs a lot
though. I have divided the projects into three types based on how active the municipality, busi-
ness sector and non-profit organisations are. I call them the Restaurant Street, the Activity Road
and the Middle Way.

The results also show that the three most important success factors for a summer street are that

* the proposition is related to a strategic plan
" a municipal administration with officials initiates and prepares the proposition
" the street has more restaurants than shops or other businesses.

In regard of the failure factors I found that the three most critical are that

» the business sector isn’t convinced about the idea
" the city is small and has a strong tradition of car usage
" the street has a heavy traffic load.

At the end of the result chapter I discuss how well my hypothesis that summer streets are a form
of temporary urbanism is in accordance with my results. The conclusion is that the similarities
between summer streets and temporary urbanism are more numbered than the differences and
that summer streets therefore can be considered a type of temporary urbanism. With that said
there are not only more to be learn by studying the Swedish summer street siblings but also the
phenomena in a bigger context.



Innehall

1. Inledning 8
1.1  Introduktion 8
1.2 Syfte och fragestillningar 9
1.3 Avgrinsningar 9
1.4 Disposition 9

2. Metodik 10
2.1  Litteraturstudie 10
2.2 Intervjustudie 11
2.3 Urvalsprocess 12
2.4 Analys 12

3. Bakgrund 14
3.1  Bilsamhillets framvaxt 14
3.2 Temporir urbanism 15

4. Teoretiskt ramverk 19
4.1 Vad b6r undersokas? 19

5. Resultat och analys 25
5.1  Beskrivande: Hur utbrett dr fenomenet sommargigator i Sverige? 25
5.2 Forklarande: Vilka ir de viktigaste framgangsfaktorerna? 36
5.3  Forklarande: Vilka ir fallgroparna att beakta? 39
54  Teoretiserande: Kan man forsta sommargagator som ett typiskt fall av temporir
urbanism? 42

6. Diskussion 48
6.1 Metodik 48
6.2  Resultat 49
0.3  TForslag till fortsatt forskning 50

7. Slutsatser 51

Referenser 52

Bilaga 1: Fragor 1 enkit 59

Bilaga 2: Sammanstillning av sommargagatorna 62
Serveringsstrak 62
Mellanvigen 72
Aktivitetsgatan 38
Planerade projekt 93
Nedréstade projekt 96
Nedlagda projekt 100



1. Inledning

1.1  Introduktion
Sommargagator utmanar konventionen om vad en gata ar och anvinds till. Nir bilarna 6ver en
natt forsvinner laser det upp en ny platspotential och visar att gator inte 4r fasta och fixa. Pa som-
margagator gar fotgingare mitt i vigen och uteserveringar, sittplatser, planteringar och konst ver-
kar ndrmast slumpvis utspridda 6ver gaturummet. Sa ar naturligtvis inte fallet. Bakom projekten
ligger tankar och mal. Sommargagator kan exempelvis inforas for att ge plats at uteserveringar,
Oka trafiksidkerheten eller skapa trevligare vistelsemiljéer och dr inte sillan en del av en langsiktig
inriktning pa minskad bilanvindning och mer hallbara transporter. Beroende pa kommun och
vad man vill uppna skiljer sig utformningen at.

I rapporten behandlar jag sommargagatan som en typ av temporir urbanism. Som namnet anty-
der syftar begreppet pa olika typer av inslag i stadsbilden som existerar pa tillfillig basis. Tempo-
rir urbanism blir allt vanligare och det har skrivits en hel del om dmnet (Haydn & Temel, 20006;
Lydon & Garcia, 2015; Oswalt, Overmeyer, & Misselwitz, 2013). Konceptet inkluderar inte bara
gator utan kan lika vil vara pop-up-aktiviteter, konstinstallationer eller en bokbuss (Haydn &
Temel, 2000). Tillfalliga bilférbud pa gator ir i sig inget nytt (Lydon & Garcia, 2015) men syns nu
allt mer 1 takt med att medvetenheten kring bilars negativa effekter vixer (Lewis & Schwindeller,
2014; Lydon, 2012). Just sommargagator, som de ser ut i Sverige, har sa vitt jag kunnat beldgga,
inte testats i utlandet. Ddremot har manga liknande atgirder genomforts runt om i virlden, vilka
kan tinkas ligga till grund for den svenska varianten. Dessa gar under en rad betickningar med
nagot skiftande syften: ciclovias, open streets och Sunday streets ér ett par exempel pa endagsfor-
bud mot motortrafik lings en storre billed (Chaudhuri & Zietf, 2015; Zietf, Hipp, Eyler & Kim,
2013). Ciclovias ir vanliga i Sydamerika och ska uppmuntra till 6kad fysisk aktivitet. Open streets
ar en mer anviand benimning 1 Nordamerika och som utéver hilsoaspekten syftar till att upp-
muntra hallbart resande. Sunday streets innebir att sondagen gors bilfri och gator fylls med lek,
upptridanden och kommers.

Det du nu haller i din hand, eller mer troligt laser pa din skdrm, dr den fOrsta samlade studien
éver alla sommargigator som varit uppe pa agendan nigonstans i Sverige'. Det fital studier som
tidigare gjorts har fokuserat pa enskilda gator sisom Stockholms tva forsta sommargigator och
dess paverkan pa platsens attraktivitet och handel (Saber, 2017), dialogarbetet infér genomféran-
det av Friisgatan 1 Malmé (Klasson, 2017), samt hur och varfér Malmo stad tillimpar temporir
anvindning (Ehrendahl & Olbers, 2018). Ett viktigt bidrag i denna rapport, utéver det att samt-
liga sommargagator for forsta gangen jamfors, dr att dven de nedlagda och nedrdstade projekten
granskas. Nir “misslyckade projekt” nimns senare i rapporten ir det dessa som asyftas.

Premissen har varit att Sveriges kommuner bor besitta stora kunskaper i fraigan som hittills sillan
spridits utanfor den egna organisationen. I studien jamfor jag kommuners erfarenheter, hittar
monster och drar egna slutsatser kring dtgiarden som kan komma fler till nytta. Resultatet dr ocksa
tinkt att kunna anvindas av kommuner som ér intresserade av idén som en guide till vad som
kan forvintas fungera bra och vad som bor undvikas.

' T arbetets slutskede visade det sig att dven Lysekil har haft en sommargigata. Det fanns dessvirre inte tid att inklu-
dera den i studien.
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1.2 Syfte och fragestillningar
Det 6vergripande syftet med mitt arbete har varit att kartligga forutsittningarna for sommargaga-
tor. Jag har dels velat ta reda pa hur utbrett fenomenet ar, dels samla den kunskap och erfarenhet
som idag finns utspridd i kommunerna som haft idén pa agendan. Syftet har varit att identifiera-
framgangsfaktorer och fallgropar genom att systematiskt sammanfatta och jamféra savil lyckade
som misslyckade projekt.

Frigestillningarna har varit:

- Hur utbrett dr fenomenet sommargagator i Sverige?
- Vilka dr de viktigaste framgangsfaktorerna?
- Vilka dr fallgroparna att beakta?

1.3 Avgriansningar
Att kontakta samtliga Sveriges 290 kommuner skulle ha varit alltfor tidskrivande. Jag har valt att
exkludera de kommuner som av Sveriges kommuner och landstings klassificeras ’landsbygds-
kommuner” (kommuner med mindre dn 15 000 invanare i den storsta titorten och lagt pend-
lingsmonster vilket jag forenklat till kommuner med en befolkningsmingd under 15 000) och
mindre (SKL, 2017). Urvalet grundar sig pa mitt antagande att landsbygdskommuner sannolikt
inte har en gatustruktur och ett stadsliv som méjliggér en sommargagata. Ett undantag ar Nora
kommun som trots sina 11 000 invanare har en sommargagata. Avvikelsen har dock forklaras lo-
giskt med att Nora forvaltningsmassigt ingar 1 en sammanslagning av fyra kommuner. Diribland
finns exempelvis storre Lindesberg som ocksa har en sommargagata och beslutet om Noras som-
margagata fattades i den gemensamma forvaltningen. Avgransningen resulterade i ett urval pa 163
kommuner varav samtliga har kontaktats. Varenda en har aterkommit med svar.

Jag har dven avgransat vilken typ av tillfilliga avstingningar som ingar i studien. Med sommarga-
gator avser jag gator som kommunen reglerar om till gigata under sommartid i syfte att férindra
trafikflodet pa platsen. Definitionen har gett upphov till ndgra tveksamma fall. I Mariestad var
(den nu pausade) planen att sommargagatan skulle gilla kvillstid men vara 6ppen som vanligt
dagtid. Projektet ligger enligt min bedémning innanfér ramarna trots att omregleringen inte giller
hela dygnet. Fem fall har exkluderats. I Visteras kommer ett byte av gatans underliggande vir-
meslingor under april till juli resultera i att gatan inte kan nyttjas av biltrafik. Kommunen har be-
stimt sig for att gbra nagot trevligt av byggarbetsplatsen i samarbete med niringsidkare pa gatan,
men eftersom avstingningen i férsta hand tillkommit som en £6ljd av markarbetet och inte for att
forindra trafikflodet, har fallet inte studerats. Av samma skil ingar inte heller Umeas satsning el-
ler Link6pings planerade sommargagata, ty skalet till omledningen av trafiken dr ett ombygge och
beslutet om en sommargigata kom som en f6ljd av att trafiken férsvinner pa platsen. Inte heller
har jag inkluderat Visterviks tre veckor langa avstingning av Fisketorget, med anledning av att
det ror sig om ett torg och inte en gata, daven om bilar passerar forbi. Slutligen ska den planerade
sommargigatan i Ostersund bli ett gingfartsomrade som alltsa tilliter genomfartstrafik, varfor
inte heller den har ingatt.

1.4 Disposition
Min rapport borjar med en redogérelse for bilsamhillets framvaxt, vilket jag menar dr bakgrun-
den till sommargagatan. Jag beskriver hur stadsplaneringen férindrades under mitten pa 1900-
talet och vilka konsekvenser det fick. Temporir urbanism presenteras dirpa som ett svar pd en
efterfrigan om minskad storskalig, statisk stadsplanering. Utvecklingen vittnar om att det gors



mer och mer rum f0r tillfilliga, forinderliga atgirder i staider som battre kan mota den allt snabb-
bare utvecklingen. Jag blandar teoretiska resonemang med exempel fran omvirlden. I det pafol-
jande avsnittet snivar jag av perspektivet till temporar urbanism som tar plats pa gator och for
saledes resonemanget nirmare sommargagator.

I kapitel fyra introducerar jag mitt teoretiska ramverk. Med litteraturen som utgangspunkt presen-
terar jag nio aspekter av temporir urbanism som kan tinkas paverka resultatet av sommargagator.
Hir ligger jag grunden f6r min egen studie och presenterar ett antal frigor som utgjorde intervju-
underlaget nir jag kontaktade kommunerna.

For att gora lisningen mer intressant valde jag att sld samman resultat och analys men att dela
upp kapitlet i tre delar. Jag inleder med att beskriva hur utbrett fenomenet sommargagator ér ge-
nom att presentera de studerade fallen och besvarar siledes min fOrsta fragestillning. Nista del ar
torklarande vari potentiella framgangsfaktorer och fallgropar sammanstills samt vilka som jag
kommit fram till dr viktigast. Resultatkapitlet avslutas med att jimforelse av sommargigator och
mitt teoretiska ramverk i syfte att préva om det dr maojligt att betrakta dem som en typ av tempo-
rir urbanism

Nir hela studien har presenterats gor jag en kritisk genomgang av metoden och mina resultat for
att sedan avsluta rapporten med kortfattade svar pa mina forskningsfragor.

Rapporten innehéller utover det tva bilagor. Den f6rsta bestar av fraigorna jag stillt 1 min intervju-
studie. I bilaga 2 berittar jag mer i detalj om varje enskild sommargigata. Sammanfattningarna
bygger pa information fran intervjupersonernas utsago, skrivna dokument och handlingar samt
officiella och interna skrivelser jag fatt skickade till mig, sammanslaget till en berittelse. Inga per-
soner ar nimnda vid namn. Syftet med det omfattande appendixmaterialet ér att fa transparens 1
arbetet samtidigt som ldsbarheten bibehalls. Hela min studie grundar sig pa dessa utlitanden och
jag vill darfor att den nyfikne enkelt ska ha tillgang till det underliggande killmaterialet utan att
det stor den ldsare som bara vill ta del av resultaten.

2. Metodik

2.1  Litteraturstudie
Svenska sommargagator har endast berorts ytligt 1 befintlig facklitteratur. Jag inledde litteraturstu-
dien med att ldsa andra exmensarbeten om sommargagator for att identifiera forskningsluckor. I
dessa hittade jag en rad termer som ar kopplade till sommargagator sasom zempordr urbanism, tillfal-
lig anvindning, sommargagator, temporary use, temporary urbanism, Sunday streets, open streets, flexibel urban-
zsm och ciclovias. Mina textkillor kommer 1 huvudsak fran en bred litteratursdkning av dessa ter-
mer i Google Scholar. Genom denna process identifierades en rad relevanta bocker och artiklar,
vilka aterfinns i rapportens referenser. Jag kompletterade databassékningen med att ga igenom
referenslistorna 1 de anvindbara killor jag hittat. Bckerna anvinde jag for att fa tillgang till de
breda och mer utvecklade teorierna kring temporir urbanism, medan artiklar och rapporter gav
de senaste ronen pa dmnet. Det dr endast i den sistnimnda kategorin som jag hittade litteratur om
svenska sommargagator specifikt.

Malet med litteraturstudien var att ge en teoretisk bakgrund till min egen studie pa sommargaga-
tor. Genom granskningen av temporir urbanism virlden 6ver hittade jag nio kinnetecken som ar
typiska for begreppet. I min praktiska studie plockade jag ut och anvinde dem fo6r att undersoka
sommargagator och sedermera jamféra dem med temporir urbanism.
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2.2 Intervjustudie
Studien av svenska sommargagator har genomforts som en intervjustudie 6ver samtliga projekt
som varit uppe for diskussion, genomférda eller inte, i svenska kommuner. En intervjustudie gar
ut pa att en storre, avgransad grupp undersoks med frageformulir eller intervjuer och anvinds
ofta fOr att besvara fragor som vad, var, nir och hur (Patel & Davidson, 2011). Metoden limpar
sig vil for min studie da den g6r det méjligt att samla information om ett stort antal faktorer. En
viktig podng dr att sommargagatorna varit analysenheten vilket innebir att varje gata betraktats
som ett enskilt fall och varit féremal f6r en egen intervju. Det var till exempel viktigt for fallet
Stockholm som har tio olika sommargagator med skilda forutsittningar.

Pa grund av det i dagsliget begrinsade utbudet av forskning pa dmnet sommargagator har jag ar-
betat explorativt. Jag har gjort en bred undersckning av konceptet for att rama in hur utbredd at-
girden dr, hur den anvinds och vad det finns for erfarenheter pa temat. Studien ar kvalitativ men
skiljer sig fran en typisk sadan vad giller antalet studerade fall - vanligen gbrs ett betydligt mindre
antal intervjuer 4n de min urvalsprocess genererat (Fejes & Thornberg, 2009).

Eftersom mitt mal har varit att géra en sa bred och allomfattande skildring som mdjligt av hur
arbetet med sommargagator 1 Sverige fungerar har studien genomforts som en informantunder-
s6kning. Det innebir att svarspersonerna bidrar med objektiv information (Esaiasson, Gilljam,
Oscarsson, Towns & Wingnerud, 2017). Kommunens tjinstepersoner i egenskap av huvudan-
svariga for projekten har dérfor varit de tillfragade. I de fall en anstalld varit ansvarig for flera
sommargagator har en intervju gjorts for var och en av gatorna. For att komplettera med fler syn-
vinklar pa varje projekt har dven en slumpvis utvald niringsidkare pa respektive genomférd som-
margagata blivit intervjuad. Dessa utfragningar har varit betydligt kortare och frimst syftat till att
validera kommuntjanstepersonernas utsagor.

Jag har 1 huvudsak stallt 6ppna fragor, vars svar inte kan kvantifieras, for att kunna skapa mig en
uppfattning om vad som paverkar beslutsprocessen, utformningen och effekten. Diremot ér stu-
dien inte kvalitativ i den bemarkelse att den intervjuades livsvirld ska forstas, utan syftet ar att
gora en objektiv faktainsamling (Trost, 1997). Frigorna som stillts aterfinns i bilaga 1.

Uppligget jag valt kan klassificeras som en frageundersokning (i motsats till samtalsintervju) med
standardiserade fragor som stallts till alla intervjuade (Esaiasson et al., 2017). Intervjuerna har haft
en hog grad av strukturering och f6ljt en given enkit. Vissa fragor har haft givna svarsalternativ
och andra varit av semistrukturerad karaktir med 6ppna svar. Denna kombination har 6kat jam-
forbarheten mellan fallen pa vissa punkter samtidigt som ovantade svar och foéljdfragor varit moj-
liga fOr att fa en djupare forstdelse f6r projekten.

Totalt har 38 intervjuer genomforts med kommunala informanter, majoriteten tjinstepersoner
men dven nagra naimndpolitiker, och 29 med niringsidkare under en period av 11 veckor. Svaren
finns presenterade som en sammanfattning av varje gata i bilaga 2.

Jag har genomfort intervjuerna 6ver telefon, noterat svaren skriftligt under samtalens gang och
renskrivit omedelbart efterat. Eftersom det ror sig om informantintervjuer dir informationsutby-
tet och inte exakta formuleringar dr det vdsentliga, har intervjuerna inte spelats in och transkribe-
rats. Istillet har jag dterkopplat till intervjupersonerna i de fall som speciellt viktiga uppgifter be-
hévt verifieras.
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2.3 Utrvalsprocess
Till att borja med listade jag samtliga svenska kommuner och deras invanarantal 2018 (Svenska
statistiska centralbyrin, 2018). Min studies population (det vill siga de kontaktade kommunerna)
minskades dock, som motiverats under avgrinsningar, till att endast innefatta de kommuner som
uppfyllde minimikravet pa 15 000 invanare. Det resulterade i ett urval pa 163 stycken kommuner
och min studie 4r en totalundersékning i1 betydelsen att jag har undersékt hela populationen
(Esaiasson et al., 2017). Den forsta kontakten togs via mejl 1 januari 2019. En stor andel svar kom
in de nidrmsta tre paféljande veckorna men for en del krivdes bade en och tva paminnelser. Det
sista svaret inkom 1 borjan pa april 2019.

Av de 37 kommuner som svarade att de hade erfarenhet av sommargagator genomfoérde jag en
lingre telefonintervju med den tjansteperson som varit huvudsakligen ansvarig for projektet.
Kommunerna fick sjilva bestimma den bast limpade intervjupersonen utifran deras centralitet i
arbetsprocessen med gatan.

Utover kommunens tjdnstepersoner har jag dven haft en slumpvis utvald niringsidkare pa gatan
som informant. Genom att studera Google och Eniros kartfunktioner skapade jag en numrerad
lista pa alla naringsidkare som var beligna pa gatan. En slumpgenerator avgjorde sedan vilken 1
raden som skulle kontaktas.

2.4 Analys

Eftersom det r6r sig om informantintervjuer dér s objektiva fakta som mojligt efterstrivas har
ett killkritiskt f6rhallningssatt varit av stor vikt i analysarbetet. Skaparen av en sadan studie har en
aktiv roll i historieberittandet och resultatet i och med val av killor (Esaiasson et al., 2017). En
torsta fraga jag har behovt stilla mig dr: Har intervjupersonen de kunskaper jag séker? For att be-
déma trovirdigheten i svaren har jag tillimpat fyra klassiska regler: dkthet, oberoende, samtidig-
het och tendens (Esaiasson et al., 2017). Analysen bygger pa att dels bedéma sanningshalten i be-
rittelsen och dels granska omstandigheterna nir redogérelsen lades fram, det vill sdga i intervjusi-
tuationen: Har informanten nagon tendens? En anledning att inte beritta sanningen? Har upplig-
get pa intervjun gjort att intervjupersonen haft mojlighet att tumma pa sanningen? En aspekt av
oberoende ir killans centralitet, det vill siga om mitt intervjuobjekt dr en primarkalla som varit
involverad 1 sommargagatan sjilv eller en sekundirkalla som fatt det berittat for sig (Esaiasson et
al., 2017). Oberoende handlar dven om berittaren dr paverkad av yttre omstindigheter eller inte.
Kanske vill tjdnsteperson, eller hens chef, inte att kommunen ska framstillas 1 dalig dager, en
aspekt som sammanfaller med min informants tendens. Kan andra bekrifta det hindelseférlopp
som malas upp? Samtidighet bedéms utifran hur lang tid det har gatt sedan sommargagatan ge-
nomférdes. Allt detta dr fragor som frimst behandlas i diskussionen i kapitel 6.

For att komplettera intervjuerna har jag studerat de utvarderingar som somliga kommuner gjort,
baserade pa enkitstudier med boende, niringsidkare och besokare samt list beslutsunderlag frin
politiken. Intervjuer med niringsidkare pd gatan har fungerat som ytterligare en verifikation pa
kommunens redogorelse, dir de i egenskap av berérda och inte beslutsfattare har fatt siga sin
mening i fraigan. Det blir en form av triangulering for att fd en dn fylligare bild av projekten och
ett sitt att validera informanternas utsago (Patel & Davidson, 2011).

Vid analys av kvalitativt material finns inga fasta regler (Fejes & Thornberg, 2009). Istillet handlar
det om att anvinda sitt intellekt till att bryta ned, kategorisera och férs6ka hitta monster 1 data-
materialet. Utifran fragesessionerna har jag dirfér skapat mig en bild av svenska sommargigator
och forsokt generalisera utsagorna till allmingiltiga slutsatser for att kunna ge svar pa mina frage-
stillningar. Sjilva tillvigagangssittet har bestatt av att lisa igenom svarsmaterialet upprepade
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ganger, gora anteckningar diri, jimf6éra med andra publikationer sisom genomférandebeslut i
kommunfullmiktige, utvarderingar och artiklar i dagstidningar och pa sa vis hitta ménster och ge-
mensamma namnare.

Min foérsta, mer deskriptiva friga om férekomst har jag kunnat besvara genom att bara kartligga
sommargagatornas utbredning. De tva andra var mer analytiska och har krivt att jag hittade fak-
torer som paverkade mer dn bara ett specifikt projekt. Mitt tillvigagangssitt har gatt ut pa att ldsa
mitt material upprepade ganger for att identifiera faktorer som aterkommer i tjanstepersonernas
beskrivningar av sommargigatorna eller som de sjilva uppgett har paverkat utfallet. For att se om
dessa var framgangsfaktorer undersokte jag hur manga lyckade projekt de var férknippad med,
samma sak med fallgroparna och antalet misslyckade projekt. Jag har klassificerat projekten som
misslyckade om de lagts ned alternativt om tjinstepersonen bedomt satsningen vara en etta eller
tvaa av pa skalan fran ett (misslyckad) till fem (mycket lyckad). De lyckade ir enligt samma logik
alla projekt som skattats mellan tre och fem pa skalan.

For att jimfora framgangsfaktorerna har jag f6r varje faktor summerat det antalet sommargagator
som faktorn giller for, multiplicerat med respektive gatas omdome (det vill sdga framgang), enligt
den metod som visas i exemplet i tabell 1. Det innebir att faktorns summa ar hogre ju fler gator
som innefattas och ju hogre betyg dessa har. Ett hogt tal bor dirfér betyda att faktorn ar viktigare
for en sommargigatas framgang dn en med ldgre summa.

Tabell 1: Exemplifiering av analysmetoden

Framgangsfaktor 5:or 4:or 3:or Summa
Forlingning av Karlskrona Jonképing, Ys- | Sundsvall 5x1+4x3+3x1=20
befintlig gdgata tad, Falun

For fallgroparna har de misslyckade gatorna, det vill siga icke genomforda, nedlagda samt de som
fatt en etta eller tvda, varit mer intressanta. Bland dessa har inte alla kunnat betygsittas och jag
har ddrfér bara summerat antalet fall som passade in pa varje potentiell fallgrop. I tabell 2 visas
ett exempel pa metoden.

Tabell 2: Exemplifiering av analysmetoden

Fallgrop 2:0r 1:o0r Nedrostade | Nedlagda Summa
Testperioden Solvesborg, | 4
ar kort Hoganais,
Karlshamn,
Soderkoping

Metoden innebar att ju fler sommargagator som faktorn stimmer in for (och for framgangsfak-
torerna dven ju hogre betyg dessa har) desto hégre blir alltsa summan och desto viktigare bedéms
faktorn vara. Det skapade en inb6rdes ordning bland de méjliga framgangstaktorerna och fallgro-
parna som gjorde att deras betydelse f6r en lyckad respektive misslyckad sommargagata kunde
jamforas.
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3. Bakgrund

3.1 Bilsamhillets framvaxt

Bilens undantringningseffekter
For att forsta sommargagator maste man borja med bilen. Nir den gjorde sitt stora intag i vast-
virlden under 1900-talets forsta hilft mojliggjorde den ett helt nytt sitt att resa pa och dess popu-
laritet skét snabbt 1 hojden. For att mota utvecklingen kravdes nya vigar och mer plats 1 stiderna
(Madanipour, 2017). Den tongivande Le Corbusier gav rost 4t den radande framatandan: "z ity
made for speed is made for success” (Le Corbusier, 1987, s. 179). Fenomenet har i efterhand fatt be-
nidmningen bilism.

I samband med att bilismen blomstrade férindrades stadsplaneringen till att frimst handla om
hastighet och framkomlighet f6r motorfordon. Planering for bilen férde med sig en rad oonskade
men vilkinda effekter pa staden: forsamrad tillganglighet, buller, luftféroreningar, olyckor, tring-
sel och ineffektivt utnyttjande av mark pa grund av personbilars relativt liga kapacitet. Aven mer
abstrakta virden som skénhet och trivsel paverkades negativt (Lundin, 2008). Under funktional-
ismen gjordes stadsplaneringen allt mer 1 form av ett helhetsgrepp fran planerarnas sida genom
upprittande av generalplaner. Dessa tickte in en stor yta och innehdll ofta en tydlig, men ensidig,
bebyggelsestruktur utan vidare hinsyn till den befintliga staden. Effekterna av detta férstirktes av
att nagra fa trafikingenjorer satt pa den mesta av bestimmanderitten och att deras uppfattning
over problem och 16sningar fick styra utvecklingen (Lundin, 2008; Oswalt et al., 2013). General-
planerna hade inte sillan en stor trafikled som utgangspunkt och var i manga fall synonyma med
rivning och nybyggnation (Oswalt et al., 2013). Lundin malar effektivt upp bilden av det Sverige
som vixte fram: “Rivna och demolerade stadskdirnor stod att finna i néstintill varje svensk stad. Odsliga och
monotont utformade betongfororter fulla av parkeringsplatser och garage omgivna av trafikleder horde till mangas
vardag.” (2008, s. 279). Varje framgang, till exempel dvergangsstillen, som gav tillbaka bara en li-
ten del av det utrymme som fotgingarna tidigare basade 6ver togs emot med tacksamhet, medan
det kanske 1 sjdlva verket borde varit en stindig paminnelse 6ver vad som férlorats (Haydn &
Temel, 2000).

Men gator kan vara ndgot mer édn trafikleder. I ”Great streets” (Jacobs, 1993) beskrivs gatan som
plats: ett stille fOr storstadsbor att vistas utomhus p4, att se och bli sedd pa, att gora affirer pa och
ett politiskt rum, fér att nimna nagra av funktionerna. Ser man gator som platser blir helt andra
egenskaper efterstrivansvirda, nimligen sidant som far manniskor att stanna upp, dr6ja kvar och
delta i det offentliga livet i motsats till att passera forbi. Med tanke pa hur stor del av det publika
som utgOrs av gator dr det inte svart att motivera atgiarder som fokuserar pa att gora dessa mer
gemenskapsbildande och attraktiva f6r manniskor snarare dn bilar. Som Jacobs fortsatt skriver ar
det sannolikt enklare att designa en bra gata, som passar in i ett grannskap, om fler mal tas hinsyn
till an bara ett eller tvé, speciellt om de senare ér trafik (1993). Det finns till och med forskning
som visar pa att hemkansla och gemenskap minskar med 6kad trafik i ens niromrade (matt i vad
de tillfrigade riknar som “hem” utanfdr sin bostad och hur méanga vinner de har i grannskapet)
(Appleyard, 1969; Hart & Parkhurst, 2011).

Den funktionalistiska planeringen
Funktionalismen som priglade planeringen under bilismens era innebar en distinkt indelning av
staden utefter dess uppgift — rekreation, bostad, arbete och transport. Med en sidan modell fanns
lite plats 6ver fOr spontanitet och uppkomsten av aktiviteter som inte foregicks av noga planering
och organisering (Madanipour, 2017). Ideologin tar sig tydligt uttryck i hur barns spontana lek pa
gator och torg anvisades till speciella, sikrade och férutsigbara lekplatser (Madanipour, 2017).
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Det dr dven intressant att de svenska gagatorna vixte fram 1 samtakt med bilismen, trots att man
da inte alls ville begrinsa bilars framkomlighet. Gédgatan var istillet ytterligare ett sitt att separera
bil frin manniska och 1 Stockholms stadsplan frin 1967 sades att ingen punkt i centrum skulle
ligga mer 4n 250 meter frin en parkeringsplats (Lundin, 2008)".

Ett problem med den traditionella, lingsiktiga planeringen dr nir utvecklingen gor att nya behov
uppkommer. Agare, boende och kommuner efterstrivar stabilitet men stadsplanerna med ling
tidshorisont krockar samtidigt med en 6nskan om 6kad flexibilitet (Oswalt et al., 2013). Redan pa
1950-talet sdg arkitekter inom “’the Japanse metabolism™ stadsbyggande som ett féremal for kon-
stant férindring och tillvaxt, som motreaktion mot funktionalismen, och ville ersitta generalpla-
ner med systematisk planering (Oswalt et al., 2013). Dessa tankar har dven funnits pa nirmare
héll med Jan Gehl som en tidig foresprakare for stadsplanering som sitter manniskan i fokus, na-
got han havdar glomdes bort under 1900-talets senare halft (Gehl, 2010). En forklaring till tem-
porir urbanisms frammarsch i modern tid dr att beslutsfattare allt mer anammar det senare, dyna-
miska synsattet (Bishop & Williams, 2014; Svensson, 2001), vilket limnar mer utrymme for det
ovintade att bidra med vitalitet och attraktivitet som de sofistikerade planeringsprocesserna har
svart att dstadkomma (Bishop & Williams, 2014). En annan forklaring dr att implementering av
generalplaner knappt lingre dr méjligt £6r kommuner, ur varken ekonomisk eller maktmissig syn-
vinkel (Bishop & Williams, 2014; Haydn & Temel, 20006).

Traditionellt arbetar manga stider ocksa med strategisk planering. En mer attraktiv fotgingarstad,
med mal och dtgirder for att na dit, dr en typisk planeringsstrategi for att I6sa det inbyggda bilbe-
roendet. Nu pratas det om att ersitta den langsiktiga, strategiska planeringen med taktisk sadan -
ett alternativ som har ett mal for staden, ser till manniskor som redan ar aktiva och som stodjer
och fyller ut deras aktiviteter dir de redan existerar (Oswalt et al., 2013). Taktisk planering r6r sig
mot en l6st definierad vision snarare dn ett fast slutstadium vari stegvisa, flexibla och mindre 19s-
ningspaket passar bittre in (Bishop & Williams, 2014). Det dr inte det att strategier som den om
fotgangarstaden inte behovs, utan att de inte dr nog (Lydon & Garcia, 2015). Det kan anses all-
mint vedertaget att manniskor och deras sitt att anvinda staden maste spela en nyckelroll i plane-
ringen (Gehl, 2010). Taktikerna, som temporira evenemang for att 6ka fotgingarnas trivsel, be-
hévs for att fa planerna i rullning och for att strategin ska forverkligas och inte liggas pa hyllan sa
snart den skrivits ned. Stider maste borja ses ur ett fyrdimensionellt perspektiv dér tid utgér den
fjarde byggstenen for att mota den moderna, férinderliga virlden (Bishop & Williams, 2014).

Slutligen ska poingteras att bilens sjilvklarhet i staden idag ifragasitts fran manga hall. Till f6ljd
av en mer nykter syn pa fordonet kan ett skifte skonjas inom stads- och trafikplanering dir det
atminstone Za/as om att sitta hallbara transportslag i forsta rummet. Fran manga hall hojs roster,
och tillsitts atgirder, for att minska bilens nérvaro inuti stider (Brown et al., 2009; Europeiska
kommissionen, 2004; Newman & Kenworthy, 2011; Todd, 2013). Ett maoijligt sitt att gora detta,
som ska visa sig i de paféljande avsnitten, dr genom temporar urbanism.

3.2 Temporir urbanism

...Istort
Temporir urbanism dr ett mycket brett begrepp som egentligen kan sigas innefatta allt som sker i
en stad pa tillfallig basis. Med tillricklig distans dr all anvindning temporir men det unika med

2 Man skulle alltsa kunna ifrdgasitta om gagatan 6verhuvudtaget dr en atgird som kan férenas med den typ av inte-
grerat stadsbyggande som idag efterstrivas, eller bara dnnu ett envist arv fran funktionalismen separeringstink. Det
ir dock ett imne for en helt annan studie som inte ryms inom det hir arbetets ramar.
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temporir urbanism, argumenterar Haydn och Temel (2006), 4r den speciella mening som pro-
jektet ges av vetskapen om det dr 6vergaende. Initiativen kan komma bade fran officiella besluts-
fattare och fran grisrotsniva av enskilda medborgare, motsvarande top-down respektive bottom-
up-planering. Allt inom det populira ”pop-up”-begreppet ar temporir urbanism, savil tidsbe-
grinsade konstinstallationer, stadsfestivaler och demonstrationer som ett tillfilligt bilférbud pé en
gata. Formuleringar som att ”ldsa upp platsers potential” dr vanligt forekommande i litteraturen
pa omradet. Det handlar om att skapa och utveckla genom experimentering, moéjligheterna till
trial-and-error och att i detta lata invanarna ta en aktiv roll i stadsplaneringen (Haydn & Temel,
2000).

Berlin har beskrivits som den temporira urbanismens urmoder dir det pa nittiotalet genomfordes
en mingd olika tillfilliga evenemang, mycket tack vare att manga byggnader stod tomma, redo att
fyllas med kortvariga aktiviteter (Oswalt et al., 2013). Egentligen 4r det inte tillfalligheten i stadse-
venemangen som ar det nya (tdnk bara pa hur linge ambulerande cirkusar har funnits), utan den
uppmirksamhet och acceptans de erhallit dven pa professionell stadsplanerarniva de senaste aren
(Bishop & Williams, 2014).

Ett typexempel pa temporir urbanism ar Spitalfield market beldgen i ett av nittiotalets LLondons
mer nedgangna omraden. Bolaget som hade kopt tomten dér Spitalfield market stod kunde pa
grund av en kollapsande fastighetsmarknad inte bygga det kontorskomplex som var planerat just
da. For att minska underhallskostnader och vandalism samt 6ka acceptansen for det kommande
bygget bestimde de sig f6r att 6ppna upp marknaden f6r tillfillig anvindning. De loppmark-
nader, kultur- och sportevenemang, barer och restauranger som uppstod blev en katalysator f6r
en totalférandring av omradets image (Oswalt et al., 2013). Man lyckades ridda kvarteren fran
forfall och isolation och istillet férvandla dem till en attraktiv plats for dven service och handel.
Baksidan av historien, som sannolikt inte dr helt ovanlig, dr den gentrifiering som féljde. Kon-
torskomplexet uppfordes till slut nir ekonomin blev bittre, hyrorna 6kade i och med omradets
statush6jning och de temporira hyresgisterna som hade bidragit till att lyfta omradet var tvungna
att flytta.

De flesta temporira evenemang tar dock plats i det offentliga rummet och innebir en utékning
av vad en och samma offentliga plats kan anvindas till — gatuforsiljning, protester eller festivaler
(Madanipour, 2017). De besitter potential att bidra till social, kulturell och ekonomisk ateruppliv-
ning da ’the economy of attention” interagerar med den ”“normala” ekonomin (Oswalt et al.,
2013) savil som att skapa unika kvaliteter och ge staden en identitet, i en global och likriktad nu-
tid (Madanipour, 2017).

Sammanfattat har jag sahir lingt lagt fram tva olika teorier kring varfor temporir planering vixer
sig sa stark just nu. Som forklarats kan det bero pa ett samhalle som blir allt mer individualiserat
med stindigt férindrade krav eller att den offentliga sektorns ekonomi blir allt mer anstringd. En
ytterligare orsak dr sannolikt att flexibilitet och maximalt resursutnyttjande ligger i tiden. Vi bor
pa en planet som exploateras allt hardare dir tillvaratagande och optimering av det befintliga blir
mer och mer ofrankomligt. Stadsutveckling ir inget undantag och temporir anvindning kan ut-
gora startskottet for saidana férindringsprocesser och omprogrammeringar av existerande platser
(Oswalt et al., 2013). Med tillfalliga aktiviteter kan bilden av en plats férindras och attrahera nya
anvindningsomraden. I bista fall kvarstar stimulansen dven efter att de tidsbegrinsade projekten
avslutats. I denna kontext gor temporir urbanism entré som en atgird mot stiders bilfokus.
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...Och pa gatan
Fotgingares uppror och atererévring av gatans utrymme har i princip pagatt lika linge som bilar-
nas nirvaro i staden (se bara den stora mingden triffar en sokning pa Reclaim the streets genere-
rar) (Lydon & Garcia, 2015). Nar man studerar internationella exempel ligger man snabbt mirke
till hur vanligt det 4r med medborgardrivna stadsutvecklingsprojekt i resten av virlden, nagot
som inte alls kinns igen lika vl frain Sverige. Vad som ir orsaken till det dr en helt annan forsk-
ningsfriga men projekten kan hur som vara en inspirationskalla.

Ett exempel som ar medborgarinitierat men 1 6vrigt mycket likt sommargagator 1 utférande och
effekt dgde rum i laginkomstomradet Vorst 1 Bryssel. De boende kimpade linge i starkt motstand
tor genomférandet av en drastiskt trafikrestriktiv plan som skulle méjligeéra en siker skolvig for
omradets barn och minskad gatuparkering. Det sig morkt ut, fram till att de boende en dag ge-
nomférde en ockupation av gatorna i form av en enkel, temporir avstingning med hjilp av plan-
teringssickar och betongblock. Opinionen vinde och pa bara tvd manader antogs planen 1 kom-
munhuset (Madanipour, 2017).

I litteraturen aterfinns ocksa en rad olika projekt som startats av offentlig férvaltning, vilket visar
att initiativen inte maste vara medborgarledda. En enkel atgird dr exempelvis att flytta ut trottoa-
ren i gatan med hjilp av mobila planteringar som agerar buffert mot trafiken. Nagot sa simpelt
skapar utrymme fOr caféer, mobler, vixtlighet, busshallplatser och méoten (Lewis & Schwindeller,
2014). Ett stilbildande exempel som fitt stor spridning tog plats en helg ar 2009 pa Times Square
1 New York. Delar av torget stingdes temporirt av for biltrafik med hjalp av enkla och billiga me-
del sasom fillstolar (Lydon & Garcia, 2015). Utvirderingen visade pa ett 6kat antal fotgingare
och firre trafikolyckor vilket fick borgmaistare Bloomberg att besluta om att avstingningen skulle
goras permanent. Sedan dess har, utéver de tidigare nimnda vinsterna, detaljhandelns omsittning
och kommersiella hyror 6kat med 180 procent runt torget (Lydon & Garcia, 2015). New Yorks
transportdepartement har under aren som foljt gett tillstand till 6ver femtio liknande “pavement
to plaza”-omvandlingar.

Sommargigatan som sidan kan faktiskt dateras sa langt tillbaka i tiden som 1914. New York,
aterigen, sjosatte da ett program som f6rbjod bilar varje sommareftermiddag for att istéillet ge
plats dt barns gatulek, nagot som snart spred sig fran Manhattan till ett sjuttiotal gator utspridda
over staden (se bild 1) (Lydon & Garcia, 2015). Atgirden dog ut i takt med att bilarna blev fler
och manniskor valde foérorten framfor stadsliv men nu, hundra ér senare, ser idén pa nytt dagens
ljus. I England finns idag hundratals program med inspiration frin det tidiga 1900-talets New
York (Lydon & Garcia, 2015). En intressant notering ar att i New York kan de boende anséka
om att starta en lekgata 1 ett enkelriktat omrade s linge 51 procent av de som bor dar skriver un-
der, vilket aterigen visar pa hur starkt drivande medborgarna ir i dessa linder (Lydon & Garcia,
2015). I Sydamerika, med bérjan i Bogota, har det skett en stor framvixt av ciclovias (Lydon &
Garcia, 2015). Stora bilgator stings av for en dag i syfte att 6ka den fysiska aktiviteten i linder
som tyngs av halsoproblem relaterade till stillasittande genom att uppmuntra till cykling och an-
nat sportutdvande pa de stora ytorna som frigors (Zietf et al., 2013). En tredje variant dr open
streets, vanliga 1 Nordamerika, vilka har en bredare I6sningsagenda som utover fysisk aktivitet ska
6ka medborgares engagemang i stadsplanering och stédja en utveckling mot icke-motoriserad
transport. I samma kategori av endagarsevenemang kan dven gatulopp ingé, vilka bara blir fler
och fler. Sadana motionslopp férindrar pa samma sitt gators anvindning totalt f6r en dag och
drar till sig en hel industri av annan temporir verksamhet sisom forsiljare, underhallare och mu-
sikanter (Bishop & Williams, 2014).
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Bild 1: Tidig variant av sommargagata (Killa: Conrtesy NY C Municipal Archives, NYPD & Criminal
Prosecution Collection)

Zieff et al (2013) har studerat tva open street-initiativ i San Fransisco och St Louis. I bada varian-
terna har en bilgata stingts av under en dag i veckan med aktiviteter i anslutning till gatan sisom
triningsklasser och cykelskola. Projekten priglas av top-down-planering men har haft en anmirk-
ningsvard uppbackning frin lokalsamhillet. En forklaring forfattarna ger ar delaktighet. Organi-
sationer verksamma i staden har getts mojlighet att planera evenemang i anslutning till avsting-
ningen och man har haft personliga méten med bildgare savil som handels- och grannskaps-
foreningar 1 de berérda omradena (Zieff et al., 2013). Tva andra nyckelfragor som de presenterar
for ett lyckat projekt dr platsval och marknadsféring. En bra plats karaktiriseras av god mojlighet
till samarbete med verksamheter och boende samt nirhet till andra attraktiva platser i staden,
girna lings redan idag populira gator. Ett extra plus dr om evenemanget kan ske i samband med
andra betydelsefulla hindelser eller firanden (Zieff et al., 2013).

Ett mer svargenomfort projekt var Paris Plages, de konstgjorda strinder som byggs upp pa av-
stangda gator lings med Seine under sommarhalvaret (Willsher, 20106). Infér den forsta stranden
som skapades redan 2002 handlade klagomalen om kostnaderna och farhagor f6r rejilt forlingda
pendlingstider och trafikkaos. Beslutsfattarna med borgmistare Bertrand Delanoé i spetsen, var
diremot 6vertygade om att uppstandelsen skulle ligga sig nir forsoket vil genomforts. De verkar
ocksa fatt ritt for sedan den férsta sommaren 2002 har det blivit ett arligt aterkommande bidrag

till sommar-Paris och kostnaderna ticks till storsta del av kommersiella sponsorer (Bishop &
Williams, 2014).

Men var dr de misslyckade projekten? Sjalvklart finns det dven sadana, men de lyser for det mesta
med sin franvaro i litteraturen. Den kritik som faktiskt tas upp menar att temporir urbanism dol-
jer, kanske till och med glorifierar, avsaknaden av fullvirdiga, offentliga dtgirder samt riskerar att
paskynda gentrifiering (Finn, 2014; Harris & Nowicki, 2015; Minkjan & Boer, 2016). I Chicago
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beslutade frivilligorganisationen Active Trans 2013 att ligga ner den open street de anordnat i
flera ar pa grund av utebliven finansiering (Greenfield, 2014). Inte heller 2016 ars ciclovia i Santa
Ana i Kalifornien gick nagot vidare. Pa grund av bland annat otillricklig information till allmin-
heten, brister i den fysiska utformningen samt en avsides placering lag gatorna ode, trots tva tidi-
gare lyckade ar (Fortin, 20106). Evenemanget verkar inte ha upprepats efter det.

Att det frimst dr de lyckade projekten som portritteras goér min granskning av de misslyckade
svenska sommargigatorna dn viktigare. Visst dr det ldtt att forledas att tro dessa sma och billiga
projekt dr den ultimata stadsplaneringsatgirden men min ambition ér att ge en nyanserad och ar-
lig bild av dtgirden, inklusive de problem man kan stéta pa.

4. Teoretiskt ramverk
Min ansats i studien har varit att sommargagator ir en svensk variant av temporir urbanism. Lit-
teraturgenomgangen har darfor fungerat som ett teoretiskt ramverk nir rapportens studie utfor-
mades och givit en ingang till hur verktyget sommargagator angrips empiriskt, da det aldrig tidi-
gare blivit utrett ur ett nationellt perspektiv.

En omvandling av en bilgata till en giagata moéter ofta stark opinion fran saval néringsliv som for-
donsigare (Drennen, 2003; Hass-Klau, 1993; Neergaard & Bergman, 2003; Svensson, 2001) och
sommargagator ar da ett mojligt sitt att inféra en mer accepterad bilrestriktion. Sommargigator
kan dven ses i ljuset av 6kande befolkningstithet. Med fler manniskor pa mindre yta kommer mer
diversifierad anvindning och 6kade krav pa det publika rummet, nagot som stiders beslutsfattare
maste, och ocksa borjar, ta hansyn till allt mer i sin planering (Bishop & Williams, 2014).

Det samlade intrycket av litteraturgenomgangen ir att det finns stora potentiella vinster med
sommargagator men att en 6verblick over ldget 1 Sverige - 1 hur stor utstrackning det testats, vad
som funkar och inte funkar, vilka motgangar man sttt pa och sa vidare — saknas. I denna rapport
forenas for forsta gangen samtliga (efter gjorda avgrisningar) projekt som varit uppe pa agendan,
genomforda savil som nedrostade. Rapporten ska ge ldsaren en bild av sommargagatans utbred-
ning och vilka lirdomar som kan dras utifrin en jimforelse dem emellan. Férhoppningsvis leder
till att goda idéer sprids medan enkla misstag undviks.

4.1 Vad bor undersokas?

Efter att ha ldst om temporira projekt har nio komponenter utkristalliserat sig som kan tinkas
paverka sommargagators utfall. Dessa har varit utgangspunkten i formulerandet av mina intervju-
tragor:

- Syftet; vad vill man uppnar

- Maktstruktur; vem initierar och driver?

- Privatisering; hur mycket plats tar det privata respektive publika?

- Permanentning; ir atgirden ett steg mot en bestiende forandring?
- Historia; vad har tidigare skett pa platsen?

- Medborgarengagemang; hur delaktiga ir invanare och verksamma?
- Utformning; hur dr gatan utformad?

- Marknadsforing; hur sprids informationen?

- Utvirdering; bedoms resultatet 1 efterhand?

De fetmarkerade fragorna i de f6ljande avsnitten dr de som stillts till informanterna for varje en-
skild sommargagata.
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Syftet; vad vill man uppnar
Den forsta potentiellt viktiga faktorn dr skalet till att sommargagatan genomfoérs. I en studie Gver
inférandet av (permanenta) bilfria centrumgator menar Neergaard och Bergman (2003) att tydlig
vision och mal dr tva av fyra framgangsfaktorer. Fran litteraturen har jag identifierat fyra huvud-
sakliga syften med temporir urbanism.

Det forsta dr att stimulera till fysisk aktivitet och férbittra medborgarnas hilsa, vilket som tidigare
nimnts kan géras genom sa kallade ciclovias dir forutsittningarna for sport och lek forbittras pa
gatan.

Det andra skalet ar att frimja icke-motoriserad transport. Temporira evenemang kan utmana de
maktstrukturer som finns inbygegda rent fysiskt i staden genom att erbjuda ett alternativt synsitt
(Madanipour, 2017). Bilens sjalvklarhet i det offentliga ifragasitts nir manniskor plotsligt upp-
mirksammas pa dess existens genom franvaron av densamma (en omvind variant av ’man sak-
nar inte kon for dn baset dr tomt”), och kan pa sa sitt utmanas till att se pa rorelse, trivsel och
stadens transportmissiga maktstrukturer pa ett nytt sitt. En tillfallig avstingning kan ocksa syn-
liggdra ett uppdimt behov av att cykla och ga, nagot som varit tydligt i samband med open stre-
ets. Dessa rorelsemonster har helt enkelt inte varit méjliga tidigare men materialiserar sig nar till-
tillet plotsligt ges (Lydon & Garcia, 2015).

En tredje alternativ ir att aktivera en 6de plats, som i exemplet med Spitalfield market.

Det fjarde och sista dr att marknadsféra den egna kommunen da temporar anvindning tenderar
att tilldra sig social uppmirksamhet, bide lokalt och i media (Oswalt et al., 2013). Overrasknings-
momentet och tillfalligheten ger 6kat nyhetsvirde i jaimforelse med vanliga exploateringsplaner
och de blir ett effektivt sitt att skapa liv och uppmirksamhet pa annars kanske glomda eller asi-
dosatta platser. Om tillfillig urbanism anvinds for att stirka kommunens egna intressen ér en po-
tentiellt negativ effekt att man tittar pa ekonomisk tillvixt snarare dn att skapa goda forutsitt-
ningar for evenemangets anvandare eller forindra politisk praxis (Oswalt et al., 2013).

Vilka drivkrafterna bakom svenska sommargagator ar har dnnu inte klargjorts, kanske dr de helt
andra. Det behover utredas for att 6ka forstaelsen och den gemensamma malbilden, samt f6r att
veta om projektet ar lyckat eller inte.

Den relevanta fragan har saledes varit: Vilket 4r syftet med sommargagatan?

Maktstruktur; vem initierar och driver?
Det har dven framkommit att vem som styr de temporira projekten har betydelse for deras pot-
ential att lyckas. Oswalt et al. (2013) menar i sin bok “Urban catalyst” att temporir anvandning
inte ska hanteras och styras av den kommunala administrationen. Risken f6r att misslyckas mins-
kar om en privat aktOr tar pa sig uppdraget f6r kommunens rikning, da det ger en helt annan dy-
namik och méjlighet till kommunikation mellan de inblandade (Oswalt et al., 2013). Rekommen-
dationen ar att kommunen skoter administration och tillstindsprévning medan lokala, privata ak-
tOrer som ar mer vana att inga dynamiska samarbeten med informella partners driver projektet i
ovrigt.

Svenska kommunens hantering av sommargagator har undersékts med fragorna: Varifran kom
idén och vem initierade projektet? Hur har beslutsprocessen sett ut? Vem ansvarar fér ga-
tans innehall?
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Privatisering; hur mycket plats tar det publika respektive privata?
En allmin tendens inom stadsutveckling ér att offentliga platser och myndigheter allt mer 6vergar
1 privat styrning. Skilen ér framfor allt ekonomiska men medfor en risk f6r minskad frihet att de-
monstrera, debattera och uttrycka sig (Haydn & Temel, 2006). Aven om kritiken mot temporir
urbanism som sagt ir sillsynt, finns 1 detta avseende en misstanke om att 6kade inslag av tillfallig-
het i planeringen kan snabba pa férloppet. Temporira evenemang innebir en uppluckring av fix-
erade tid-och-rum-strukturer och miktiga aktorer, sisom kapitalstarka foretag, kan komma att ut-
nyttja férindringarna utan att det leder till en béttre omvirld (Madanipour, 2017). Om man kan ta
genvigar forbi det regelverk som arbetats fram under lang tid och undvika de beslutsprocesser
som praglar stadsplanering idag, 1 och med att det ersitts av mer 16s planliggning och ramverk,
finns risken att det leder till 6kad frihet f6r marknadskrafter och privatisering av offentliga platser
(Madanipour, 2017).

Vidare kan man diskutera om appropriering av det offentliga rummet 6verhuvudtaget dr 6nsk-
virt. A ena sidan kan hivdas att ett offentligt rum inte blir en plats fér alla for in nigon ur det
publika, det vill sdga folket, faktiskt tar 6ver och gir nagot pa platsen, medan kritikerna 4 andra
sidan menar att den enes appropriering inskrinker den andres maojligheter (Oswalt et al., 2013).

Om resonemanget appliceras pa sommargagator ar en tinkbar risk att frimst de kommersiella ak-
torerna gynnas. Far de mojlighet att ta upp allt mer plats blir till slut endast konsumenter vil-
komna pa gatan och det fria utrymmet dir vem som helst kan uppehalla sig begrinsas. Som Ma-
danipour konstaterar (2017), ett utpriglat karaktirsdrag inom kapitalism ar att fOretag stindigt
maste forindras for att behalla konkurrenskraften. Vinsts6kande foretag lir alltsa vara starkt dri-
vande i dessa processer sa linge de gynnar den egna verksamheten (och med gynna menas hogre
inkomst). Visst kan vagen dit praglas av experimentlusta, kreativitet och 6kad trivsel (som kan an-
tas vara karaktirsdrag man girna férknippar med offentliga rum) men dessa ar inte sjalvindamal
for den privata sektorn. Exempel pa icke-kommersiella aktiviteter kan vara pingisbord, en cykels-
kola eller en sandlada.

De relevanta frigorna till kommunerna har varit: Har kommersiella eller icke-kommersiella
aktiviteter dominerat pa gatan? Har endera av dem uppmuntrats?

Permanentning; ar atgarden ett steg mot en bestaende férindring?
En naturlig f6ljdfraga pa dmnet tillfillig anvindning 4r om man dmnar géra férindringen perma-
nent. Det finns en naturlig fallenhet i regelsystemet att premiera det konstanta och i vissa aktivite-
ter ar denna dynamik inbyggd, av skil som tréghet i systemet eller ekonomi (Bishop & Williams,
2014). Se bara p4 hur tillfilliga studentbostider eller flyktingliger tenderar att bli kvar. Aven Lon-
don Eye och Eiffeltornet var fran borjan tidsbegrinsade men har forblivit pa platsen tack vare
deras popularitet. Ofta dr det just medborgarsupporten som gor det politiskt oméjligt att avlagsna
det som val skapats (Bishop & Williams, 2014).

Det ar viktigt att ndimna att aven hér lurar fallgropar. Vid en omvandling av det temporira till na-
got bestindigt riskerar man ga miste om olikheter och att sma aktérer som inte har méijlighet att

gbra nagot permanent trings undan av starkare kommersiella aktorer - se bara pa 6det for Spital-
tield markets upphovsmin. Den oplanerade appropriationen och stindiga ateruppfinnandet som
ir tempordr anvindnings styrka kan ga forlorad (Oswalt et al., 2013).

Det dr ocksa rimligt att en del av framgangen med sommargagator, precis som med all form av
temporir stadsplanering, ligger i just 6verraskningsmomentet. Nir en plats som tidigare varit som
alla andra forvandlas 6ver en natt blir det en killa till glddje i vardagen och de férbipasserandes
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uppskattning. Minniskan gillar férindring och om adtgirden gbrs permanent kommer den norma-
liseras. Allteftersom tiden gar riskerar sommargagatan att bli en gagata som vilken som helst. Det
leder till firre bilar just ddr, men om man tar fasta pa det som hittills framkommit av temporir
urbanism férlorar man det dir uppvaknandet om bilens plats i staden som blir tydligt nir en till-
fallig atgard gors.

En annan, mycket mer konkret fallgrop som framkommer 4r att dessa temporira installationer
ofta kriver en hel del underhall — ndgon som vattnar vixter, stidar och laser fast mébler varje
kvall (Lydon & Garcia, 2015). Det ir antagligen inget problem att ordna med for ett evenemang
som varar nagra veckor eller manader men visst finns risk for att inte tillrickligt med resurser till-
delas om projektet blir till ett permanent inslag som ska budgeteras likt kommunens 6vriga ata-
ganden.

I denna fraga har jag undersokt svenska kommuners forhallningssitt med hjalp av fragan: Ses
sommargigator som ett steg pa vigen mot en permanent gagata?

Historia; vad har tidigare utspelat sig dar?
Aven platsens fysiska forutsittningar tas dterkommande upp 1 litteraturen som en betydelsefull
parameter. Evenemangen uppstar inte i ett tomrum utan i en miljé som utvecklats under mycket
lang tid (Madanipour, 2017). Platsen som viljs for den tillfalliga installationen ar siledes av bety-
delse och fysiska férutsittningar, rykten och vilka aktiviteter som historiskt utspelat sig dir dr £6-
reteelser som kan spela roll £6r hur lyckat projektet blir (Madanipour, 2017). For just gatuavsting-
ningar ar trafikmassiga artirer och genomfartsleder exempelvis daligt limpade (Lewis &
Schwindeller, 2014).

For sommargagator har det varit intressant att veta: Vilken typ av gata har valts? Varf6r valdes
just den? Har gatan nagon historia av liknande evenemang? Hur stort ir bilflédet nor-
malt sett?

Medborgarengagemang; hur delaktiga dr medborgare och verksamma?
Vad som i litteraturen framstir som en av temporir urbanisms fraimsta styrkor dr dess potential
att forbattra medborgarnas involvering i stadsplanering. Det kan visserligen vara kopplat till fak-
tumet att dessa hindelser i storre utstrickning startas av invanarna sjilva i de linder som litteratu-
ren behandlar men resonemanget Oswalt et al. f6r (2013) borde vara forhallandevis allméngiltigt.
En tillfallig atgird, forklarar de, kraver mindre planering och betinkande och processen kan snab-
bas p4, eftersom det rOr sig om nagot som kan dterkallas. P4 sa vis kan temporir anvindning vara
ett sitt att kringga de svarigheter som privata (men dven offentliga) aktorer vanligtvis stoter pa
nir en idé ska realiseras. Lydon och Garcia (2015) fortsitter med att temporira projekt ocksa in-
nebir att stadsplaneringen, atminstone delvis, flyttas ut fran ett samradsmote i stadshuset dir in-
vanarna far titta pa fardiga forslag, till en plats dar folket faktiskt 47, med hogre sannolikhet f6r att
en mer heterogen grupp minniskor kan gora sin rost hord. Stadsplaneringen blir mindre byrakra-
tisk och mer gor-det-sjalv-inriktad. Platser som Oppnas for temporira evenemang kan pa si vis
gora det mojligt £6r marginaliserade grupper att fa fram sina idéer pa ett enkelt och effektivt sitt
(Oswalt et al., 2013).

Delaktighet och samverkan har undersékts med fragorna: Hur ser intressenthanteringen ut?
Har det uppstatt konflikter?

Det har ocksa visat sig i exempelvis New York att temporir urbanism kan minska not in my
backyard-effekten (férkortad NIMBY) som innebir att ingen vill att det ska byggas just dir de
bor och siledes underlitta implementeringen av nya dtgirder. Motstaindet minskar da de boende
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kan uppleva platsen med sina egna sinnen och se de faktiska effekterna, istillet for att bara lisa
om planerna i ett dokument (Lydon & Garcia, 2015).

Den allminna uppfattningen ar ofta att bilars framkomlighet 4r en nyckelfaktor f6r handel. Det
behover dock inte stimma utan det finns flera studier pa att sa inte 4r fallet, bade f6r vanliga ga-
gator (efter en viss omstallningsperiod) (Drennen, 2003; Hass-Klau, 1993; Neergaard & Bergman,
2003; Svensson, 2001) och temporira avstingningar (Chaudhuri & Zieff, 2015), dven om ingen
markant 6kning i omsittning kunnat faststallas heller. Chaudhuri och Zieffs kunde dock utifran
sin studie av open streets i San Fransisco se att kundaktivitet, forsaljning och antalet anstillda
6kade mer hos de verksamheter med aktivt engagemang i evenemanget. Det dr darfor intressant
att ta reda pa svenska naringsidkares instillning fére och efter genomférandet av en sommarga-
gata - kan NIMBY-effekten minskas dven 1 vira svenska stider tack vare temporir urbanism?

En slumpad representant ur niringslivet har fatt svara pa fragorna: Har du varit delaktig i pro-
cessen? Ar du for eller emot sommargéagata? Har din instidllning dndrats? Har din install-
ning till bilfria centrum forindrats fére och efter sommargagatans genomférande?

Utformning; hur dr gatan utformad?
Nir gatan blir trottoar dr det litt att endast se till de gdende (Lewis & Schwindeller, 2014), men
tor hallbart resande ar cyklingen en lika viktig komponent vars framkomlighet man inte vill be-
grinsa. Ar det mojligt att utforma en sommargigata utan att cyklisterna paverkas negativt? Pro-
blemets kirna dr att man vill skapa en gata som uppmuntrar manniskor att drdja, men med min-
niskor avses fotgangare. Med tanke pa att cykeln ir ett firdmedel vars trafikmiljomassiga prefe-
renser 1 mangt och mycket kan likstillas med bilen (Svensson, 2012), dr det f6ga sannolikt att
dessa stannar upp och sitter sig ner eller fénstershoppar, utan de vill passera smidigt.

Aven sma beslut kan fa inverkan sdsom regn- och solskydd, vigvisning och skyltning, materialval,
flexibla mobler, ljussittning (Lewis & Schwindeller, 2014). For specifikt sommargagator bor det
dven vara hogst relevant hur man I6ser nyttotrafiken som maste fram.

Av detta kommer en rad frigor som har undersokts: Hur har cyklingen paverkats? Hur har
sommargigatan designats? Har det gjorts nagonting for att locka besékare dven vid
regn? Hur har utryckningsfordon och varuleveranser hanterats?

Marknadsforing; hur sprids informationen?
Medborgarnas engagemang ir inte bara en vinst i sig, utan for dven med sig gratis marknadsfo-
ring. En effektiv informationsspridning om platsen dr en del i framgangen och det sker idag allt
mer genom medborgarjournalism pa sociala medier (Oswalt et al., 2013). Om vanliga besokare
ligger upp bilder och tweets fran platsen nar evenemanget snabbt ut till den allminne medborga-
ren, utan att initiativtagaren behéver ligga en krona pa reklam. Pa grund av tillfélliga evenemangs
kortvarighet dr just informationsspridningen extra relevant, eftersom de har mindre tid pa sig att
bygga upp en beséksbas (Bishop & Williams, 2014).

Det har varit relevant att ta reda pa om kommuner har upplevt den hir férdelen i samband med
sommargagatan och om de i sa fall har dragit nytta av den. Hur har kommunernas marknads-
foring av sommargagatan sett ut? Har den uppmairksammats pa av privatpersoner pa so-
ciala medier?
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Utvirdering; bedéms projekten i efterhand?
En parameter som tas upp i samband med temporira projekt (Lydon & Garcia, 2015) men som
egentligen dr central i allt arbete — utvirdering och kunskapsaterforing. Att mita och titta pa ef-
fekter, jimfora med uppsatta mal och sedan dra slutsatser 6ver varfor det blev som det blev ar av
storsta vikt for att kunna gora det battre 1 framtiden (Neergaard & Bergman, 2003).

Friagan som stillts dr helt enkelt: Har projektet utviarderats?

Framgang; hur lyckat dr projektet?
Slutligen behévs nagon form av faststdllande om sommargagatan varit lyckad eller inte. Denna
bedémning dr kopplad till uppsatta mal och syfte och saledes svar att avgora fér mig som utom-
staende pa egen hand. Istallet har projektet virderats av den kommunala informanten. Betyget
har sedan granskats kritiskt utifran eventuella utvirderingar, om gatan ska upprepas eller inte och
hur en slumpad niringsidkare pa gatan bedomt satsningen enligt samma skala.

Kommunerna har ombetts bedoma projektet genom féljande fragor: Pa en skala fran 1 till 5,
hur lyckat anser du att projektet har blivit? Kommer det goras igen? Vad gor ni da an-
norlunda?

Utover alla genomforda projekt har som sagt dven de projekt som stoppats nagonstans pa vigen
mellan idé och implementering undersokts. Hér har nyckelfragan varit att fa reda pa vad som gick
fel for att veta hur det kan undvikas.

Kommunansvariga har fitt svara pa: I vilket skede lades projektet ned? Vad var den huvud-
sakliga anledningen? Hur linge hade diskussionen forts? Ska idén testats pa nytt? Vad
gors i sa fall annorlunda?
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5. Resultat och analys
Forskningsfrigorna har gett mig resultat pa flera nivaer. Den forsta svarar pa frigan om fenome-
net sommargagators utbredning ir beskrivande. Dir gar jag igenom var gatorna finns, hur
manga de dr, gor en kategorisering pa tre typer som jag kunnat identifiera utifrain min intervjustu-
die samt redovisar hur vil de har lyckats.

Nista resultat dr forklarande. I dessa delar svarar jag pa vilka framgangsfaktorer och fallgropar
jag kunnat identifiera utifran en kvantitativ analys.

I tredje delen dmnar jag lyfta sommargagatan till en mer generell niva genom att diskutera som-
margagator som en form av stadsplaneringsprincipen temporir urbanism. Det dr inte kopplat till
att forklara specifikt sommargagator som fenomen, det har gjorts i féregaende tva avsnitt, utan
att titta pa om det dr mojligt att bredda perspektivet och sitta dem 1 ett stérre sammanhang som
forbittrar forstaelsen. Jag jimfor mina resultat med vad som framkommit i litteraturen for att
komma fram till om sommargagator kan ses som en typ av temporir urbanism. Denna del utgor
det sista och teoretiserande resultatet. Det ar viktigt for att veta hur man i framtiden ska angripa
och arbeta med sommargagator och vad som finns att lira fran andra projekt.

5.1  Beskrivande: Hur utbrett ar fenomenet sommargagator i Sverige?
Min studie visar att av de 163 storsta kommunerna i Sverige dr det 33 stycken som har, har haft,
planerat eller planerar for att ha sommargiagator. Eftersom vissa kommuner har fler 4n en ror det
sig om totalt 46 stycken gator. Vilka de ér visas i kartan i figur 1. I tabell 3 kategoriseras de utifrin
om de genomforts, réstats ned, testats och darpa lagts ned eller planeras for.

Forst ut var Simrishamn som har en sommargagata som stricker sig bak till nigon giang pa 1980-
eller 90-talet. Bade den lingsta och kortaste gatan édterfinns i Stockholm. I topp ligger Hornsbergs
strand pa 467 meter medan den nu nedlagda Bergsgatan med sina 15 meter dr kortast 1 landet.
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Iulea

Sundsvall
Falun
Enkoping Norrtilje
Lindesberg
NoraJdarfallaStockholm
.o = =
: Orebro J
Mretestred
Uddevalla Me%a&a%?defk@?fﬁg
(Trollhattan) Jrahas
Géteborg Jonkoplng
Kungsbacka Eks56
(Oskarshamn)
Halmstad
Héganis Karlskrona

(Lomma) :
Ma lmo Sve S1a
Ystad imrishamn

Figur 1: Karta over kommuner med sommargagator. En dverstrykning betyder nedlagd eller nedrostad och en parantes att
den planeras.
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Tabell 3: Samtliga sommargagator som ingdr i studien nppdelade pa status

Simrishamn Malmo, Solvesborg Katlshamn
Claesgatan
Norrtilje Malmo, Eksjo Soderkoping
Angelholmsgatan
Ystad Trollhittan Goéteborg, Héganids
Storgatan

Lindesberg Lomma Mariestad Stockholm,
Bergsgatan

Nora Oskarshamn Stockholm, Falkenberg

Johan Skyttes vig

Enkoping Svedala Tranas Motala

Halmstad Stringnas

Sundsvall

Kungsbacka

Karlskrona

Falun

Goteborg,

Tredje Langgatan

Stockholm,

Swedenborgsgatan

Stockholm,

Skanegatan

Orebro,

Engelbrektsgatan

Stockholm,

Rorstrandsgatan

Malmo,

Friisgatan

Stockholm,

Drottninggatan

Stockholm,

Hornsbergs strand

Orebro,

Olaigatan

Jonkoping

Stockholm,

Norra Agnegatan

Stockholm,

Norrtullsgatan

Stockholm,

Nybrogatan

Jarfilla

Lulei

Uddevalla

Ur tabell 3 kan noteras att av totalt 33 genomférda sommargigator ir det endast dr sex som har
gjorts och direfter lagts ned. Bland de genomférda sommargigatorna finns det tre projekt som
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har bytt gata for att man ser I6sningen som nagot temporirt och mobilt och darfor vill testa olika
platser. Tva andra har blivit permanenta gagator eller gangfartsomradet. Dessa fem dr enligt min
mening inte nedlagda for att de dr misslyckade, och har darfor placerats 1 genomforda-kolumnen.

De tre varianterna

Fram till nu har jag pratat om sommargagator som en enhet. Det visade sig dock ganska snabbt
att vad en sommargagata innebar i praktiken skiljde sig mycket dt fran kommun till kommun,
dven inom min definition av begreppet. Men allteftersom utkristalliserade sig ett monster och
min analys 4r att man egentligen bor prata om tre olika sommargagator. Jag kallar dem Serve-
ringsstraket, Medelvigen och Aktivitetsgatan. Med dessa tre kategorier tycker jag mig ha fangat
huvuddragen i1 vad som skiljer férhallningssitten at. Senare i tabell 4 visar jag hur vanlig respek-
tive typ ar och i vilka kommuner de finns.

Z O
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Bild 2: Sommargagata pa Kungsgatan i Enkiping (Widén, 2015)

Serveringsstraket karaktiriseras av att uteserveringarna ar huvudattraktionen pa gatan och det
enda som egentligen ’hinder”. Kommunens insats bestar av att reglera om gatan och sitta upp
nigon form av hinder for biltrafiken, vanligtvis blomsterlador. Ett typiskt utférande syns i bild 2.
Gatorna som viljs dr huvudgator, alternativt gator med manga restauranger som éar mer av bakga-
tor. Aterkommande syften som rapporterats i intervjuerna ar att skapa mer liv och rorelse och att
fa plats med uteserveringar (pa ett trafiksikert sitt). Serveringsstraken har ofta uppkommit som
en 16sning for den specifika gatan dir trafiken varit oférenlig med 6nskan om uteserveringar och
folkliv. Det skiljer varianten fran 6vriga tva kategorier som mer édr sprungna ur en vilja att skapa
ndgot nytt och spinnande i staden, och att placering direfter valts.
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Atgirden ir billig och den dominerande varianten bland de mindre kommuner (sett till antalet in-
vanare) som har sommargagator, dven om det finns storre stider som gjort ett Serveringsstrak
ocksa. Kostnaderna varierar fran 1 princip inget” till ungefar 100 000 arligen f6r framfor allt drift
och skotsel. Det ar ovanligt att gatorna marknadsférs och mycket ovanligt att de utvarderas. Det
kan uppsta vissa problem med smittrafik dd gatan ofta halls férhallandevis 6ppen.

For att levandegora Serveringsstraket berittar jag EnkOpings historia, ett referat av ett telefon-
samtal med en tjansteperson pa kommunen den 26 februari 2019. Kungsgatan kantas av manga
restauranger och fina byggnader och ansags darfor limplig som sommargagata, med malsitt-
ningen att fa ett mer levande centrum och plats f6r uteserveringar. Sedan 2010 sitter kommunen
upp staket utanfér verksamheterna dir dessa kan flytta ut mellan april och september. En klidbu-
tik och en frisor skapar en lounge och restauranger bygger uteserveringar. Bild 2 visar hur det kan
se ut. Utanfor de verksamheter som inte vill gora nagot sirskilt 1 anslutning till sommargagatan
sitter man upp blomurnor och monterar cykelstill. Fér nagra dr sedan beslutade man att det
skulle vara en permanent sommargagata och sedan dess har kommunen, utifran stadsarkitektens
direktiv, vagat och kunnat gora byggtekniska forbittringar av gatan med ett snyggare och trevli-
gare resultat.

Min intervjuperson var inte med déa det begav sig men tror att initiativet kom fran kommunpoliti-
ken och att beslutet réstades igenom i tekniska nimnden. Det dr enligt hen nagra verksamheter
som anser sig fa firre kunder nir p-platser utanfér forsvinner men de flesta dr positiva och vissa
caféer och restauranger har ett enormt uppsving under sommaren. Kommunen férsokte géra en
undersokning bland niringsidkarna f6r nagra ar sedan men fick in sa fa svar att det inte var an-
vindbart, vilket intervjupersonen hirleder till bristande intresse hos niringsidkarna. I 6vrigt for
man ingen speciell dialog gillande gatan och har inte heller nigon marknadsféring. Man ser fran
myndighetshall girna att avstingningen blir permanent dret om och att man minskar bilens nar-
varo 1 centrum. Intervjupersonens uppfattning ar att det saknas politiskt stod f6r en sadan 16s-
ning, bland annat kopplat till niringsidkarnas motstind. Somliga uppger exempelvis att de kom-
mer flytta och ligga ner om gagatan blir permanent. Den arliga kostnaden beskrivs som minimal
(térutom de foérlorade p-intikterna).
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Bild 3: Sommanrgagata pa Storgatan i Lulea (Lindvall, 2018)

Pa Aktivitetsgatan star kultur, evenemang och som namnet avsljar, aktivitet i fokus. Kommu-
nen har i dessa fall gjort en medveten anstringning for att gatan ska fyllas av mojlighet till lek,
spel, musik och fest som inte ar kopplat till gatans niringsidkare. Om uteserveringar finns ar de
som ett mindre komplement till de icke-kommersiella intressen som dominerar. Syftena hir dr att
visa pa alternativ anvindning av en trafikbelastad milj6 samt att skapa en trevligare plats f6r fot-
gingare. For att fa till stind en Aktivitetsgata krivs en betydligt storre involvering av kommunen
sjalv och de som har Aktivitetsgator ingar 1 gruppen ’storre stider” enligt SKL:s uppdelning. En-
gagemanget bestar antingen av att sjilva skapa forutsittningar for liv och rorelse pa gatan eller ge-
nom att samarbeta med kulturavdelning pa kommunen alternativt det lokala féreningslivet som
bjuds in att gbéra nagot pa gatan. Budget f6r dessa projekt varierar fran 300 000 till 900 000 kro-
nor. Aktivitetsgatorna utvirderas och syns mycket i sociala medier, bade via kommunerna sjilva
och allminheten.

Luleds sommargagata som syns 1 bild 3 far agera typexempel f6r Aktivitetsgatan. Foljande redo-
gorelse ar ett referat fran en intervju med en tjansteperson pa kommunen (telefonsamtal, 18 feb-
ruari 2019). Efter nagra ar av endagsaktiviteten ”Pa stan utan bil” bestimde man sig pa stads-
byggnadsforvaltningen i Lulea att man ville mérkas mer i sitt arbete med hallbart resande och tog
fram ett fOrslag pa att gbra sommargagata av Storgatan. De tog kontakt med stadsbyggnadsnimn-
dens ordférande som pa egen hand godkinde atgirden politiskt, sa linge de holl sig inom budget.
Processen fortsatte med att man triffade varje berord fastighetsigare och verksamhet pa gatan
och nir det visade sig att en 6vervigande majoritet var positiva kunde de arbeta vidare.
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Storgatan har ett naturligt flode av minniskor, till exempel ligger Systembolaget pa gatan, men ar
en rorig plats med stor omsittning pa trafiken och omradet runtomkring upplevs som dott, berit-
tar tjanstepersonen jag talat med. Kommunens syfte med sommargagatan var att ge mer utrymme
foér gaende och cyklister och skapa mer liv i den hir delen av staden samtidigt som gatan inte
skulle vara en omvig dit man behévde styra manniskor aktivt. Ambitionen var ocksa att inspirera
till hallbart resande och visa pa alternativen till en intensiv bilsektion.

Gatan malades 1 markfirg och dominerades av icke-kommersiella aktiviteter sisom en bokbod,
cykelsafari, spel malade i gatan, hingmattor, sandlada, ett lastpallsystem med sittplatser, D]J:s, lop-
pis och utomhusbio. Man ville frin kommunens hall att evenemanget skulle vara gratis och 6ppet
tor alla. Handeln och restauranger bjods in att tycka till om innehall och utformning och dven om
de valkomnade initiativet var det i slutindan fa som gjorde niagot annat an att 6ppna sina dorrar
och ha skyltar ute. Marknadsféringen skedde dels via sociala medier i princip varje vecka men
dven via vanlig media, en kombination som enligt tjdnstepersonen resulterade i1 bra informations-

spridning.

Under tiden som projektet pagick gjordes utvirderingar pa flera sitt — enkiter till bes6kare och
niringsidkare, intervjuer med tjinstepersoner och sommarjobbare, sammanstillning av medias
rapportering, mitning av nyttjandegraden av olika aktiviteter och en brevlida pa gatan for syn-
punkter. De flesta ville se en sommargagata dven nista ar dven om nagra av handlarna tyckte att
man skulle vilja en ny plats. Bes6karna upplevde att det var en vilkomnande yta f6r lek och mo-
ten. Tjdnstepersonen sjilv tror att de sommarjobbare vars uppgift var att befolka gatan var den
mest bidragande faktorn till att skapa den levande och gemytliga stimningen, till exempel genom
att anordna en schackturnering. Sommaren 2018 da gatan genomfordes var dock den varmaste
och torraste pa mycket linge, ett konstaterande de gjorde var att det nog hade sett helt an-

norlunda ut om det regnade.

Bild 4: Sommargdgata pa Tridgardsgatan i Jonkiping (Jonkiping kommmun, 2018b)
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Den tredje, och vanligaste, varianten ir Medelvigen. Gatan ir en blandning av de bada forega-
ende dir uteserveringarna som tillats ta stor plats ligger grunden for livet och rérelsen pé gatan,
men kompletteras med kommunens egna arrangemang. Inte sillan dr restaurangernas platsan-
sprak utgangspunkt, varpa kommunen moblerar upp ytan som blir kvar. Ett syfte som aterkom-
mande nimns i intervjuerna ér att skapa trevliga vistelseytor och att visa pa alternativ anvindning
av gaturum. Resultatet blir en blandning av kommersiella och icke-kommersiella ytor for att gatan
ska vara for alla, oavsett ekonomisk status. Samtidigt fyller mobleringen, ofta bestaende av sitt-
platser, planteringar och konstverk i olika former, en avstingande funktion som gor det tydligt
tor bilister att de inte dr vilkomna. Betydligt fler 4n bland Serveringsstraken uppger att de fatt till
en tillricklig avstingning. Kostnaden hir dr hogre men varierar ocksa mer beroende pa inkép och
gatans lingd. Medelvigarna aterfinns 1 studiens stérsta kommuner och en arlig budget som inklu-
derar mébelinvesteringar ligger pa mellan 150 000 och 1 000 000. De marknadsférs ocksa, fraimst
via sociala medier, kommunens hemsida och i lokaltidningens rapportering.

I Jonkoping har man satsat pa en typisk Medelvag vilken illustreras i bild 4. Utifrain min intervju
med en inblandad tjansteperson (telefonsamtal, 6 mars 2019) framkom att sommargigatan ur-
sprungligen var en idé fran en restaurator som inte blev av for dn stadsbyggnadskontoret plock-
ade upp och drev frigan. Tjinstepersonerna fick klartecken fran trafikavdelningen att det var tek-
niskt moijligt, hittade exempelbilder och samlade fastighetsigare lings strickan till ett mote, ett
villkor f6r genomforandet var nimligen att de skulle medfinansiera. Direfter kollade man intres-
set bland verksamheter att engagera sig och fylla ut platsen. Gatan har manga restauranger och de
visade intresse. Ett lockbete var att den fOrsta sommaren fick anvinda ytan gratis.

Man arbetade mycket med pallkragar och vixter for att fa till gronska. Utéver det fick restaurang-
erna mojlighet att breda ut sig, en viktig komponent av sommargagatan. Man hade evenemang
som kultur- och fritidsférvaltningen anordnade sasom allsing f6r barn och en av kommunens
Sommaronsdagar med sapbubbleblasning och en hoppborg. Utéver det holls en invigningskvall
och en avslutande fest tillsammans med arrangemanget Septemberljus da ljusdesignstudenter be-
lyste gatan.

Tridgardsgatan dr redan delvis en gagata som forlingdes i och med projektet. Till en borjan hade
kommunen dock svart att fa till en tillricklig avstingning och det kom in en del klagomal pa smit-
trafiken och felparkeringar. Man var tvungen att hélla mittenfilen 6ppen for riddningstjanst och
leveranser och skyltar och pallkragar var dirmed inte nog. Dock upplevde tjinstepersonen att det
blev mindre och mindre i takt med att informationen nadde ut. Cykelbanan stingdes av till f6r-
man foOr ett taktilt strak for funktionsnedsatta och cyklisterna hinvisades till mitten pa gatan. Till
en borjan mottes projektet av en del klagomal fran cyklister. Kritiken avtog dock efterhand vilket
tjanstepersonen férklarar med att det krivdes en invinjningsperiod for att férstd hur man skulle
cykla.

Over lag har bemétandet varit positivt. Fastighetsdgarna var till en borjan lite skeptiska men nir
de forstod vad man skulle skapa istillet f6r parkeringarna nappade de. Man bibeholl kontakten
och hade avstimningar gillande utformningen under tiden. Alla grannar fick ocksa ett brev med
information. For att sprida budskapet lade man upp information pa sociala medier och i lokaltid-
ningen samt bjéd in till en presstriff. Responsen var frimst positiv men intervjupersonen tilligger
att det alltid kommer negativa kommentarer inemellan om tillginglighet och framkomlighet med
bil.
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Tabell 4: Uppdelning av genomfirda sommargigator efter kategori

Simrishamn Norrtilje, efter 2017 Jarfilla
Norrtilje, fore 2017 Goteborg Lulea
Ystad Orebro, Engelbrektsgatan Uddevalla
Lindesberg Stockholm, Swedenborgsgatan

Nora Stockholm, Skanegatan

Enkoéping Stockholm, Rérstrandsgatan

Halmstad Orebro, Olaigatan

Sundsvall Malmé

Kungsbacka Stockholm, Drottninggatan

Karlskrona Stockholm, Hornsbergs strand

Falun Jonkoping

Stockholm, Norra Agnegatan
Stockholm, Norrtullsgatan
Stockholm, Nybrogatan

Utover dessa tre typer av genomférda sommargagator finns det gator som planeras och de som
rostats eller lagts ned. Som kan utldsas av tabell 3 har jag identifierat sex gator som testats och
lagts ned i Sverige, utéver de sju fall dir forslaget rostats ned 1 planeringskedet utan nigot fysiskt
test.

Forekomst over tid
Jag har studerat sommargagatans existens i nutid men dven historiskt och frigat mig vad som
finns att lira om dess utveckling 6ver tid. Figur 2 visar nir varje genomférd sommargagata upp-
stod och kan diarmed beritta nagot om hur trenden har férindrats.

M Aktivitetsgata W Medelvag Serveringsstrak

Figur 2: Tabell dver antalet nya sommargagator (med viss felmarginal da startaret ¢f ar helt klarlagt for samtliga gator)

Man kan i diagrammet utldsa att utvecklingen gar frin den mer passiva formen av sommargigata
mot en dir kommunen tar en mer aktiv roll. Kategorin Aktivitetsgata uppkom forra aret, nir tre
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nya gator genomférdes pa ett annat sitt an vad som hittills hade gjorts. Trenden med sommarga-
gator verkar ha vuxit sig starkare de senaste aren och 6kningen av Medelvigar och Aktivitetsgator
beror sannolikt pa att det efter 2015 finns exempel att ta efter och att fler kommuner vagar satsa
nir andra redan testat.

Jag menar pa att dessa bada tendenser har att géra med omstillning jag beskrivit i bakgrunden
fran synen pa gator och offentliga rum som en plats f6r transport till ett levande rum f6r minsk-
liga méten.

Hur har man lyckats?
I tabell 5 presenteras de kommunala informanternas egen femgradiga skattning av sommargiga-
tans framgang. En etta motsvarade ett misslyckat och en femma ett mycket lyckat projekt. Vad de
viger in 1 bedémningen skiljer sig naturligtvis at men de flesta av gatorna visade sig vara lyckade
projekt.

Tabell 5: Forteckning dver genomfirda gators betyg

Karlskrona Norrtilje Simrishamn Stockholm,
Skinegatan
Orebro, Ystad Sundsvall
Engelbrekts-
gatan
Malmé Lindesberg Stockholm,
Drottninggatan
Stockholm, Nora
Hornsbergs
strand
Orebro, Enkoping
Olaigatan
Jarfélla Halmstad
Uddevalla Kungsbacka
Falun
Goteborg
Stockholm,
Swedenborgsga-
tan
Stockholm,
Rorstrandsgatan
Jonk6ping
Stockholm,
Norra
Agnegatan
Stockholm,
Norrtullsgatan
Stockholm,
Nybrogatan
Lulei
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Haller niringsidkarna med?
En slumpad niringsidkare har ombetts gbra samma femgradiga bedémning av projektets fram-
gang som en verifikation av kommunernas klassificering. Resultatet dterfinns 1 tabell 6. Rott bety-
der att affiarsidkaren har satt ett ldgre betyg, gront ett hogre och svart innebir att de gjort samma
bedémning.

Tabell 6: Bedimmning av samma gagator enligt informanter ur ndringslivet

Orebro, Ystad Stockholm,
Olaigatan Drottninggatan
Malmo Norrtilje
Karlskrona Enkoping
Stockholm, Nora
Hornsbergs
strand
Falun

Det ar tydligt att naringslivet i manga fall har en annan uppfattning av atgirden in kommunens
men tabell 6 visar att de atminstone inte 4r mer negativa. Sammanriknat ér antalet naringsidkare
som ger samma eller hogre betyg 4n kommunen fler 4n de som sitter ligre. Att naringsidkarnas
roster bade hors och tas 1 beaktning framkom redan i litteraturstudien och har bara blivit tydligare
1 min undersokning. Deras stillningstagande dr en mycket kritisk punkt nir det giller genomfo-
randet. Grundprincipen bland branschfolk, i synnerhet pa mindre orter, ir att utan bilen dér han-
deln. De hir asikterna dr inget som kommunerna dr omedvetna om men de hanteras pa olika sitt.
Som syns finns det en tendens frain kommuners sida att 6verdriva sommargagatans positiva ef-
fekt. Aktivitetsstraket i Uddevalla bedémer tjanstepersonen vara en femma medan en caféigare
pé gatan bara ger en trea. Bada parter nimner att platsen var tom och hiandelselds i perioder men
framstiller det som ett olika stort problem. Sannolikt beror det pa att arrangorernas fokus har le-
gat pa ideella organisationer och féreningsliv och att niringslivets intressen har forbisetts 1 sats-
ningen.

Men diskrepansen kan ocksé férklaras med att kommunen riknar in fler aktdrers intresse — med-
borgare ur olika dlders- och samhillsgrupper, klimatfragan, vistelsemiljo, medborgardialog — me-
dan det ar troligt att niringsidkare frimst har den egna ekonomiska vinningen f6r 6gonen. Luled
ar ett extremfall som stirker denna forklaring. Kommunens fyra stir mot naringsidkarens etta
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vars huvudmotivering dr att man satsat for mycket pa barn och att de inte genererar nagon han-
del. Aven det faktum att tre av tta restauratorer har givit hdgre betyg in kommunen medan det
bland 6vriga verksamhetsigare bara ér tre av nitton, stirker analysen om ekonomisk vinning. Det
hinger samman med att manga sommargagator ar riktade mot restaurator och att de har en ome-
delbar ekonomisk vinning av regleringen tack vare uteserveringarna. Ytterligare bifall ger resulta-
tet att pa Serveringsstraken dar kommersiella intressen styr har endast tva av tio niringsidkare
limnat ett lagre betyg 4n kommunen.

I Falkenberg resonerar en tjansteperson som foljer: ”Det har varit en pagdende diskussion ndistan varje
ar men det betyder ju inte att man kommer overens. Att vi gor det har [reds anm: sommargagata| beror nog
pd att vi tianstemin och politiker har varit dvertygade om att detta dr bra for staden som belbet och for attrakt-
tonskraften. Kanske dr det inte bra for en enskild handlare men vi har menat och végt att detta dr en sommarstad

och dd far vi gira det hir pa sommaren.” (tjinsteperson 2 pa Falkenberg kommun, telefonsamtal, 8
april 2019).

5.2 Forklarande: Vilka ar de viktigaste framgingsfaktorerna?
I resultatavsnitt tvd ville jag ta reda pa vilka faktorer som ligger bakom en framgéingsrik som-
margagata. Jag har ur materialet urskilt 24 potentiella framgangsfaktorer och kategoriserat dem
efter fem arbetsfaser: initiering, platsens forutsittningar, planering, genomfdrande och efterar-
bete. Summan i tabell 7 och 8 har tagits fram enligt proceduren beskriven i tabell 1, det vill sidga
genom att multiplicera antalet gator (som framgangsfaktorn giller f6r) med dess betyg och sedan
summera vardena. Det betyder att ju hogre summan ir desto mer betydelsefull dr faktorn.
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Tabell 7: Resultat fran kvantitativ analys av framgangsfaktorer, rangordnat efter betydelse

Arbetsfas Framgdngsfaktor Summa
Initiering Forslaget ar forankrat i en strategisk plan 48
Initiering Forvaltning initierar och bereder sommargagatan 47
Platsférutsittningar  Fler restauranger dn butiker lings gatan 46
Planering En nira dialog och samskapande med berérda aktorer 45
Genomforande Gatan ar eller gors enkelriktad 38
Efterarbete Beslut om permanent sommargagata 36
Genomférande Gatan regleras gigata 36
Initiering Niringsidkarna dr med pa idén 33
Genomforande Icke-kommersiella aktiviteter 29
Planering Samarbete med offentlig kulturinstitution om innehall 24
Platstorutsattningar  Staden dr en sommarstad 24
Initiering Politiker initierar sommargagatan och férvaltning utreder 22
Planering Dialog med aktorer inleds tidigt 21
Platstorutsattningar  Forlingning av en befintlig gagata 20
Initiering Projektet har en strategiskt placerad eldsjil 19
Genomforande Publikmagnet placerad pa sommargigatan 19
Efterarbete En ordentlig utvirdering fore senaste sommaren 19
Initiering Niringsidkare initierar sommargagatan 16
Genomforande En invigning halls 13
Platstorutsattningar  Gatan ir ett befintligt gangfartsomrade 4
Platstorutsattningar ~ Gatan har en historia av avstingning 4

Av tabell 7 framgar att initiering, planering och platsens férutsittningar bor vara de viktigaste fa-
serna att beakta for att skapa en framgangsrik sommargagata. Mer specifikt dr att forslaget ar for-
ankrat i en strategisk plan, att férvaltning med tjanstepersoner initierar idén, fler restauranger in
butiker finns pa gatan samt att man har en nara dialog med aktorerna pa gatan de frimsta fram-
gangsfaktorerna. Vad som inte ter sig viktigt alls dr att platsen tidigare varit avstingd, varken hi-
storiskt f6r evenemang eller genom att det 6vrig tid ar ett gangfartsomrade. Generellt sett hamnar
platsspecifika faktorer lingt ner pa listan, vilket tyder pa att det r mer l6nsamt att fokusera pa de
andra arbetsmomenten.
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Tabell 8 innehéller samma framgangsfaktorer men uppdelade efter arbetsfas for att enkelt kunna
se vad som dr viktigt att tinka pa i varje steg, beroende pa var man befinner sig i processen.

Tabell 8: Resultat fran kvantitativ analys av framgangsfaktorer, rangordnat efter betydelse inom respektive arbetsfas

Arbetsfas Framgangsfaktor Summa
Forslaget dr forankrat i en strategisk plan 48
Initiering Forvaltning initierar och bereder sommargigatan 47
Niringsidkarna ir med pa idén 33
Politiker initierar sommargagatan och férvaltning utreder 22
Projektet har en strategiskt placerad eldsjil 19
Niringsidkare initierar sommargagatan 16
Fler restauranger an butiker lings gatan 46
Plats- Staden ér en sommarstad 24
forutsiattningar — .
Forlingning av en befintlig gdgata 20
Gatan dr ett befintligt gangfartsomrade 4
Gatan har en historia av avstingning 4
En nira dialog och samskapande med berérda aktorer 45
Planering Samarbete med offentlig kulturinstitution om innehall 24
Dialog med aktérer inleds tidigt 21
Gatan ar eller gors enkelriktad 38
Genomforande Gatan regleras gigata 36
Icke-kommersiella aktiviteter 29
Publikmagnet placerad pa sommargigatan 19
En invigning halls 13
Beslut om permanent sommargagata 36
Efteratbete En ordentlig utvirdering fore senaste sommaren 19

Om man ska plocka ut enskilda faktor fran respektive fas ar det i det initiala skedet som sagt
storst chans att projektet lyckas om det ar forankrat i en strategisk plan. Med plan avses ett mer
langsiktigt dokument sasom en vision, strategi eller prioritering som kommunen uttalat ska arbeta
mot och att sommargagatan dirigenom motiveras. Chanserna for en lyckad uppstartsprocess 6kar
nistan lika mycket om limplig férvaltning med tjdnstepersoner initierar projektet och presenterar
idén for politikerna. Utéver det dr det viktigt att fa med naringsidkarna redan pa det hir stadiet,
annars riskerar forslaget att rostas ned ndr de protesterar alltfor hogljutt.

Nir valet av plats ska goras ar den aspekt med Gverlagset storst inverkan hur restaurangtit gatan
ar. Huruvida staden ar ett turistmal pa sommaren eller inte 4r svart att géra nagot at, diremot kan
man vilja ett gatuavsnitt som blir en forlingning av en befintlig gagata da det kan minska upp-
standelsen kring dtgirden och Oka regelefterlevnaden.

Under planeringsprocessen bor man ha en nira dialog med aktérerna pa gatan, bjuda in dem att
delta och férséka samarbeta kring utformning och genomférande. Aven om faktumet att det
hélls en dialog dr viktigast, bor denna med fordel ocksé inledas 1 ett tidigt stadium for att aktorer

38



pé gatan ska ha tid att planera en eventuell medverkan. Ett sitt att fa aktivitet till gatan dr att sam-
arbeta med nagon kulturinstitution som till exempel kan forlidgga sina evenemang pa sommarga-
gatan.

Vad giller genomforandet dr det en god idé att gora gatan enkelriktad for att 6ka regelefterlevna-
den (dven om det inte i sig 4r ndgon garanti for framging, manga av de misslyckade gatorna har
ocksa varit enkelriktade), samt att reglera gagata istillet f6r motorfordonstérbud. Gagatan ar tilla-
tande pa sa vis att den mojliggdr varuleveranser och last- och lossning, motstindet tenderar dar-
for att vara mindre. En intervjuperson uttrycker vikten av regleringsvalet: ”Jag vet inte om det dr psy-
kologiskt men en gagata dker inte folk emot medan ett motorfordonsforbud déiremot, det passerar de.” (tjinste-
person pa Falu kommun, telefonsamtal, 5 april 2019). En annan kommun har faktiskt testat bada
varianterna: 17 giorde da motorfordonstrafik forbjuden kvill och natt. |...] och det dr svart att siga om det
verkligen gjorde ndagon skillnad. |...] Vi jobbar hellre med gagatareglering pa grund av att det annars paverkar
de boende. Gagata dr en littare reglering sa att de exempelvis kan limmna matkassar.” (tjinsteperson pa G6-
teborg stad, telefonsamtal, 28 februari 2019). Om det dven skapas icke-kommersiella aktiviteter
okas sannolikheten for ett gott resultat ytterligare.

Slutligen ar ett framgangsrecept att fa till stind ett permanent beslut om att gatan ska goras till
sommargigata. Arendet behéver dirmed inte tas upp for beslut vatje ar, ndgot som sannolikt
minskar oppositionen, och 6kar niringsidkarnas vilja att investera i nagot pa gatan. Det ska tilldg-
gas att ett permanent beslut kan vara en bidragande faktor men ocksa en effekt, det vill sdga en
konsekvens av att gatan blivit lyckad. Orsakssambandet dr inte utrett.

5.3  Forklarande: Vilka ar fallgroparna att beakta?
Som jag tidigare nimnt finns fa exempel pa misslyckade projekt inom temporir urbanism och ett
viktigt bidrag med min studie att dven granska och hitta monster bland sidana sommargagator.
Fallgroparna i tabell 8 dr presenterade pa samma sitt som framgangsfaktorerna och inbérdes ord-
nade efter betydelse med den viktigaste férst. Summan som rangordningen baseras pa ar framta-
gen som beskrivet i tabell 2, det vill siga genom att antalet misslyckade projekt summerats. Har
en fallgrop ett hogt virde indikerar det med andra ord storre risk for att misslyckas. En hel del
fallgropar ar inte definitiva, i den betydelsen att de dven ingar i lyckade projekt. Forklaringen ar
sannolikt att miljon fallgropen uppstar i, med kombinationen av andra faktorer, spelar roll. De
flesta fallgroparna ir med andra ord ingen “dédsdom” utan endast en faktor som for risk med

sig.
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Tabell 9: Resultat fran kvantitativ analys av fallgropar, rangordnat efter betydelse

Fallgropar Summa
Initiering Niringslivet dr inte med pa tdget 6
Platstorutsattningar |~ Gatan har stor trafikbelastning 5
Platstorutsattningar | Staden dr liten med stark biltradition 5
Initiering Forslaget bereds 1 nimnd och gar ej via férvaltning 4
Genomférande Testperioden ér kort 4
Genomférande Avstiangningen ir otydlig och otillricklig 3
Platstorutsattningar = Manga andra byggprojekt pa gang i staden 2
Planering For lite aktivitet eller hindelser pa gatan 2
Planering Dalig koordinering och samplanering aktorer emellan 2
Genomforande Gatan regleras motorfordonsférbud 2
Genomforande Niringsidkarnas stora ianspraktagande av gaturummet 1
Planering Ingen landskapsarkitekt medverkar 1
Genomforande Kollektivtrafik kors pa sommargagatan 1

I tabell 9 framgar att det dr stOrst risk att misslyckas redan 1 uppstartsfasen. Far man inte med na-
ringsidkarna 4r det en stor riskfaktor for projektets genomférande, allra mest handlar det om att
sommargagatan da liggs ned pa planeringsniva. Som namnts tidigare 4r det trots allt sa att den
stora majoriteten sommargagator som genomfors ocksa fortsitter finnas. Till skillnad fran fram-
gang dr platsen en stérre anledning till misslyckande. En férsvarande omstindighet 4r om man
planerar en sommargagata pa en viltrafikerad gata. Om en alltf6r tungt belastad gata viljs blir fra-
gan vart trafiken ska ta vigen dnnu ett argument for motstandarsidan. Lika stor ér fallgropen att
staden som sadan dr liten med en stark biltradition som ér svar att rubba. Den generella instéll-
ningen till atgirden blir di omedelbart motvilja och protest, nagot som kan vara svirt att vinda.

Nir projektet natt planeringsfas verkar tillstindet vara mindre kritiskt och det dr mindre sannolikt
att sommargagatan misslyckas pa grund av misstag begangna 1 detta skede. Kollektivtrafik pa ga-
tan hamnar langt ner i tabellen men dr nagot som uppgetts vara problematiskt ocksa i de lyckade
projekten pa grund av otydligheten i en sd inkonsekvent regleringen.
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I tabell 10 har jag, precis som for framgangsfaktorerna, listat fallgroparna efter arbetsfas for att
littare kunde guida beroende pa skede.

Tabell 10: Resultat frin kvantitativ analys av fallgropar, rangordnat efter betydelse inom respektive arbetsfas

Avstangningen ir otydlig och otillricklig
Gatan regleras motorfordonsférbud

Niringsidkarna stora ianspraktagande av gaturummet

Fallgropar Summa
Initiering Niringslivet dr inte med pa taget 6
Forslaget bereds 1 nimnd och gar ej via férvaltning 4
Plats- Gatan har stor trafikbelastning 5
frutsittningar Staden ir liten med stark biltradition 5
Mainga andra byggprojekt pa gang i staden 2
For lite aktivitet eller hindelser pa gatan 2
Planering Dilig koordinering och samplanering aktorer emellan 2
Ingen landskapsarkitekt medverkar 1
Testperiod ar kort 4
Genomférande B
1
1
1

Kollektivtrafik kors pa sommmargigatan

Nir tanken pa en sommargagata vicks dr det som sagt en risk f6r misslyckande om man inte far
niringslivet positivt instillda till konceptet. Flera kommuner betonar vikten av att fokusera pa
vad som ska goras istillet f6r vad som forbjuds. Det dr ocksa en 6kad risk om nimnden hanterar
drendet utan att oberoende tjdnstepersoner i nagon forvaltning har hunnit bearbeta konceptet,
utreda mojligheterna och foérankra idén bland berérda.

Platsens forutsittningar kan som sagt vara en stoppkloss om en for stor gata viljs, eller om sta-
den dr liten med invanare som ér vana vid fri framkomlighet med bil. Att det senare ér svarbe-
handlat och kriver langsiktiga atgirder bor has i atanke under hela processen. Som studien visar
finns det manga mindre kommuner som har sommargigator ocksd, det handlar da frimst om
Serveringsstrak som uppkommit 1 syfte att ge fotgaingare och uteserveringar mer plats pa en po-
pulir gata. Det allminna budet fran kommunerna ér att kritiken ldgger sig med tiden.

Som sagt idr planerandet i jimforelse med Ovriga stadier inte lika kritiskt. Istdllet bor utférandet
ges extra krut. Risken for ett misslyckande 6kar om sommargagator testas under en alltfér kort
period (nagra veckor kan, enligt vad som framkommit i studien, anses vara for kort). En dterkom-
mande lirdom fran mina intervjupersoner ér att forindring tar tid och att folk maste hinna vinja
sig vid det nya for att testet ska kunna ge ordentligt underlag till en utvirdering och ett beslut. En
problematisk faktor dr ocksa om avstingningen inte blir tillricklig sa att klagomal pa smittrafik
uppkommer, vilket tjdnstepersoner inblandade i misslyckade sivil som lyckade sommargagator
uppger har varit ett huvudbry. Det viktiga ir att det framgar bade rent estetiskt och med tillrick-
liga hinder och chikanlésningar att hir ska man inte kora. Sa lite yta som méjligt bor limnas tom,
dven om den sa bara fylls med enklare planteringar, cykelstill eller sittplatser.
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Sammanfattat
De topp tre viktigaste framgangsfaktorerna:

1. Forslaget dr forankrat i en strategisk plan
2. Kommunal forvaltning med tjanstepersoner initierar och bereder projektet
3. Gatan har fler restauranger dn butiker

De topp tre mest kritiska fallgroparna:

1. Niringslivet dr inte med pa taget
2. Gatan har stor trafikbelastning som maste flyttas Gver
3. Staden dr liten och har en stark tradition av bilanvindande

5.4  Teoretiserande: Kan man forstd sommargagator som ett typiskt fall av

temporir urbanism?
Syftet med studien har varit att géra en bred kartliggning av sommargagator som fenomen. Jag
har velat ta reda pa dess forekomst i Sverige samt vilka problem och framgangar man kan stota
pa. Min ansats var att sommargagator ar en typ av tillfillig urbanism och med det som utgangs-
punkt lade jag upp min litteraturstudie och mitt teoretiska ramverk. Det har nu blivit dags att se
hur vil denna ansats stimmer genom att diskutera svenska sommargagator i férhallande till erfa-
renheter och studier om temporir urbanism.

Syftet; vad vill man uppnar
I litteraturen identifierade jag fyra huvudsakliga syften till att tillfélligt stinga av bilgator som en
typ av temporar urbanism: 6ka fysisk aktivitet, frimja icke-motoriserad transport, aktivera en 6de
plats och marknadsfora den egna kommunen (Lydon & Garcia, 2015; Madanipour, 2017; Oswalt
et al., 2013).

Av dessa fyra stimmer sommargagators syfte bist in pa de tvd mellersta. Det mest frekvent an-
givna syftet bland de kommunala informanterna (fjorton ganger) ir att de 6nskar aktivera och
skapa liv pa gatan. I det lingre perspektivet vill manga aven fa till ett minskat bilanvandande i
centrum, dir sommargagatorna ar en av manga atgirder. En typisk beskrivning dr: ”De stirsta syf-
tena var att skapa forutsdttningar for ett okat stadsliv i omridet, att skapa platser dér man kan vistas pd, umgas
och knyta kontakter. Det andra syftet var att man bar sett att sidana hdr gagateonvandlingar kan leda till att
mdnniskor gor omvdrderingar. V7 dr sa inne i bilismen och tanker att det dr det enda midjliga men sadana hdr
tillfilliga omvandlingar kan visa pa mdjligheterna med att ta bort bilarna. Det blir en del i ett arbete mot hallbart
resande och att minska bilanvindandet i centrum.” (tjinsteperson pa Jonkoéping kommun, telefonsamtal,
6 mars 2019). Efter att ha genomfért min studie har jag dock invindningar mot hur vil limpade
sommargagator ar for att na dessa tvd mal.

For det forsta har det framkommit i min studie att endast en omreglering sillan dr nog. Det krivs
mer dn en skylt, bade for att attrahera fotgingarna i en storre grad dn innan avstingningen men
ocksa for att regleringen 6verhuvudtaget ska efterlevas. For att uppna syftet med en mer levande
plats beh6vs ett redan naturligt gangfléde pa gatan, som i och med bilférbudet kan breda ut sig
mer, att gatan kantas av méalpunkter som lockar fotgingare eller att sidana malpunkter skapas i
utformningen av sommargagatan. En av niringsidkarna beskriver just vikten av det befintliga fot-
gangarflodet: 7177 ligger 7 en central miljo dir folk garna strosar och da tror jag vi mdr bra av att vi tar bort
bilar med mer yta for manniskor. Privat tycker jag det dr bra och som butiksdgare tycker jag dven dar att det var
positivt men det tror jag beror pa vart liige som ligger i ett strosomride.” (niringsidkare 2 i Orebro, telefon-
samtal, 2 april 2019).

42



Min kritik mot det andra syftet - att anvinda sommargagator som ett medel f6r minskat bilanvin-
dande - handlar om att effekterna foljs upp daligt och sillan utvirderas. Luled dr ett undantag. Av
utvirderingen att doma verkar dock inga stora forandringar ha skett vad giller attityder eller
resvanor under forsta aret (Lulea stadsbyggnadsforvaltning, 2018). Allra svérast att paverka ér de
redan inbitna bilisterna. I utvirderingen anser firre dn hilften av de som frimst transporterar sig
med bil att sommargagatan inte fatt dem att tinka pa firdmedelsval, medan en majoritet bland de
som redan reser hallbart svarar jakande (Lulea stadsbyggnadsférvaltning, 2018). Jag har sjalv fra-
gat informanterna fran naringslivet om de dndrat uppfattning av bilfria centrum fore och efter ga-
gatan. 5 naringsidkare svarade att de blivit mer positiva, 15 att deras instillning var oférindrad
och 1 att den gjort hen mer negativ. 6 svarande visste inte. Om ambitionen ar att faktiskt fa en
bestindig forindring av bilanvindandet i staden beh&vs sannolikt storre forindringar. Alternativ
till gagator dr vigtullar och p-avgifter, vilket diremot stéter pa mer motstand fran invanare
(Svensson, 2001).

Utover de fyra tidigare syftena (fysisk aktivitet, frimja hallbar transport, aktivera plats och mark-
nadsforing) har jag identifierat tre helt nya, varav tva kan adderas till de féregaende eftersom de
kan tinkas gilla f6r den hir typen av temporir urbanism generellt. Att ge utrymme at uteserve-
ringar dr det som bara ror specifikt sommargagator. Syftet har da ett mer direkt samband med at-
girden an for de 6vriga. De tva andra allmangiltiga 4r att skapa trivsamma vistelsemiljoer och att
visa pa alternativ anvindning av gaturummen. Det férstnimnda handlar om att utforma gator f6r
vistelse och inte bara transport och hinger samman med att man inom stadsplaneringen allt mer
gar mot att se gator som uppehdlls- och inte bara transportrum. En kommun forklarar det som:
"Syftet med att skapa ett utrymme och miblera gator och torg har varit att bjuda in stockbolmarna till att inte
bara fardas lings, ntan ocksa vistas pa, gatorna” (Stockholm stad, 2018b, s. 26). Syftet att visa pa alter-
nativ anvindning av gaturummen bygger pa att man genom en markant férindring uppmarksam-
mar medborgare pa den radande trafikhierarkin och fysiskt visar vad gator kan anvindas till nér
bilarna dr borta.

Maktstruktur; vem initierar och driver?
I teoriavsnittet skrev jag om Oswalt et al:s slutsats (2013) att temporira projekt inte bor styras av
kommunen utan lokala aktérer som dr mer flexibla och ofta har kortare kommunikationsvagar
béade internt och externt. Rekommendationen var att offentlig sektor skoter administrationen och
privata krafter, som littare kan ingd dynamiska samarbeten, gbr resten.

Att kommunerna administrerar gagatorna dr det ingen tvekan om men dérutéver drivs gatan i
mer eller mindre samrdd med lokala aktorer. De kommuner som tar fasta pa mojligheten till sam-
arbete verkar na goda resultat, precis som alltsa bor vara fallet med temporir urbanism. I Jonko-
ping har man haft en nira dialog med fastighetsigarna som var med och finansierade, i Orebro
har man latit Open art (en organisation for offentlig konst) st f6r mycket av utformningen och i
Malmo har man tagit extra kontakt med butikerna for att dven de ska kdnna att de far ut ndgot av
gatan, vilket har lett till ett samarbete kring gatans prydnader.

Teorin om att lokala aktérer bor vara inblandade i processen stimmer dven in pa sommargagator
gillande initieringen. Nar restaurangigare foreslar sommargagatan for att kunna bygga uteserve-
ringar i gatan framgar det av intervjuerna att politikerna séllan 4r sena pa bollen. Det visar sig
ocksa i att projekten blivit av i samtliga fem fall (Goteborg, Norrtilje, Kungsbacka, Svedala och
Jonkoping) dir naringsidkare kommit med forslaget. En tjdnsteperson beskriver férfarandet som
sahir: "De som vickte idén fran forsta borjan var Handelsstaden, det vill siga foreningen for handlare. Det var
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de som drev pa idén. [...] Det var inte si stort motstand just for att det kom fran handlarna sjalva ursprungli-
gen.” (ansteperson pa Norrtilje kommun, telefonsamtal, 25 februari 2019).

For att fa en dynamisk gata med bade kommersiella och icke-kommersiella aktiviteter dr det dock
ofrankomligt att kommunen blandar sig i utformningen och inte helt limnar 6ver ansvaret. Serve-
ringsstraken dr typexempel pa nir kommunerna gor minimalt, och lings dessa uppstar inte mer
an uteserveringar. Pa sa vis sticker sommargagatan ut frin litteraturens teori om temporir urban-
ism.

Privatisering; hur mycket plats tar det publika respektive privata?
En risk som framtritt i litteraturen kopplat till temporira evenemang ér att privata aktorer kan fa
mojlighet att ta 6ver allmén plats sa pass mycket att den blir exklusivt f6r konsumenter. Det har-
ror ur att temporir urbanism kan innebdra att man tar genvigar f6rbi regelverk och linga besluts-
processer, vilket kan ge 6kad frihet f6r marknadskrafter att ta offentlig plats i ansprak
(Madanipour, 2017). I bakgrunden beskrev jag hur det redan finns en allmin tendens inom stads-
utveckling att offentliga platser och myndigheter privatiseras (Haydn & Temel, 2000).

Min uppfattning ar att den hdr risken kopplad till temporir urbanism tydligt manifesterar sig i
sommargagatorna. For det forsta dr en generell férestillning jag noterat bland de kommunala in-
formanterna att deras 6nskan om att ”’skapa liv’’” ofta hinger samman med att skapa uteserve-
ringar och att kommunen direfter kompletterar med offentliga sittplatser. I ett fall 1 Stockholm
har uteserveringarna till slut tagit sa mycket plats, d4ven utanfor andra fastigheter in den egna
verksamheten, att boende blivit ordentligt missnéjda. Foljden har blivit att kommunen i ar gar in
och ordnar andra typer av aktiviteter pa gatan (tjansteperson pa Stockholm stad, telefonsamtal, 2
april 2019). En niringsidkare pa en annan gata i Stockholm dr ogillande av samma skil och f6r-
klarar att det inte har med bilar att géra utan faktumet att kommunen tar en hel gata till restau-
rangverksamhet, och att det ar krégarna som vill ha sommargagatan (niringsidkare 5, telefonsam-
tal, 2 april 2019).

Det dr 6ver lag mycket fa kommuner som tar initiativ till att fa ideella organisationer att skapa na-
got pa gatan, man anser istillet att de som ér intresserade sjalvmant fir ta kontakt. Det verkar
dock foga framgangsrikt utan i de fall dér ideella organisationer deltagit har det uppstitt genom
en aktiv kontakt frain kommunens hall, exempelvis genom samarbete med kulturférvaltningen.
Det finns inte heller nagon gata som f6tts ur ett 6nskemal fran ideella, till skillnad frain kommersi-
ella, krafter. Aktivitetsgatorna visar dock tydligt att uteserveringar inte alls dr en nédvindighet f6r
att generera folkliv. Dessutom, nir man val fatt till andra typer av aktiviteter verkar det fungera
som en 6gonéppnare som gor fler intresserade: 717 har haft ett open call dir vi bjuder in hela forenings-
livet. Forsta daret var det saddr intresse, dd tror jag inte folk fattade riktigt. Andra dret var det jatteintresse. I ar
var det helt otroligt.” (tjinsteperson pa Uddevalla kommun, telefonsamtal, 4 mars 2019) och "Under
de fyra dren vi har kort med sommargagator kommer det in sidana som vill vara med. Det utokas hela
tiden med fler aktirer och dd forsoker vi bjdlpa dem att hitta plats for sin aktivitet for att tillfora mer dn
bara uteserveringar.” (tjinsteperson pa Stockholm stad, telefonsamtal, 12 februari 2019). Om
fokus skiftas fran naringslivet lings gatan minskar ocksd beroendet av att de vill vara med och
bygga gatan och att déda fasader bli ett problem, som 1 ett fall av Medelvigen: "Det finns inte caféer
och restauranger hela vigen utan dar dr valdigt mycket dida fasader och dit har vi haft svart att fa aktiviteter.”
(tjansteperson pa Stockholm stad, telefonsamtal, 12 februari 2019).
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Permanentning; dr atgarden ett steg mot en bestaende férindring?
Enligt teorin om sakers naturliga troghet, som presenterades 1 studiens ramverk, finns det tenden-
ser till att det som en ging gjorts, blir kvar (Bishop & Williams, 2014). Tillfdlliga studentbostider
och flyktingliger dr tva exempel som nimndes pa provisoriska l6sningar som ofta bestar, di av
frimst ekonomiska anledningar. Det kan ocksa vara en f6ljd av att medborgarna fattar tycke for
installationen, som i fallet med London Eye och Eiffeltornet. Enligt litteraturen omfattas dven
temporir urbanism av denna troghet.

Jag har inte upptickt minsta tendens till att gagateregleringen blir kvar bara for att den en gang
inforts. Till skillnad fran teorin om temporir urbanism, handlar det mer om ett aktivt arbete f6r
att sommargagatan ska bli permanent gagata, dn att det dr nagonting som bara sker f6r att om-
skyltningen redan gjorts. 60 procent av de kommunala tjanstepersonerna uppger att de ser som-
margdgatan som ett steg mot en permanent gagata, men for det krivs ett politiskt beslut. Mina
resultat tyder pa att trégheten ocksa finns i trafiksystemet, men att den snarare verkar 7of som-
margagators permanentning genom ett langvarigt och segt motstaind mot bilrestriktiva atgarder.
Kritiken fran framfor allt naringsidkare dr en aterkommande forklaring till att en permanentning
inte anses mojligt. 7 Politikerna vagar inte siga nej till de affarsidkare som séger att de kommer flytta och ligga
ner om det gors permanent.” (tjdnsteperson pa kommun i syddstra Sverige). Samma tendens fram-
kommer under mina intervjuer med naringsidkare dar hilften av de tillfrigade 4r emot en perma-
nent gagata. Sommargagator ir antagligen en friga som viacker mer oppositionen in manga andra
projekt inom temporar urbanism och saledes inte bara gloms bort och blir kvar av bekvimlig-
hetsskil. De negativa rosterna hors mer dn de medborgare som fattar tycke for satsningen.

Ett annat sitt att permanentera sommargigatan ér ta beslut om att géra den arligen aterkom-
mande. Det uppskattas av niringsidkarna som vill ha langsiktighet och bestiende besked for att
kunna gora investeringar som de vet I0nar sig, vilket var ett argument f6r Stockholm stads beslut
att gbra tre av sommargagatorna permanenta (tjdnsteperson pa Stockholm stad, telefonsamtal, 2
april 2019). Ett fatal kommuner sdger att man vill utnyttja det faktum att atgiarden dr mobil och
temporir till att testa olika gaturum. Foérhallningssittet som innebdr forindrade férutsittningar
frin 4r till 4r och indragna uteserveringsméiligheter riskerar dock att leda till konflikt. Orebro fick
erfara just det: ”Konceptet med omprio bygger bl.a. pa att testa olika uppléigg men eftersom sommaren 2015 blev
lyckad for restanrangerna ville man upprepa det 2016. Det var ocksd en synpunkt att nar restanrangen hade gjort
investering kring ytterligare mobler och inhdgnader for stirre zom ville man se en upprepad nytta, vilket ar forstie-
ligt, men man bade fortfarande de ytor man hade haft innan 2015 for uteserveringar. Kommunikationen kring att
det vara en tillfillig utikning kunde ev. varit tydligare mellan dren.” (Tjinsteperson pa Orebro kommun,
skriftlig kontakt, 29 mars 2019).

Risken med att en permanentning av tillfilliga 16sningar tringer undan sma och mindre ekono-
miskt kraftfulla aktrer som litteraturen pekar pa (Oswalt et al., 2013), verkar ddremot inte vara
ett stort problem pa sommargagatorna. Med tanke pa att det fraimst ar uteserveringar som skapas
pa gatorna utover det kommunerna sjilva gor finns det helt enkelt inte sd mycket att konkurrera
ut.

Historia; vad har tidigare skett pa platsen?
Ur tidigare erfarenheter och studier har man insett att platsens historia med dess rykten, aktivite-
ter och fysiska forutsittningar dr av stor betydelse nir ett temporirt evenemang genomfors
(Madanipout, 2017). Det handlar om att projekten inte uppstar ur intet utan i en specifik miljé
och darfor faller ut olika beroende péa denna.
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Sommargagator ir inget undantag. Beroende pa vad man vill skapa ar olika typer av gator olika
limpliga men gemensamt dr att fotgingarna maste attraheras eftersom dessa utgor sjilva essensen
1 gagatan, vilket beskrivits 1 stycket om syften. Ett vintat resultat utifran teorin om temporir
urbanism hade varit att manga av de lyckade gatorna varit féremal for tidigare avstingning av
olika skil, men sa var inte alls fallet. Jag har visat i avsnitt 5.3 om fallgropar att gatans storlek ar
en kritisk punkt, men ocksa att manga fallgropar aven aterfinns i lyckade sommargagator, varfor
kan antas att miljon och platsens historia spelar in pa hur stor inverkan fallgropen far pa ett en-
skilt projekt.

Medborgarengagemang; hur delaktiga dr invanare och verksamma?
Ett aterkommande tema i litteraturen dr temporir urbanisms potential att forbattra medborgarnas
involvering i stadsplanering genom att denna flyttas ut fran formella, politiska méten till platser
dar minniskor lever och ror sig i sin vardag (Lydon & Garcia, 2015). Uppstartsprocessen forkla-
ras ocksa kunna snabbas pa tack vare att projektet dr temporirt (Oswalt et al., 2013). Utéver det
beskrevs i den bakomliggande teorin att NIMBY-effekterna kan minska nir man far uppleva na-
got fysiskt och inte bara hor eller liser om foérdndringen (Lydon & Garcia, 2015).

Studiens resultat visar dock att medborgarna ytterst sillan 4r delaktiga i skapandet av sommarga-
gatorna. Det dr néringslivet som far ta plats och fastighetsigarna blandas in 1 den man att de
tycker till. Den vanlige invanaren kan paverka genom att limna synpunkter pa samma sétt som i
vilken stadsbyggnadsfraga som helst. En tjansteperson jag talat med reflekterade kring den
svenska befolkningens anvindande av offentliga utrymmen. Tankarna stimmer vil 6verens med
min hypotes presenterad i teoridelen om att vanan av att nyttja det allmidnna vardagsrummet inte
ar lika inarbetad har: "Man madste da prata om att offentlig plats faktiskt kan anvéindas, oavsett vilken aktor
man dr. Ddr bar vi en tradition i Sverige av att man som medborgare inte ser att man kan anvinda offentlig plats
til] att gora olika saker. Man kan fundera pa om det bygger pa att vi inte anvander gaturummet och det offentliga
ytorna pa det viset i Sverige [...] medan det i andra linder mer ar en plats dér man mits och tillbringar en stor
del av sin tid. 177 koncentreras mer till lekplatser och speciella rekreationsomrdden men det vardagliga sker inte i
gaturnmmet. [...] Vet man som medborgare ens om att utrymmet dr allas och att det dr til] dven for dig och dina
idéer? Det dr spannande ur ett kommunalt perspektiv. Hur ser det har erbjudandet nt?” (tjinsteperson pa
Goteborgs stad, telefonsamtal, 28 februari 2019).

Pa nagra enstaka gator har kommunerna utnyttjat méjligheten till medborgardialog som temporar
urbanism innebdr och métt invanarna personligen for att samtala och samla in synpunkter. Tva
exempel dr Norrtilje som skapade en temporir lekplats for att fa till ett samtal om desamma
(tjdnsteperson pa Norrtilje kommun, telefonsamtal, 25 februari 2019) och Malmé stad vars tjans-
tepersoner var ute pa Friisgatan under det forsta veckolinga forsoket till sommargigata och pra-
tade med malmébor om gatans framtida utveckling (Malmé stad, 2017). Det gar i linje med f6r-
delarna att samrad flyttas ut frin stadshuset till gatan och att det praktiska genomférandet blir ett
annat satt att undersoka invanarnas installning till féraindringen. Potentialen kan dock konstateras
vara underutnyttjad och det marginella medborgarengagemanget ér en av de punkter dir som-
margagator skiljer som mest frin teorin om temporir urbanism. Forklaringen ligger antagligen i
just det att kulturen i Norden skiljer sig fran de linder, frimst kontinenten och USA, som littera-
turen utgar fran.

Att NIMBY-effekten minskar i och med sommargagator precis som den sigs gora for temporar
urbanism anser jag kunna vara bekriftat i och med statistiken som visar att antalet testade och
nedlagda gator ér betydligt firre jimfért med antalet som genomforts och fortsatt. I min studie
uppgav endast 4 av 37 tillfragade naringsidkare att sommargagatans inférande fatt dem att dndra
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asikt till projektet, tre hade blivit mer positiva och en mer negativt instilld. Diremot uppger flera
kommuner (sex stycken) att klagomalen och den negativa uppmirksamheten var som storst infor
och i starten av sommargagatan men att det sedan lade sig eller till och med vinde. ”Infor att man
skulle gora det var det en del sympunkter. Media byfte det och det har med att det skulle forsvdra for biltrafik. Ndar
det val kom pa plats blev det inte si mkt fokus pa sjilva avstangningen utan mer vad som var pa platsen.” och
"Pd ett siitt var det lite littare for att man bade sett andd att rosa gatan (reds anm: namnet pa forsta som-
margagatan) hade funkat bra” (tjinsteperson pa Orebro kommun, telefonsamtal, 25 februari 2019).
"Fore forsiket var lokalmedias fokus frimst hur boende och verksambeter skulle paverkas av den tillfilliga gaga-
tan, med farre parkeringar och oro for storningar fran besikare. Under och efter forsiket byfte man fram Tredje
Ldnggatan som en tilltalande plats, och interviuade besikare och verksambeter uttryckte sitt gillande.”
(Trafikkontoret, 2016b). En niringsidkare beskriver vilken effekt ett temporirt test kan ha: ”Jag
var valdigt positiv fran birjan men man blir ju triggad nar man ser hur mkt folk det faktiskt kan blr.” (na-
ringsidkare 1 Hoganis, telefonsamtal, 10 april 2019).

Utformning; hur ar gatan utformad?
Sma beslut om materialval, viderskydd och skyltning lyftes i bakgrunden som potentiellt betydel-
sefulla f6r den hir typen av temporira projekt (Lewis & Schwindeller, 2014). Detta visar sig
stimma vil in pa sommargagatorna nir det kommer till att stoppa smittrafiken. Hir uppger en
stor andel att mobleringen och dess placering dr ett bra styrmedel for att fa bukt pa problemet.
Studien ger diremot inte ledning i om huruvida videranpassning ar en viktig framgangsfaktor
dven for sommargagator da noll kommuner svarar att de gjort nagot for att locka besékare vid
regn (bortsett frin de som papekar att uteserveringarna har tak). Som en tankestillare jimforde
jag vadret i H6ganis (eller egentligen Helsingborg) under juli manad da den nedlagda sommarga-
gatan testades och fann att det testade arets juli var den tredje bade kallaste och regnigaste som-
maren mellan 2004 och 2013.

Marknadsforing; hur sprids informationen?
Enligt litteraturen ar effektiv marknadsféringen en viktig del av ett lyckat temporirt projekt da
det ror sig om en begrinsad tidsperiod och att informationen siledes maste na manga snabbt
(Bishop & Williams, 2014). Hir nimns att man kan dra nytta av medborgarjournalism via sociala
medier (Oswalt et al., 2013).

Beroende pa typ av gata skiljer sig marknadsféring mycket at. Pa Serveringsstraken Gverlimnas
uppgiften att locka kunder framst till naringsidkarna sjilva. For Medelvigarna och Aktivitetsga-
torna som kommunen varit mer aktivt involverade i satsas det mer pa marknadsforing, frimst ge-
nom lokalmedia och sociala medier. Flertalet kommuner har inte sa bra koll pa hur mycket som-
margagatan figurerar pa privatpersoners sociala medier men nagra projekt med sommargagator
har lyckats vil med att nyttja méjligheten till medborgarjournalism. Stockholm, Luled, Orebro,
Goteborg, Malmo, Uddevalla och Jarfilla uppger alla att det finns mycket publicerat frin med-
borgare vilket pekar pa att det definitivt finns potential. Att déma av utférandet av dessa gator
verkar det dock krivas ndgot extra for att gemene man ska publicera och sprida projektet. I Lu-
leas projekt hade man dessutom kommunikatorsfunktionen med fran start, nagot som de i utvir-
deringen lyfter fram som extra bra med deras arbete (Lulea stadsbyggnadsfoérvaltning, 2018).
Sammanfattningsvis har kommunerna sannolikt mer att vinna bade pa att utnyttja marknadsfo-
ring och medborgarjournalism om sommargigator fungerar likt annan temporir urbanism.

Utvirdering; utvirderas projekten?
Utvirdering och kunskapsaterféring liges fram som en essentiell del av temporira projekt for att
kunna gbra det bittre nésta ging (Lydon & Garcia, 2015). Hir uppvisar sommargigatorna stora
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brister. Evalueringen varierar fran inte alls, lite internt utifran de synpunkter som kommit in, till
omfattande undersékningar med bade boende, verksamma och besokare. Generellt sett finns det
mindre att utvirdera kring Serveringsstrak och det sker bara i undantagsfall. En anledning till att
gora en uppsokande utvirdering dr att det framst dr de negativa rosterna som gor sig horda spon-
tant medan det mer sillan hinder att medborgarna tar sig tid att kontakta kommunen for att visa
sin uppskattning. Darfor kan andelen negativt instéllda 6verskattas om inte ett slumpmassigt ur-
val berorda tillfragas. Tva kommuner har uttryckt just detta i1 klartext: ”De? dir ocksa déirfor vi valt att
gora utvarderingar for att verkligen forsta bur attityden dr. Det dr en sak att fd in specifika drenden och syn-
punkter och en annan att ha en komplett bild av vad alla tycker.” (tjainsteperson pa Goteborg stad, tele-
fonsamtal, 28 februari 2019) samt ”Boende hirde vi inte nrycket fran men man brukar dock aldrig hira nar
Jolk dr positiva.” (tjansteperson pa Hoganids kommun, telefonsamtal, 18 februari 2019).

Summering
Sammanfattningsvis anser jag att resultaten fran studien visar att sommargagator i mangt och
mycket 6verensstimmer med det teorin siger om temporir urbanism. De punkter som jag ser
overlappar ir syfte, dir jag dven vill tilligga nya — skapa trivsamma miljéer och visa pa alternativ
anvindning av gator; att det verkar fungera bittre om lokala aktorer far ta en aktiv roll; att det
finns en risk for att privata krafter drar alltfor stor nytta av projektet; att platsens historia har stor
betydelse; att det finns tendenser till minskade NIMBY-effekter samt att det finns potential till
medborgarjournalism (men att den utnyttjas daligt). Framfor allt géller dessa resultat f6r Medelva-
gen och Aktivitetsgatan som har mer projektkaraktir, mer som hinder pa gatan och en nirmare
interaktion mellan medborgare, kommun och verksamma.

Det som skiljer sommargagator mest fran litteratur och teori om temporir urbanism ér det fak-
tum att kommunen endast bor skota administrationen och limna resten 4t privata naringslivet; att
projekten tenderar att permanenteras med tiden och att det i sin tur riskerar att tringa ut mindre
aktorer samt det obefintliga medborgarengagemanget (men det beror som nimnts antagligen
frimst pa den svenska kulturen som skiljer sig fran den litteraturen utgatt fran).

Min slutsats att sommargagator kan klassificeras som en typ av temporir urbanism medfor att
projektledare f6r sommargagator kan lira av att studera andra exempel pa temporir urbanism
och ta till sig av de erfarenheter som gjorts, f6r att optimera det egna utférandet. Det giller fram-
for allt att man arbetar aktivt med att involvera dven ideella organisationer, att man utnyttjar po-
tentialen till medborgardialog, att man satsar pa en genomtinkt strategi f6r marknadsféring och
kommunikation som involverar sociala medier samt att man utvirderar projekten noggrant och
forutsittningslost.

6. Diskussion
6.1 Metodik

Det forsta som ska nimnas med mitt tillvigagangssitt ar att det dr omojligt att fa en helt riktig be-
skrivning av vad som skett. Svaren har flera felkillor: de bygger pa intervjupersonens egen tolk-
ning (dven om fragorna ir utformade for att uppmuntra till ett sa objektivt svar som mdijligt), sva-
ren dr inte exakta da jag inte spelade in och transkriberade dem samt att vissa sommargagator gar
mycket langt tillbaka i tiden och att saker har fallit i glomska. Jag har dven upptickt fall dd uppgif-
terna inte stimt Gverens, tack vare min trianguleringsmetod, vilket sannolikt betyder att det dven
finns felaktigheter som jag inte upptickt. I vissa kommuner har den ansvarige slutat och jag har
darfor behovt forlita mig pa andrapartsinformation.
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Jag har inte heller kunnat hitta samtliga verksamheter pa gatan infér det slumpmadssiga valet av
niringsidkare eftersom jag inte kunnat beséka platserna i verkligheten utan listat sa manga som
mojligt via Google och Eniros kartfunktioner. Det finns en risk att sma verksamheter inte har fatt
komma till tals 1 samma utstrickning som stora.

Det blev ocksa tydligt att niringsidkarnas omdéme varierade vildigt beroende pa vem som slum-
pades fram som talesperson for gatan. Min tanke med dessa intervjuer var att de skulle fungera
som verifikation av kommuntjinstepersonens uttalande. I vissa fall rikade det vara nigon med
sarskilt starka asikter, som kanske inte alls var representativ for gatan i stort. Jag har dock forsokt
kompensera for detta genom att fraga vad intervjupersonen bedémer att resten av naringsidkarna
pé gatan anser. Alternativet hade varit att prata med fler men jag bedémde inte det som tidsmass-
igt genomforbart. Dessa intervjuer fungerar nu framfor allt som ett synliggérande av att det finns
asiktsskiljaktigheter och att sommargagatan inte maste vara alltigenom lyckad bara for att den
frain kommunens hall anses framgangsrik.

I diskussionen kring tendens torde kommunen ha ett egenintresse att framstilla deras arbete som
lyckat, medan handlarna inte har nagot att vinna pa det (savida de inte har varit involverade i
skapandet, vilket mycket fa uppgett att de varit). Jag har trots det valt att huvudsakligen basera
min rapport pa kommunens utsago da de dr mer insatta i projektet och sannolikt tar hinsyn till
fler intressen dn den ekonomiska vinningen.

Att jag dven anvant utvirderingar i informationsinsamlandet har gett mig en fylligare bild av pro-
jektet och har gjort att aspekter som tjanstepersonerna inte sjalvmant lyfte fram kunde upptickas.
Dock blev det snabbt uppenbart att informanternas svar i mangt och mycket grundade sig pa
dessa utvirderingar och vad som framkommit som mer eller mindre lyckat diri.

Min analysmetod ér heller inte helt invindningsfri da vissa av framgangsfaktorerna och fallgro-
parna i avsnitt 5.2 och 5.3 inte uppkommit som svar pa nagon speciell friga utan spontant under
intervjuerna. Det kan betyda att de finns med i fler projekt dn vad jag registrerat. Jag anser anda
att det ger en bra fingervisning och mina samtal med informanterna har varit sa pass linga (20 till
60 minuter) och uttémmande att det mesta bor ha framkommit.

6.2  Resultat

Avseende resultatet blev jag till att borja med forvanad 6ver svenska sommargagators langtgiende
historia. Precis som jag beskrivit att jag antog, och som hela idén till imnesvalet byggde pa, ar
sommargagatans utbredning féga kind ens 1 branschen och jag méttes ofta av férvaning nir jag
berittade omfattningen. Det ger mig hopp om att denna sammanstallning faktiskt kan vara av
virde for kommuner som ér intresserade av konceptet. Studien kan da fungera bade som en mo-
rot for fler att vaga testa och som en samling nyttiga erfarenheter f6r att undvika att misstag upp-
repas. Att vetskapen om sommargagators utbredning ér si f6ga spridd beror sannolikt pa att man
inte marknadsfort projekten fran mindre kommuner sa mycket, utan att det har kommit forst se-
nare tack vare sociala medier samtidigt som de storre stiderna har intresserat sig for konceptet.
For daven om Stockholm idag satsar storst och mest, uppkom den férsta sommargagatan faktiskt i
lilla Simrishamn nagon gang under 80- eller 90-talet.

En fraga att stilla sig 4r om det 6verhuvudtaget gar att generalisera stadsbyggnadsprojekt som
dessa. Margaret Crawford, professor i arkitektonisk historia, urbanism och urban historia vid Uni-
versity of Berkeley California, menar i en intervju (Oswalt et al., 2013) att idén om att generalisera
ett koncept och sedan applicera det pa andra omstindigheter hér modernismen till och dr speci-
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ellt olimpligt i sammanband med temporira projekt ty dessa kriver en utgangspunkt i den speci-
fika miljon. Det dr mojligt att det stimmer, men jag tycker mig ha lyckats presentera vissa
aspekter av sommargdgator som dr generaliserbara. Jag tror hon har helt ritt 1 att den specifika
miljon har en stor inverkan, vilket ocksd framgir i de resultat min studie genererat, men tittar man
bara pa tillrickligt lingt avstand gar det alltid att hitta gemensamma faktorer. Sa linge man bir
med sig vetskapen om att det inte ar nagra absoluta sanningar och att projekten alltid maste an-
passas efter ridande omstindigheter, anser jag att man har mycket att vinna pa att forsoka hitta
allmingiltiga kunskaper istillet for att alla lirdomar ska behéva tillskansas den harda vigen.

Enligt Madanipour dr den viktigaste faktorn nir temporir urbanism utvirderas dess paverkan pa
samhille och milj6 (2017). Har initiativet positiva externaliteter, sisom att 6ppna upp nya platser
och bidra till ett samhille med minskade sociala och miljomassiga problem? Eller har det tvirtom
negativ inverkan pa manniskor som star utanfoér projektet, exempelvis genom gentrifiering som
tvingar manniskor ut ur hus och hem. Nir jag g6r en allmidn bedémning av sommargagator som
fenomen anser jag att de tillhor den forsta gruppen. De positiva externaliteter en sommargigata
torhoppningsvis bidrar till 4r en lokalt trevligare vistelsemiljo for samtliga fotgingare pa gatan, en
plats att motas pa och minskade utslipp och luftféroreningar. Tankbara negativa externaliteter dr
4 andra sidan 6kade fastighetsvirden som gor att bade féretag och boende med simre ekono-
miska forutsattningar maste flytta. Eller att bilférbudet gor att verksamheter med varor som ar
mer beroende av att kunder kan transportera dem med bil far problem. Det ir just konflikten
mellan dessa tinkbara utfall som utgér essensen av svarigheterna med en sommargigata, vilket ar
mest viktigt? Vems asikt och upplevelse viger tyngst?

Niagot som kan ha paverkat mina resultat 4r att det verkar finnas en tveksamhet bland tjanste-
minnen att ge projektet hogsta betyg, med motiveringen att det alltid kan bli bittre. Den hir
ridslan for att hivda sig och framhava sin egen framgang dr enligt mig ett utryck av den jantelag
som kan kidnnas igen generellt hos Sveriges befolkning. Det kan enligt mig vara en férklaring till
att inte fler har satt en femma i betyg, trots att de svarat positivt pa de flesta av mina fragor. Uto-
ver det har mitt metodval, att frimst sitta min tilltro till tjinstepersonernas egen beskrivning,
gjort resultatet kdnsligt for just dennes personliga uppfattning. I sammanfattningarna i bilaga 2
har jag forsokt ta med sa manga kallor till information om sommargéagatan jag bara hittat, men till
syvende och sist dr det anda de enskilda intervjupersonernas bedomning som legat till grund for
min analys av framgangsfaktorer och fallgropar.

I efterhand ter sig min avgransningar att endast kontakta kommuner med fler an 15 000 invanare
for sndv. I ett sent skede visade det sig att Lysekil med 14 600 invanare har haft en sommarga-
gata, vilket tyder pa att det kan finnas i andra mindre kommuner ocksa. Min definition av att
sommargagator maste vara en avsiktlig avstingning i syfte att forindra trafikflédet pa platsen har
ocksa resulterat i att ndgra inspirerande exempel har behdvt uteslutas, till exempel nir man gor ett
tillfalligt gangfartsomrade eller nér en gata, dir trafiken oavsett skulle omledas, dr féremal f6r
satsningen. Det senare borde sannolikt vara mycket positivt f6r sommargagatans framging da
projektet ’doljs” i en annan dtgird och att kritiken mot att framkomligheten férsimras inte kopp-
las till sommargagatan utan den istallet bara blir en férbittring av platsen. Men alternativet att in-
kludera dven dessa exempel hade 4 andra sidan gjort insamlingsprocessen niarmast ooverkomlig,
atminstone med ett examensarbetes tidsramar.

0.3  Forslag till fortsatt forskning
Det vore intressant att vidare studera hur dessa satsningar paverkar hallbart resande. Amnet har
snuddats vid i studien men inte varit nagot fokusomrade. D4 manga av kommunerna trots allt
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uppger att atgarden ingar i ett langsiktigt arbete mot att 6ka andelen hallbara transporter vore det
spannande att kolla vidare pa om sidana hir mindre, tillfilliga atgdrder faktiskt har ndgon storre
effekt, utéver att skapa trivsel och mer plats att rora sig pa i staden, pa manniskors resande och
instéllning till bilen.

Ett helt annat uppslag ir att utforska medborgarengagemangets karaktir i Sverige jamfort med
andra linder. En aterkommande iakttagelse 1 litteraturstudien 1 kapitel tre dr att invanarna aktivt
initierar och engagerar sig 1 stadsbyggnadsprojekt pa ett sitt som inte kdnns igen fran Sverige.
Varfor ser det sa annorlunda ut har? Vad édr det som ligger bakom andra linders mer aktiva invol-
vering?

7. Slutsatser

Sommargagatan dr sannolikt bade dldre och mer utbredd 4n manga har trott. De har lite i
skymundan genomforts 1 olika tappningar i stora saval som sma kommuner runt om i landet un-
der minst tre decennier. Totalt har 46 sommargagator varit uppe for diskussion, av dessa har 27
genomforts, 6 lagts ned, 7 rostats ned pa planeringsniva och 6 planeras f6r de kommande aren.

Som nimnts har fa gator genomfdrts och direfter lagts ned sa en férsta framgangsfaktor dr fak-
tiskt rent statistiskt att projektet 6verhuvudtaget blir av. Férutom det ar de tre mest betydelsefulla
framgangsfaktorerna enligt studien kopplade till initieringsfasen samt valet av plats. De faktorer
som 6kar sannolikheten f6r en lyckad sommargagata ir att:

1. forslaget att géra en sommargagata dr forankrat i ett storre sammanhang, som ett strate-
giskt dokument kommunen arbetar mot lingsiktigt

2. en kommunal forvaltning, till exempel gatu- eller samhallsbyggnadskontoret, initierar pro-
jektet

3. gatan som viljs har fler restauranger dn butiker

Mycket av svarigheterna handlar om beslutsfattandet och att fa igenom forslaget forsta gangen.
Handeln nimns av manga kommunala tjinstepersoner som den enskilt storsta motstindaren, och
1 mindre kommuner dven invanarna som vill kunna kora bil dir de brukar och hela vigen fram till
malpunkten. De mest kritiska fallgroparna jag kommit fram till i studien berér, precis som fram-
gangsfaktorerna, det initiala skedet samt platsens forutsittningar. De storsta riskerna ér att:

1. niringsidkarna pa gatan dr inte med pa idén och sitter sig upp mot forslaget

2. staden som sadan dr liten och har en stark tradition av bilanvindande som ér svar att ra
pa med nya idéer och restriktioner mot nimnd bil

3. gatan som viljs dr valtrafikerad och en viktig del i stadens trafikféring

Slutligen har jag kommit fram till att sommargagator har si manga likheter med temporir urban-
ism att de kan betraktas som en typ av sadan. En f6ljd av slutsatsen ar att det finns forbattrings-
potential inom vissa omraden, frimst ideella aktorers engagemang, medborgardialog, marknads-
foring och utvirdering.

Hir kan Sveriges kommuner lira av teori kring temporir urbanism.

51



Referenser

Textkallor

Appleyard, D. (1969). The Environmental Quality of City Streets: The Residents™ Viewpoint.
Journal of the American Planning Association, 35, 84—101.

Bishop, P., & Williams, L. (2014). The Temporary City. https://doi.org/10.4324/9781315787237

Brandt, P. (2018, September 26). Hir ér gagatorna folk stort sig mest pa. Stockholm Direkt.
Retrieved from https://www.stockholmdirekt.se/nyheter/har-ar-gagatorna-folk-stort-sig-
mest-pa/repriyl YXQzeYaRNjMberzF1XWfuw/

Brown, J. R., Morris, E. A., & Taylor, B. D. (2009). Planning for Cars in Cities: Planners,
Engineers, and Freeways in the 20th Century. Journal of the American Planning Association,
75(2), 161-177. https://doi.org/10.1080/01944360802640016

Chaudhuri, A., & Zieff, S. G. (2015). Do open streets initiatives impact local businesses? The case
of Sunday Streets in San Francisco, California. Journal of Transport & Health, 2(4), 529—539.
https://doi.org/10.1016/].JTH.2015.07.001

Claesson, F. (2018, April 15). Stadsdelsnimnden: Ingen har fragat om var asikt. ST7T Nybeter.
Retrieved from https://www.svt.se/nyheter/lokalt/stockholm/stadsdelsnamnden-ingen-
har-fragat-oss-om

Dahlgren, M. (2018, June 7). Sommargagatan i Alvsjo fros inne. Mitt I. Retrieved from
https://mitti.se/nyheter/sommargagatan-alvsjo-inne/

Drennen, E. (2003). Economic Effects of Traffic Calming on Urban Small Businesses. Retrieved from
https://cedik.ca.uky.edu/files/ecoeffectsofdowtowntrafficcalming.pdf

Ehrendahl, A., & Olbers, A. (2018). Tempordr anvindning i Malmos stadsutveckling. Malmo universitet.
Retrieved from
http://muep.mau.se/bitstream/handle/2043/25666/Ehrendahl_Olbers_Kandidatuppsats_
2018.pdf?sequence=1&isAllowed=y

Enko6ping kommun. (2017). Sommargagata pa Kungsgatan. Enkoping.

Epstein, M. (2019, March 26). Snart 6ppnar drets forsta sommargagata. Stockbolm Direkt.
Retrieved from https://www.stockholmdirekt.se/nyheter/snart-oppnat-arets-forsta-
sommargagata/repscvIFsBp26vIT]@7vYLyvyVd1Q/

Esaiasson, P., Gilljam, M., Oscarsson, H., Towns, A., & Wingnerud, L. (2017). Metodpraktikan.
Konsten att studera samhbille, individ och marknad (Upplaga 5:). Stockholm: Norstedts juridik.

Europeiska kommissionen. (2004). Directorate-General for the Environment Reclaiming city streets for
people Chaos or quality of life? Retrieved from
http://ec.europa.eu/environment/pubs/pdf/streets_people.pdf

Fejes, A., & Thornberg, R. (2009). Handbok i kvalitativ analys. Liber. Retrieved from
http:/ /www.diva-portal.org/smash/record.jsfPpid=diva2%63A266205&dswid=-9246

Finn, D. (2014). DIY urbanism: implications for cities. Journal of Urbanism: International Research on
Placematking and Urban Sustainability, 7(4), 381-398.
https://doi.org/10.1080/17549175.2014.891149

Fortin, K. (2016, September). Santa Ana 5k/Ciclovia Recap: “It’s the Apocalypse Over There.”
Streetsblog California. Retrieved from https://cal.streetsblog.org/2016/09/01/santa-ana-
5kciclovia-recap-its-the-apocalypse-over-there/

52



Gehl, J. (2010). Cities for Pegple. Washington DC: Island Press. Retrieved from
http://eds.a.ebscohost.com.ludwig.lub.lu.se/eds/ebookviewer/ebook/bmxlYmtfXzM0OOD
IIMF9fQU41?sid=4ccafafb-264c-4¢48-98¢9-ed0d7746fa7f(@sdc-v-
sessmgr03&vid=0&format=EB&rid=1

Greenfield, J. (2014). Citing Lack of Funds, Active Trans Discontinues Open Streets —
Streetsblog Chicago. Retrieved February 12, 2019, from
https://chi.streetsblog.org/2014/02/06/ citing-lack-of-funds-active-trans-discontinues-
open-streets/

Hakansson, L. (2005, August 13). Dirfor blev Ronnebygatan tillfillig gagata. Sydistran. Retrieved
from http://www.sydostran.se/insandare-sydostran/darfor-blev-ronnebygatan-tillfallig-
gagata/

Harris, E., & Nowicki, M. (2015, July 20). Cult of the temporary: is the pop-up phenomenon
good for cities? The Guardian. Retrieved from
https:/ /www.theguardian.com/cities /2015 /jul /20/ cult-temporary-pop-up-phenomenon-
cities

Hart, J., & Parkhurst, P. G. (2011). Driven To Excess: Impacts of Motor 1 ehicles on the Quality of Life of

Residents of Three Streets in Bristol UK. Retrieved from
http://eprints.uwe.ac.uk/15513/1/WTPP_Hart_ParkhurstJan2011prepub.pdf

Hass-Klau, C. (1993). Impact of pedestrianization and traffic calming on retailing A review of the evidence from
Germany and the UK. Transport Policy (Vol. 1). Retrieved from
http://publickeruimte.info/Data/Documents/rc5abtiq/39/Pedestrianization---retailing. pdf

Haydn, F., & Temel, R. (2000). Temporary urban spaces : concepts for the use of city spaces. Birkhauser.
Hoganis kommun. (20112). Arende - Sommargigata.pdy.

Hoéganis kommun. (2011b). Usdrdering av forsok med gagata pa Kopmansgatan sommaren 2011.
Hoganis.

Hoglund, T. (2018, March 19). Bromsar utredning om gagata. Mariestads-Tidningen. Retrieved from
https:/ /www.mariestadstidningen.se/2018/03/19 /bromsar-utredning-om-
gagata/?orderStatus=closed

Jacobs, A. B. (1993). Great Streets. Retrieved from https://escholarship.org/uc/item/3t62h1fv
Jarfalla kommun. (2018). Utvirdering av temporir gatuutformning i Barkarbystaden.

Jennische, A. (2016, January 14). MP-politiker tar hjilp av naringslivet for att géra Stockholm mer
levande. Stockholm Direkt. Retrieved from https://www.stockholmdirekt.se/nyheter/mp-
politiker-tar-hjalp-av-naringslivet-for-att-gora-stockholm-mer-
levande/aRKpam!6neeFbYfpYeN1sf3TmnVCw/

Jersblad, N. (2006, May 23). Handlare kraver gagata. Blekinge Ldins Tidning. Retrieved from
http:/ /www.blt.se/solvesborg/handlare-kraver-gagata/

Jonk6ping kommun. (2018). Sommargagata pa Tridgardsgatan. J6nkoping.

Klasson, M. (2017). Vigen mot en sommargigata. Sveriges lantbruksuniversitet, Alnarp. Retrieved
from https://stud.epsilon.slu.se/13246/1/klasson_m_180326.pdf

Kommunstyrelsens arbetsutskott. (2018). Svar pa motion att gira Storgatan till en sommargagata och
Klockareplan till ett sommartorg. Tranads. Retrieved from
https:/ /www.tranas.se/download/18.469cf184165cb631f1a12d1/1538406484797 /14.+Svar

53



+pia+motion+om+att+gora+Storgatan+till+en+sommargigatat+och+Klockareplan+till+e
tt+sommartorg.pdf

Le Corbusier, 1887-1965. (1987). The city of to-morrow and its planning. Dover.

Lefvert, M. (2018, April 26). Hir blir det gagata i sommar i Midsommarkransen. Mi#t I. Retrieved
from https://mitti.se/nyheter/sommargagata-oppnar-kransen/

Lewis, J., & Schwindeller, M. (2014). Adaptive Streets: Strategies for Transforming the Urban Right-of-
Way by Mike Schwindeller - issun. Washington. Retrieved from
https://issuu.com/schwin/docs/14_04_26_adaptivestreets_final

Lulea kommun. (2018). Sommargigata pa Storgatan. Lulea.

Lulea stadsbyggnadstorvaltning. (2018). Uzvdrdering av sommargatan Storgatan sommaren 2018
Stadsbyggnadsforvaltningen, avdelning Stadsplanering. Retrieved from
https://www.lulea.se/download/18.2c¢7d2da165d4819¢6518375/1539341806165/ Utvirderi
ng Sommargatan 2018 final.pdf

Lundin, P. (2008). Bilsamballet : ideologi, expertis och regelskapande i efterkrigstidens Sverige. Stockholmia.
Retrieved from http://swepub.kb.se/bib/swepub:0ai:DiVA.org:kth-
4672°tab2=abs&language=en

Lydon, M. (2012). Tactical Urbanisn by The Street Plans Collaborative. (M. Lydon, Ed.). Retrieved
from https://issuu.com/streetplanscollaborative/docs/ tactical_urbanism_vol_2_final

Lydon, M., & Garcia, A. (2015). Tactical urbanism : short-term action for long-term change.

Lyxell, L. (2019, February 21). Del av Nygatan blir gagata, aret runt. Hallands Nyheter. Retrieved
from https://www.hn.se/nyheter/falkenberg/del-av-nygatan-blir-gigata-aret-runt-
1.13527608

Madanipour, A. (2017). Cities in time : temporary urbanism and the future of the city. Retrieved from
https:/ /www.bloomsbury.com/uk/cities-in-time-9781474220736/

Makrill, E. (2018, June 17). Tranas Handel: Sommargigata vore “férodande.” Trands Tidning.
Retrieved from https://www.tranastidning.se/article/ tranas-handel-sommargagata-vore-
forodande/

Malmé stad. (2017). Utvirdering av dtgarder pa Friisgatan. Retrieved from https://mail-
attachment.googleusercontent.com/attachment/u/0/?ui=2&ik=e652510c59&attid=0.1&pe
rmmsgid=msg-
£:1616286973579039468&th=166¢3470634512ec&view=att&disp=inline&saddbat=ANGjd
J_YUnZWd98BGRhFo-oVWTB3T-
5VIWJECAmMCPWpm_ZSeGYL4nxguq6Z1RGFlo_6peOxcbT2x_7N

Minkjan, M., & Boer, R. (2016, May). Why the Pop-up Hype Isn’t Going to Save Our Cities —
Failed Architecture. Failed Achitecture, 1-7. Retrieved from
https://failedarchitecture.com/why-the-pop-up-hype-isnt-going-to-save-our-cities/

Neergaard, K., & Bergman, L. (2003). Bilfria centrumgator.

Newman, P., & Kenworthy, J. (2011). “Peak Car Use”: Understanding the Demise of Automobile
Dependence. Retrieved from
https://espace.curtin.edu.au/bitstream/handle/20.500.11937 /23589/183183_183183.pdf?s
equence=2

Norin, A., & Svedgard, J. (2015, May 20). Gatan maste 6ppnas. Dalarnas Tidning. Retrieved from

54



https:/ /www.dt.se/artikel/ falun/gatan-maste-oppnas
Orebro kommun. (2015). Uzidrdering Rosa gatan/ Fisktorget 2015. Orebro.
Orebro kommun. (2017). Omprioritering av gaturum 2017. Resultat frin utvéirderingsenkdt. Orebro.

Oswalt, P., Overmeyer, K., & Misselwitz, P. (2013). Urban catalyst : the power of temporary use. Dom
Pub.

Patel, R., & Davidson, B. (2011). Forskningsmetodikens grunder : att planera, genomfora och rapportera en

undersokening. Studentlitteratur. Retrieved from http://www.diva-
portal.org/smash/record.jsf?pid=diva2%3A259327&dswid=3445

Saber, J. (2017). En plats att vara pa. Kungliga tekniska hégskolan. Retrieved from http://kth.diva-
portal.org/smash/get/diva2:1139735/FULLTEXT02.pdf

SKL. (2017). Kommungruppsindelning 2017 - SKL. Retrieved February 8, 2019, from
https://skl.se/tjanster/kommunerregioner/faktakommunerochregioner/kommungruppsind
elning.2051.html

Soderkoping kommun. (2008). Resultat fran enkdt med anledning av trafikreglering 2008-06-14 1] 2008 -
08-17. S6derkoping.

Staffas, A. (2015, May 29). Stingd gata hyllas. Dalarnas Tidning. Retrieved from
https://www.dt.se/artikel/ falun/stangd-gata-hyllas

Stockholm stad. (2018a). Levande Stockholm 2018 Resultatrapport. Stockholm. Retrieved from
https://insynsverige.se/documentHandler.ashx?did=1957125

Stockholm stad. (2018b). Utvdirdering av Levande Stockholm. Retrieved from
https://insynsverige.se/documentHandler.ashx?did=1938732

Stockholm stad. Levande Stockholm 2019 (2019).

Svenska statistiska centralbyran. (2018). Statistikdatabasen. Retrieved February 8, 2019, from
http:/ /www.statistikdatabasen.scb.se/pxweb/sv/ssd/?rxid=db7bb279-729¢-4£f5-9085-
e4ee6b44a3e3

Svensson, A. (2012). Hur lika dar bilisters och cyklisters preferenser? Resultat frin en resvanenndersikning i
Lund, Malmé och Helsingborg (No. Bulletin 279). Lund. Retrieved from
http://portal.research.lu.se/portal/files /7442672 /Hur_lika_bilister_och_cyklister_Bulletin2
79.pdf

Svensson, T. (2001). Konsekvenser av restriktioner for biltrafik i stider. Retrieved from
http:/ /www.diva-portal.org/smash/get/diva2:670021 /FULLTEXTO1.pdf

Todd, L. (2013). The New Transportation Planning Paradigm. I'TE Journal, 83(6), 20-24,26,28.

Trafikkontoret. (2016a). Tillfillig gagata pa Tredje Ianggatan. Retrieved from

https:/ /wwwb5.goteborg.se/prod/intraservice/namndhandlingar/samrumportal.nsf/0/c325
3bedb712fa5cc12580820037b2¢3/ $file/§+413.6+bilaga+5+rapport+trafikkontoret.pdf

Trafikkontoret. (2016b). Uzvdrdering av forsoket med gagata pa Tredje Idanggatan 1 maj - 30 september
2015. Géteborg. Retrieved from
https:/ /wwwb5.goteborg.se/prod/intraservice/namndhandlingar/samrumportal.nsf/0/ceOb
£29554d0c589¢1257£720046a688/$file/§+80.1+tn+info+utvardering+gagata+tredje+langg
atan.pdf

55



Trafikkontoret. (2016c). Urvirdering av Tredje Ianggatan som gagata - verksambeter. Goteborg.
Retrieved from
http:/ /wwwb5.goteborg.se/prod/intraservice/namndhandlingar/samrumportal.nsf/93ec916
0£537fa30c125722a004b6c1a/80b5ee4afcac1531¢12580720038£854/$FILE/§ 383.5 Bilaga 4
Undersokning verksamheter.pdf

Trost, J. (1997). Kvalitativa intervjuer. Studentlitteratur. Retrieved from http://www.diva-
portal.org/smash/record.jsf?pid=diva2%3A58728&dswid=-1117

Willsher, K. (2016, September 9). Paris divided: two-mile highway by Seine goes car-free for six
months. The Guardian. Retrieved from
https:/ /www.theguardian.com/cities/2016/sep/09/ patis-divided-highway-car-free-six-
months-pedestrianisation

Wiren, P. (2019, February 4). Hir ar alla sommargagator 1 Stockholm 2019. Stockbolnz Direfkt.
Retrieved from https://www.stockholmdirekt.se/nyheter/har-ar-alla-sommatgagator-i-
stockholm-2019/repsbalw0xVcldtmf@S7FOIEe]dxA/

Zieft, S. G., Hipp, J. A., Eyler, A. A, & Kim, M.-S. (2013). Ciclovia initiatives: engaging
communities, partners, and policy makers along the route to success. Journal of Public Health
Management and Practice : [PHMP, 19(3 Suppl 1), S74-82.
https://doi.org/10.1097/PHH.0b013e3182841982

Muntliga killor
Nimndpolitiker i Karlshamn. (2019, 22 mars). Telefonsamtal.

Nimndpolitiker i Mariestad. (2019, 26 mars). Telefonsamtal.
Niringsidkare i Enképing. (2019, 3 april). Telefonsamtal.
Niringsidkare i Falkenberg. (2019, 12 april). Telefonsamtal.
Niringsidkare i Falun. (2019, 8 april). Telefonsamtal.
Niringsidkare i Goteborg. (2019, 15 april). Telefonsamtal.
Niringsidkare i Halmstad. (2019, 3 april). Telefonsamtal.
Niringsidkare i Jarfilla. (2019, 5 april). Telefonsamtal.
Niringsidkare i Jonkoping. (2019, 28 mars). Telefonsamtal.
Niringsidkare i Karlskrona. (2019, 9 april). Telefonsamtal.
Niringsidkare i Kungsbacka. (2019, 9 april). Telefonsamtal.
Niringsidkare i Lindesberg. (2019, 4 april). Telefonsamtal.
Niringsidkare i Lulea. (2019, 9 april). Telefonsamtal.
Niringsidkare i Malmo. (2019, 2 april). Telefonsamtal.
Niringsidkare i Motala. (2019, 26 april). Telefonsamtal.
Niringsidkare i Nora. (2019, 28 mars). Telefonsamtal.
Niringsidkare i Norrtilje. (2019, 29 mars). Telefonsamtal.

Niringsidkare i Simrishamn. (2019, 29 mars). Telefonsamtal.

56



Niringsidkare 1 i Stockholm. (2019, 28 mars). Telefonsamtal.
Niringsidkare 2 i Stockholm. (2019, 12 april). Telefonsamtal.
Niringsidkare 3 i Stockholm. (2019, 28 mars). Telefonsamtal.
Niringsidkare 4 i Stockholm. (2019, 8 april). Telefonsamtal.
Niringsidkare 5 i Stockholm. (2019, 2 april). Telefonsamtal.
Niringsidkare 6 i Stockholm. (2019, 10 april). Telefonsamtal.
Niringsidkare 7 i Stockholm. (2019, 28 mars). Telefonsamtal.
Niringsidkare 8 1 Stockholm. (2019, 12 april). Telefonsamtal.
Niringsidkare i Sundsvall. (2019, 4 april). Telefonsamtal.

Niringsidkare i Uddevalla. (2019, 28 mars). Telefonsamtal.
Niringsidkare 1 Ystad. (2019, 15 april). Telefonsamtal.

Niringsidkare 1 i Orebro, Engelbrektsgatan. (2019, 2 april). Telefonsamtal.
Niringsidkare 2 i Orebro, Olaigatan. (2019, 2 april). Telefonsamtal.
Tjansteperson pa Eksj6 kommun. (2019, 18 februari). Telefonsamtal.
Tjansteperson pa Enkoping kommun. (2019, 26 februari). Telefonsamtal.
Tjansteperson 1 pa Falkenberg kommun. (2019, 5 april). Telefonsamtal.
Tjansteperson 2 pa Falkenberg kommun. (2019, 15 april). Telefonsamtal.
Tjansteperson pa Falu kommun. (2019, 5 april). Telefonsamtal.
Tjansteperson pa Goteborgs stad. (2019, 28 februari). Telefonsamtal.
Tjansteperson pa Halmstad kommun. (2019, 21 februari). Telefonsamtal.
Tjansteperson pa Hogands kommun. (2019, 18 februari). Telefonsamtal.
Tjansteperson pa Jonkoping kommun. (2019, 7 mars). Telefonsamtal.
Tjansteperson pa Karlskrona kommun. (2019, 29 mars). Telefonsamtal.
Tjansteperson pa Kungsbacka kommun. (2019, 11 mars). Telefonsamtal.
Tjansteperson pa Lindesberg kommun. (2019, 18 mars). Telefonsamtal.
Tjansteperson pa Lomma kommun. (2019, 6 mars). Telefonsamtal.
Tjansteperson pa Luled kommun. (2019, 18 februari). Telefonsamtal.
Tjansteperson pa Malmé stad. (2019, 4 mars). Telefonsamtal.
Tjansteperson pa Malmé stad. (2019, 6 mars). Telefonsamtal.
Tjansteperson pa Mariestad kommun. (2019, 25 mars). Telefonsamtal.
Tjansteperson pa Motala kommun. (2019, 15 april). Telefonsamtal.

Tjansteperson pa Nora kommun. (2019, 18 mars). Telefonsamtal.

57



Tjansteperson pa Norrtilje kommun. (2019, 25 februari). Telefonsamtal.
Tjansteperson 1 pa Oskarshamns kommun. (2019, 13 mars). Telefonsamtal.
Tjansteperson 2 pa Oskarshamns kommun. (2019, 13 mars). Telefonsamtal.
Tjansteperson pa Simrishamn kommun (2019, 28 februari). Telefonsamtal.
Tjansteperson pa Simrishamns kommun. (2019, 25 mars). Telefonsamtal.
Tjansteperson pa Stockholm stad. (2019, 12 februari). Telefonsamtal.
Tjansteperson pa Stockholm stad. (2019, 2 april). Telefonsamtal.
Tjansteperson pa Strangnds kommun. (2019, 28 februari). Telefonsamtal.
Tjansteperson pa Sundsvall kommun. (2019, 26 februari). Telefonsamtal.
Tjansteperson pa Soderkoping kommun. (2019, 18 mars). Telefonsamtal.
Tjansteperson pa Solvesborgs kommun. (2019, 20 mars). Telefonsamtal.
Tjansteperson pa Tranas kommun. (2019, 12 mars). Telefonsamtal.
Tjansteperson pa Trollhdttan kommun. (2019, 18 februari). Telefonsamtal.
Tjansteperson pa Uddevalla kommun. (2019, 4 mars). Telefonsamtal.
Tjansteperson pa Ystad kommun. (2019, 25 februari). Telefonsamtal.

Tjinsteperson pa Orebro kommun. (2019, 25 februari). Telefonsamtal.

Skritftliga kéllor

Tjinsteperson pa Orebro kommun. (2019, 29 mars). Email.
Tjansteperson pa Solvesborgs kommun. (2019, 9 april). Email.

Bildkallor
Courtesy NYC Municipal Archives, NYPD & Criminal Prosecution Collection [fotografi].

Jonk6ping kommun. (2018a). Sommargagata pa Tridgardsgatan |fotografi].
Jonk6ping kommun. (2018b). Sommargigata pa Tridgardsgatan |fotografi].
Widén, J. (2015). Sommargagata pa Kungsgatan [fotografi].

Lindvall, H. (2018). Sommargagata pa Storgatan [fotografi].

58



Bilaga 1: Fragor 1 enkat
ALLLA KOMMUNALA INFORMANTER

1. Bakgrund
1.1. Vad heter kommunen?
1.2. Vad heter gatan?
1.3. Vilket ar genomfordes gatan forsta gangen?
1.4. Kan du bara kort beskriva hur sommargagatan sag ut?

2. Varfor sommargagata?
2.1. Vilket dr kommunens syfte?
Minska bil/Oka acceptans mindre bil/Marknadsféring/ Aktivera omrade/Forbittra
halsa/Annat

3. Vem ansvarar och initierar?
3.1. Varifran kom idén? Vem initierade projektet?
3.2. Hur sig kommunens beslutsprocess ut? Rostades forslaget ner innan det antogs?
3.3. Vilka var for/emot (aktorer, ej partier)?
3.4. Vem ansvarar for projektet, gatans utformning och innehall? Hur mycket limnas at
marknadsaktorer att designa?
3.5. Hur ser intressenthanteringen ut? Kontakten med medborgare, boende och handelsliv?
3.6. Vilka ev. konflikter har uppstatt?

GENOMFORDA PROJEKT

4. Kommersiella aktiviteters forekomst

4.1. Har kommersiella eller icke-kommersiella aktiviteter dominerat pa gatan?
Kommersiella/Icke-kommersiella

4.2. Har endera alternativ uppmuntrats av kommunen?
Ja/Nej

4.3. Hur har det 1 sa fall gjorts?

4.4. Vilken typ av aktivitet har forekommit? Vilka har varit mest bidragande till gatans popu-
laritet?

5. Permanentning
5.1. Ser ni sommargdgatan som ett steg mot en permanent gagata?
Ja/Nej
5.2. Om ja, skulle det férandra gatans gestaltning?
Ja/Nej
5.3. Om ja, hur?

6. Gatan historiskt sett
6.1. Vilken typ av gata har valts?
Centrumnira/Perifer/Bilgata/Bostadsgata/Shoppinggata/Cykelstrik /Transport-
stricka/Strosgata/Med caféer och restauranger/Bakgata
6.2. Varfor valdes just den?
6.3. Har gatan nigon historia av liknande evenemang?

Ja/Nej
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7.

8.

6.4. Har den varit uppe for diskussion tidigare i sommargigate-/gigatesammanhang?
Ja, sommargigata/Ja, gigata/Nej
6.5. Genomférdes en kortare testperiod?
Ja/Nej
6.6. Hur mycket biltrafik har gatan?
1(villagata) — 5(genomfartsled)
6.7. Har avstingningen varit tillracklig?
Ja/Nej

Design

7.1. Hur har utryckningsfordon och varuleveranser hanterats?

7.2. Hur har cyklingen paverkats pa gatan? Har det uppstatt konflikter?
7.3. Har det gjorts nagot for att locka besdkare dven vid regn?

Marknadsforing
8.1. Har man marknadsfort projektet?
Ja/Nej
8.2. Hur?
Betalda kampanjer ex affischer, reklam/Kontaktat media/Sociala medier/Post/Annat
8.3. Vilket bedomer du har fatt bist genomslagskraft?
8.4. Har gatan synts mycket pa sociala medier utéver kommunens publikationer?

Ovrigt

9.1. Under vilka manader varade projektet?

9.2. Hur mycket pengar avsattes?
<100.000/100.001-400.000/400.001-600.000/600.001-800.000/>800.000

9.3. Pa en skala, hur lyckat anser du projektet blivit?
1 (misslyckat) — 5(mycket lyckat)

9.4. Ska det genomforas igen?
Ja/Nej

9.5. Om ja, kommer ni géra nagot annorlunda?

9.6. Har en utvirdering gjorts? Kan ni i sd fall skicka den?
Ja/Nej

9.7. Ar det nagot jag glomt fraga om?

9.8. Har ni ndgra bilder jag kan fa ta del av?

ICKE GENOMFORDA PROJEKT
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1. Vilken typ av gata har valts?
Centrumnira/Perifer/Bilgata/Bostadsgata/Shoppinggata/Cykelstrik /Transport-
stricka/Strosgata/Med caféer och restauranger/Bakgata

2. Varfor valdes just den?

Hur mycket biltrafik har gatan?

b

1(villagata) — 5(genomfartsled)

I vilket skede lades projektet ned?

Vad var den huvudsakliga anledningen?
Hur linge hade det diskuterats?

Ska idén testas pa nytt?

Ja/Nej

N o s



8.  Om ja, vad gor ni annorlunda?
9. Ar det nigot jag glémt friga om?

NARINGSIDKARE

1. Vilken typ av verksamhet bedriver du?
Hur fick du hoéra talas om sommargagatan?

3. Har kommunen bjudit in niringslivet att delta 1 planeringsprocessen?
Ja/Nej

4. Har du varit delaktig i sommargagatan?
Ja/Nej

5. Om ja, pa vilket sitt?

6. Har sommargagatan paverkat din verksamhet?

Ja/Nej

7. Om ja, hur?

8. Har din instillning till bilfria centrum dndrats fére och efter sommargagatan?
Ja/Nej

9. Om ja, hur?

10. Ar du for eller emot sommargigatan?
For/Emot

11. Har din asikt dndrats efter hand?
Ja/Nej

12. Ar du fr eller emot en permanent gigata?
For/Emot

13. Pa en skala, hur lyckat skulle du sdga att projektet har blivit?
1 (misslyckat) — 5 (mycket lyckat)

14. Hur bedomer du att de andra niringsidkarnas uppfattning ar?

15. Ar det nigot jag glémt friga om?

61



Bilaga 2: Sammanstallning av sommargagatorna

Nedan f6ljer en mer detaljerad genomgang av varje enskild sommargigata som ingitt 1 studien.
Redogorelserna ir referat av vad intervjupersonerna fran bade kommunen och niringslivet sagt
utan exakta citat. Om inget annat anges ar det dessa som berittat vad som star. For vissa gator

har jag kompletterat informanternas utsago med andra killor, vilket da framgar tydligt.

Varje framstillning inleds med kortfattade fakta om kommunen och sommargagatan. Kategorin
”bilmangd” som ingar dir dr de kommunala informanternas uppskattning av hur trafikerad gatan
ar. En etta motsvarar en villagata och en femma en genomfartsled.

Serveringsstrak

Simrishamn, Storgatan
Invanarantal: 19 000
Gatuavsnitt: Jarnvagsgatan till Hamngatan, 248 meter
Startar: Nagon gang pa 80- eller 90-talet
Bilmingd: 3
Tidsperiod: 1 april — 30 september
Kostnad: Okint
Betyg: 3 (kommun) 4 (niringsidkare)

Referat fran intervju med tva tjinstepersoner pa Simrishamns kommun den 28 februari 2019 och
den 25 mars 2019 samt niringsidkare den 29 mars 2019.

I Simrishamn har man mycket linge haft en sommargigata pa den centrala Storgatan som under
sommartid fylls av folk och turister. For att fa plats med uteserveringar pa ett trafiksikert sitt,
och samtidigt fa en trevligare milj6 for fotgingare, bestimde man sig fOr att stinga av gatan f6r
biltrafik. Omregleringen har genom aren forlingts tidsmassigt men 1 Gvrigt behallit sin utform-
ning. Gatan bestar av uteserveringar, affarer som stiller ut produktplacering och blomsterarrange-
mang fOr att fa ner hastigheten men ingen landskapsarkitekt dr involverad i utformningen. De
kommersiella aktiviteterna dominerar. Dialog med intressenter sker kontinuerligt vartefter be-
kymmer uppkommer och man kinner inte till att det uppstatt nagra konflikter med cyklister. Jag
har intervjuat bade en tjansteperson pa samhallsbyggnadsférvaltningen och i nimnden men pa
grund av gatans langtgaende historia har de initiala skedena inte riktigt kunnat klargdras. Man tror
dock att idén kom av att Simrishamn dr en typisk sommarstad sa att man ville att fotgingare
skulle kunna flanera fritt. Vad giller opinion berittar en av intervjupersonerna att det har varit en
process och att bemétandet inte varit enbart positivt men att hen inte tror att det varit nagot spe-
ciellt arbete med att fa gatans aktorer med pa taget utan att de sd smaningom sjilva insag vin-
ningen med atgarden och att gatan utvecklats tillsammans med dem. Idag tror hen inte det ir na-
gon som tycker att det dr annat dn positivt. Under de férsta aren fick varuleveranser endast ske
vissa tider pa morgonen men det har man slippt och idag fir de kommer in nir som, antagligen
for att regleringen dnda inte efterlevdes, gissar en av tjanstepersonerna.

Gatan marknadsfors i lokalmedia. En av tjdnstepersonerna har tidigare arbetat pa Malmo stad
och saknar den medvetna aktiveringen av sommargagatan som Malmo stad har helt andra ekono-
miska och resursmissiga mojligheter till inom ramarna for sin satsning. Hen hade velat ge in-
formation om kommunen pa sjilva gatan och erbjuda aktiviteter f6r unga och vuxna. Hen nim-
ner forslag pa olika happenings, reclaim the street-liknande evenemang och mobility manage-
ment-insatser sasom lanecyklar.
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En maklarfirma som far agera representant for niringslivet pa gatan ser mycket positivt pa dtgar-
den. Intervjupersonen upplever att sommargagatan har genererat fler spontana kunder som bara
ar ute och gir, minniskor med en enklare friga som inte hade stannat till med bilen. Firman del-
tar genom att bjuda pa kaffe ute pa gatan nir de kan, men har inte fatt nagon inbjudan eller in-
formation direkt frain kommunen om gatan. Sjilv har hen blivit mer positiv till bilfria centrum
och skulle placera en egen verksamhet pa en liknande plats. Redan forsta eller andra aret pa fore-
taget mirkte hen den positiva effekten av att gatan var sommargagata och kan egentligen inte
komma pa vad som skulle kunna bli sa mycket bittre. Daremot dr hen emot gagata aret runt dé
det dr for dott i Simrishamn pa vintern for att det ska fungera. Hen sdger att hen inte hort ndgra
reaktioner fran 6vriga verksamma lings Storgatan.

Ystad, Hamngatan
Invanarantal: 30 000
Gatuavsnitt: Osterleden till Stortorget, 206 meter
Startar: 2008
Bilmingd: 3
Tidsperiod: 25 april — 5 oktober
Kostnad: I princip noll
Betyg: 4 (kommunen) 4 (ndringsidkare)

Referat fran intervju med tjansteperson pa Ystad kommun den 25 februari 2019 och naringsid-
kare den 15 april 2019.

Ystads sommargagata startades fore min intervjupersons tid pa kommunen men hen vet att gatan
kom till efter att tva trafikutredningar gjorts, en kommunal och en av Citygruppen (bestiende av
fastighetsagare och handlare). Det far tjainstepersonen att anta att dessa bada samverkat i framta-
gandet sommargagatan. Efter forsta sommaren forlingde kommunen omedelbart forsoket till att
dven innefatta host och vinter vilket boende stddde men handlarna motsatte sig - man kunde
tinka sig sommaren men inte mer och det var manga insidndare 1 lokaltidningen. Ingen utvirde-
ring har gjorts men efter nagra ar togs beslutet att gora sommargagatan permanent och den ge-
nomférs nu pa samma sitt varje ar. Oppositionen har klingat av med tiden, en férklaring tror
tjanstepersonen ar de fasta datumen som ger mindre uppforsbacke varje ar nir den ska inforas.

Syftet med gatan dr att minska bilanvindandet och istillet skapa mer liv och rérelse. Just Hamn-
gatan valdes for att det dr en centralt beligen shoppinggata som ligger i anslutning till den befint-
liga gagatan och Stortorget. Kommunen dndrar skyltningen fran gangfartsomrade till gagata och
den stora skillnaden ar uteserveringarnas utbredning, vilket ocksd dr den enda extra aktiviteten
som tar plats pa gatan. Ingen landskapsarkitekt ar inblandad. Man marknadsfor inte heller pro-
jektet, vilket gor att kostnaden for genomférandet 1 princip dr noll.

Det ir en del som inte respekterar skyltningen och ett problem ir att stadsbussen kor dir dven
nir det dr gagata vilket folk tycker ar mirkligt och hakar upp sig pa. Ystad dr en sommarstad med
manga turister sa gillande cyklingen édr framkomligheten délig pa de centrala gatorna oavsett som-
margagata eller inte, forklarar tjansteperson.

En restaurator pa gatan tycker bara att det dr en fordel att det inte dr nagon trafik pa sommaren
nir det dr sa mycket turister och folk i rérelse. Hen har ingen aning om vad 6vriga niringsidkare
tycker om sommargigatan men de sjilva har varje dr en uteservering och tycker det dr skont att
bilarna férsvinner. Min intervjuperson har varit f6r idén om en sommargigata hela tiden. Dire-
mot ar det inte en generell hallning hen har utan pa vintern skulle hen vilja att tillgingligheten
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med bil istillet 6kade jamfért med nuliget med exempelvis 10-minutersparkeringar pa Hamnga-
tan. Det hade 6kat restaurangens omsittning. Det hen saknar dr informationsspridningen. Hen
uppger att hen sjalv fick reda pa det genom att ldsa pa kommunens hemsida och i tidningar men
verksamheten fick ingen riktad information direkt till sig. Hen tror inte heller sa manga Ystadbor
vet om att det dr en sommargagata utan kor dar dnda.

Lindesberg, Kungsgatan
Invanarantal: 24 000
Gatuavsnitt: Smedjegatan till Skolgatan, 136 meter
Startar: 2009
Bilmingd: 2
Tidsperiod: 1 maj — 30 september
Kostnad: Runt 100 000
Betyg: 4 (kommunen) 3 (ndringsidkare)

Referat fran intervju med tjinsteperson pa Lindesberg kommun den 18 mars 2019 och niringsid-
kare den 4 april 2019.

Det rader viss oklarhet kring hur sommargagatan i Lindesberg egentligen startade. Utifran trafik-
toreskrifterna kan man se att gatan varit reglerad gigata sedan atminstone 2009, vilket var innan
min intervjuperson borjade pa kommunen. Hen har istillet forsokt fa svar fran en person verk-
sam pa naringslivsenheten pa kommunen, som ir den férvaltning som varit mest inblandad i
sjalva gatan. Min intervjuperson pa trafikenheten har tolkat det som att politikerna gav férvalt-
ningen i uppdrag att kolla pa mojligheten till en sommargagata. Hen tror att det berodde pa att
man ville gora gatan mer attraktiv och kopstark for att kunna behiélla de butiker som finns utmed.
Idén blev moijlig efter att man skapat en ny genomfartsled och saledes inte behévde se till att bilar
kunde passera Kungsgatan.

Hen vet att Képmannaféreningen var emot projektet initialt och ocksa att de har en vildigt stark
r6st hos de lokala politikerna. Hen tror sig darfér kunna siga att sommargagatan maste vara na-
gon form av Overenskommelse dessa tva parter emellan, for att det hade stoppats om Kop-
mannaféreningen motsade sig atgirden alltfor starkt. Hen vet ocksa med sig att féreningen nu ar
positiv men att de inte kan tinka sig en permanent gagata, och att det darfor inte heller ar aktuellt.
I dagslaget tors ingen specifik dialog gillande sommargagatan med intressenter och projektet har
inte heller utvirderats.

Gatan bestar frimst av kladbutiker, frisérer och en del caféer och restauranger. Pa sommaren
finns nagra uteserveringar sida vid sida med kommunens blomlador, cykelstall och parkbankar i
sicksack men gatan ir inte fullméblerad utan det finns luckor som gor det maijligt f6r bilar att ta
sig in och parkera. Tjinstepersonen jag pratat med ir inte helt n6jd med ena riktningens skyltning
motorfordonsférbud med tilligg gdgata och det ar ndgot som kommer ses 6ver i ar. Ett problem
med motorfordonsférbud ér att den egentligen inte férbjuder parkering, forklarar hen. Den andra
infarten regleras gagata sa dar kor varuleveranser in. Hen har inte fitt in nagra klagomal angiende
cyklister. Sannolikt har ingen landskapsarkitekt varit inblandad i gestaltningen.

Nir jag talar med niringsidkaren som driver en blomsterbutik pa gatan ar faktumet att gatan ar
gagata pa sommaren inget hen reflekterat nagot vidare 6ver. Det har alltid varit sa och hen kan
inte bedéma om det paverkat verksamheten eftersom det inte finns nagot scenario att jimféra
med. De brukar utnyttja gatan lite for att skapa en finare och mysigare milj6 utanfér ingangen

men det dr inte en s stor yta att de behéver hyra den av kommunen. Hen svarar att hen dr for
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sommargagatan men mot atgirden vintertid for hen tror att det skulle bli simre f6r butiken. I 6v-
rigt finns det inte sa manga andra butiker kvar pa gatan berittar hen sa det dr inte sa manga fler
som kan ha en dsikt. Hen tycker det dr svart att bedoma framgangen med projektet men motive-
rar trean med att kommunen inte visat nagot jitteengagemang i fragan.

Nora, Prastgatan
Invanarantal: 11 000
Gatuavsnitt: Kungsgatan till Skolgatan, 261 meter
Startar: 2009 eller 2010
Bilmingd: 3
Tidsperiod: 15 april — 31 augusti
Kostnad: Runt 100 000 6r drift och skétsel
Betyg: 4 (kommunen) 4 (ndringsidkare)

Referat fran intervju med tjansteperson pa Nora kommun den 18 mars 2019 och niringsidkare
den 28 mars 2019.

Nora och Lindesberg ir tva av fyra kommuner som har en gemensam forvaltning och f6rbund
och siledes dr mycket likt mellan dem béada vad giller genomférandet av sommargagatan. Jag har
1 bagge fallen talat med samma tjansteperson. Denne var som sagt inte med i uppstartsfasen utan
har fatt informationen rérande de forsta aren fran annan part. En skillnad hen beskriver dr att ga-
tornas forutsittningar dr olika. Pa Pristgatan finns fler verksamheter som limpar sig pa en gata
utan biltrafik. Under sommaren dr gatan i princip sa full av turister, andra gaende och handlare att
man knappt kan kora dar, enligt tjanstepersonen. Kommunen placerar precis som i Lindesberg ut
blomurnor, biankar och cykelstill (men utan inblandning av landskapsarkitekt) och utéver det
stiller handlarna ut sina varor och uteserveringar. Syftet ar ocksa just att 6ka handelns omsittning
och fa en attraktivare gata genom att fa bort bilen och fa dit fotgingare, nagot hen anser att man
har lyckats bra med och att staden lever upp pa sommaren.

Hen vet med sig att det dr politiken som har initierat projektet men tror att Képmannaféreningen
har varit involverad dven i Nora. Beslutet var ursprungligen att géra gatan till ett gangfartsomrade
men min intervjuperson berittar att hen motsatte sig idén och att det dndrades till en sommarga-
gata. De butiker som siljer tyngre féremal har varit mer skeptiska, men de flyttar ut fran stadskar-
nan allt mer. Hen misstinker att utéver att verksamheterna limpar sig battre f6r en gagata i Nora
sa dr man ocksa mer positivt instilld tack vare att det en stor turiststad, &ven om forindring alltid
mots av motstind. Hen mirker generellt under moten med Képmannaféreningen att de borjar
tro pa att atgirderna kommunen gor gynnar handeln. Diremot £6r de ingen dialog med fore-
ningsliv utan deras aktiviteter forldggs till stadens torg. Sommargagatan marknadsfors inte heller.

Hen har inte fatt nagra klagomal fran cyklister men ddremot fungerar utformningen inte tillrick-
ligt avstingande utan det bildas som en tydlig vdg mitt i gatan med fri sikt och de klagomal som
kommer in giller att det dr f6r mycket biltrafik sommartid och att utformningen darfér maste go-
ras om, men med bibehdllen passagemojlighet £6r varuleveranser och boende eftersom skylt-
ningen 4r gagata. Tjansteperson anser att de bor gora en utvirdering med handlarna i samband
med denna kommande omreglering, nagot som inte genomforts hittills. Generellt sett tror hen att
manga kommuner dras med problem med att sprida kunskap om vad de olika regleringarna inne-
bér och att den hir trafiksituationen med mestadels giende som blandas upp med varuleveranser
och boendetransporter ar konfliktfylld. Hen papekar att dagens gator och verksamheter inte ér
utformade fOr att vara renodlade gagator, dven om hen egentligen skulle vilja stinga av for all
motortrafik.
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Den elektronikservicebutik jag pratar med dr dven den positiv till sommargagatan. De har inte
sjalva deltagit aktivt i gatan men mirker att de har fatt fler besékare och intervjupersonen har bli-
vit mer positivt installd efter att gagatan inférdes. Innan visste hen inte vad det skulle gora for
skillnad och hyste inte nagra férhoppningar. Nu ir hen for bade sommargagatan och en perma-
nent gagata.

Enképing, Kungsgatan
Invanarantal: 44 000
Gatuavsnitt: Sandgatan till Killgatan, 110 meter
Startdr: 2010
Bilmingd: 3
Tidsperiod: 1 april — 3 september
Kostnad: Minimal arlig kostnad, inkép 250 000 f6r en tioarsperiod
Betyg: 4 (kommunen) 4 (ndringsidkare)

Referat fran intervju med tjansteperson pa Enkoping kommun den 26 februari 2019 och ni-
ringsidkare den 3 april 2019.

Pa Kungsgatan sitter kommunen sommartid upp staket utanfor affirer och matstillen inom vilka
verksamheterna kan flytta ut. Restauranger bygger uteserveringar och en klidbutik och en frisor
skapar en lounge till exempel. Utanfér de verksamheter som inte vill gbra ndgot sitter man upp
blomurnor och monterar cykelstill. Malsdttningen édr ett mer levande centrum och att ge restau-
rangerna mojlighet till uteserveringar. Beslutet rostades igenom i tekniska nimnden 2009 och min
intervjuperson, som inte var med ndr det begav sig, tror att initiativet kom fran politiken. Det ar
enligt hen ndgra verksamheter som anser sig fa firre kunder nir p-platser utanfér forsvinner men
de flesta dr positiva och vissa caféer och restauranger har ett enormt uppsving under sommaren.
Kommunen férsokte gora en undersokning bland naringsidkarna for nagra ar sedan men fick in
sa fa svar att det inte var anvindbart, hen tror att de helt enkelt inte bryr sig sa mycket. I vrigt
har man ingen speciell dialog eller informationsutbyte gillande gatan.

Man ser fran forvaltningens sida girna att avstingningen blir permanent aret om och att man
minskar bilens nirvaro i centrum men politikerna héller inte med och affirsidkarna sager att de
kommer flytta och ligga ner om det blir gigata permanent. Den hir oppositionen har inte andrats
efterhand.

Kungsgatan kantas av manga restauranger och fina byggnader och ansigs dirfor lamplig. Efter att
man 2014 beslutade att det skulle vara en permanent sommargagata har kommunen, utifrin
stadsarkitektens direktiv, vagat och kunnat bygga lite béttre pa gatan med ett snyggare och trevli-
gare resultat. Gatan har normal kérbredd och pé ena sidan ér infarten lika ppen som vanligt men

man anser inte att smittrafik dr ett problem. Inte heller vad giller cyklingen har man st6tt pa kon-
flikter.

Projektet marknadsfors inte och den érliga kostnaden ar minimal (férutom de forlorade p-intdk-
terna). Infor nista ar har det kommit in 6nskemal fran naringsidkarna pa andra sidan torget om
atgirder sa en forhoppning ar att fa bygga vidare dven dar.

En slumpad niringsidkare pa gatan driver butik och dr generellt positivt installd till gdgator. Verk-
samheten blev informerade om gatan nir en tjansteperson var forbi butiken och hen anser att 1
ett s litet centrum som Enkoping kan man absolut stilla bilen utanfér och ga. Diremot tycker
hen att kommunen gor {or lite av gagatan nir den sitts upp 1 april. De mirker en ganska tydlig
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dipp de férsta manaderna och hade 6nskat, precis som hen tror att manga andra butiksdgare hal-
ler med om, att det borjat forsta juni istillet. Tidigare dn sa framstar gatan som dod och det enda
som finns dr nagon parkbank. Alternativet hen kan se ar att man satsar mer frian forsta dagen och
satter ut vaxtlighet, exempelvis paskris. Hir kinner hen att kommunen inte lyssnar och att de
som affirsidkare inte far vara med och péverka, istillet far de betala f6r att kunna utéka sin verk-
samhet pa gatan. Butiken brukar sitta ut extra forsiljning och nagon sittplats, en reabod eller na-
got liknande. Vil pa sommaren sedan ar det vildigt trevligt och positivt, anser intervjupersonen,
men for en femma hade det krivts att kommunen dndrade datumen eller satsade mer under hela
den period som giller. Hen ér dven fOr att det skulle bli gdgata aret runt men trycker dd dnnu mer
pa vikten av att nagot extra tillkommer sisom trid och mysiga uterum utanfor matstillena.

Halmstad, Hamngatan
Invanarantal: 101 000
Gatuavsnitt: Bankgatan till Orups grind, 77 meter
Startar: 2012
Bilmingd: 3
Tidsperiod: 1 maj — 30 september
Kostnad: I princip inget
Betyg: 4 (kommun) 1 (niringsidkare)

Referat fran intervju med tjansteperson pa Halmstad kommun den 21 februari 2019 och na-
ringsidkare den 3 april 2019.

I Halmstad regleras atervindsgrainden Bankgatan om till sommargigata fran maj till september
sedan sju ar tillbaka. Ursprunget dr inte helt klarlagt men férmodligen gick det till sa att krgarna
lings gatan ville ha uteserveringar och for att kunna bygga det pa ett trafiksikert sitt var man
tvungen att forhindra fordon att kora dir. Atgirden gar dven i linje med politikernas vilja att
vinda Halmstad mot vattnet. Eftersom det dr en vindgata som regleras gagata handlar det i prak-
tiken bara om att foérbjuda parkering pa gatan. Det har dock fungerat sadir, dven om tjanste-
personen jag talat med berittar att smittrafiken minskat med aren for att atgirden har satt sig.
Forra aret bestillde man in mébler i samarbete med en landskapsarkitekt for att fylla de tomma
ytorna och pa sa sitt skapa fysiska, men samtidigt trevliga, hinder f6r bilarna att parkera. M6b-
lerna bestod av bankar i grilla firger och blomlador, i 6vrigt dr det uteserveringar som dominerar
pa platsen. En reflektion tjanstepersonen gor ar att det absolut inte alla platser som ér amnade att
ha en gagata pa utan man maste moblera utrymmet pa sadant vis, till exempel med uteserveringar,
att det framgar rent estetiskt och finns en anledning till att man inte ska kora dar. Att bara sitta
upp en skylt pa vilken gata som helst ir inte nog,.

Precis som i manga stider dr det en konstant pagaende diskussion 1 Halmstad att det inte gar att
hitta parkering och Hamngatan ir en av de stOrsta gatorna for parkering. Tjinstepersonen ser
darfor potential for att det skulle kunna bli en stor fraga politiskt men med tanke pa de andra ma-
len de arbetar mot sasom att vinda staden, gynna niringslivet och skapa trivsamma miljer blir
mycket annat positivt genom atgirden. Hen tror dven att det hade varit mer besvarligt med ett
motorfordonsférbud som hade férsvirat restaurangernas leveranser jamfort med nuligets gaga-
tereglering som ir snillare. Restaurangerna ar for i och med att sommargigatan ér en forutsitt-
ning for att de ska kunna ha uteserveringar, den stora fragan f6r kommunen ar snarare hur mycket
de ska lina ut allmin plats. En annan forklaring hen ger till det férhallandevis lilla motstandet ar
att manniskor kan tinka sig att ga lite lingre pd sommaren jamfort med vintern. Tidigare hade
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man regleringen gagata ytterligare ett kvarter men pa grund av att dér inte finns nagra uteserve-
ringar sig man ingen anledning att stinga av sa langt.

Man har inte utvirderat projektet men for dialog och stimmer av angaende korrigeringar konti-
nuerligt med verksamheterna under éret, till exempel har man forlingt sisongen med en manad
pa varen efter 6nskemal fran krogarna. Ingen marknadstoring gors och projektet kostar inte mer
in vad blommorna som planteras i urnorna kostar. Forra arets mobelinvestering blev forstds dy-
rare men dessa ateranvands. Inget speciellt gérs annorlunda 2019.

En av restaurangerna med uteservering pa gatan ir inte alls n6jd med kommunens arbete. Hen
medger att den utokade uteserveringen ger fler kunder men 6nskar att hela Hamngatan skulle bli
gagata dret runt istillet. En anledning till det laga betyget dr den uteblivna handlingskraften frin
kommunens sida. De har fattat beslut om att flytta centrum mot vattnet men dnda hinder ingen-
ting, berittar restauratoren. Hen forklarar att varenda stad 1 Sverige bygger lings med vattnet och
att det dr dar allting borde hinda med kiosker, butiker, kvillsaktiviteter och dylikt. Det andra ar-
gumentet 4r att hen upplever sig inte bli lyssnad pa och de har inte blivit inbjudna att delta i pla-
neringen. I 6vriga Halmstad galler uteserveringstillstanden fran forsta april medan pa just Hamn-
gatan ar det forsta maj ty det dr forst da gatan blir gdgata. Enligt restauratoren ar det 16jligt ef-
tersom det bara handlar om att sitta upp en skylt. Ovriga niringsidkare héller i stora drag med
om asikterna, uppger intervjupersonen.

Sundsvall, Storgatan
Invanarantal: 99 000
Gatuavsnitt: Nybrogatan till Strandgatan, 155 meter
Startar: 2012
Bilmingd: 3
Tidsperiod: 1 maj — 30 september
Kostnad: Inte mycket alls
Betyg: 3 (kommun) 5 (niringsidkare)

Referat fran intervju med tjansteperson pa Sundsvall kommun den 26 februari 2019 och ni-
ringsidkare den 4 april 2019.

I vintan pa en permanent ombyggnation av Storgatan till gigata genomférs sedan 2012 en som-
margagata som en tva kvarter lang forlingning av den befintliga gdgatan. Malet att skapa mer liv
och rorelse pa den hir delen som mest bestar av restauranger utgar fran ett arbete kallat Statsvis-
ion som tagits fram av politiker, stadsbyggnadsnamnd och foéretagare. Beslutet om omregleringen
fattades pa egen hand av stadsbyggnadskontoret och var aldrig uppe i namnden. Gatan bygger pa
uteserveringarna och kommunens insats bestar bara av att skylta om gatan vilket inte kostar
manga kronor. Man har inte satsat pa ndgra 6vriga evenemang, invigningar eller dylikt men tjins-
tepersonen berittar att gatan har blivit lugnare och mer attraktiv f6r verksamheterna som ligger
dar, att uteserveringarna ar fulla och att det mottagits valdigt positivt. Pa frigan om faktumet att
Storgatan redan till stor del dr gagata har varit en framgangsfaktor i genomférandet svarar tjinste-
personen att det absolut varit sa.

Tjanstepersonen pa kommunen uppger att det inte var nagon som var direkt emot projektet utan
att deras problem snarare handlar om att obehorig trafik tar sig in och felparkeringar. Man ér fran
kommunens sida medveten om att méblering och utformning dr mycket viktigt och kommer f6r-
soka forbittra infarten men man ser det inte 16nt att ploja ner en massa pengar nir en permanent
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avstingningen stundar. Projektet har varken marknadsforts eller utvirderats, utover trafikmat-
ningarna. Sammantaget bedomer tjanstepersonen att satsningen inte dr helt misslyckad men inte
heller jattelyckad och man kommer fortsatta med avstingningen i vintan pa ombyggnationen.

Aven om man frin kommunens hall ir halvn6jd med gatan 4r den restaurangigare jag pratar med
desto mer positiv. Gagatan fanns redan nir hen bérjade jobba pa restaurangen sa hen vet inget
om uppstartsfasen men de har en uteservering pa gatan sommartid och intervjupersonen berittar
att sommargagatan bade drar mer folk och gor det trevligare inne i stan. Nar det ar bra vider ér
det mer liv och manniskor slar sig girna ner pa uteserveringen. De flesta av bade butiker och re-
stauranger hen talat med tycker det dr gynnsamt f6r staden med den 6kade rérelsen. Hen var po-
sitiv redan fran boérjan men dr inte f6r en permanent gagata da hen uppger att besokare ibland vill
parkera nira och fa mat snabbt pa vintern, samtidigt som det ar farre familjer och barn som ar
ute och cyklar.

Kungsbacka, Norra Torggatan
Invanarantal: 82 000
Gatuavsnitt: Vistergatan till Storgatan, 75 meter
Startar: 2014
Bilmingd: 1
Tidsperiod: 1 april — 30 september
Kostnad: Inte mycket alls
Betyg: 4 (kommunen) 5 (ndringsidkare)

Referat fran intervju med tjansteperson pa Kungsbacka kommun den 11 mars 2019 och na-
ringsidkare den 9 april 2019.

Pa Norra Torggatan ligger fyra restauranger. Nir en av dem 6nskade en uteservering blev de inte
n6jda med kommunens ytmissigt lilla forslag och féreslog da, 1 samsprak med andra restaurato-
rer, att gatan skulle stingas av for biltrafik under sommarhalvaret. Det dr ingen jittetrafikerad
gata och den har inte heller stor betydelse for trafikféring i innerstaden. Politikerna sade dirfor ja
till att testa 16sningen under sommaren 2014 och efter en utvirdering med handlare och fastig-
hetsigare som vittnade om att de flesta var positiva och att niringsidkarna fatt fler besékare kom
man fram till att fortsatta med konceptet. Dock fick man in sa pass fa svar att det inte gick att
sammanstilla till ett dokument och idag f6rs ingen speciell dialog med de berorda. Till saken hor
ocksa att det finns tankar om att géra Norra Torggatan till en del av ett bilfritt gangstrak nar tva
nya stadsdelsprojekt stir klara och forslaget fran krégarna gick dirmed i linje med den langsiktiga
planen.

Tjanstepersonen jag intervjuat berittar att det inte var sa manga andra handlare lings strickan
som tyckte det var sa viktigt. Politikerna a sin sida dr positiva till att forvaltningarna testar grejer
och fran forsta beslutsunderlaget kan man utldsa att det var vildigt pa idén, berittar hen. Numera
ar atgirden forankrad och man har inte sa mycket dialog med verksamheterna. De klagomal man
fatt giller ljudnivan frin boende. Hen berittar att de inte marknadsfor projektet men funderar
kring om det kanske hade fatt mer uppmirksamhet om det gjorts idag. Enligt tjdnstepersonen har
det aldrig stormat kring atgirden eller varit nagot snack om att inte gora det igen utan politikerna,
som generellt sett dr angeldgna om sin viljarbas, har varit positiva. Hen tilligger att det 4 andra
sidan inte varit mycket ’bd” heller utan hen tror att det mest handlar om att folk tycker det dr
hirligt att kunna sitta ute och f6r det far restaurangerna cred. Det inte dr ndgot man kopplar till
gatumiljon.
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Mellan april och oktober sitter kommunen ut blomlador, skyltar och staket som markerar uteser-
veringarna, vilket ricker for att hindra biltrafiken. Gatan dr enkelriktad i vanliga fall. Tjanste-
personen berittar att de dr 6ppna for nya idéer fran allmidnheten men att hen inte har hért om
nagra sidana initiativ utan att det ar uteserveringarna som ar grejen. Nar vi pratar nimner hen att
de kanske borde stilla ut lite cykelstill pa gatan. Hen ger satsningen en fyra med forklaringen att
det gar bra och att man inte har sttt pa patrull sa att det pa sa sitt ar lyckat men att hen kan
tycka att de frain kommunens sida skulle kunna géra mer. Tydligen har det funnits skisser pa hur
man kan gora det finare men de har inte blivit av.

Jag har, ut6ver tjanstepersonen, talat med en restauratOr pa gatan som uppger att sommargagatan
bara har paverkat deras verksamhet positivt genom uteserveringen de kan bygga upp pa gatan,
som annars bara ér en liten tvirgata. De blev informerade av kommunen, var inférstaidda med
planerna och positiva till I6sningen fran forsta borjan. En gagata dret runt har de heller inget
emot. Enligt intervjupersonen ér alla pa gatan n6jda med sommargigatan.

Falun, Ostra Hamngatan
Invanarantal: 58 000
Gatuavsnitt: Vattugriand till Falugatan, 81 meter
Startdr: 2015, avslutad 2018
Bilmingd: 4
Tidsperiod: 1 maj — 30 september
Kostnad: I princip ingenting
Betyg: 4 (kommunen) 4 (ndringsidkare)

Referat fran intervju med tjansteperson pa Falun kommun den 5 april 2019 och niringsidkare
den 8 april 2019.

Ostra Hamngatan i Falun kan klassificeras som en bakgata till den ordinarie gdgatan. Nir platsens
enda restaurang ansokte om uteservering stilldes kommunen infor tva val — avsla eller bevilja
med foljden att gatan maste stingas av for biltrafik. Da en avstingning funnits i kulisserna i
manga ar valde man det senare. En tjinsteperson pa gatuforvaltningen skrev sjilv en trafikfore-
skrift om atgirden vilket fick mothugg av oppositionen da man ansag att ett sadant beslut inte
kunde fattas pa egen hand. Namnden bekriftade dock senare att reglering skulle gilla. Det fanns
de som var emot, frimst bilfalangen och 1 viss méin handlare. Kommunen gjorde ingen egen
marknadsforing men media lyfte fram omregleringen i negativa ordalag infér genomférandet. Till
exempel uttalar sig flera handlare i Dalarnas Tidning mycket negativt i en artikel med rubriken
”Gatan maste Oppnas” (Norin & Svedgard, 2015). Fortfarande var den klart 6vervigande majori-
teten dock positiv, enligt en tjdnsteperson pa kommunen, (vilket bekriftas i en annan artikel i
samma lokaltidning (Staffas, 2015)) och efter den forsta fasen upplevde hen att opinionen vinde,
att man vande sig och anpassade sig och att de negativa kommentarerna upphorde.

Skyltningen blev motorfordonstrafik férbjuden, da bussar fortfarande trafikerade gatan, och ga-
ende och cyklister hade en separat skyltad bana bredvid. Stora blomlador hindrade 6vrig trafik
och restaurangen var den enda aktor som tog plats pa gatan. Man forde ingen dialog med Gvriga
intressenter. Tjanstepersonen svarar dock att avstingningen inte var tillrdcklig och att det var ett
bekymmer. Hen menar att det dr stor skillnad pé skylten férbud f6r motorfordonstrafik och ga-
gata dir det senare efterlevs mycket bittre, och spekulerar i om det dr psykologiskt. Varuleveran-
ser fick aka en annan vig till lastplatsen pa tvirgatan.
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Avstingningen blev en férsmak pa projekt Arummet som syftar till att lyfta omradet kring an och
efter tre 4r av samma typ av sommargagata byggdes den 2018 om med ny belidggning och ir se-
dan dess ett permanent gangfartsomrade. Tjinstepersonen forklarar att en permanent gagata ald-
rig var aktuell for dar ligger ett parkeringshus pa Vattugrind sa polisen skulle fa en alldeles for
stor utmaning med att se till att regleringen efterlevdes. Gangfartsomrade var ett politiskt beslut
som alla kunde enas om.

Gatan har endast tvd verksamheter, en matbutik och en restaurang, och mitt urval resulterade i att
den senare kontaktades. Restauratoren berittar att de vintade 1 sex ar pa dtgirden som mojlig-
gjorde den uteservering de blev lovade nir de flyttade in i lokalen 2009, si f6r deras del var som-
margdgatan positiv och intervjupersonen svarar att det absolut paverkade deras verksamhet ge-
nom 6kad omsittning i och med att de fick 150 nya platser. Hen hade 6nskat att kommunen
staingde av for all motortrafik istillet f6r dagens gangfartsomrade och har inget emot att det skulle
goOras aret om. Intervjupersonen foérklarar ocksa att man fran matbutikens sida var mer negativt
instélld till sommargagatan och ansag att de som detaljhandlare forlorade kunder.

Karlskrona, Ronnebygatan
Invanarantal: 67 000
Gatuavsnitt: Drottninggatan till Norra Smedjegatan, 176 meter
Startdr: 2017, avslutad 2017
Bilmingd: 3
Tidsperiod: 23 juni — mitten av augusti
Kostnad: Ungefir 10 000
Betyg: 5 (kommunen) 5 (ndringsidkare)

Referat fran intervju med tjansteperson pa Karlskrona kommun den 29 mars 2019 och niringsid-
kare den 9 april 2019.

Tjanstepersonen pa kommunen berittar att man for manga ar sedan gjorde en satsning pa att
bygga om manga av stadens gator till gigator men att man sedan inte I6pte hela linan ut och dven
t6rbjod biltrafiken, med f6ljd att trafikmangden dr f6r stor och att uteserveringarna inte fungerar.
Pa den aktuella delen av Ronnebygatan som ér stadens huvudgata med shopping och restau-
ranger testade man darfor att gora gagata under en sommar genom att totalt stinga av f6r motor-
fordonstrafik med hjilp av pollare mellan 11 och 05. Riddningstjinst kunde komma f6rbi genom
att lyfta undan hindret och varuleveranser fick komma in mellan 05 och 11. Forsoket blev mycket
lyckat och gjordes om till en gagata pa helarsbasis aret darpa.

Fran trafikavdelningen férankrade man idén bland de verksamma forst och eftersom endast en
butik motsatte sig atgirden var det inga problem att inféra den. Ndgot politiskt beslut behévdes
inte heller f6r dn regleringen blev permanent. Utseendemissigt fordndrades inte mycket eftersom
uteserveringarna redan stod pa gatan, de slapp nu bara tringas med bilar. Forsta aret hanns det
inte med att skapa nagot annat, férklarar intervjupersonen, men de uppmuntrar nu till mer och
annan aktivitet. Man férde diremot ingen dialog med boende eller fastighetsigare med argumen-
tet att de helt enkelt far anpassa sig pa gagator som denna fér annars fungerar de inte. I borjan
var det viss konflikt med transportérerna men eftersom de dr beroende av verksamheterna och
deras kunder anpassade de sig. I den generella stadsutvirdering som gors varje dr var det ett posi-
tivt resultat fran niringslivet lings gatan och det var en forutsittning f6r att man skulle kunna
gora det permanent, berittar tjdnstepersonen, annars hade centrumféreningen satt stopp. Av-
stingningen var en forlingning av befintlig gagata och parkeringar finns i p-husen vid sidan av sa
regleringen innebar inte nagon egentlig férindring av stadsbilden.
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Beskedet till allminheten limnades som ett pressutskick och sedan tog tidningarna vid och mark-
nadsférde gatan sjilva. Pa sociala medier syntes bade positiva och negativa kommentarer men en-
ligt personen jag intervjuat lade det sig efter ndgon vecka. Nu i ar planerar man en ny satsning en-
ligt samma arbetsprocedur pa gangfartsomradet i hérnan mellan korsningen Borgmastargatan och
Hantverkargatan som likasa det har f6r mycket trafik.

Plotsligt sa var den bara dir. Sa beskriver en hotellansvarig processen infér sommargagatan. De
fick ingen information eller inbjudan att delta i planerandet innan. Verksamheten nyttjade inte
heller sommargigatan. Hen har dock inget ont att siga om satsningen forutom att de upplevde
vissa problem med leveranser och gister som skulle himtas och limnas med taxi. Hen var darfor
hela tiden f6r sommargagatan och siger samma sak om den nuvarande permanenta gagatan for-
utsatt att de har fortsatt tillgang till sin lastzon. Det ar vildigt lyckat att man fatt bort okynneskor-
ningen pa huvudgatan, anser hen, och dven 6ver lag ar det ritt bra att man tar bort den mesta av
biltrafiken dar det dr mycket folk. Den instillningen hade hen redan innan férséket med som-
margigatan.

Mellanvigen

Norrtilje, Stora Brogatan och Posthusgatan
Invanarantal: 62 000
Gatuavsnitt: Hantverksgatan till Tillfallegatan, 287
Startar: 2008, 2017 i ny tappning
Bilmingd: 1
Tidsperiod: 15 maj — 31 augusti
Kostnad: 100 000 — 400 000
Betyg: 4 (kommun) 4 (niringsidkare)

Referat fran intervju med tjansteperson pa Norrtilje kommun den 25 februari 2019 och ni-
ringsidkare den 29 mars 2019.

Norrtilje visar ett skifte i vilken typ av sommargigata man satsat pa. Regleringen har funnits se-
dan 2008 och uteserveringarna har varit konstanta men fram till 2016 bestod kommunens arbete i
princip bara av omskyltning utan andra fysiska ingrepp. Under en medborgardialog 2016 fram-
kom det dock att det efterfragades atgarder pa Stora Brogatan for att skapa en attraktivare miljé
och minska smittrafiken och utifran det tog gatu- och parkavdelningen med hjilp av landskapsar-
kitekter fram ett férslag. Det bollades med handelsférening och politiker, antogs och ligger till
grund for hur gatan ser ut idag. En informell utvirdering gérs varje ar utifrin synpunkter som
kommit in, men inget skriftligt. De forindringar som gors handlar om att man forsoker utoka
omfattningen varje ar sa att man far annu mer kinsla av gagata, exempelvis genom mébleringen.
De senaste dren har man dérfoér ocksa jobbat med planteringar, cykelstill pa tva av parkeringarna
som forsvinner, en pop-up-park och en temporir lekplats for att fa in medborgarnas asikter om
lekplatser i staden. Allteftersom kommunen satsat mer pa utformningen har man noterat en
bittre efterlevnad av trafikregeln. Sjilva tror de att mobleringen, speciellt i infarten, spelar stor
roll. Pa Stora Brogatan kinner man enligt tjinstepersonen jag intervjuat direkt att man kommer in
pé en gagata. Vad giller cyklister dr det ofta en sa pass kritisk massa gaende att cyklisterna bara
maste anpassa hastigheten men inga synpunkter kring detta har inkommit. Syftet med dtgirderna
ar att skapa en attraktivare stadskirna dir besokare vill uppehalla sig och inte bara passera. Gatan
ar stadens mest centrala strak och valdigt populir bland bestkare, 1 synnerhet fotgingare.
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Idén vicktes av handelsféreningen och i samrad med denna skapades den ursprungliga som-
margagatan. Det var aldrig sa stort motstand just for att det kom fran handlarna sjilva. Deras en-
gagemang beror sannolikt pa handelsféreningens centrumutvecklare som ar vildigt insatt i fragan,
berittar tjinstepersonen. Han gar pa moten med Svenska stadskarnor som har en stark koppling
till forskning och kan didrmed ge handlarna bra information om vad minskad bilndrvaro i stider
far for konsekvenser. Tjinstepersonen tror att om enskilda handlare tillfragades kanske de skulle
vara av en annan asikt. Anledningen till att naringsidkarna ville ha gagatan just sommartid ar an-
tagligen for att Norrtilje dr en sommar- och turiststad med en helt annan atmosfir pa gatorna
sommartid, medan mingden gaende ir mer kritisk vintertid, tror intervjupersonen. Man mark-
nadsfor atgarden i lokaltidningen och pa sociala medier.

Den pappershandlare jag talat med gillar sommargagatan och anser att det genererar fler kunder
trots att de sjilva inte nyttjar gaturummet aktivt, tack vare att folk gar lingsammare och strosar
mer. Denne tycker det vore dnnu mer lyckat om det gjordes hela dret om. Gatan var en gagata re-
dan nir de flyttade in och de har dérfor inte varit med och paverkat och vet inte hur de andra na-
ringsidkarna stéller sig i fraigan. Det ska dock tilliggas att just denna butik ligger pa ett hérn dir
biltrafik tillats lings den ena sidan, vilket niringsidkaren uppger dr bra f6r deras verksamhet som
ir beroende av att kunder som handlar mer och stérre grejer kan stanna till med bilen.

Orebro, Engelbrektsgatan
Invanarantal: 153 000
Gatuavsnitt: Képmansgatan till Kungsgatan, 105 meter
Startar: 2015, avslutad 2016 (2016 ingar ej)
Bilmingd: 2
Tidsperiod: 8 juni — 6 september
Kostnad: 1 000 000
Betyg: 5 (kommun) 3 (niringsidkare)

Referat frin intervju med tjinsteperson pa Orebro kommun den 25 februari 2019 och niringsid-
kare den 2 april 2019.

Efter att den davarande ordféranden i programnidmnd samhillsbyggnad blivit inspirerad av Ti-
mes Square i New York kom det sig att Orebro bestimde sig for att genomfora en sommarg-
gata. Ett trafikprogram hade nyligen antagits vilket f6ljdes av att stadsbyggnadskontoret fick 1
uppdrag att titta pa atgirder 1 enlighet med detta, dir omregleringen av Engelbrektsgatan blev en
sadan satsning. Ett kriterium for valet av gata var att den skulle ha potential f6r folkliv utifran en
space syntax-analys (ett verktyg for att analysera en plats utifran minniskans upplevelse och an-
vindning av den). Valet f6ll pd Engelbrektsgatan som inte dr huvudgata men har en del affirer
och som ir en av vigarna for biltrafik som ska tvirs igenom staden. Projektet genomfordes tva ar
i rad med olika utseenden, Rosa respektive Grona gatan. Pa Rosa gatan skapades konstverk i
form av interaktiva popcorn, marken malades rosa, uteserveringar gavs utdkad yta och plante-
ringar, en elefant, lysande sittbiankar och cykelparkeringar sattes ut. Bostiderna har inte in- och
utfarter pa Engelbrektsgatan sa den reglerades med motorfordonsférbud och man héll en invig-
ning pa 6ppningsdagen. Man upplevde inte nagot storre problem med smittrafik. Det blev upp-
skattat och aret dirpa stingde man av halva gatan nidrmast Fisketorget, efter patryckningar fran
béde cityorganisationen och politiken, men denna variant ingér ej i studien.

Syftet var att visa pa en alternativ anvindning av gator, skapa en moétesplats och fa till en gang-
vinligare gata. Infér genomforandet kom en del synpunkter. Media lyfte aspekten att det skulle
forsvira for biltrafiken men nir det vil kom pa plats 6vergick fokus till vad som faktiskt skedde
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pé platsen. Popcornen blev populira och barnfamiljer uppskattade att man kunde limna barnen
att leka fritt pa gatan medan forildrarna satt pa en av restaurangerna. Utvirderingarna som gjor-
des visar att restaurangerna var mer positiva an affarerna som saknade parkeringsplatserna. Infér
omprioriteringen hade man specifika moten med verksamheterna lings gatan och centrumorgani-
sationen. Forsta aret bestod dialogen mer av att presentera vad som skulle ske snarare dn att akt6-
rerna fick ge sa mycket kommentarer. 2016 var satsningen mer begrinsad ytmassigt vilket gjorde
restaurangerna besvikna nir de inte kunde ha utékade uteserveringar igen. Hir medger tjanste-
personen att kommunikationen kring tillfilligheten i projektet kunde varit tydligare. Nagra andra
lirdomar var att man infOr en permanent ombyggnad maste 16sa varuleveranserna bittre dn som
nu da de fick en specifik plats pa torget en bit ifrin samt att markfiarg maste ha friktion, forsta
aret fick de sitta cykelférbud pa gatan pa grund av halkrisken och cyklisterna fick ta en omvig,

Man samkoérde Rosa gatan med Open art som ér en vartannat ar aterkommande konstinstallation
i Orebro och dessa stod di fér mycket av utformningen och ordnade guidade visningar. Projektet
ar en publikmagnet i sig och man sig nyttan av att samarbeta for att skapa ndgot pa ytan och inte
bara stinga av for sakens skull. Marknadsforingen bestod av information pa hemsidan och sociala
medier samt interjuver med lokalpress men det som bedéms fatt bast genomslagskraft dr privat-
personers bilder pa sociala medier, i kombination med lokalmedia.

En storre utvirdering genomférdes med boende, niringsidkare och besokare av ett externt fore-
tag vars resultat var overvigande positivt. I samtliga tre grupper var andelen som var positiva till
omregleringen storst, allra tydligast bland besékate och dirpa verksamheter (Orebro kommun,
2015). Okat folkliv och mindre trafik var de effekter som uppskattades mest (Orebro kommun,
2015). Niringsidkarnas omsittning visade sig ha 6kat totalt sett jamfort med samma period tva ar
bakit men bade de och de boende papekade att lastning och tillginglighet férsimrades. Dessa tva
grupper foreslog att avstingningen endast skulle géras sommartid om det blev aktuellt i framti-
den (Orebro kommun, 2015).

Kostnaden for projektet innefattade investeringar i mobler och dylikt, vilka har ateranvints pa
Olaigatan som blev sommargagata 2017. Efter 2016 ansiag man att man hade testat det man ville
testa pa platsen och att det var intressant att prova en ny. Olaigatan skulle byggas upp med bre-
dare trottoarer och valdes dirfér som féremal £6r 2017 ars sommargagata.

Jag har dven talat med en fris6rsalong pa gatan som tycker det ar kul nir det hinder nagot men
har en neutral instillning till sommargagatan. Verksamheten deltog inte i gatan och uppger att de
inte minns hur de fick information om omregleringen men att den gjorde det svart f6r kunder att
komma till, att det blev bokigt med parkeringar och att den avstingda genomfartsleden gjorde att
man var tvungen att aka runt néstan hela staden. Nagon ekonomisk forlust tror hen diremot inte
att de gjorde. Hen vill inte att det ska bli en permanent gagata da det finns sa manga gagator re-
dan och att det dr tillrdckligt svart att ta sig fram som det dr. Vad de andra handlarna tyckte vet
hen ingenting om.

Goteborg, Tredje Langgatan
Invinarantal: 571 000
Gatuavsnitt: Linnégatan till Nordhemsgatan, 134 meter
Startar: 2015
Bilmingd: 2
Tidsperiod: 2 maj — 30 september
Kostnad: 50 000 — 100 000 arligen,
Betyg: 4 (kommunen) 3 (ndringsidkare)
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Referat fran intervju med tjansteperson pa Goteborg stad den 28 februari 2019 och niringsidkare
den 15 april 2019.

Forslaget att gora Goteborgs Tredje Langgatan till en gagata kom forst fran fastighetsigare. Tra-
fikkontoret kinde att man ville testa atgirden innan nagot permanent gjordes och limnade ett
forslag till beslut om sommargigata som antogs av trafiknamnden 2015. Aret dirpa gick man upp
med ett forslag om en permanent sommargigata pa Tredje Langgatan for att ge tydlighet, vilket
ocksa det gick igenom. Vidare har nimnden nu givit trafikkontoret i uppdrag att utreda méjlig-
heterna till en permanent gagata. Man ser fran kontorets sida en stor poang i att forst testa pa det
hir sittet och se vad som hinder, vad platsen har {6r potential, innan nigot storre ingrepp gors.
Tjanstepersonen uppger att de utvirderingar som gjorts fére och efter bade 2015 och 2016 har
visat ett positivt genomslag hos alla de grupper som tillfragats - boende, besékare och verk-
samma. I utvirderingen efter fOrsta aret kan man till exempel ldsa att en 6vervigande majoritet av
verksamheter ansag att de paverkats positivt och att samtliga fragor till besékare hade en positiv
utveckling mellan april och september men att nedskripning var ett problem (Trafikkontoret,
2016a). De boende har lyft frigor som ”’vad finns det f6r oss?”” och boendeparkeringar, vilket
man jobbar vidare med, berittar tjinstepersonen. Vanligtvis anvinds parkeringarna frimst av bo-
ende under kvills- och nattid (Trafikkontoret, 2016a). Eftersom tanken varit att testa [9sningen
mot en permanent gagata har man valt att géra omfattande utredningar for att verkligen forsta
attityden och fa en komplett bild av vad a/a tycker, berittar tjainstepersonen, vilket dr en annan
sak dn att endast granska de specifika drenden som kommer in. Intressenthanteringen har bestatt
av postutskick nir beslut fattats i nimnden de tva forsta aren och tva dialogmoten 6ppna for alla
pa gatan, ett allmant och ett gillande utformningen.

Gatan har reglerats som gagata. Efter problem med smittrafik testade man under ett ar att gora
motorfordonsférbud kvillar och nitter men sag ingen storre skillnad och valde bort det for att
inte férsvara for boende mer dn nédvindigt. Tjanstepersonen medger att smittrafiken ar svar att
hantera men att det har blivit battre med aren niar man har justerat mobleringen bestdende av
blomsterurnor, integrerade sittplatser och cykelstill, utéver uteserveringarna, for att komma till
bukt med problemet. Landskapsarkitekter har varit med och skapat utformningen. Tjinsteperso-
nen har inte upplevt nagra konflikter kopplade till cyklister.

Kommersiella aktiviteter har dominerat pa gatan men det beror enligt min intervjuperson pa att
de inte fatt in ndgra andra forfragningar. Som markforvaltare ser de det som sin uppgift att skapa
forutsittningar for en aktivering av platsen, men att nagon annan maste sta for sjilva aktive-
ringen. Det finns en kulturskola lings med strickan men de har inte tagit till sig méjligheten att
skapa nagot. Istillet dr det restaurangverksamheterna som varit mest bidragande till folklivet. Hen
resonerar vidare att det inte finns ndgon tradition av gatuliv i Sverige pa samma sitt som utom-
lands och att man som medborgare inte ser, eller kanske till och med inte vet, hur man kan an-
vinda det offentliga rummet till att géra olika saker. Istallet koncentreras invanarna snarare till
lekplatser och speciella rekreationsomraden.

Sommargagatan ir en atgird enligt den trafikstrategi som kommunen jobbar efter som siger att
de ska striva efter att omfordela yta fran biltrafik till gang, cykel och vistelse och hitta flexibel an-
vindning av gaturummet. Utover det har strickan potential att stirka gangstraket mellan stadsde-
larna Haga och Masthugget, vilket man ser positivt pd. Gatan som sadan ir inte en typisk cent-
rumgata utan klassificeras av intervjupersonen mer som en bostads- eller bakgata men med

75



mycket restauranger. Tredje Langgatan har inte 1 sig nagon historia av liknande avstingning, dare-
mot har parallellgatan det inofficiella evenemanget Andra Langdagen da verksamheterna mer eller
mindre annekterar gatuutrymmet sa att bilar inte kan passera och skapar en sorts fest.

Fran kommunens sida har man inte marknadsfort gatan, diremot har verksamheterna sjilva arbe-
tat flitigt med det och gatan har blivit uppmirksammad i internationell media. I forsta drets utvir-
dering deklareras att lokalmedias fokus fére genomférandet frimst lag pa hur boende och verk-
samheter skulle paverkas med firre parkeringar och stérande beteende fran besckare medan rap-
porteringen under och efter lyfte fram Tredje Langgatan som en tilltalande plats med intervjuer
med besokare och verksamheter som uttryckte sitt gillande (Trafikkontoret, 2016b).

Tjanstepersonen beskriver projektet som lyckat och men sdger att bland annat smittrafiken drar
ner omdémet det lite. Troligtvis gors inget annorlunda 2019. Hen tilligger att de fatt otroligt
mycket lirdomar kring omvandling av en gata och tillfilligt anvandande, bland annat genom att
folja attityder och forsta hur méinniskor tar emot gatan.

En av verksamheterna pa gatan ér en skonhetssalong. Av min intervju med den ansvarige fram-
kommer att hen tycker informationen frain kommunen har varit bristfallig, 1 princip obefintlig,
och att de inte visste nagot for dn de en dag inte kunde parkera pa gatan lingre. Men det har inte
gjort hens instillning negativ utan hen har gillat idén fran borjan och tycker bara det ar positivt
och trevligt. Hen dr for dven en permanent gagata. Forbattringspotentialen ligger 1 tydligheten.
Hen uppger att det verkar vara svart for folk att veta nir det dr gdgata och inte och tycker att det
varit daligt med information, bade till dem som verksamhet och skyltning pa gatan. Eftersom det
mest dr restauranger med uteserveringar pa gatan tror hen att de andra dr néjda. Det verkar sa,
uteserveringarna ér fulla, podngterar hen.

Ur utvirderingen fran 2016 framkommer att 88 procent av de 24 svarande verksamheterna (kon-
tor inraknat) uppger att Ionsamheten paverkats positivt av sommargagatan (Trafikkontoret,
2016¢).

Orebro, Olaigatan
Invanarantal: 153 000
Gatuavsnitt: Storgatan till Slottsgatan, 149 meter
Startir: 2017, avslutad 2017
Bilmingd: 3
Tidsperiod: 10 juni — 25 september
Kostnad: 400 000
Betyg: 5 (kommunen) 5 (ndringsidkare)

Referat fran intervju med tjansteperson pa Orebro kommun den 25 februari 2019 och naringsid-
kare den 2 april 2019.

Olaigatan skulle byggas om och fa bredare trottoarer och man tog tillfillet 1 akt att testa l6sningar
som en del av Orebros kontinuerliga arbete med trafikprogrammet och samtidigt skapa ytor for
uteserveringar. Den passade ocksa bra tack vare att bussarna som vanligtvis kor hir skulle ledas
om. En viktig del i valet av plats ér att det ska fungera rent samordningsmissigt med andra av-
stingningar och projekt, menar tjidnstepersonen jag intervjuat. Till exempel hingde beslutet att
mala bade Engelbrektsgatan och Olaigatan ithop med att dessa anda skulle asfalteras eller byggas
om, och kommunen behévde dirfor inte betala for borttagningen av firgen.
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Detta ar holls, precis som infoér forsta sommargagatan, méten med representanter pa gatan och
centrumorganisationen men det gjordes 1 ett tidigare skede sa att de kunde paverka mer med egna
idéer. Tjanstepersonen svarar att det pa ett sitt var littare 2017 fOr att man hade sett att Rosa ga-
tan fungerade bra. Intressenterna tyckte att det var kul att det hinde ndgot pa deras gata och re-
staurangerna sag nytta i att kunna ha uteserveringar. Gatan utformades ocksa nu tillsammans med
Open art. De milade marken bla, gjorde installationer pa byggstallningar, satte ut sittplatser, plan-
teringar och urnor samt hade Open art bokstaverat stort som avstingning. Konsthallen mitt pa
strickan blev en samlingsplats. Man f6rbjod ocksa hir, precis som pa Rosa gatan, motorfor-
donstrafik men jobbade mer med skyltning och omledning av trafiken. Tjinstepersonen bedémer
att det var mindre smittrafik 4n pa Rosa gatan trots att Olaigatan i normala fall har mer biltrafik,
tormodligen for att det var dnnu krangligare att ta sig igenom.

En utvirdering gjordes dven efter Bla gatan men denna gang som en webenkit med endast bo-
ende och verksamheter. 67 procent uppgav da att de var positiva till f6rindringen och mer dn
hilften tyckte det var bittre in den vanliga gatan (Orebro kommun, 2017).

Tjanstepersonen viljer att sitta en femma for att det var vissa saker som gjordes bittre. Allminna
lirdomar hen fatt dr betydelsen av vad man skapar pa platsen. En sommargagata ar ett bra sitt att
testa en losning som inte dr klassiskt bilorienterad men det ar viktigt att det finns forutsittningar
tor aktiv mobilitet och folkliv. Hen upplever att moroten da gor att piskan mot biltrafiken gléms
bort, som var fallet nar fokus lades pa popcornen istillet for bilférbudet pa Rosa gatan. Sedan ar
ocksa dialogen med verksamheter och omgivning viktig, poangterar hen.

Trots att projekten bedomts som lyckade gjordes ingen sommargagata 2018. Anledningen var
bristande resurser och en debatt om att det gravs 6verallt i staden. Daremot kommer antagligen
en sommargagata att genomféras 2019. Orebros kommun tar hinsyn till rittviseaspekten av som-
margagator vilket innebir att konceptet ska prévas pa olika platser eftersom det har potential att
lyfta ett omrade. Parkenheten jobbar med utveckling av Oskarsparken och i sommar kommer
eventuellt Manillagatan som passerar igenom stingas av for att tydligare binda ihop parken. Ut-
formningen ar inte klar men man har tankar pa stadsodling och bygglek fér barn.

Niringsidkaren jag intervjuat dr en bokhandlare som forst liste om satsningen i Nerikes Alle-
handa. Hen svarar att ingen inbjudan kom frain kommunens hall om att delta i planerandet och de
har inte heller deltagit i sjilva sommargagatan. Diremot paverkade sommargagatan affiren posi-
tiv genom storre kundunderlag. Handlaren idr f6r satsningen och tyckte bade fore och efter att det
var skont att bilarna férsvann och hade girna sett att det blev en gigata aret runt sa de slapp den
tunga trafiken med mer plats f6r cyklister och fotgingare. Hen podngterar dock vikten av att
verksamheten och gatan ligger centralt i en milj6 dir folk girna strosar och att satsningen upplev-
des som positiv for hen i egenskap av butiksagare till stor del beror pa det. I sidana miljéer mar
vi bra av att ta bort bilar med mer yta f6r méinniskor, resonerar hen. En synpunkt dr dock att hen
girna hade velat bli inbjuden till att diskutera med Open art om placering av féremalen da de nu
stillde en tio meter ling container utanfor butiken som skymde och skuggade totalt. Det var ett
misstag frain Open arts hall, anser hen. Vad giller 6vriga niringsidkare vet hen bara att grannkon-
ditoriet var positiva sa vitt hen forstatt det.

Malmo, Friisgatan
Invanarantal: 339 000
Gatuavsnitt: S6dra Forstadsgatan till Skolgatan, 165 meter
Startar: 2017
Bilmingd: 2
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Tidsperiod: 1 april — 31 oktober
Kostnad: 600 000 inklusive inkép
Betyg: 5 (kommunen) 5 (ndringsidkare)

Referat fran intervju med tjansteperson pa Malmé stad den 4 mars 2019 och naringsidkare den 2
april 2019.

Friisgatan som sommargigata testades egentligen forst under endast en vecka 2016 1 samband
med europeiska trafikantveckan. Aret dirpa gjordes en avstingning av gatan under hela sommar-
sisongen. Atgirden grundar sig i ett politiskt uppdrag till divarande gatukontoret om att utveckla
straket mellan Triangeln och Folkets park for gang, cykel, aktivitet och hing vilket resulterade i
ett forslag om att testa en sommargagata. Den aktuella strickan valdes pa grund av restaurang-
erna och butikerna lings med. Varje gang frigan har varit uppe i tekniska nimnden har det varit
mycket diskussion och vildigt starka asikter men det har inda funnits en majoritet for atgirden.
Forsta “riktiga” aret, det vill siga 2017, var det tva insdndare frin folk som var emot innan det
drogs igang med argument om biltrafik och parkeringar men nir det vil startade var det tvirtom,
berittar min intervjuperson, kritiken som kom in var frin alla de som tyckte att det var for
mycket bilar pa gatan och valdigt fa horde av sig for att de hade svart att komma fram eller par-
kera.

Bland aktOrerna var det framfor allt restaurangerna som var f6r medan butikerna var lite mer
skeptiska men intervjupersonen uppger att det har lagt sig med aren. Tjinstepersonen tror att det
fungerade ganska bra for butikerna forsta aret och vet att for restaurangerna ér det en tydligt po-
sitiv sak. FOrsta aret var det manga boende som tyckte trafiksituationen var osiker men det har
blivit battre efter att de jobbat med utformning och skyltar samt gjort gatan enkelriktad. 2018 be-
domer tjanstepersonen att avstingningen var tillricklig men lirdomen ar att det beh6vdes mer dn
bara gagateskyltar och att utformningen ar jatteviktig. Senaste aret stod det i text ”har dr det ga-
gata” vilket hen bedémer gjorde stor skillnad.

Gatans gestaltning dndras lite fran dr till ar och syftet ar att testa att anvinda gatuutrymmet till an-
nat dn biltrafik nir behovet finns. Forsta aret var det viss brist pa bade pengar och tid och man
letade dd 1 kommunens forrad, till exempel anviandes stalbalkar som vanligtvis stinger av gator till
att bygga planteringsytor och allminna sittplatser. Uteserveringarna har varit jatteviktiga alla 4r.

Tjanstepersonerna for dialog med verksamheterna kring utformning men behovet blir mindre
med dren nir tillvigagangssittet dr inarbetat - férsta dret holls flera moten, forra aret tvd och in-
for i ar kanske det bara blir ett. De boende far informationsbrev. Infoér 2018 pratade man lite ex-
tra med butikerna eftersom de inte har uteserveringar och dirmed mer yta utanfér som kommu-
nen kan gestalta. Handlarna hjilpte till exempel till med att ligga ut kuddar och lana ut pjiser till
spelborden. Frin kommunens hall dr det viktigt att det 4r den publika sektorns initiativ och alla
malmaobors plats och dirfor dr de allminna sittplatserna vildigt betydelsefulla. Tjanstepersonen
tycker att det har blivit en bra mix med mycket manniskor i rorelse och nistan alltid folk pa de
offentliga delarna, de har till exempel hort att boende gar ner och édter middag pa gatan. Generellt
ar det mycket sitta, hinga och dta pa gatan men en yogafestival och en gatufest anordnad av
Vinsterpartiet har exempelvis ocksa tagit plats.

En stor utvirdering gjordes efter forsta aret innefattande bland annat intervjuer med de boende
men de gor ingen systematisk varje ar. Informationen sprids via hemsidan, sociala medier, i dags-
tidningar och enligt tjiinstepersonen ocksa mycket fran mun till mun. Hen bedémer att en stor
del av malmoborna kinner till sommargagatan.
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Vad giller cyklandet tror hen att nagra konflikter har uppstatt mellan gaende och cyklister och att
det rader viss oklarhet kring vad som giller pa en gagata, men ocksa att cyklisterna tycker om idén
1 grunden och har god acceptans for atgirden sa linge det ér en sd hir kort stracka. De har at-
minstone inte hort nagot fran cyklister som inte tolererar avstingningen.

Tjanstepersonen meddelar att de behaller det mesta sig likt infoér 2019 och att energin istillet
liggs pa stadens tva nya sommargigator — Claesgatan och Angelholmsgatan.

Den niringsidkare jag slumpar fram som representant pa gatan dger en restaurang och ir en av
initiativtagarna till Friisgatan som sommargagata. Hen har sdledes varit mycket aktiv i allt frin ut-
formning och planteringar till logistik och har sjilv en uteservering pa gatan. Pa fraigan om som-
margagatan paverkat verksamheten fér jag svaret att det ar positivt fOr att gatan inbjuder folk att
strosa och sld sig ner och att man nog kan siga att restauranggisterna blivit fler for att det finns
plats for fler. Diremot ér satsningen viaderberoende och den regniga sommaren 2017 var det ka-
tastrof och man tappade fler gister 4n vad som vanns pa uteserveringen. Restauratorens generella
instéllning till bilrestriktioner i stider beror pa perspektivet, det ar positivt for gasterna att kunna
sitta ner men det paverkar de gister som snabbt vill kunna stanna till med bilen och k&pa take
away negativt. Sammantaget ir hen dock for gagatan, savil sommartid som aret runt. Bland de
andra naringsidkarna berdttar hen att restaurangerna ir vildigt positiva men att hen har uppfattat
det som att detaljhandlarna dr mer negativa, vilket stimmer 6verens med det kommuntjinste-
personen uppgav.

Stockholm

Referat fran intervju med tjansteperson pa Stockholm stad den 12 februari 2019.

Stockholm dr den kommun som gjort den mest omfattande satsningen pa sommargagator. Pro-
jektet inleddes 2015 med tva gator, aret dirpd lanserades Levande Stockholm som innefattar
sommargagatorna men ocksa en rad andra platser i Stockholm dar tillfilliga atgirder gors. Det ar
miljopartiets trafikborgarrad David Helldén som har drivit Levande Stockholm.

Stockholm jobbar med gatorna utifrin en mobleringsplan dir utrymme ges for restauranger och
caféer att skapa uteserveringar medan 6vrig yta fylls med moblemang och vixter f6r att fa ner
hastigheter och skapa offentliga sittplatser. Tjianstepersonen anger att inriktningen pa sommarga-
gatorna ar restauranger och det dr frimst kommersiella aktiviteter som dominerar pa gatorna.
Konceptet ar framtaget i samarbete med niringslivet och infér lanseringen holl Daniel Helldén
samtal med inflytelserika fastighetsigare, foretagare och restauratorer i Stockholm (Jennische,
2016).

Men kommunen dr Oppen for andra initiativ och férséker hitta plats f6r dem om sadana forslag
kommer in, vilket blir allt vanligare, for att tillféra mer 4n bara uteserveringar. De har dven arbe-
tat med kulturnimnden och 2018 hade konst- och evenemangsenheten aktiviteter med bland an-
nat musik och dockteater. Vidret paverkar saklart, berittar intervjupersonen. Hen upplever en
vildig skillnad om hen exempelvis jamfér 2017 som var en regnig sommar med 2018 som var
mycket varm.

Det 6vergripande syftet dr att skapa trivsamma vistelsemiljoer. I 6vrigt ser staden pa Levande
Stockholm som ett verktyg fOr att testa tillfilliga l16sningar och férvandla temporirt £Or att an-
vinda erfarenheterna. Man vill exempelvis utnyttja konceptet for att experimentera med byggar-
betsplatser eller prova en sommargagata som ett steg mot en permanent gagata. Att forsvara for
biltrafiken ligger ocksa hand i hand med stadens framkomlighetsplan vari giende prioriteras hogt.
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Sommargagatorna regleras som gagator si att de som har drende pa gatan far lov att kéra in. Det
torekommer fler klagomal pa cyklisters beteende dn bilars, men man har inte gjort nagon enkit
eller speciella atgiarder kring detta. En informationsbroschyr skickas ut till alla boende och verk-
samma pa gatan som beskriver intentioner och hur man gor for att ansdka om deltagande, vilket
har varit uppskattat, berittar tjinstepersonen. Somliga nirngsidkare jag pratat med uppger dock
att de inte fatt nigon information alls fran Stockholm stad fére omregleringen. Man marknadsfor
konceptet genom postutskick, stadsinfotavlor och pressen som har ett stort intresse av att rap-
portera kring gatorna. Samtliga gator har ett gemensamt kommunikationskoncept for att skapa en
sammanhallen och enhetlig bild (Stockholm stad, 2019).

Forra aret gjordes for forsta gangen en omfattande studie och synpunkterna, att man exempelvis
onskar mer frekvent stidning och fler papperskorgar, tar man enligt min intervjuperson med sig 1
forbattringsarbetet. I utvirderingen med nastan 850 svarande angav 84 procent att gatan de var
berord av skulle vara sommargagata dven i framtiden (Stockholm stad, 2018a). Det som framfér
allt efterfrigades var mer plats for vistelse och planteringar (Stockholm stad, 2018a). Fokus liggs
nu pa foridling och hantering av de synpunkter som kommit in, férklarar tjanstepersonen. Det
hinder att restaurangerna inte nyttjar sitt i mobleringsplanen givna utrymme och att det da blir
vildigt tomt, sadant ses 6ver. I det politiska uppdraget ingar i ar dessutom ytterligare informat-
ionsinhamtning fran berérda kring hur man skapar trevliga platser. Man hoppas ocksa fi mer kul-
turinslag och andra aktiviteter som upptridanden genom utékad inblandning av Kulturforvalt-
ningen.

Stockholm, Swedenborgsgatan
Invanarantal: 962 000
Gatuavsnitt: Fatbursgatan till St Paulsgatan, 424 meter
Startar: 2015
Bilmingd: 3
Tidsperiod: 21 maj — 19 september
Kostnad: 726 000 delat med Skanegatan 2015, 15 000 000 hela Levande Stockholm 2018 (20 plat-
ser, 10 000 000 drift och 5 000 000 investering)
Betyg: 4 (kommunen) 5 (ndringsidkare)

Referat fran intervju med tjansteperson pa Stockholm stad den 12 februari 2019 och niringsid-
kare den 28 mars 2019.

Swedenborgsgatan, tillsammans med Skanegatan, var forst ut i Stockholm. Uppdraget kom da
fran fullmiktige som gav trafikkontoret uppgift och budget att prova tva sommargagator. Forsla-
get rostades inte igenom som en enskild fraga utan beslutet togs indirekt genom att budgeten, dar
pengar avsatts till satsningen, antogs i kommunfullmiktige. Idén kom troligen frin arbetet med
open streets den féregiende mandatperioden som i sin tur himtade inspiration fran New York.

Gatan beskrivs av tjanstepersonen som halvtrakig och fullparkerad vintertid. Forsta dret var det
mycket synpunkter pa att man tagit bort parkeringsplatser men eftersom den genomfors se-
mestertid har klagomalen klingat av efter hand och 6vergatt i uppskattning. En sommar skapade
konstinstitutet pa gatan en uppmirksammad fontininstallation och tjinsteperson beskriver den
generella instillningen till sommargigatan som mycket positiv bland bade boende och verk-
samma. Swedenborgsgatan dr efter ett politiskt faststillande en permanent sommargagata, ett be-
slut som till stor del fattats for att niringsidkarna ska kunna gora investeringar.

80



Man borjade med att reglera om gatan fran juni men efter 6nskemal fran krégarna har man f6r-
lingt perioden fran maj till september. 2015 hade man motorfordonsférbud pa en stricka vilket
boende kritiserade i och med att de inte kunde komma it sin bostad for att exempelvis lasta ur
bilen. Efter det har man istéllet valt regleringen gigata och dven enkelriktat gatan en stricka och
man anser sig nu har kommit till bukt med smittrafiken. Det férekommer klagomal pé cyklister
som inte anpassar hastigheten och initialt dven fran cyklister sjilva som tyckte valet av Sweden-
borgsgatan som sommargagata var knepigt pa grund av att det dr ett cykelstrak. En annan svarig-
het har varit att det inte finns restauranger och caféer lings med hela gatan utan att en del av ga-
tan har vildigt mycket déda fasader dit det har varit svart att fa aktivitet.

En caféigare pa gatan dr mycket n6jd med satsningen och ser det som en stor tillgang att kunna
utoka uteserveringen samtidigt som att fler manniskor ror sig i omradet och promenerar pa gatan
har gett upphov till ett Okat antal cafébesokare. Intervjupersonen ar dven for att gatan skulle bli
gagata dret runt. Informationen fick de till sig genom lappar fran kommunen, precis som tjinste-
mannen beskrivit tillvigagangssittet. De bedomer att alla drar nytta av sommargagatan for att det
ar en okning av gaende generellt och alla caféer och restauranger har stora, fullsatta uteserve-
ringar.

Stockholm, Skianegatan
Invanarantal: 962 000
Gatuavsnitt: Renstiernas gata till Ostgétagatan, 427 meter
Startar: 2015
Bilmingd: 2
Tidsperiod: 15 maj — 17 september
Kostnad: 726 000 delat med Swedenborgsgatan 2015, 15 000 000 hela Levande Stockholm 2018
(20 platser, 10 000 000 drift och 5 000 000 investering)
Betyg: 2 (kommunen) 5 (ndringsidkare)

Referat fran intervju med tjdnsteperson pa Stockholm stad den 2 april 2019 och niringsidkare
den 12 april 2019.

Forsta aret inleddes kontakten med restauranger sent sa att det tog tid att fd uteserveringarna pa
plats, och vikten av framférhéllning och tidiga utskick till naringsidkare dr nigot som man lirt sig
med tiden (Stockholm stad, 2018a). Gatan dr en permanent sommargigata precis som Sweden-
borgsgatan och forra aret invigdes hela Levande Stockholm just hir med upptridanden och an-
nat. Den sticker dock ut som den gata som fick overligset flest klagomal forra aret, 23 stycken
jamfort med sex pa den med nist flest (Brandt, 2018). Enligt utvirderingen ville 60 procent ha
sommargagata dven nista ar (Stockholm stad, 2018a).

Tjanstemannen pa kommunen uppger att missnojet frimst handlar om att de boende dr emot de
stora uteserveringarna. I ar forsoker man gora forindringar. Man har triffat alla restaurangigare
pa ett mote och diskuterat resultatet fran utvirderingen och gitt igenom vad man tyckte var da-
ligt. Rent konkret minskas ytorna och uteserveringarna begrinsas till gatuutrymmet utanfor loka-
len och inte framfér andra fastigheter. Man forséker ocksa fa dit andra aktiviteter och ska till ex-
empel anligga en bouleplan. Tjinstepersonen berittar dven att det ér lite knepigt med smittrafi-
ken da gatan inte har nagra tvirgator sa det dr svart att ta sig till omkringligegande gator utan att
olovligt passera Skanegatan. Det problemet amnar man 16sa med att reglera om gator runtom-
kring och jobba dnnu mer med information. Min intervjuperson uppger precis som manga andra
att det tar ett tag fOr folk att lira sig hur man ska ta sig fram.
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En klddbutiksansvarig pa gatan har en betydligt ljusare bild av Skanegatans sommargagata. Hen
uppger att det har varit superbra med gagata, bland annat for att de parkerade skapbilar som ofta
stod utanfor skyltfonstret nu ar borta plus att det blir en trevligare atmosfir med de bankar, vax-
ter och trid som stills ut 1 gatan. Gatan ir bred och bilar kér vanligtvis fort, nagot som ocksa for-
bittras pa sommaren nir de maste kora sicksack. Intervjupersonen uppger dessutom att de fatt
utbyte av de uteserveringar som drar folk kvillstid och ger omradet uppmirksamhet, dven om
hen dr medveten om att manga boende klagat pa ljudnivaerna. Informationen kom genom att in-
tervjupersonen dr aktiv i foretagarféreningen och hen var positiv fran forsta borjan. Genom fore-
ningen fick de dven bidra med édsikter och tankar om gatans utformning. Tidigare har butiken satt
ut stol, bord, blommor och klidstallningar pa gatan men fick alldeles nyligen besok av polisen
som meddelade att de maste soka tillstind. Det dr dock sa dyrt att de antagligen inte kommer ha
mojlighet till det. En liten orittvisa hen noterar dr att de verksamheter som inte hade 6ppet under
polisens besok inte fick 6gonen pa sig och kan fortsitta placera ut saker som innan. Pa frigan om
intervjupersonens instillning till bilfria centrum dndrats far jag svaret kanske, att hen inte reflekte-
rat sa mycket 6ver det tidigare men nu uppmirksammade hur positivt det kan vara. Hen ser inte
riktigt podngen med att gra gagata aret runt nér det inte dr nagra uteserveringar till exempel men
skulle inte sdga nej om det kom pa fragan.

Stockholm, Rorstrandsgatan
Invanarantal: 962 000
Gatuavsnitt: Birkagatan till Vikingagatan och Drejargatan och Norrbackagatan, 232 meter
Startdr: 2016
Bilmingd: 4
Tidsperiod: 14 maj — 13 september
Kostnad: 15 000 000 hela Levande Stockholm 2018 (20 platser, 10 000 000 drift och 5 000 000
investering)
Betyg: 4 (kommunen) 5 (ndringsidkare)

Referat fran intervju med tjansteperson pa Stockholm stad den 2 april 2019 och niringsidkare
den 10 april 2019.

Rorstrandsgatan blev sommargigata nir Levande Stockholm drog igang och ocksa hir har man
tagit ett permanent beslut om gatan som sommargagata. Gatan kom som férslag fran trafikkon-
toret sjilva for att dar fanns mycket restauranger samtidigt som man befarade att fotgingarflodet
skulle minska nir den nirliggande tunnelbanestationen lades ned. Infér férsta aret gick kommu-
nen runt och informerade pa gatan om vad som skulle ske. Att den varit med sedan 2016 och
fungerar bra, forklarar intervjupersonen, gor att de idag inte har nagon speciell kontakt med in-
tressenterna. Trots att det dr valdigt mycket biltrafik och dubbelparkering i vanliga fall 4r det val-
digt lite smittrafik. Gatan regleras gagata och med enkelriktning. 2018 drs utékning med ett kvar-
ter blir kvar dven i ar.

Enligt utvirderingen ville 82 procent av de svarande se en sommargigata pa Rorstrandsgatan
dven 2019 (Stockholm stad, 2018a).

Min niringslivsinformant driver kladaffir pa Roérstrandsgatan. Hen berittar, precis som tjinste-
mannen sagt, att de fick personligt bes6k av Stockholm stad. De ville girna att butiken skulle en-
gagera sig och uppmuntrade dem att ta del av gatan men intervjupersonen kinde att det fraimst
riktade sig till restauranger och har valt att inte géra nagot. Hen ser vissa tecken pa omsittningen
kan ha péaverkats negativt av sommargigatan och tilligger att de har en hel del kunder som slad-
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dar in med bilen. Dock vill hen inte siga nagot sikert och menar att det kan bero pa andra fak-
torer. Hen dr f6r sommargagatan som sadan och har gillat idén fran start. Hen beskriver det som
enkelt och harligt, att det kommer vildigt mycket folk och att det blir trevligt pa gatan. Nir jag
frigar om hen dven dr for en permanent gagata 4r svaret mindre entusiastiskt. Da hade det be-
hévts géras mycket mer, till exempel att gatan blev mer som en park f6r att hen skulle vara for.

Stockholm, Drottninggatan
Invanarantal: 962 000
Gatuavsnitt: Tegnérsgatan till Observatoriegatan, 355 meter
Startdr: 2017, avslutad 2017
Bilmingd: 4
Tidsperiod:
Kostnad: 15 000 000 hela Levande Stockholm 2018 (20 platser, 10 000 000 drift och 5 000 000
investering)
Betyg: 3 (kommunen) 3 (ndringsidkare)

Referat fran intervju med tjansteperson pa Stockholm stad den 2 april 2019 och niringsidkare
den 12 april 2019.

Att gatuavsnittet skulle bli en permanent gagata var redan beslutat om nir trafikkontoret foreslog
att man skulle gbra gatan till sommargagata for att testa 16sningar. Man gjorde ingen utvirdering
men det kom en del opposition och synpunkter frain de boende. Gangflodet var inte riktigt sa
stort att hela gatan nyttjades, vilket delvis forklaras av att Odenplan inte hade blivit pendelstation
an. Det fanns aldrig en tanke pa att inte bygga om gatan efter sommarférsoket men erfarenhet-
erna anvindes nir utformningen och trafiklésningarna fér den permanenta gagatan togs fram.

En foretagare som driver frisérsalong pa gatan tycker inte strickan blev sirskilt bilfri trots som-
margdgatan och att man dérfor inte vagade och kunde anvinda den som en gagata, vilket dr en
annan forklaring ian kommunens till att hela gatuutrymmet inte nyttjades. Hen fick héra om pro-
jektet genom rykten som gick bland kunder och boende i omrddet men har inte fatt ndgon som
helst information fran kommunen. Hen stillde sig oavsett positiv fran bérjan och dr det fortfa-
rande till en tillfallig gagata pa sommaren men ar emot den permanenta l6sningen. Hen tycker att
det satsats for lite pa utsmyckning och att det finns for fa restauranger och serveringar sa langt
upp pa Drottninggatan som salongen dr placerad. Nagon direkt paverkan pa verksamheten kunde
hen inte notera. Vad de andra niringsidkarna ansig om sommargigatan vet intervjupersonen inte.
Hens tudelade installningen till bilfria centrum dr oforindrad av satsningen.

Stockholm, Hornsbergs strand
Invanarantal: 962 000
Gatuavsnitt: Eyvind Johnsons Gata till Elersvigen, 467 meter
Startar: 2017
Bilmingd: 4
Tidsperiod: 28 maj — 23 september
Kostnad: 15 000 000 hela Levande Stockholm 2018 (20 platser, 10 000 000 drift och 5 000 000
investering)
Betyg: 5 (kommunen) 5 (ndringsidkare)

Referat fran intervju med tjansteperson pa Stockholm stad den 2 april 2019 och naringsidkare
den 2 april 2019.
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Det huvudsakliga skilet till valet av Hornsbergs strand som sommargagata var att komma till
bukt med okynnestrafiken. Den har restauranger lings hela och ligger vid vattnet si man kan
bada. Det dr mycket minniskor och bilar i rorelse och fartsinkande dtgirder har inte varit nog for
att skapa en trafiksaker situation. Man foreslog darfér sommargagatan fran trafikkontorets sida 1
avsikt att testa en annan teknik dn farthinder. Gatan upplevs nu inte lingre som en genomfart,
enligt tjanstepersonen, och har aven minst klagomal kring cykling tack vare att den har en separe-
rad cykelbana lings med vattnet.

Hir vill sa manga som 97 procent ha sommargéagata i framtiden ocksa, vilket ar hogst av de utvir-
derade gatorna i Stockholm (Stockholm stad, 2018a). Tjinstepersonen forklarar resultatet med att
det var sa stokigt férut och att man lyckades minska biltrafiken pa ett bittre sitt dn tidigare. I ar
flyttas startdatum fram till borjan pa maj. Det 6nskemalet kom frin manga hall som f6ljd av den
tidiga sommaren forra aret vilken gjorde att sommarbiltrafiken ocksa borjade tidigare. I Gvrigt blir
gatan i princip likadan som sist.

En restaurangansvarig pa gatan har i princip samma upplevelse av projektet. Verksamheten fick
information om sommargagatan via utskick fran Stockholm stad och valde att utoka sin uteserve-
ring, ndgot som har paverkat restaurangen positivt utover effekten att gagatan lockar fler beso-
kare till Hornsberg generellt. Intervjupersonen ar saledes positiv till satsningen och har ocksa va-
rit det hela tiden men menar att en permanent gagata inte skulle vara nagon idé for att folk dnda
inte sitter ute pa vintern. Hen tilligger ocksa att sommargagatan paverkar trafiken och parke-
ringar och att det skulle bli f6r jobbigt om det gillde aret runt. Hen tror (precis som utvirde-
ringen pekar pa) att de flesta, bade restauranger och besokare, tycker att sommargagatan ér vil-

digt positiv.

Stockholm, Norra Agnegatan
Invanarantal: 962 000
Gatuavsnitt: Fleminggatan till Hjarnegatan, 78 meter
Startar: 2018
Bilmingd: 1
Tidsperiod: 17 maj — 16 september
Kostnad: 15 000 000 hela Levande Stockholm 2018 (20 platser, 10 000 000 drift och 5 000 000
investering)
Betyg: 4 (kommun) 3 (niringsidkare)

Referat fran intervju med tjansteperson pa Stockholm stad den 2 april 2019 och naringsidkare
den 28 mars 2019.

Min intervjuperson minns inte hur det kom sig att Norra Agnegatan valdes som sommargagata
men uppger att intressenter har uppskattat gatan och ingen varit direkt emot. De har dock inte
haft nigra méten med de berérda, som bara édr tva restauranger meddelar hen, utan endast skickat
ut information. Gatan regleras gagata precis som alla andra inom Levande Stockholm och av-
stingningen har varit tillricklig eftersom det inte dr en genomfartsgata utan en vindzon si man
har inte den typen av trafik. 74 procent av de tillfragade 1 utvirderingen ville ha en sommargagata
hir dven i framtiden (Stockholm stad, 2018a). I ar har man bestimt sig att sitta ut fler sittplatser,
exempelvis campingbord, utifrin 6nskemal fran de boende.

En dgare av en tatueringsstudio pa gatan jag pratat med ar inte alls n6jd med satsningen. Hen ar
for idén generellt om gagator men anser att man i sd fall méste 16sa det pa ett bittre sitt 4n vad
man gjorde sa att gatan kan nyttjas till allas fordel. For det forsta fick de information alldeles for
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sent for att hinna komma med idéer och géra nagot sa att det enda som hinde pa gatan var plan-
teringar och en restaurangs uteservering. Det, menar intervjupersonen, gjorde att uppmirksamhet
endast forsvann fran gatan i och med att bilarna togs bort medan ingen ny tillkom. Hen kan inte
avgora om det har paverkat hens verksamhet negativt men sager att det maste handa mer for att
sadant hir ska bli lyckat och gynnsamt f6r verksamheterna. Hen radar upp olika idéer pa evene-
mang sasom agilitytavling for hundar i omradet, bokforsiljning av bocker som inte lases lingre,
food trucks eller en kulturdag dir manniskor fran olika linder kommer samman och lagar mat.
Hen vill se mer kvartersfest och berittar att i USA halls manga sidana som ér mycket lyckade sa
hen vet att atgarden har stor potential.

En annan sak hen har reagerat pa vildigt starkt dr faktumet att foretagen maste betala for att an-
vinda gatan. Hen tycker det uppligget dr bade oansvarigt och dumt, i och med att kommunen
blockerar for kunderna men tvingar foretagarna att betala extra for att locka tillbaka dem. Hen
proklamerar for att naringsidkarna ska fa lov att anvanda ytan fritt. Pa den punkten tror hen att
alla niringsidkarna haller med. De ir fraimst smaforetagare lings gatan som redan kimpar och de
ska inte beh6va betala for att underhalla kunderna. Det enda hen kunde notera som var lite, men
ytterst lite, hjalpsamt var att sommargagatan fick folk att tinka annorlunda och vilja Norra Agne-
gatan, som var lite lugnare och trevligare med dess buskar och trid, framfér den intilliggande ga-
tan.

Stockholm, Norrtullsgatan
Invanarantal: 962 000
Gatuavsnitt: Karlbergsvigen till Surbrunnsgatan, 55 meter
Startir: 2018
Bilmingd: 5
Tidsperiod: 18 maj — 18 september
Kostnad: 15 000 000 hela Levande Stockholm 2018 (20 platser, 10 000 000 drift och 5 000 000
investering)
Betyg: 4 (kommunen) 2 (ndringslivet)

Referat fran intervju med tjansteperson pa Stockholm stad den 2 april 2019 och naringsidkare
den 8 april 2019.

Norrtullsgatan gjordes till sommargagata som en forlingning pa den befintliga gagatan lings
Drottninggatan. Det finns hos trafiknimnden en vision om att skapa ett gangstrdk frain Drott-
ninggatan till Norrtull och bredda upp kring Odenplan och sommargigatan blev en del av arbe-
tet. Norrtullsgatan kommer nu att byggs om och da anvinder man sig av erfarenheterna fran den
tillfalliga gdgatan i1 utformningen. Dock sker inte ombyggnationen dn utan det blir en sommarga-
gata dven i ar (Epstein, 2019).

Skobutiken jag talat med fick information om sommargagatan frain kommunen inklusive inbjudan
till ett informationsméte. Den ansvarige handlaren kunde inte nirvara och ar missnojd med att
hen inte fick nagon sammanfattning av vad som framkommit som hen bett om efterit. Saledes
visste hen mycket lite om vad som skulle ske och hade ingen asikt om det innan. Sahir i efter-
hand i4r hen dock emot sommargagatan om den ér utformad pa samma vis som forsta dret. De
har inte kunnat hirleda nigon forindring i forsiljning kopplat till projektet, diremot har de haft
problem med sina leveranser som fatt kora manga extra kilometrar pa grund av att den lastplats
som avsatts pa Karlbergsvigen som oftast upptogs av felparkerade bilar. Intervjupersonen pape-
kar dven att det dr en nackdel for folk som kor bil till affiren samt misstinker att det framat var-
kanten kan bli problem med alkoholister som samlas pa bankarna. Pa ett h6stmote handlarna
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emellan framkom att de andra naringsidkarna, dven restauranger, inte var sa lyckliga de heller.
Min intervjuperson befann sig inte pd gatan pa helger men de andra handlarna har berittat att det
kom ambulerande forsiljare som fyllda gaturummet och stod i vigen for ordinarie butiker. Hand-
laren dr dirmed emot l6sningen, bide som sommargagata och permanent, som den utformats pa
Norrtullsgatan.

Stockholm, Nybrogatan
Invanarantal: 962 000
Gatuavsnitt: Linnégatan till Kommendorsgatan, 136 meter
Startar: 2018
Bilmingd: 4
Tidsperiod: 24 maj — 18 september
Kostnad: 15 000 000 hela Levande Stockholm 2018 (20 platser, 10 000 000 drift och 5 000 000
investering)
Betyg: 4 (kommun) 1 (niringsidkare)

Referat fran intervju med tjansteperson pa Stockholm stad den 2 april 2019 och niringsidkare
den 2 april 2019.

Nybrogatan kom till efter att den ursprungliga tanken pa Humlegardsgatan valdes bort pa grund
av ombygget av Ostermalms saluhall. Vad giller opinion och dsikter hinvisar intervjupersonen till
2018 érs utvirdering och siger att gatan hade bra virden. 81 procent svarade dir att de ville ha
fortsatt sommargagata (Stockholm stad, 2018a). Till nista ar forlings den ytterligare ett kvarter
efter 6nskemal fran en restaurator (Wiren, 2019).

En slumpvis handlare pa gatan driver mébelaffir och gillar inte alls satsningen. Hens kritik hand-
lar frimst om funktionshindrades férsimrade tillgdnglighet och att rullstolsburna knappt kan ta
sig fram till skyltfonstret for alla parkerade cyklar. Hen fick information via post men har bara
skumlist denna och inte deltagit sjalv 1 gatan. Detta har inte med bilar att gora utan faktumet att
man tar en hel gata till restaurangverksamhet, fortsitter hen, att det dr de som vill ha det sahir.
Kommunen bygger ut gatan till krogverksamhet och det blir stokigt. Pa fraigan om att gbra gatan
till en permanent gata far jag svaret att det hade varit battre och att man da borde ta bort krog-
verksamheterna. Betriffande 6vriga niringsidkare vet hen bara att korvkiosken inte dr sirskilt po-
sitiv den heller.

Jonk6ping, Tridgardsgatan
Invanarantal: 139 000
Gatuavsnitt: Nygatan till Skolgatan, 81 meter
Startar: 2018
Bilmingd: 3
Tidsperiod: 16 juni — 30 september
Kostnad: 150 000 (plus 150 000 fran fastighetsagarna)
Betyg: 4 (kommunen) 2 (ndringsidkare)

Referat fran intervju med tjdnsteperson pa Jonkoping kommun den 7 mars 2019 och niringsid-
kare den 28 mars 2019.

Frian borjan var Jonkopings sommargagata en idé fran en restauratér och dven om det diskutera-
des da blev det inte av f6r 4n kommunen i form av stadsbyggnadskontoret tog tag i fraigan. Det
diskuterades forst som en beteendepaverkande dtgird 1 Program f6r héllbar utveckling men pa
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grund av motstandet mot att ta bort p-platser kom det inte med. Tjinstepersonerna pa stadsbygg-
nadskontoret valde dock att fortsitta. Man fick klartecken fran trafikavdelningen att det var tek-
niskt moijligt, hittade exempelbilder och samlade fastighetsigare lings strickan till ett mote, ett
villkor var namligen att de skulle medfinansiera. Direfter tog man kontakt med verksamheter f6r
att undersoka deras intresse att engagera sig och fylla ut gatan. Eftersom det ligger manga restau-
ranger lings gatan var de intresserade, det gynnar ju dem jittemycket och en hade ju till och med
foreslagit atgirden, berittar en tjansteperson pa kommunen. Forslaget att gora en sommargigata
pé f6rsok fick nimndens godkidnnande och genomférdes 2018.

De flesta har varit positiva, berittar intervjupersonen. Fastighetsdgarna var till en borjan lite skep-
tiska. Hen forklarar att representanterna fran mindre bostadsrittsféreningar ofta dr pensionirer
eftersom de har tid och frin deras perspektiv sig de mest svirigheter med att inte kunna kora
andra fram. Nir de borjade inse vad kommunen skulle ersitta parkeringarna med och skapa zszi/-
let nappade de dock. Man bibeh6ll kontakten och hade avstimningar gillande utformningen un-
der tiden. Alla grannar fick ocksa ett brev med information. En fiskhandlare holl vildigt hart pa
p-platserna men tjanstepersonen har forstatt det som att han inte verkar ha forlorat sa mycket pa
det dnd4 1 slutindan. Nir lokaltidningen delade artiklar pa Facebook noterade hen mest positiv
respons men tilligger att det alltid kommer negativa kommentarer inemellan och att den storsta
drivkraften dr bilperspektivet. Tidigare har man diskuterat att géra om den parallella shoppingga-
tan till gdgata men dir har motstindet varit valdigt stort. Jonkoping har i praktiken tvd centrum
dir det 6stra som Tradgardsgatan ér placerad 1 inte har lika mycket liv.

Men tog fasta pa gatunamnet och spann vidare pé tridgardstemat. Det saknas gronska i den aktu-
ella delen av staden sa man arbetade mycket med pallkragar och vixter for att fa den ritta kins-
lan. Pallkragarna placerades ovanpa varandra i olika nivder och blev blandat sittplatser och plante-
ringar. Utéver det fick restaurangerna mojlighet att breda ut sig och man uppger att dessa var en
stor del av gatan och att de uppmuntrats av kommunen att hitta pa saker da de bidrar mycket till
stadslivet. Ingen landskapsarkitekt var inblandad och gatan reglerades gagata. Man forsokte ha lite
evenemang som kultur och fritid anordnade sasom allsang f6r barn och det var uppskattat. En av
kommunens Sommaronsdagar lades ocksa pa Tridgardsgatan med sapbubbleblasning och en
hoppborg. Utéver det holls en invigningskvill med underhallning och musik samt en avslutande
fest tillsammans med arrangemanget Septemberljus da ljusdesignstudenter belyste gatan.

Nagra framgangsfaktorer som namns ér liget - det dr en naturlig passage frain de som kommer
fran resecentrumet, att det var fotbolls-VM och gick bra f6r Sverige samt det vackra vidret. En
forutsittning for genomforandet var ocksa att fastighetsagarna ville vara med och finansiera (med
argumentet att vardet pa deras fastigheter kan 6ka om den hir delen av staden blir mer attraktiv)
samt att restaurangerna ville engagera sig. Tradgardsgatan dr redan delvis en gagata sa det var litt
att bara forlinga. Till en borjan hade de svart att fa till en tillricklig avstingning och det kom in
en del klagomal pa smittrafiken och felparkeringar. Man var tvungen att halla mittenfilen 6ppen
tor nyttotrafik och skyltar och pallkragar var dirmed inte nog. Dock upplevde tjinstepersonen att
det blev mindre och mindre i takt med att informationen nadde ut. Cykelbanan stingdes av till
férman for ett taktilt strak for funktionsnedsatta och cyklisterna hinvisades till gatans mitt. Innan
de forstatt hur de skulle cykla kom det in lite klagomal vilket man kan f6rsta men det var mest en
vanegrej, berittar tjainstepersonen.

For att sprida budskapet lade man upp information pa sociala medier och i lokaltidningen samt
bj6d in till en presstraff. Hashtagen som skapades blev inte sa anvind utan bidst genomslagskraft
bedomer tjanstepersonen att lokaltidningens delning av artiklar pa Facebook fick. Hen bedémer
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projektets framgang som en fyra pa skalan men tilligger att det beror pa vad man jimfér med, att
det saklart finns utrymme for forbittring men att jaittemanga uppskattade den.

Nista dr gér man det pa prov ett ar till, dd man inte kinner sig siker 4n pd om det var en en-
gangsgrej eller inte och behdver lite mer pa fotterna. De har inte gjort nagon officiell utvirdering
utan bara reflekterat sjdlva. Perioden forlings till att f6lja uteserveringssisongen och startar i bor-
jan pa maj dven om kanske inte allt sitts ut pa en gang. De kinner fran kommunens hall ocksa att
de har mandat att sitta lite mer press pa krégarna. Forra aret skapade kommunen incitament f6r
deras medverkan sisom att de fick ytan gratis men i ar, med vetskapen om att restaurangerna i
princip dubblade sin omsittning, kinner tjidnstepersonen att de kan stilla krav pa oppettider och
engagemang. Hen 6nskar ocksa mer aktivitet pa dagtid for att det blev lite mycket av ett krogs-
trak. En idé man har ar en mer aktiv yta med lekvinliga redskap istillet for sittplatser.

Nir jag pratar med en ansvarig for en godisaffir pa gatan mots jag av totalt missnoje. Hen tycker
att sommargagatan paverkade verksamheten negativt nar folk inte kunde kéra f6rbi och stanna
och handla. Hen menar att Jonk6ping inte dr Stockholm och inte behéver ha nagon gagata. Hen
hade méte med kommunen precis som tjanstepersonen berittade men verksamheten var inte del-
aktig 1 sommargigatan och ar emot atgirden.

Aktivitetsgatan

Jarfilla, Gripengatan
Invanarantal: 78 000
Gatuavsnitt: Gripengatan 2 till 12, 30 meter
Startar: 2018
Bilmingd: 3
Tidsperiod: 14 juni — 15 september
Kostnad: 900 000
Betyg: 5 (kommunen) 3 (ndringsidkare)

Referat fran intervju med tjansteperson pa Jarfilla kommun den 4 mars 2019 och naringsidkare
den 5 april 2019.

I Jarfalla finns ett torg omringat av tre bilvagar. Det dr en ovanlig utformning som gor torget vil-
digt 6ppet jamfort med nir husfasader omsluter ytan som i normalfallet. For att binda samman
platsen bittre valde man darfor att géra sommargagata av en av bilvagarna under 2018. Det hela
grundar sig i gangplanen dir tva av malen ar att skapa temporara platser och en attraktiv miljo for
gangtrafikanter. Utifran dessa gav tekniska nimndens ordférande park- och gatuenheten i upp-
drag att genomféra en temporir park. Forvaltningens instinktiva reaktion var att det inte skulle ga
da Jarfallas miljGer inte alls ar som Stockholms men sia kom man att tinka pa torgplatsen och tes-
tade forra sommaren dess lamplighet. Gatan gjordes enkelriktad och med férbud f6r motorfor-
donstrafik. Man tog hjilp av ett konsultbolag med gestaltningen och skapade tre sektioner: en
sandstrandsdel med saccosickar och parasoll, ett trappbygge kallat Scenen och en salong didr man
kunde sitta bland 4tbara kryddvaxter. Det sistndimnda blev en populir plats f6r boende och arbe-
tande 1 niromradet. Det fanns pallkragar som en forskola och privatpersoner fick méjlighet att
odla i och massa blommor. En del saker placerades dven pa torget just for att knyta samman plat-
serna. Gronskan stod i fokus medan till skillnad fran i Stockholm dir man mer satsar pa mobler.
Forsoket genererade studiebesok bade fran huvudstaden och Téby och en hel del positiva publi-
kationer fran privatpersoner pa Instagram.
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Innan genomférandet gick man runt till de berérda med information om avstingningen och en
torfragan om de ville genomféra nagot. Dock skedde detta i mars, bara tre manader fore start och
niringsidkarna hann inte planera och investera trots att de var intresserade. Gatan utvirderades
med enkiter, fran bostadsrattsféreningarna inkom endast femton svar men pa torget det tio-
dubbla. Sammantaget var 95 procent positiva till satsningen och allra mest uppskattad var od-
lingen. Enligt utvarderingen gillade man att den skapade samhérighet, befolkade platsen olika ti-
der pa dygnet och 6kade tryggheten samt att det var roligt att forskolan involverades. Det storsta
klagomalet gallde nedskripning. Det som enligt tjdnstepersonen saknades var events men man
holl 1 en invigning och en skordefest pa slutet. Skadegorelse och stéld var inget problem mer dn
att nagon krondrtskocka forsvann hir och dar.

Gatan dominerades av icke-kommersiella aktiviteter aven om de enligt tjanstepersonen i allra
hogsta grad involverade dven niringslivet for att uppmuntra dem att skapa uteserveringar. Man
beslutade sig dven for att forlinga projektet under dess pagaende en manad till mitten pa septem-
ber. Av den sammanlagda kostnaden gick material och bygge pa drygt en halv miljon (med mob-
ler som kommer dteranvindas), blommorna pa ungefar 100 000 och konsulterna kostade cirka
150 000 kronor.

Man har ett politiskt beslut (frin samtliga parter i tekniska nimnden) att kéra dven nista ar. Det
som fattas dr budget och vid tillfillet f6r intervjun invintade tjinstepersonen kommunstyrelsens
besked. Infor nista ar har de skapat en grupp med alla handelsaktorer och ska planera lite battre,
Ica vill till exempel bidra med en fotbollsrink. Placeringsforslag tas fram i samarbete med dem
och viss méblering kanske maste flyttas for att ge plats at uteserveringar. I utvarderingen kom
man fram till att en tro pa konceptet kravs for att fa verksamheterna med pa tiget och att man i
och med testet 2018 har vickt handelns intresse (Jarfilla kommun, 2018). Tjinstepersonen
trycker ocksa pa vikten av framférhallning da det tar mycket lingre tid 4n man tror, att fa med
niringsidkarna fran bérjan samt att gbra mébelinvesteringar som kan ateranvindas.

Min slumpade niringsidkare blev gatans maklarfirma. De var inte delaktiga i gdgatan men ér posi-
tiva och tyckte det var trevligt. Intervjupersonen siger att det var lite stokigt och mycket jox i
bérjan men att det sedan inte paverkade verksamheten mer dn att de inte kunde parkera precis
utanfoér kontorsdorren och att hen har varit positiv till projektet hela tiden. Fér hens del far de
girna bli permanent gagata ocksa. De fick information om projektet genom ett platsbesck frin
kommunen dir de frigade om de ville vara med och sponsra men de blev inte inbjudna att delta i
planeringsprocessen. Betyget motiverar hen med att det sikert finns saker att forbattra for att fa
det dnnu trevligare och gissar att 6vriga niringsidkare ar av ungefir samma uppfattning.

Lulea, Storgatan
Invanarantal: 78 000
Gatuavsnitt: Kungsgatan till Hermelinsgatan, 130 meter
Startar: 2018
Bilmingd: 4
Tidsperiod: 26 maj — 19 augusti
Kostnad: 500 000
Betyg: 4 (kommunen) 1 (ndringsidkare)

Referat fran intervju med tjansteperson pa Lulea kommun den 18 februari 2019 och niringsid-
kare den 9 april 2019.
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I Luled bestimde man sig pa stadsbyggnadsforvaltningen att man, efter nagra ar av endagsaktivi-
teten ”’Pa stan utan bil”, ville markas mer i sitt arbete med hallbart resande och tog fram ett for-
slag om att gbra sommargagata av Storgatan. De tog kontakt med stadsbyggnadsnimndens ord-
forande som pa egen hand okejade atgirden politiskt, si linge de holl sig inom budget. Processen
fortsatte direfter med att man triffade varje berorda fastighetsidgare och verksamhet pa gatan.
Resonemanget 16d att man ville lyssna av alla fore insatsen och nir det visade sig att en Gvervi-
gande majoritet var positiva kunde de kora pa. I en utvirdering som gjorts konstaterar man att de
enskilda motena med respektive aktor, samt att kommunikatOrer varit med fran start, var sarskilt
positivt i arbetet (Lulea stadsbyggnadsforvaltning, 2018).

Storgatan har ett naturligt fléde av minniskor, till exempel ligger Systembolaget pa gatan, men ar
en rorig plats med stor omsattning pa trafiken och omradet runtomkring upplevs som dott, berit-
tar tjanstepersonen jag talat med. Man ville med sommargagatan ge mer utrymme att vistas pa for
gaende och cyklister och skapa mer liv i den hir delen av staden samtidigt som gatan inte skulle
vara en omvig dit man behdévde styra ménniskor aktivt. Ambitionen med gatan var att inspirera
till hallbart resande och visa pa alternativen till en intensiv bilsektion.

Gatan malades 1 markfirg (som dock blev halkig vid regn) och dominerades av icke-kommersiella
aktiviteter sasom en bokbod, cykelsafari, spel malade 1 gatan, hingmattor, sandlada, ett lastpallsy-
stem med sittplatser, DJ:s, loppis och utomhusbio. Man ville frin kommunens hall att evene-
manget skulle vara gratis och 6ppet for alla. Handeln och restauranger bjods in att tycka till om
innehall och utformning men dven om de vilkomnade initiativet var det i slutindan fd som gjorde
ndgot annat dn att Oppna sina dorrar och ha skyltar ute. Av gatans tre uteserveringar valde en att
utvidga. Med tva handlare blev diskussionen mer infekterad, pa grund av fardtjanst respektive
personliga dsikter, vilket man forsokte 16sa med att moétas och ha extra samtal.

Under tiden som projektet pagick gjordes utvirderingar pa flera sitt: enkiter till besokare och ni-
ringsidkare, studier av nyttjandegrad av olika aktiviteter, intervjuer med tjdnstepersoner och som-
marjobbare, sammanstillning av medias rapportering samt en brevlada pa gatan for synpunkter
(Lulea stadsbyggnadsforvaltning, 2018). Bland besékarna ville 6ver 90 procent ha nagot liknande
nista ar. Bland handlarna (12 av 19 svarade) 6nskade hilften mer information infér projektet,
girna ett ar 1 forvig. De flesta ville se en sommargigata dven nista ar 4ven om nagra av handlarna
tyckte att man skulle vilja en ny plats. Besokarna beskrev upplevelsen som ”hir kan man bara
vara” och att det var en vilkomnande yta for lek och moéten. Tjianstepersonen sjilv tror att de
sommatjobbare vars uppgift var att befolka gatan var den mest bidragande faktorn till att skapa
den levande och gemytliga stimningen, till exempel genom att anordna en schackturnering. I ut-
virderingen framkommer att det hade rackt med en istillet for tva feriejobbare utéver handleda-
ren (Luled stadsbyggnadsforvaltning, 2018).

Marknadsforingen skedde dels via sociala medier i princip varje vecka men dven via vanlig media
vilket enligt tjanstepersonen resulterade i bra informationsspridning. De hade ocksa en vilbesokt
invigning. Ett konstaterande de gjorde var att det nog hade sett helt annorlunda ut om det reg-
nade. Sommaren 2018 var regnet sa efterlingtat att folk satt ute anda.

Sjilva avstingningen bestod av stérre vigblock i kombination med skyltar, vilket uppges ha fun-
gerat foérhillandevis bra. Regleringen var gagata s att leveranser kunde komma in nir som och
enligt utvarderingen var det ingen som mirkte nagon skillnad gentemot normallaget (Lulea
stadsbyggnadsfoérvaltning, 2018). Intervjupersonen tror att manga cyklister tyckte att de kunde ha
fatt ett eget korfilt men det gick inte att férena med gatan som motesplats utan svarigheterna for
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cyklister rittfardigas frin kommunens hall med att cyklarna dnda fick det bittre dn ndr bilar kor
pa gatan.

Ambitionen dr att gbra en sommargagata dven nasta ar, men da pa en ny del av Storgatan. De har
politiskt stod och budget, nu beror det pa responsen fran de verksamma. Anledningen till att man
byter ér att man vill utnyttja méjligheten att vara temporar och mobil som den hir typen av pro-
jekt ger och ta chansen att prova en ny del av staden. Gatorna som viljs kommer hidanefter vara
sadana som ar mojliga att gora till permanenta gagator.

Infér nasta ar dr det en landskapsarkitekt som ansvarar f6r utformningen, till skillnad fran forsta
aret da vildigt manga var involverade, vilket enligt tjinstepersonen kinns tryggt och sa som det
bor vara. Nagra ovriga reflektioner fran kommunens interna arbetsgrupp ar att man skulle borjat
tidigare, haft mer personella resurser och uppmuntrat niringsidkarna att ta mer plats (Luled
stadsbyggnadsforvaltning, 2018).

Precis som tjanstepersonen berittat fick den skonhetssalong jag talat med personligt besok fran
kommunen med information om sommargagatan. Min intervjuperson blev ocksa inbjuden till ett
mo6te men det handlade mer om att beritta vad som skulle ske dn att paverka planerandet, till
skillnad fran vad tjdnstepersonen uppgett. Hen tror inte att den egna verksamheten har direkt pa-
verkats av sommargagatan da kunderna ir aterkommande och hen inte nyttjade gatan pa nagot
sitt men ddremot har hen hort fran andra handlare att sommargagatan inte lockade nagot folk till
dem. Hen dr emot projektet da det drar ut folk fran stan och kunder férsvinner. Hen tinker spe-
ciellt pa dem som ar rorelsehindrade och beroende av bilen. Hen tycker att kommunen tinkte fel
fran borjan nar de gjorde gatan sa anpassad for barn for det lockar inte till sig folk som handlar.
Man kunde istillet lagt den bredvid parken med tillgang till grasmatta. Dessutom tror hen att barn
hellre 4r pa en badstrand nir det dr vackert vider. Avslutningsvis tycker hen det lades onddigt
mycket skattepengar pa nagot som anda inte blev sa bra for att det var for lite for att bli nagot. Ur
den synvinkeln ser hen hellre att man hade gjort en permanent gagata av Storgatan f6r dd beho-
ver man inte betala for att mala och férbereda. Sommargagatan har endast gjort hen mer stirkt 1
sin tro att man maste ha biltrafik i stan.

Uddevalla, Norra Hamngatan
Invanarantal: 56 000
Gatuavsnitt: Visterlanggatan till Sankt Mikaelsgatan, 332 meter
Startar: 2018, helger 2016 och 2017
Bilmingd: 3
Tidsperiod: 30 juni — 8 augusti
Kostnad: 300 000
Betyg: 5 (kommunen) 3 (ndringsidkare)

Referat fran intervju med tjansteperson pa Uddevalla kommun den 4 mars 2019 och niringsid-
kare den 28 mars 2019.

Uddevallas sommargagata borjade med att man 2016 och 2017 stingde av gatan en, respektive
flera, helger. En tjdnsteperson pa kommunen beskriver det mer som en evenemangsgata de daren
medan det 2018 blev en sex veckor lang sommargagata. Initiativet kom fran tjanstepersonen jag
pratat med och den davarande kulturchefen, med inspiration fran Andra Langdagen i G6éteborg
(det vill siga den inofficiella, medborgardrivna gatufesten beskriven i sammanfattningen om
Tredje Langgatan). Ett beslut om sex veckors avstingning fattades i samhaillsbyggnadsnimnden
samtidigt som samhallsbyggnadschefen gav tjanstepersonen de ekonomiska férutsittningarna.

91



Min intervjuperson poingterar att projektet har genomforts tillsammans med det lokala naringsli-
vet och ideella organisationer. Syftet har varit att visa pa vad man kan géra med gatumiljon istillet
for att anvinda den som genomfart och parkering samt att peka pa platsens kvaliteter och vinda
folks intresse dit, samtidigt som det finns uteserveringar som har majlighet att utvidgas. Det dr en
bakgata som enligt tjanstepersonen har potential att vara stans vackraste.

Gatan reglerades med motorfordonsférbud och var under vissa perioder stingd med staket sa att
endast utryckningsfordon som kunde forcera kravallstaketen hade mojlighet att passera. Cykelba-
nan lings med vattnet var 6ppen som vanligt. Tanken var att man skulle kunna inta gatan utifran
sina egna 6nskemal och behov. I fjol hélls en massa aktiviteter, kommersiella savil som kommu-
nala och ideella: Hing pa Hamngatan med tva dagar av musik och festival, en internationell mat-
marknad, Uddevalla-kalaset, en cykeltivling och yoga samtidigt som uteserveringar flyttade ut.
Bland unga var Hiang pa Hamngatan mest publikdragande medan matmarknaden lockade dit
dldre besokare.

Det dr kommunens avdelning kultur och fritid som ansvarar f6r innehall och engagemang. Det
g0rs 1 ndra samarbete med studieférbund och lokala féreningar som har stor mojlighet att pa-
verka. Dialogen har bland annat skett genom open call till hela féreningslivet. Forsta aret var in-
tresset ljummet, tjansteperson tror att folk inte riktigt forstod da. Andra aret var det ett jittein-
tresse och infér 2018 enormt. Tjinsteperson tror att Hing pa Hamngatan har 6ppnat upp tan-
karna pa manga att man kan anvinda gatan. Utéver det 6ppna motet skickade man sirskilda in-
bjudningar till studieférbunden, kyrkorna, krogarna och négra food trucks som ér de viktigaste
samarbetsparterna. Intervjupersonen siger att de nog jobbar mer med de ideella aktérerna for att
de kommersiella anda kommer om de ser en vinstmojlighet 1 satsningen. Det ar viktigt f6r kom-
munen att det dr ett lokalt arrangemang som bygger pa lokalt engagemang med moijlighet f6r fo1-
eningar att visa upp sig.

Gatan bytte skepnad under sisongen och mébleringen byggdes upp nir det skedde ndgonting pa
gatan medan den vardagar var en vanlig gagata med en del extragrejer sisom grillar, binkar och
kryddkrukor i gronomradet vid sidan om.

Tjansteperson pastar att ingen egentligen ar emot evenemanget. Politiskt har man ett beslut om
att vinda staden mot vattnet och att titta sarskilt pa Hamngatorna sa atgirden ligger 1 linje med
detta. Hen medger att det fanns en viss skepsis bland ndgra utav niringsidkarna men att alla nu
tycker det ar jittebra. Kritiken de fatt ar fran boende som klagat pa hogt ljud, vilket de bland an-
nat hanterat genom information till fastighetsigarna om vad som sker, och fran krégarna pa sta-
dens ordinarie gigata som inte har samma solldge. Alla bilister gillar saklart inte heller projektet
men konflikterna har varit sma.

Sommargigatan marknadsférs pa kommunens och samarbetsparternas sociala medier medan
man aktivt valt bort tidningar pa grund av kostanden i kombination med att man tror att mal-
gruppen ir fel.

Totalt lade man ner ungefir 300 000 fran kommunens hall f6rra aret samtidigt som de ideella ot-
ganisationerna betalade en del. Tjanstepersonen menar att det har varit en ren succé med 6000
besokare forra aret samtidigt som man lyckades visa for politikerna hur attraktiv gatan r, vilket
leder till att hen ger satsningen en femma. Hen tror att samarbetspartnerna hade svarat det-
samma. Nista dr kanske de dock bara kor fyra veckor dé det blev lite tomt de veckor som inte
tillrickligt mycket hinde. En avslutande iakttagelse hen gor dr att det tar tid att bygga stad. Forsta
aret holl sig folk dnnu pa trottoaren trots att moblerna stod mitt i gatan, forst andra aret vagade
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de sig ut. Att indra monster kriver alltsa tilamod. Det finns nu ett politiskt beslut att géra om ga-
tan till permanent gagata, nagot som diskuterats linge men forst nu i och med sommargagatan ar

bevisat mojligt.

En niringsidkare som driver caféverksamhet pa gatan bekriftar bilden av att for lite hinde pa ga-
tan och ligger mer fokus pa problemet. Hen menar att forindringen maste generera en wow-ef-
fekt men att det inte riktigt hann prioriteras. Festivaler och Uddevalla-kalaset nimner hen dock
som tva exempel da det fungerade bra. Naringsidkaren har inte aktivt deltagit i sommargagatan
forutom att hens café dr en popular moétesplats. Hen kan inte bedéma hur foretaget har paverkats
men anser att det ar en bra idé att borja 1 liten skala som man gjorde 2018 och sedan utveckla det
och gbra den lingre nir fler aktorer kan erbjuda ndgot. Hen tyckte inte det var nagon bra idé att,
som kommunen hade tankar pa forst, gora det hela sommaren med en gang. Hen ér f6r som-
margagatan och tror pa sikt att det kan bli bittre nidr man minskar biltrafiken och frigor ytor 1 sta-
der men anser att Hamngatan inte dr redo att bli helt bilfri 4n utan att giendes utrymme maste
utokas 1 kombination med biltrafikens narvaro. Hen trycker pa att bilen fortfarande 4r en stor del
nir folk tar sig fram eller handlar. Instillningen hos de andra féretagarna pa gatan tror hen ar
over lag positiv.

Planerade projekt

Malmo, Claesgatan
Invanarantal: 339 000
Gatuavsnitt: Fricksgatan till garaget utanfor Sofielundsvagen, 70 meter
Startar: 2019, test 2018
Bilmingd: 3
Tidsperiod: 1 april — 31 oktober
Kostnad: 250 000 budgeterat

Referat fran intervju med tjansteperson pa Malmé stad den 6 mars 2019.

Sommargagatan pa Claesgatan ér ett samarbete mellan Stena fastigheter som dger alla fastigheter
lings med den aktuella strickan och Malmé stad. Kommunen gestaltar gatan likt 6vriga tva som-
margagator och avstingningen kommer vara total - leveranser och riddningstjanst kommer till pa
annat satt. Det hela borjade 2017 med att Stena fastigheter hade méte med cheferna pa fastighets-
och gatukontoret. Utfallet blev en tjansteskrivelse som limnades till nimnden om att inféra en
sommargagata under helgerna fran maj till september dir Stena skapade egna evenemang. Precis
som pa Malmés andra nya sommargagata Angelholmsgatan sags det fOrsta dret mer som ett test
och det dr forst i ar som gatan omfattas av kommunens satsning. Stena fastigheter kommer dock
fortsitta att aktivera gatan med ett tiotal evenemang, sasom cykelloppis och cykelverkstad, till-
sammans med féreningarna som hyr lokaler av bolaget. Fokus kommer vara barnfamiljer till skill-
nad frin pa Angelholmsgatan som har mycket mer restauranger. De flesta verksamheterna, bland
annat Mitt mollan, dr positiva och tycker att platsen forra sommaren kindes tryggare med mindre
bilar och mer liv och rérelse. Claesgatan har dven tidigare varit foremal f6r avstingning ndgra
ganger per ar i samband med marknader.

Trollhittan, Strandgatan
Invanarantal: 59 000
Gatuavsnitt: Féreningsgatan till Spannmalsgatan, 152 meter
Startir: 2019
Bilmingd: 2
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Tidsperiod: 1 maj — slutet september
Kostnad: Riknar med cirka 100 000 £6r ink&p

Referat fran intervju med tjinsteperson pa Trollhittan kommun den 19 februari 2019.

Under flera ar har Strandgatans parkeringsplatser moblerats upp sommartid med food trucks,
coffee shops och glassbarer. Gatan ligger lings kanalen och har sol hela dagen och kvillen, varfor
den blivit féremal for extra insatser, aven om trafiken tidigare ar fatt passera. I ar Oppnar en ny
restaurang och for att fa plats med uteserveringen maste nagon form av bilrestriktion till, eventu-
ellt blir det en gagata. Strickan kommer tightas ihop och parkering oméjliggéras med hjilp av
blomurnor, da tjanstepersonens erfarenhet sager att bilarna parkerar sa fort det gar att fa plats, p-
torbud eller inte. Syftet dr att skapa trevliga platser att vistas pa ute sommartid utan konsumtions-
krav och att testa att ta bort parkeringar for att se hur folk reagerar.

Det 6vergripande initiativet om att skapa motesplatser som ligger till grund for satsningen kom-
mer fran politiken men det konkreta férslaget harror ur tjianstepersonerna sjalva. Min intervjuper-
son sdger att ingen egentligen 4r emot trots att ett femtiotal parkeringar forsvinner sa linge de gor
ndgot bra av ytan. Satsningen ar ett samarbete mellan City Trollhdttan och kommunen pa s sitt
att kommunen skapar férutsittningar medan naringslivsorganisationen gér mycket av det kon-
kreta arbetet sasom att sitta upp cafébord. Dialogen dem emellan ir tit medan de snarare infor-
merar dn skapar dialog med boende och medborgare. Tjinstepersonen uppger att kommunens
fokus ligger pa det icke-kommersiella och att det kommersiella klarar sig sjilvt. Hen utesluter inte
att satsningen ar ett steg mot en permanent gagata men tilligger att de da forst maste hitta nagot
folk vill gora pa ytan aret runt.

Malmé, Angelholmsgatan
Invanarantal: 339 000
Gatuavsnitt: Simrishamnsgatan till Kristianstadsgatan, 63 meter
Startar: 2019, test 2018
Bilmingd: 3
Tidsperiod: 1 april — 31 oktober
Kostnad: 250 000 budgeterat

Referat fran intervju med tjansteperson pa Malmé stad den 6 mars 2019.

Angelholmsgatans verksamma har under ndgra ar varit intresserade av en sommargagata och kro-
garna har samlat namnunderskrifter i ett brev till nimnden. Det gjordes pa prov 2018 med en ge-
staltning som 1 princip bara bestod av blomurnor. Efter det beslutade nimnden att det ska bli en
fullvirdig sommargagata 2019 och tre ar framat. Fastighets- och gatukontoret ser till att Malmos
tre sommargagator utformas pa ett enhetligt satt. Gatan kommer enkelriktas och regleras som ga-
gata. Skilet ar fraimst att fa ner hastigheten pa gatan och gora gatan trafiksakrare men man vill se-
kundirt dven aktivera mer rérelse dd man haft problem med knarkhandel runt Méllevangen.

An s3 linge har inte ett enda klagomal inkommit frin boende men man har inte aktivt tagit kon-
takt med dem utan det gors forst genom utvirderingen senare i ar. Fran kommunens hall har man
forsokt jobba fram det positiva och man har haft méte med alla niringsidkare nu infoér. Av dessa
ar det tva forsiljare av livsmedel och gronsaker som har synpunkter pa att deras kunder inte kan
parkera men det var inte mojligt pa ett regelriktigt sitt forr heller sd det ar egentligen ingen skill-
nad.
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Gillande vad som kommer ske pa gatan svarar tjinstepersonen jag pratat med att det ar svart for
ideella féreningar att ta plats pa grund av uteserveringarna utan att det mer ar niringsidkarna som
kan soka tillstand. Fran kommunens sida gar man inte aktivt ut till andra dn naringslivet utan ide-
ella aktorer far i sa fall sjilva se mojligheterna och ta kontakt.

Malmos tre sommargagator halls 6ppna samma period och invigs och marknadsférs gemensamt.
Att omregleringen med sikerhet aterkommer 1 tre ar 4r nagot som verksamheterna tycker ir jitte-
trevligt da det ger dem stérre mojlighet att investera, berittar tjdnstepersonen.

Svedala, Storgatan
Invanarantal: 22 000
Gatuavsnitt: Bankgatan till Hantverkaregatan, 68 meter
Startar: 2019
Bilmingd: 3
Tidsperiod: 15 maj — 31 augusti
Kostnad: Inga stora

Referat fran intervju med tjdnsteperson pa Svedala kommun den 3 maj 2019.

Storgatan som gagata har diskuterats fram och tillbaka under lang tid och ir redan byggd som en
sadan men dr i nuldget reglerad gangfartsomrade. I ar har man bestimt sig f6r gora ett prov med
sommargagata. Idén kommer bade fran naringslivet och tjanstepersonerna sjilva. En verksamhet
onskade fa nyttja mer av Stortorget och man kom da upp med detta som ett forslag. Kommunen
har haft méten med verksamheterna och skissat fram en plan som tekniska nimnden gick med pa
att de testade en sommar. An s linge har ingen varit emot forslaget men planen ir att utvirdera
vad som fungerat bra och inte efter sommaren med bade verksamheter, fastighetsagare och inva-
nare och utifrdn det fatta ett beslut hur man ska ta det vidare. Kanske blir det fler 4r med som-
margagata, kanske en permanent gagata eller ingenting alls. Syftet 4r att ge invanarna ett mer le-
vande sommar- och stadsliv och att kunna ha uteserveringar utan trafikstorningar. Kommunens
arbete kommer bestd av att stinga av gatan for trafik och placera ut inhdgnader dir restauranger
far sitta upp uteserveringar med sina egna mobler. Gata- och parkavdelningen arbetar med detta
thop med verksamheterna. Man har valt att halla ligre profil marknadsféringsmissigt i ar aven
om det kommer sta lite i lokaltidningen och istillet sld pa stora trumman om det senare tas beslut
om nigot permanent.

Lomma, Kajgatan
Invinarantal: 25 000
Gatuavsnitt: Bojgriand till Tullhustorget, 349 meter
Startar: Troligtvis tidigaste 2020
Bilmingd: 2

Referat fran intervju med tjdnsteperson pa Lomma kommun den 6 mars 2019.

Tekniska avdelningen dr nir jag ringer mitt i arbetet med att utreda mojligheten till att gora Kaj-
gatan, med sin idag st6kiga och trafikmassigt osakra struktur, till en sommargagata. Troligtvis sker
det tidigast 2020. Tekniska avdelningen initierade sjilv projektet och har dn sa linge gjort en tra-
fikutredning och anlitat konsulter som tagit fram ett gestaltningsforslag utifrin kommunens 6ns-
kemal om uteserveringar, sittmobler, cykelparkeringar och aktivitetsytor. Nista steg ar intern och
politisk férankring och att jobba vidare med verksamheterna om dessa tycker att férslaget dr po-
sitivt. Det huvudsakliga syftet dr att 6ka sikerheten pa platsen f6r exempelvis barnfamiljer. Idag
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karaktiriseras gatan av cyklar 1 blandtrafik och mycket s6ktrafik. Gatan har tidigare varit avstingd
en dag eller tva under Lommafesten.

Oskarshamn, Képmangatan
Invéanarantal: 27 000
Gatuavsnitt: Lings Lilla torg, 94 meter
Startar: Ej bestimt
Bilmingd: 3
Tidsperiod: Négra enstaka kvallar forst, direfter kvallstid nagra veckor 1 strack

Referat fran intervju med tva tjanstepersoner pa Oskarshamn kommun den 13 mars 2019.

I Oskarshamn anordnas varje sommar konserter pa Lilla torg tva kvillar i veckan och fran sam-
hillsbyggnadskontoret har man lyft frigan om att stinga av gatan som l6per lings med for biltra-
fik for att géra evenemangen battre och sikrare. Tanken dr att ga forsiktigt tillviga och vixla upp
om det fungerar bra. Planen ar att forsta aret stinga av under nagra kvallar, aret dirpa kanske det
sker kvillstid ett par veckor och pa sa sitt utvidga atgarden. Det langsiktiga malet att géra gatan
mer strosvinlig, da det finns ett flertal butiker och uteserveringar redan nu lings med strickan.
Man har diskuterat idén sedan sommaren 2018 och politikerna dr med pa tankarna men man har
innu inte kommit sa langt att man vet nar det ska genomforas. Kanske blir det nagra kvillar re-
dan i dr, sdger en tjansteperson pa stadsbyggnadskontoret. Hen berittar att manga aktorer dn sa
linge dr for nir det diskuteras pa moten och att det skulle kunna vara nagon enstaka boende eller
handlare som ibland héjer ett varningens finger. Tidigare har Képmangatan stingts av under
nagra enskilda riktigt stora evenemang men inget aterkommande har gjorts.

Nedrostade projekt

Sélvesborg, Sodergatan
Invanarantal: 17 000
Gatuavsnitt: St. Andreasgatan till Stortorget, 93 meter
Startdr: 2006
Bilmingd: 2
Tidsperiod: 23 juni — 15 augusti

Referat fran intervju med tjnsteperson pa Sélvesborg kommun den 20 mars 2019 och mailkorre-
spondens med tjansteperson pa Sélvesborg kommun den 9 april 2019.

Det dr svart att fa riktig klarhet i vad som egentligen gjorts 1 S6lvesborg eftersom sommargagate-
planerna dr daterade langt tillbaka i tiden. Ingen av de tva tjinstepersonerna jag talat med arbe-
tade pa kommunen 2006. Enligt den ene kom initiativet att andra gangfartsomradet till en gagata
fran invanare, och eventuellt testades det ocksa under en kort period. I en artikel star diremot att
Cityforeningen i ett brev till kommunen féreslog att S6dergatan skulle omvandlas till sommarga-
gata, efter att Stortorget stingts av for biltrafik under sommaren (Jersblad, 2006). Motiveringen
fran foreningens ordférande 16d att gardsgatan inte respekterades, att det var trangt att parkera
och litt uppstod kaos. Nista steg var enligt artikeln beredning pa tekniska kontoret men dérefter
hittar jag ingen mer information. En av tjinstepersonen letade i databasen och hittade ingen lokal
trafikforeskrift om ndgon gagata, och antar darfor att det aldrig genomférdes. Den andre sager
dock att det nog kan ha provats men utan att man dndrade i foreskrifterna. Enligt de bada var
motstandet fran naringslivet stort och idén 6vergavs snabbt da det blev dannu mindre folk in man
trott. Gatan ar den fotgingartitaste gatan med massor av butiker men saknar caféer och restau-
ranger.
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Fran kommunens hall 4r man positiv men ocksa tveksam till den hidr typen av atgirder, berittar
den ena tjanstepersonen. Man vill ha ett livligt centrum med folk och hindelser pa Stortorget
men om bilarna plockas bort finns det inte manga minniskor kvar och absolut ingenting som
hinder. Hen forklarar att det 4r en annan sak att gora gagator i de lite storre stiderna som Kristi-
anstad dér det alltid 4r mycket folk ute. Hen papekar ocksa att utslippen inte ar ett giltigt argu-
ment eftersom minskningen av avgaser pa Sodergatan skulle komma att dtas upp av den 6kade
soktrafikens utslapp. I nuldget har man inga planer pa att testa en tillfallig gagata igen. Men tjins-
tepersonen sager ocksa att det till stor del beror pa vilka som styr i kommunen, skulle det komma
en motion eller ett medborgarforslag kommer de saklart lyfta frigan igen.

Sodergatan var gagata fram till 2001 (Jersblad, 2006) och stings dven av ndr det dr marknad, Kil-
lebom-dagarna och europeisk trafikantvecka.

Eksj6, Sodra Storgatan
Invanarantal: 18 000

Gatuavsnitt: Ej specificerat
Startar: 2014

Referat fran intervju med tjansteperson pa Eksjé kommun den 18 februari 2019.

Ar 2014 kom ett medborgarforslag in till kommunfullmiktige efter den érliga stadsfesten i Eksjo.
Man tyckte att den kortvariga avstingningen av Stora Sodergatan som gjorts under festen funge-
rade bra och foreslog att man skulle ga vidare och géra en sommargagata pa strickan. Samhills-
byggnadsutskottet fick i uppdrag att utreda méjligheterna och pabdrjade en dialog med handeln.
Representanter darifran havdade att handeln inte kan leva vidare om det inte finns parkeringar i
en sa liten stad, att man kan tinka sig att parkera langt ifrin om man bor i en stor stad som
Stockholm eller G6teborg men inte i lilla Eksjo. Med det argumentet i ryggen stoppades idén i
utskottet. Fran samhillsbyggnadsavdelningen hall 4r man daremot positiv till atgirden som ett
satt att skapa en kultur av att manniskan gar fore bilen, och funderar pa att lyfta fraga igen. Tjins-
tepersonen som jag pratat med ser att liget dr annorlunda nu fem ar senare. Idag anvinder sig
kommunen av illustrationsbilder pa ett annat sitt och det finns fler exempel fran andra kommu-
ner. Hen lyfter fram mdjligheten till studiebesok, bittre forutsittningar att redovisa idén och att
nya politiker styr som potentiella framgangsfaktorer. Hen dr dock medveten om att dialogen med
handeln dr en naturlig del 1 processen och att det handeln siger viger valdigt tungt hos politikerna
1 sma stider.

Goteborg, Storgatan
Invanarantal: 565 000
Gatuavsnitt: Teatergatan till Kungsportsavenyn, 61 meter
Startdr; 2017
Bilmingd: 1

Referat fran intervju med tjansteperson pa Goteborgs stad den 28 februari 2019.

Efter det lyckade forsokte med Tredje Langgatan tittade trafikkontoret pa potentiella andra gaga-
tor 1 staden utifran kriteriet att gatan 1 sig skulle kunna vara en malpunkt och fann Storgatan
lamplig. Likt Tredje Langgatan dr den mer utav en bakgata men dr placerad precis intill paradga-
tan Avenyn. Man skrev precis som forsta gangen ett forslag till beslut att som test gora Storgatan
till en sommargagata 2017 men 1 skrivelsen forklarade man ocksa att mojligheterna kommande ar
var osakra och att trafikkontoret inte kunde veta om det skulle ga att genomfdra i framtiden pa
grund av de stora ombyggnationer som sker i Goteborg. Tjinstepersonen forklarar att staden ar
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inne i en stor byggtid som paverkar framkomligheten 1 centrum vilket betyder att en avstingning
tor bilar just nu dr en valdigt stor sak. Politiken resonerade att de inte ville fatta beslut om att gora
nagot bara under ett ar och avslog forslaget. De ansig att ska man gora en tillfillig gdgata ska det
vara mojligt att gora det flera ar pa rad.

Angiende framtiden forklarar tjanstepersonen att det osikra byggliget kommer rida i staden i
manga ar framéver och att de dven fortsatt endast kommer kunna ha ett kortsiktigt perspektiv.
Nir de tog upp Storgatan till beslut fick de en hint om hur politikerna tinker och de kinner att
det ar svart att ta fragan vidare darifran.

Generellt anser tjanstepersonen att atgirden sommargagator maste grundas i en storre kontext.
Nir de vill paverka biltrafiken i ett omrade, da ska de ga in och testa for att forindra beteenden
samt visa och prata om hur gatan kan anvindas for att bidra till stadsrummet. En sadan forank-
ring tror hen skulle ge en annan acceptans for férandringen och fungera bra rent kommunikativt.
Hen jamfor med Stockholm dar de har en tydlig viljeinriktning och storre kontext medan Géte-
borg mer stir och stampar i frigan. Hen menar inte att man inte ska testa men att det ar otroligt
att ha en siadan riktning utpekad som huvudstaden har.

Tranas, Storgatan
Invanarantal: 19 000
Gatuavsnitt: Ej specificerat
Startar: 2018
Bilmingd: 4

Referat fran intervju med tjansteperson pa Tranas kommun den 12 mars 2019.

Nir jag pratar med gatukontoret i Tranas kinner de inte till ndgot om ett férslag att géra Storga-
tan till en sommargagata, istillet hittar jag informationen i en nyhetsartikel och kommunstyrelsens
protokoll. Forslaget kom som en motion fran Miljépartiet for att gbra centrum mer attraktivt och
teknik- och griftegardsnimnden fick i uppdrag att utreda fragan (Makrill, 2018). En enad nimnd
beslutade att avsla motionen efter att ha pratat med organisationerna for bade fastighetsidgare och
handel. Dessa grupper avridde politikerna med argumentet att gatan skulle bli mer svartillganglig
och fa minskade fléden, vilket inte skulle gynna handeln (Kommunstyrelsens arbetsutskott,
2018). Ett annat argument var att omkringliggande gator inte har kapacitet att ta emot den 6kade
trafiken (Kommunstyrelsens arbetsutskott, 2018).

Tjansteperson jag talat med pa gatukontoret tror att en sommargagata ar svar att fa till i Tranas pa
grund av att i princip alla butiker ligger lings med Storgatan medan de i andra stider ar lite mer

utspridda.

Stockholm, Johan Skyttes vag
Invanarantal: 962 000
Startar: 2018
Bilmingd: 5
Tidsperiod: 25 maj — 18 september

Referat fran intervju med tjansteperson pa Stockholm stad den 2 april 2019.

Sommargigatan kom in som ett medborgarforslag och som med alla forslag redovisades det f6r
trafiknamnden. Trafikkontoret gjorde en bedomning att det skulle fungera och gatan beslutades
darfor i nimnden om att bli sommargagata. Direfter stétte den pa patrull. Tjinstepersonen jag
pratat med berittar att stadsdelen och féretagarféreningen inte tyckte det var bra och tilldgger att
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de har bittre lokalkinnedom. Gatan gir fran Alvsj6 station som har manga resenirer och dess
héga trafikfléde gjorde att man inte kunde hitta nagra bra l6sningar.

I nagra artiklar hittar jag mer information. Vice ordférande i stadsdelsforvaltningen blev upprérd
over att inte ha blivit tillfragad nar trafiknimnden beslutade om att utreda drendet (Claesson,
2018). Det kom dven in synpunkter fran foretagarféreningen och Stockholms stad holl ett mote
med ordférande for stadsdelstorvaltningen (Lefvert, 2018). Vice ordférandes argument var att
det skulle bli trafikkaos d4 Johan Skyttes vig dr huvudvigen frin Alvsjé station och att folk dir-
tor skulle kora 1 bussfilen (Claesson, 2018). Dessutom menade han att stationsomradet ar otryggt
kvallstid och att man kan komma till med bil dr en forutsittning for att folk ska resa darifran. Inte
heller stadsdelsnimndens ordférande, som sag samarbetsvinster i att lokala politiker kan vara
med och paverka, fick information (Claesson, 2018). Trafikkontoret svarade att de hade kontakt
med stadsdelsforvaltningen infor beslutet men att de inte vet hur informationsspridningen ser ut
(Claesson, 2018). I slutindan blev det som sagt ingen sommargagata (Dahlgren, 2018). Bade
stadsdelsforvaltningen och foretagarforeningen tyckte strickan var olimplig, med motiveringen
att det dr en rorig och komplicerad trafiksituation och att foretagarna kinde oro for de borttagna
parkeringsplatserna (Dahlgren, 2018).

Mariestad, Kungsgatan
Invanarantal: 24 000
Gatuavsnitt: Hamngatan till Nygatan, 225 meter
Startdr: 2018
Bilmingd: 3
Tidsperiod: 6 juni — 30 september

Referat fran intervju med tjansteperson pa Mariestads kommun den 25 mars 2019 och nimndpo-
litiker den 26 april 2019.

Planavdelningen tog fram ett forslag pa att gora stadens restaurangtitaste gata Kungsgatan till
sommargagata pa prov pa uppdrag av kommunpolitikerna. Syftet var att skapa plats for uteserve-
ringar och att fotgingare skulle kunna réra sig mer fritt (Hoglund, 2018). Utformningsskisserna
bestod av sittbankar, hammockar, cykelstill och blomlador (Hoglund, 2018). Nir tjansteperso-
nerna presenterade forslaget som de sjilva tyckte var bra, godkinde politikerna det inte bland an-
nat med motiveringen att handlarna inte tyckte det var nigon bra idé. Tjinstepersonen jag talat
med berittar att politikerna inte hade férankrat datgiarden hos niringsidkarna och att man darfor
valde att ligga det pa is. Det dr en kinslig fraga, fortsitter hen. Tjanstepersonen vill inte ga nir-
mare in pa dmnet dn sd da hen upplever att processen inte har sett ut som den brukar och att det
inte finns sa mycket att siga om varfor det brast. Enligt en lokaltidning ansag politikerna att 16s-
ningen varken var omfattande nog eller gjord utifran deras bestallning och aldrig togs upp 1 ar-
betsutskottet som planerat (Héglund, 2018). Kommunalridet som uttalat sig forklarar att trafik
och gangstrak hinger samman och att man maste se till helheten och finna l6sningar som funge-
rar for bade naringsidkare och trafikanter (Hoglund, 2018).

Politikern jag talat med férklarar att man ville skapa en bittre och trivsammare miljo for uteserve-
ringarna dd gatan har flera restauranger som 6nskar uteplatser och Mariestad har en hel del be-
soksnaring. Allmint sett vill man ocksa fa till en mer bilfri innerstadsmiljé. Uppdraget kom frin
den politiska majoriteten samt hen personligen som sett sommargagator praktiseras i en rad andra
stader. Enligt hen gick det aldrig sa langt att de fick nagon uppfattning om vilka som var f6r och
emot men en synpunkt som nidde dem var att gatan ér ett genomfartsstrak som har en hel del
trafik och att en avstingning skulle 6ka belastningen pa 6vriga vigar. Politikern vill inte sdga att
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planerna dr nedlagda utan satta pa paus och att man nu istillet passar pa att utreda méjligheten till
ett gangfartsomrade. Anledningen hen uppger till detta dr att man inte lyckades hitta en 16sning
pa vem som skulle var ansvarig for 6ppning och stingning av gatan. Tanken var nimligen att re-
glera den gagata kvillstid och vanlig gata dagtid och vem som skulle utféra det rent praktiskt var
svart att bestimma, berittar hen. En diskussion var att ligga 6ver det pa niringsidkarna eftersom
de gynnas av dtgiarden. Hen kan inte svara pa om det kommer testas pa nytt men siger att idén
inte ar helt dédad. Det hen kan tinka sig att man da maste gora ar att forankra projektet hos na-
ringsidkarna.

Stringnis, Tridgardsgatan
Invanarantal: 36 000
Gatuavsnitt: Ej specificerat

Referat fran intervju med tjansteperson pa Stringnis kommun den 28 februari 2019.

I Stringnis har man under lang tid diskuterat en avstingning av Tridgardsgatan men inte lyckats
genomfora det 1 praktiken. Skilet ar att det finns ridsla och motstind frin politiken och handlare
att det skulle fa verksamheterna att ga simre och sedermera do ut, berittar tjdnstepersonen jag
intervjuat i fragan.

Det dr framfor allt teknik- och servicekontoret som har forsékt vicka fragan. Man har diskuterat
det pa olika politiska nivier och en del dr f6r och en del 4r emot. Manga skyller pa att det skapar
samre tillgdnglighet och férsimrar ruljangsen nir man inte kan komma nira med bilen. Trad-
gardsgatan dr central och har varit omdiskuterad i gdgatesammanhang vildigt linge. Nu dr det
gangfartsomrade men tjanstepersonen anser att det inte riktigt funkar utan att det dnda kanns
som att det dr pa bilarnas villkor och fran deras hall hade man velat testa att gora den till gdgata
pa sommaren. En del av problematiken som man ser nu dr att nagra av verksamheterna pa ena
sidan, exempelvis Lidl, Systembolaget och Ica, inte har s mycket utomhusméjligheter. Daremot
finns det pa andra sidan tva caféer och en blomsterbutik som har stérre potential.

Tjanstepersonen uppger att man kér med nudging. Till exempel skapade man under europeiska
trafikantveckan parklets (det vill sdga tillfilliga installationer pa parkeringsplatser) och en pop-up-
park for att synliggbra hur ytor anvinds. Nu har de fatt in nagra nya aktérer i centrum och har en
férhoppning om att det ska ga att fordndra synsitten igen. Sammanfattningsvis kan man saga att
problematiken ligger 1 att handelsféreningen har varit negativ och att dessa har en stark rést hos
politikerna.

Nedlagda projekt

Karlshamn, Ronnebygatan
Invanarantal: 32 000
Gatuavsnitt: Kungsgatan till Drottninggatan, 110 meter
Startir: 2005, avslutad 2005
Tidsperiod: En manad pa sommaren
Betyg: 1 (kommunen)

Referat fran intervju med naimndpolitiker pa Karlshamn kommun den 22 mars 2019.

Precis som manga av de andra tillfilliga gdgatorna som genomfordes for linge sedan, dr det svart
att fa riktig klarhet i hur processen gick till. Bakgrunden till Karlshamns beslut om att stinga av
Ronnebygatan under fyra veckor var att testa dtgirden infor en eventuell permanent omreglering.
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Onskemalet om att géra om gatan till en gigata kom in till teknik- och fritidsnimnden fran ni-
ringsidkare och boende pa gatan, som tyckte att trafikbelastning och hastigheter 6kat markant
(Hakansson, 2005). Namndens arbetsutskott kom fram till att man skulle testa i en manad under
sommaren och dirpa utvirdera (Hakansson, 2005). Sagt och gjort, med trafikingenjorers hjalp
skyltade man om gatan, men sag ingen maijlighet till ytterligare avstingningar pa grund av nytto-
trafiken som skulle fram.

Efter testet holls ett storméte dar man kom fram till att inte ga vidare med atgirden av tre skal:
bilisterna hade inte respekterat skyltningen och kort rakt igenom 1 alla fall, man kunde under den
korta prévotiden se att hela innerstadens trafikflode paverkades samt att Stortorget skulle byggas
om och att man da inte hade ekonomin att bygga om dven Ronnebygatan. Boende och niringsid-
kare var ocksd oense om vad man efterfragade for trafikreglering, berittar min intervjuperson. De
forstnaimnda ville inte ha trafik alls pa gatan medan verksamheterna bara tyckte att hastigheterna
var for héga. Man enades istillet om att géra om gatan till ett gangfartsomrade och den har nu
byggts om till en utformning som speglar regleringen. Darmed har man inga planer pa att testa en
gigata igen.

Tjanstepersonen bedomer sjilv att forséket kanske var vil forsiktigt och att de borde ha vigat
prova under en lingre period dn fyra veckor for att fa ut mer av atgirden.

Jag har inte lyckats fa tag i nagon niringsidkare pa Ronnebygatan som hade verksamhet vid till-
fallet fOr testet och som var villig att stilla upp pa interviju.

Soderkoping, Skénbergagatan
Invanarantal: 15 000
Gatuavsnitt: Hagatorget till Nybrogatan, 156 meter
Startdr: 2007, avslutad 2008
Bilmingd: 4
Tidsperiod: 14 juni — 17 augusti
Betyg: 3 (kommunen) 3 (ndringsidkare)

Referat fran intervju med tjinsteperson pa Séderképing kommun den 18 mars 2019.

Det har gatt nagra ar sedan S6derkoping testade att reglera om Skonbergagatan, en shopping- och
strosgata 1 stadskarnan, till en tillfillig gagata sommartid. En del kring f6rséket har fallit i glémska
men min intervjuperson har forsokt rekapitulera sa mycket som méjligt. Hen tror att provet
handlade om att man ville gora det trevligare for besékare. Det som hen minns av gatan var att
affirerna stillde ut lite f6rsiljning i gatukanten (enligt utvirderingen hade halften av naringsid-
karna forsiljning pa gatan (Séderképing kommun, 2008)) och att utformningen bestod mer av
hinder 4n mobler vilket gjorde den funktionell snarare dn skoj. Uteserveringar dr dir oavsett som-
margagata eller inte 1 och med att man stinger av ndgra parkeringsplatser pd sommaren. Hur be-
slutsprocessen att testa en sommargdgata siag ut ar ovisst och tjdnstepersonen vet inte om det var
ett politiker- eller tjanstemannabeslut.

Diremot dr hen 6vertygad om att folk var emot och att det kom fran bade naringsidkare och in-
vanare. Hen beskriver ett smastadssyndrom dar folk maste parkera sa nira som mojligt och att
framfor allt de som alltid bott linge 1 S6derképing som 4r vana vid att kunna kora vissa strackor
hade svirt att finna sig i hur det var, medan det var littare fOr turister och besokare att anpassa
sig. Under projektets gang fanns det personal som stod pa gatan och informerade bilister om vad
som gillde och tjdnstepersonen berittar en anckdot om att nagon sade ungefir ’jag har alltid kort
hir och tinker gora det nu med” och fortsatt rakt f6rbi. Enligt utvirderingen var drygt hilften av
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niringsidkarna negativt instillda till en fortsatt reglering medan 35 procent var for (Séderképing
kommun, 2008). Lite mindre 4n hilften av handlarna trodde inte att deras butik paverkats alls, 25
procent uppgav att den paverkade positivt och 28 procent negativt (S6derképing kommun,
2008). Bland boende var fér- och emotsidorna 1 princip lika stora (Soderképing kommun, 2008).

Idag handlar politikernas idéer snarare om att stinga av for att gora en permanent gagata eller
gangfartsomrade. Inte heller pa tjinstemannaniva dr sommargagata nagot man arbetar aktivt med.
Enligt trafikplanen har kommunen ritt att stinga av gator men det ir inget beslutsfattarna kom-
mer gora bara fOr att utan nagot da maste det hinda ndgot pa gatan och naringslivet far i sa fall
dra i det. Tjdnstepersonen anser att ett mer lyckat projekt hade kravt att man holl fast vid atgir-
den - tva sidsonger var for kort tid for att skapa ett aterkommande beteende. Hade man behallit
regleringen hade man kunnat na storre forstielse och fatt mojlighet att utveckla och ersitta bi-
larna med intressanta hindelser pa gatan, resonerar hen.

Den niringsidkare jag pratar med pa gatan driver likarmottagning som hen inte anser mojlig att
flytta ut pa en sommargagata till skillnad fran kladbutiker och liknande. Hen har dessutom manga
dldre kunder som behéver firdtjanst och nirbeligen parkering och dr darfér emot en renodlad
gagata pa Skonabergsgatan, bade permanent och 6ver sommaren. Hen anser att man beh6ver ha
mojlighet att ta sig in med bil och limna av nagon till exempel. Eftersom férsoket dgde rum for
linge sedan minns hen varken hur hen fick hora talas om det eller om hen fick nagon inbjudan
att delta i planeringen.

Hoganias, Kopmansgatan
Invanarantal: 26 000
Gatuavsnitt: Vasagatan till Pridesgatan, 155 meter
Startir: 2011, avslutad 2011
Bilmingd: 3
Tidsperiod: 27 juni — 31 juli
Kostnad: Vet ¢j
Betyg: 2 (kommunen) 4 (ndringsidkare)

Referat fran intervju med tjansteperson pa Hogands kommun den 18 februari 2019.

I samband med en ombyggnation av Kopmansgatan till mer gagatekaraktir 2011, gjordes dven
gatan till gagata pa forsok under fem veckor pa sommaren. Gatan ér en férlingning av huvudga-
tan och valdes for att det dr en av gatorna med storst fotgingar- och cyklistflode som har bade
caféer och restauranger, samtidigt som det inte r stadens inflodesgata. Man ville bérja med na-
gon mindre gata som gick att na fran olika hall. Syftet var att testa om omregleringen kunde locka
fler folk och skapa en mer levande milj6. Politikerna nappade pa forslaget fran naringslivsavdel-
ningen och samhillsbygegnadsférvaltningen men niringslivet var emot, allra hogljuddast invinde
blomsterhandeln som siljer tunga saker. De boende horde kommunen inte mycket frin men
bland invanarna var majoriteten av asikterna negativa. En tjansteperson pa kommunen forklarar
att Hoganidsborna gillar att kora bil till varje drende och att de protesterade mot att sommargaga-
tan minskade framkomligheten och diskriminerade bilférare. Restaurangerna diremot var mer
positiva 6ver lag. Dialogen infér genomférandet bestod av att man samlade naringslivsaktorerna
till en diskussion men enligt tjinstepersonen (som 4 sin sida fatt det berittat frin andra pa kom-
munen) gick métet mest ut pd att man fick de negativa att se lite mer positivt pa projektet och se-
dan koérde pa. Nagot riktigt bejakande av olika intressen saknades utan instillningen var mer ”vi
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testar och ser, gar det inte bra har handeln bara férlorat den sommaren”. Forslaget hade diskute-
rats redan infér sommaren 2010 men skjutits upp pa grund av handlarnas skepsis (Hoganis
kommun, 2011a).

En trafikingenjor var ansvarig for sjilva utformningen av gatan, utan inblandning fran landskaps-
arkitekt, och det som gjordes (utdver ombyggnationen) var att massiva blomlador stélldes ut (som
visserligen star ddr aret om), nagra sittplatser tillkom (men inte ute 1 gatan) och en skylt sattes
upp. Regleringen 16d férbud f6r bade motorfordon och cyklar (Héganis kommun, 2011b) och
busslinjen som vanligtvis trafikerar gatan leddes om. Man ville halla nere mobleringen for att le-
veranser och utryckningsfordon skulle kunna ta sig fram men det ledde till att bilar smé6g sig in.
Butiker och serveringar tog inte tillfillet i akt att utka sina exponeringsytor (Héganis kommun,
2011b). Pa det stora hela var projektet varken sirskilt bra planerat eller koordinerat, enligt tjanste-
personen. Ingen marknadsforing gjordes.

Man nadde enligt tjdnstepersonen helt enkelt inte de resultat man hoppades pa — folk kom inte
dit 1 hogre utstrickning och verksamheterna var inte sa néjda. Tjinsteperson betygsitter projektet
med en tvaa med motiveringen att det inte var Zoza/t misslyckat.

Utvirderingen efter forsoket omfattar endast en sida och visar inte pa ndgra tydliga resultat vad
giller paverkan pa handeln. Ett 75-drskalas lyfts fram som den aktivitet som lockade folk men det
konstateras att ingen storre 6kning av flanerande besokare kunde noteras 1 Gvrigt och att de som
kom holl sig kvar pa trottoaren (Hogands kommun, 2011b). Man skriver "E# allmdnt omdime, sta-
den dr for liten _for att det skall kunna bli folkliv pa gatan.” (Hogands kommun, 2011b, s. 1). Naringslivs-
avdelningen som forfattat dokumentet skriver att om ett nytt f6rsok ska goras kraver det att kom-
mun och verksamma backar upp dtgirden med mer aktiviteter sisom parksoffor, rumsbildning
och utokade butiks- och serveringsytor (Héganis kommun, 2011b).

Under mitt samtal med en hudterapeut som tidigare hade verksamhet pa gatan framkommer en
annan bild. Hen haller inte med om att det inte blev sa mycket liv utan minns att det var betydligt
mer folk pa gatan dn i vanliga fall. Informationen om testet fick hen genom sin aktivitet i kop-
mannaféreningen och berittar att de dven blev inbjudna att tycka till i planeringsprocessen. Sjilv
deltog hen under invigningen med ett bord med demonstrationer och broschyrer men inget mer
efter det. Hen berittar att hen var vildigt positiv frain borjan man blev dnnu mer triggad nir hen
sag hur mycket folk det faktiskt kunde bli. Foretagaren stiller sig positiv till bade sommargagata
och permanent gigata pa Képmansgatan och vad hen minns gjorde manga av de andra niringsid-
karna detsamma. Hen avslutar med att siga att det tar tid innan sidana hir forindringar faller ut
och att man i efterhand kan tycka att det var f6r kort tid f6r att kunna utvirdera atgirden.

Stockholm, Bergsgatan
Invanarantal: 962 000
Gatuavsnitt: Scheelegatan till Bergsgatan 19, 15 meter
Startir: 2018, avslutad 2018
Bilmingd: 1
Tidsperiod: 14 maj — 16 september
Kostnad: 15 000 000 hela Levande Stockholm 2018 (20 platser, 10 000 000 drift och 5 000 000
investering)
Betyg: 3 (kommun) 5 (niringsidkare)

Referat fran intervju med tjdnsteperson pa Stockholm stad den 2 april 2019 och niringsidkare
den 28 mars 2019.
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Efter 6nskemal fran en caféigare pa Bergsgatan tog trafikkontoret upp forslaget om att lata gatan
inga 1 Levande Stockholms sommargéigatesatsning i nimnden. Precis som i de flesta fall gallande
konceptet beslutade nimnden att géra som vi tjanstepersoner foreslog, berittar intervjupersonen.
Gatan har i vanliga fall mycket liten trafikmangd 1 och med att det 4r en vindzon och det som
skedde var helt enkelt att denna flyttades femton meter lingre upp. Bemétandet bland de paver-
kade vad ritt neutralt, berattar tjanstepersonen jag talat med, eftersom den var sa kort.

Den ansvarige for en klidbutik jag pratat med pa gatan fick sjilv ingen information eller férfragan
fran Stockholm stad inf6r sommargagatan utan ldste om det forst nér det publicerades 1 tidningen
Virt Kungsholmen men hen har hela tiden varit mycket positiv till initiativet. Hen kan inte siga
om det paverkat forsiljningen men tyckte det var jittetrevligt bade f6r dem som arbetade och
kunderna som kunde sitta utanfor och pusta ut. Hen tycker att det dr toppenbra att det hinder
saker och blir mer liv och rérelse och ser positivt pa en fortsatt sommargigata sa linge det funge-
rar for de som jobbar pa gatan. Hen ser heller inga anledningar att vara emot en permanent ga-
gata utan anser att det alltid ar trevligt med torgplatser man kan métas pa. Diremot har niringsid-
karens installning till bilfria centrum inte paverkats av sommargagatan och hen ir inte emot bil-
trafik i innerstan. Hen vet inte heller vad 6vriga niringsidkare har f6r asikter om avstingningen.

Utifrin de enkitsvar som kom in, i kombination med att L.evande Stockholm f6rra aret bestod av
hela tjugo platser och att Norra Agnegatan ligger mycket nira, véljer man i ar ligga ner som-
margagatan pa Bergsgatan. Istillet satsar man extra pa den Agnegatan i form av mer moébler och
sittplatser.

Falkenberg, Nygatan, Radhusgatan och Stortorget
Invinarantal: 44 000
Gatuavsnitt: Sandgatan till Arvidstorpsvigen, Riadhustorget och Storgatan till Apoteksgatan, 425
meter
Startdr: 2001, avslutad 2018
Bilmingd: 2
Tidsperiod: 15 juni — 15 augusti
Kostnad: 120 000 inklusive inkop
Betyg: 3 (kommunen) 2 (ndringsidkare)

Referat fran intervju med tva tjdnstepersoner pa Falkenberg kommun den 5 april 2019 respektive
15 april 2019 samt niringsidkare den 12 april 2019.

Jag har talat med tva olika tjanstepersoner for att ticka in hela den 17 ar gamla sommargagatan
som nu gir i graven. Utférandet har varierat med engagemanget pa gatu- eller samhallsbyggnads-
kontoret. Blommor har varit standard och forra aret fanns dven hammockar och hingmattor. Da
taxibilar och varuleveranser har tillatits kéra dr det frimst parkeringarna som anvints som moble-
ringszon. Man har frin kommunens sida f6rsokt uppmuntra handlare pa gatan att ta for sig och
utnyttja ytan som tillgingliggjorts; det finns ricken att hinga upp saker pa och i hela staden ir det
gratis att ha uteserveringar under tva sommarmanader. Anda 4r det fi som har nappat och tjins-
tepersonerna kan inte avgdra om kommersiella eller icke-kommersiella aktiviteter dominerat,
istallet 4r det framst att fler méanniskor ar 1 rorelse som varit skillnaden. Den ena tjinstepersonen
framfor en hypotes om att det 4r mingden biltrafik som av tillganglighetsskil anda tillats pa gatan
som har gjort att folk inte brett ut sig och tagit utrymmet i ansprak mer. Dock uppger ingen av de
tva att de har haft problem med obehorig trafik. Mojligtvis har det varit lite forsta veckan men
det har snabbt férsvunnit nir folk vant sig. Gatan dr enkelriktad men har ett separat cykelstrak
tor cyklar mot fardriktning.
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Aven om gatustrickningen har varit konstant har man varierat den tidsmissiga lingden mellan
sex och tio veckor. De brukade ligga ut en annons i tidningen och nédgra ar har man férsokt med
lite mer marknadsforing saisom gagatans dag men det krivde tid och resurser som bara funnits
vissa ar. Dock anser en av de tva intervjupersonerna att det nog vore en bra idé att fira att det blir
en gagata si att den nimns i ett mer positivt sammanhang med fokus pa att det blir gagata snarare
an att bilar forbjuds. Landskapsarkitekter har alltid varit iblandade pa ndgot horn.

Anledningen till att man har haft en sommargagata dr for att Falkenberg dr en utpriglad som-
marstad som mer dn fordubblar sin befolkning sommartid. Man férklarar att det har handlat om
vad turisterna forvintar sig, att folk dr ute mer och att det dr konserter och evenemang i staden.
Gatan dr den mest centrala och det stora kommersiella straket sa valet var sjilvklart, menar en av
personerna jag intervjuat. Hur beslutsprocessen som foregick inférandet sag ut vet man inte men
det har hela tiden funnits motstand mot atgirden. I princip alla tjainsteman har varit for, nastan
alla politiker och inte heller de boende har utgjort nigot problem men sedan finns det ett antal
handlare som motsatt sig gagatan, forklarar en intervjuperson. Det har aldrig gjorts ndgon utvir-
dering som givit ndgra svar om andelar f6r och emot men det har forts en diskussion om atgir-
den mer eller mindre varje ar. Ena tjinstepersonen foérklarar att de har en struktur av relativt
gamla handlare som varit med 1 generationer, ibland dnda sedan bilismen, och de tycker det dr
dumt nar folk inte kan parkera. Kommunen har f6rsokt forklara och forindra synsittet da de ar
6vertygande om att sommargagatan dr bra for staden som helhet och dess attraktionskraft. Man
medger att det kanske inte nédvindigtvis dr bra f6r en enskild handlare men att man vigt allmén-
intresset mot det individuella och kommit fram till att det 4r en sommarstad och da far de gora
sahir.

Bida de kommunala tjanstepersonerna bedomer sommargigatan vara en trea pa framgangsskalan,
den ene med motiveringen att det r bra att det har gjorts men att man kunde utnyttjat det bittre.

Trots att beslutet 4r permanentat tas det varje ar upp 1 trafikndmnden. Efter valet fick man nytt
styre och omorganiseringar gjordes och 1 vintras klubbade den nybildade kultur-, fritids- och tek-
niknimnden igenom ett beslut om sommargagatans nedliaggning (Lyxell, 2019). Istallet ska en del
av strickan bli permanent gagata och lings resten ges fri framkomlighet f6r bilar. Det kommer
dels av att politiker har haft 6nskemal om avstingning aret runt och att det varit tryck frin hand-
lare som 4r emot gagata helt och hallet och dé ar beslutet en kompromiss.

Nu vill vi blicka framat, sager dgaren till en blomsterbutik. Hen ar mycket n6jd med att gatan i
sommar ska hallas 6ppen for biltrafik utanfor butiken. Att det varit en stindig diskussion om
sommargagatan blir bekriftat under samtalet med handlaren. Hen anser att avstingningen har pa-
verkat butiken negativt, trots att de haft handel utanfér butiken i form av ett blomstertorg, i och
med att det blivit svart att komma till och stanna och fylla bilen. Flodet paverkas negativt och hen
menar att det inte handlar om att folk parkerar pa gatan hela dagen utan nir de ska pa begravning
till exempel behover de kunna skaffa blommor snabbt och litt. Intervjupersonen tycker att ju
mindre staden dr desto mer lyhérd maste man vara f6r handeln och att det redan ar svart att driva
verksambhet i en liten stad. Hen 4r dven definitivt mot permanent gagata och tilligger att det later
gnilligt men sd ar det.

Motala, Repslagaregatan
Invanarantal: 44 000
Gatuavsnitt: Drottninggatan till strax efter Kungsgatan, 91 meter
Startdr: 2011, avslutad 2019
Bilmingd: 3
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Tidsperiod: 1 april — 30 september
Kostnad: Inte sa mycket
Betyg: 1 (kommun) 3 (niringsidkare)

Referat fran intervju med tjansteperson pa Motala kommun den 15 april 2019 och niringsidkare
den 26 april 2019.

Repslagaregatan som sommargagata gjordes forst pa forsok en sommar, efter att centrumfore-
ningen varit drivande 1 frigan. Man lade ut konstgris, satte ut solstolar och saccosickar och en
restauratOr bygede upp en uteservering. Det {61l val ut och samhillsbyggnadsforvaltningen fére-
slog att man aterkommande skulle stinga av gatan vilket gick igenom i nimnden. Man var helt
Overens, uppger en tjansteperson. Efter ndgra ar byggdes den om frin vanlig bilvig till gaingfarts-
omrade och direfter har kommunens insats mest bestatt av att reglera om gatan till motorfor-
donsférbud och sitta ut lite blommor. Mer har inte varit mojligt for att leveranser ska kunna ta
sig fram. Ut6ver det byggs en uteservering upp. Avstingningen har varit tillricklig, ddiremot har
leveranserna inte respekterat de speciella tider de har haft tillstand att kora in.

I dr kom sa ett nytt beslut fran politiken, utan att férvaltningen varit iblandad, om att gatan ska
liggas ned och ppnas f6r genomfartstrafik igen. Affirsidkarna har svingt och menar att de kom-
mer g 1 konkurs om man inte kan kora fram till dorren, vilket de varit pa politikerna om. Tjins-
tepersonen har tva teorier kring vad som ligger bakom det nya beskedet. Antigen har de som ir
emot gatan (for de har funnits dnda sedan borjan) blivit fler, eller sa dr maktskiftet i tekniska
nimnden forklaringen. Tidigare styrde MiljGpartiet men nu dr det Socialdemokraterna eller Mode-
raterna medan MiljGpartiet nastan helt forsvunnit och en férklaring skulle kunna vara att de nya
ar lattare att 6vertyga om att det ar en dalig idé. Tjanstepersonen beskriver Motala som traditions-
bundet och att man vill kunna ta bilen fram till dérren for att man alltid kunnat det och att det sa
ska forbli. Hen tror att det sdkert kommer goras sommargagata nagon gang igen, men att det be-
ror pa hur det gar i valet. Generellt sett trycker hen pa svarigheterna att genomféra sidana hir sa-
ker i sma kommuner med nagra fa gator da det mirks sa mycket mer. Hen ér personligen for fler
gangfartsomraden men menar att de fran tjanstepersonshall tycker att sommargagata dr en ganska
dum idé f6r att det forvirrar trafikanterna nir man far och inte far kéra. Intentionen var dérfor att
till slut géra det helt avstingt men det nadde aldrig fram.

Syftet fran borjan var att fa ner trafiken i centrum och gora det tryggare f6r gang och cykel. Det
fanns boende som var oroliga Gver att raiddningstjansten inte skulle kunna komma till (vilket var
obefogat), en kiosk som trodde att deras foretag skulle ga i konkurs (men som dnnu finns kvar)
och vissa handlare som ansag sig fi ett daligt lige men dnda var instillningen Gvervigande positiv
eftersom det var affirsidkarnas egen idé, forklarar tjidnstepersonen.

Det har inte varit s mycket dialog de senaste dren men tidigare f6rdes den via centrumfdre-
ningen. De forsta aren fick boende i centrum ocksa ett riktat utskick med information. Gatan
som valdes dr en del av ett tinkt gangstrik genom staden och var dérfér limplig. Man gjorde en
blygsam marknadsforing de forsta dren pa kommunens hemsida och i lokaltidningen men inget
darefter. De fOrsta tva dren gjordes ocksa nagon form av utvirdering, men den har jag inte lyckats
komma 6ver. Det laga betyget motiveras med att den ska liggas ned, férklarar tjainstepersonen.
Hade jag fragat for ett halvir sedan hade hen svarat en fyra.

Jag har utéver kommuntjinstepersonen talat med en anstilld pa en bank som ligger pa gatan.
Denne minns inte var hen forst fick informationen frin da sommargagatan varit en process under
manga ar men vet att verksamheten inte blivit inbjuden i planerandet. Banken som sddan har inte
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deltagit i sommargagatan och uppger att avstingningen inte heller har paverkat verksamheten. De
har hela tiden varit och f6rblir positivt instillda till att gatan 4r sommargagata och ir dven for en
gagata dret runt. Min intervjuperson tror att de andra naringsidkarnas uppfattning ar lite blandad
och anser sjilv att ombyggnationen som kom med sommargagatan blivit alldeles for dyr 1 forhal-
lande till resultatet, vilket dr argumentet bakom hens betyg.

107



