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INLEDNING

Detta arbete ingér i det ekonomisk-historiska forskningsprojektet
"Strukturférdndringar i svensk ekonomi 1800-1980. Konstruktion och
analys av nationalproduktserier" (i fortsdttningen benémnt struktur-
projektet). Syftet &r att &stadkomma konsistenta och homogena serier
i sévél l6pande som fasta priser fér hela perioden, Detta innebér
konstruktion av helt nya serier for 1800-talet och delvis nya, delvis
reviderade serier for 1900-talet.

I denna rapport limnas en redogorelse for berdkningen av pro-
duktionen i sektorn "Transporter och kommunikationer".(1l) Analyser
av utvecklingen sévél i sektorn som i hela ekonomin publiceras sepa-
rat.

Datamaterialet redovisas témligen utforligt. Detta mojliggdr att
olika slag av serier kan beridknas. En sédan flexibilitet ar viktig ef-
tersom en enda typ inte behdver vara lamplig i alla sammanhang.

Innan skattningarna presenteras skall ndgra allmidnna anmérk-
ningar goras:

a) Ju stérre en bransch #dr desto mer arbete har nedlagts p& skatt-
ningen. Ett par undantag har emellertid gjorts frdn detta. Flottnings-
verksamhet och skjutsvésende dgnas ett stérre utrymme &n deras stor-
lek motiverar. Detta har tv& orsaker. For det forsta var de viktiga
dérigenom att de utgjorde de enda transportmdjligheterna pd sina res-
pektive omréden i dldre tid. Skjutsvésendet var det enda négorlunda
regelbundna och littillgéngliga medlet f6r personbefordran till lands.
Flottningen méjliggjorde stora timmertransporter frdn skogarna ned till
slgverken. For det andra har ingen av dessa branscher tidigare varit
medtagen i nationalproduktberdkningarna.

b) Redovisningen fér skattningarna samt tabellmaterialet i de olika de-
larna &r inte enhetlig t ex kronologiskt. I stéllet har berdknings-
glngen féatt avgdéra sé&vidl redogdrelsens utformning som tabellernas
uppstéllning fér respektive bransch.

I och med att punkterna a och b giller 18mnas utrymme foér kritik
fr8n specialister p& de olika omrédena. Detta fir dock accepteras med
tanke pd att om lika stort arbete skulle &gnas varje del skulle den
sammantagna arbetsinsatsen bli orimligt stor.

c) Ett antal forkortningar anvénds i redogérelsen:
BiSOS: Bidrag till Sveriges officiella statistik

COL: Myrdal, G., The Cost of Living in Sweden 1830-1930, London
1933.

FR: Folkrékning(-en) (-arna)
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HS I-III: Historisk statistik for Sverige, Del 1, Befolkning 1720-1967,
Stockholm 1969, Del 2, Viderlek, lantméteri, jordbruk m m t o m ar
1955, Stockholm 1959, Del 3, Utrikeshandel 1732-1970, Stockholm (tr i
Lund) 1972.

HSO: Historisk statistik for Sverige, Statistiska Oversiktstabeller,
Stockholm 1960.

KB: Kungl. Maj:ts Befallningshafvande (anviénds i samband med
landshévdingarnas femérsberittelser)

MiS: SCB, Svenska nationalrékenskapssystemet (SNR), kéllor och be-
rikningsmetoder, Meddelanden i samordningsfrigor 1979:11.

NI: Lindahl, E./Dahlgren, E./Kock, K., National Income of Sweden
1861-1930, I-II, London 1937.

OL: Lindahl, O., Sveriges nationalprodukt 1861-1951, Meddelanden

frén Konjunkturinstitutet, Serie B:20, Stockholm 1956.

SCB: Statistiska Centralbyrén
SOS: Sveriges officiella statistik
SOU: Statens offentliga utredningar

WiS: Bagge, G./Lundberg, E./Svennilson, I., Wages in Sweden

1860-1930 I-II, London 1933-1935.

OJ: Johansson, U., The Gross Domestic Product of Sweden and its
Composition 1861-1965, Uppsala 1967.

d) I alla numrerade tabeller anges talen i tusental kronor dir inget
annat sdrskilt ségs. Omrékning till kr frén rdr har skett med omrék-
ningstal enligt Jorberg, A History of Prices, s 81.

INLEDNING, NOTER:

1) Denna del firdigstélldes 1984. Hénsyn har féljaktligen inte kunnat
tas till forskningsrén som publicerats dérefter.

1800-1910
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UTRIKES SJOFART

Bruttoproduktion, varutransporter

1 den svenska officiella sjéfartsstatistiken, BiSOS Litt F, Utrikes
handel och sjéfart anges fr o m 1873 "fér Svenska fartyg i utrikes
sjéfart influtna bruttofrakter”. Summorna fér dessa anvinds direkt i
NI som métt p& bruttoinkomsten (bruttoproduktionen)(l). De anvénds
dven av Olof Lindahl i hans nationalproduktberdkningar.(2)

Usten Johansson har déremot ett annat tillvigagingssitt vid be-
rékningen av produktionen av tjénster i utrikes sjéfart. Han anvénder
sjofartsnettot, skillnaden mellan av svenska fartyg intjéinta frakter i
utrikes fart och av utlindska fartyg i fart p& Sverige intjinta
frakter. Tva skél anges for detta. Det férsta dr att "this information
is directly available for the entire period"(3). Detta &r dock inte helt
korrekt eftersom, som nyss namnts, inga uppgifter finns om av
svenska fartyg intjinta bruttofrakter foére 1873.(4) Det andra skilet
har att géra med fordelningen av produktionen pd anvindningsom-
rdden. Hela posten "net shipping" kan behandlas som export. Annars
skulle enligt UJ bruttoproduktionen fatt riknas som export (5) varpé
importen av sjdfartstjinster fatt dras bort frdn varuimporten. Det
hade da varit svért att finna en statistisk grundval fér att bestémma
fraktens andel. I NI behandlas déremot hela bruttoproduktionen som
export.

Det forefaller inte rimligt att i ett produktionskonto enbart in-
ridkna sjéfartsnettot. Allt i den svenska sjéfarten &r producerat och
bor ingd. Utlindska fartygs tjéinsteproduktion i form av sj6fart pé
Sverige skall naturligtvis inte reducera den svenska produktionen i
ett sédant konto. UJ:s péstdende att hans metod "at least coincides
more closely with Swedish balance of payments accounting
principles"(6) dr mindre intressant eftersom det hér &r fréga om
nationalprodukt och inte betalningsbalansberékningar. Foljaktligen
anammas i féljande skattning NI:s och inte Usten Johanssons betrak-
telsesitt, vilket innebédr att hela bruttoproduktionen av tjénster i ut-
rikes sjofart beriéknas och sedan betraktas som export.

1873-~1912: Fdr denna tid finns, som ovan némnts, uppgifter om
summan av bruttofrakter i utrikes sjofart. Insamlingen av data
fordndrades emellertid under perioden. T o m 1903 bygger statistiken
p& uppgifter frén svenska och norska konsuler om sjofarten i de
hamnar dér dessa var placerade. For tiden dérefter utgérs i stiillet
underlaget av meddelanden fran fartygsredarna. Detta innebdr att
statistiken vad avser tédckning av vérldens hamnar kan vara mera
fullsténdig efter &n fére 1904. Skillnaden i tdckningsgrad torde dock
vara forsumbar eftersom konsuler fanns i alla stora och i en stor
miéngd mindre hamnar. Ett par andra problem i samband med
statistiken, vilka némns i NI men inte beaktas vidare dér, skall
dédremot tas upp till behandling hér.
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1904 upphérde skyldigheten att ldmna uppgifter om fartyg under
20 ton. Detta gér att en skenbar minskning av antalet fartygsresor
uppkommer, vilket ocksd péverkar bruttofraktsummman. Hir skall ett
férs6k goras att korrigera fér detta.(7)

Antalet svenska fartyg med last till och frén utrikes ort (8) och
deras sammanlagda dréktighet var féljande 1902-04:

Angfartyg Segelfartyg
Ar Antal resor Antal ton Antal resor Antal ton
1902 15 107 8 334 346 13 112 1 368 369
1903 16 012 8 967 776 13 058 1 348 601
1904 17 077 10 353 788 8 870 1 245 434

Frén dessa data kan den slutsatsen dras att fartyg mindre &n 20 ton
huvudsakligen innefattade segelfartyg, varfér skattningen enbart kan
gélla dem.

Hér antages nu att om fartyg om mindre &n 20 ton hade inréknats
hade fdréndringen mellan 1903 och 1904 varit densamma som mellan
1902 och 1903. 1904 skulle di antalet resor med segelfartyg blivit
13 004 och antalet ton 1 328 833,

Genomsnittsstorleken av samtliga segelfartyg &r enligt talen i
BiSOS Litt F:

1902 104,4 ton
1903 103,3 "
1904 140,4 "

och med de nyss berdknade talen fér 1904 #r genomsnittsstorleken i
stéllet 102,2 ton.(9) Genomsnittsstorleken p& de enligt berdékningen
tillkomna kan dérmed ocks8 beriknas, och den blir 20,2 ton. (10) En
viss 6verskattning har sélunda skett, men den motverkas av att &ng-
fartyg ej tagits med i berikningen.

For att berdkningen skall bli fullstéindig krivs négot méitt pd den

genomsnittliga fraktkostnaden. For samtliga segelfartyg var den
féljande:

1902 5,45 kr
1903 5,37 "
1904 5,38 "

Négon némnvérd skillnad mellan talet fér 1904 och de tidigare &rens
finns inte. Dérfor synes det rimligt att anta att genomsnittsfrakten
5,38 for 1904 dven géller for de tillkomma fartygen.
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Tillskottet till segelfartygsintikterna frén fartyg mindre én 20 ton
kan darmed beriknas. Det blir 448 687 Kr (83 399 x 5,38), d v s 4,7
procent av den i statistiken angivna summan for 1904. Samma andel

6r samtliga &r t o m 1912,
antaggi t;(i)gen fbrg 1904 ingdr ej talen fér den svenska sjofarten pé
Norge i statistiken. Dock anges de sérskilt for 1962 och 1903 och kan
givetvis d& lédggas till totalen. Det torde &ven vara befogat att skatta
denna del av den utrikes sjofarten for tidigare &r. Andelen av de
totalt intjéinta bruttofrakterna, som sjofarten pd Norge representerar,

ar féljande (i procent):

1902 1,5 1908 2,1
1903 1,6 1909 2,5
1904 1,6 1910 2,2
1905 1,7 1911 2,2
1906 1,4 1912 2,8
1907 1,6

Utifrdn dessa tal antages att for aren fore 1902 motsvarar. d? aktuella
fraktintikterna 1,5 procent av de totala enligt sjofartsstatistiken, och
illa 6rs enligt detta antagande. )

o tll)lélij'ig(‘adg har segi-tier fé6r bruttoinkomsterna i utrikes sjofart for
i -1912 erhallits och de &terges i tabell T1.

tlde11812817—31873: I NI har en skattning gjorts for tiden fore 1%7:.3. utifrén
antagandet att de svenska genomsnittsfrakterna pfer ton foréndrades
pd samma siitt som de norska. Data fér dessa finns frén Oflh med
1866, och for tiden dessférinnan antages i NI att talet for 1866
8 .(11 . ‘
gaue’;“ilivﬁ;agéngsséttet férefaller vara helt rimligt fi')r“den tidsperiod,
som NI arbetar med. Diremot #&r det mindre limpligt hér med tarike.pﬁ
den léngre period, som &r aktuell. Foéljaktligen har en annan 1(.)sn1ng
p& skattningsproblemet valts, némligen att utgd frén (}e .1 den
officiella sjéfartsstatistiken angivna talen fér den totala dréktigheten
av de svenska fartygen anvénda i utrikes fart und:ar det aktuella
aret. Serien for detta antas utgdra kvantitetsserie for fien svenska
utrikessjofarten, och for att erhélla en serie i 16pande priser skall en

inati d en prisserie sedan goras. )

koml;‘lg:t:’iitnmism-lgm anges i den officiella statistiken (12) data.for
svenska fartyg i trafik till Sverige, frén Sverige och mellia.n utrikes
orter, Driiktighetsdata uttrycks i nylédster och fart"ygsuppg'lfte.r avser
fartyg med last. For tiden 1844-1860 anges draktigr}.et?n i svéfa
lister.(13) Genom summering erhédlles nu den totala dra}(tlghetefl for
fartyg i de tre kategorierna.(14) Talen har sedan omréknats till .en
indexserie med 1873=100, varvid koppling gjorts 1860 'mellan ser1e1}
uttryckt i svéra lidster och den i nyléster. Indexserien &terges i

tabell T2.
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Serien for svenska fartyg i fart mellan utrikes orter stricker sig
tillbaka till 1836. Fdr svenska fartyg till Sverige respektive svenska
fartyg avgingna frén Sverige finns foér tiden fére 1844 endast data
fér fartyg med last och i barlast tillsammantaget. Dérfér har fér var
och en av dessa bédda serier antagits att andelen med last dr den-
samma foér 1844 och for tiden dessférinnan. Fér tiden 1837-1844 har
slunda en summering kunnat géras av de tre serierna och direfter
en anknytning till den ovan niémnda indexserien. .

For tiden 1830-1837 har antagits att data fér den sammanlagda
dréktigheten fér fartyg i fart till Sverige och fran Sverige visar de
totala foéréndringarna. Serien har ddrmed kunnat kopplas till index-
serien for tiden direfter.

Négra uppgifter motsvarande dem, som hir anviénts,finns inte
framtagna for tiden fére 1830. Diremot finns uppgifter om fartyg, som
utnyttjats i utrikes sjéfart, bl a avseende antal, sammanlagd dréktig-
het och bemanning. H#r har valts att anvinda den sammanlagda drik-
tighetens fdréndringar.(15) Serien har sedan kopplats till indexserien
fér den féljande perioden.

Den indexserie, som dédrmed erhéllits, och som dterges i tabell
T2, skall nu kombineras med nigon serie som visar fraktsatsernas
féréndringar, alltsd en fraktindexserie. N&gon s&dan finns inte tidiga-
re berdknad fdr svensk sjofart for den h#r aktuella perioden. Inte
heller finns data sammanstéllda, vilka skulle kunna ligga till grund
for berdkning av en sddan serie.

I Géteborgs Handels- och Sjéfartstidning publicerades data vecko-
vis for fraktsatser mellan Goteborgs hamn och en stor mingd utlénds-
ka hamnar. Dessa data har utnyttjats fér konstruktion av en indexse-
rie (16) for samtliga 4r som data publicerades, 1834-1860.(17)

En mycket stor méngd data ges och det skulle vera svart och
dessutom overflédigt att férséka utnyttja samtliga. Fér att bestiimma
ett lidmpligt urval gjordes dérfér en provunderstkning. Samtliga
fraktsatsdata for de tre aren 1850, 1855 och 1860 excerperades, vilket
betydde 300, 250 resp 450 data omfattande tiden mars-december.
Utifrdn dessa data gjordes sedan ett urval.(18)

De mest frekventa ménaderna, hamnarna och varorna utvaldes,

vilket innebdr att fér maj-september excerperades érligen fraktsatser
fér foljande:

Hamn Vara

Hull Trévaror (Ptb Std) (19)
Hull Jarn (ton)

London Havre (Quarter) (20)

Antwerpen Trévaror (Ptb Std)

Som kunde fSrvéntas med hiénsyn till den svenska exportens destina-
tion dominerade de engelska hamnarna bland fraktsatsuppgifterna och
detta &r skilet till att urvalet omfattar tre serier for dessa hamnar.
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Att Antwerpen tagits med beror pé att det ansetts onskvirt att fa
med négon kontinentalhamn for jimférelsens skull och d& valdes en,
pé vilken sjofarten var stor och kontinuerlig.

For varje vara och hamn bestémdes typvirde, aritmetiskt medel-
virde och median for fraktsatserna éarligen. Négra stora skillnader i
férloppen for serierna baserade pd de olika medelvirdena finns inte,
Den serie for varje vara och hamn, som slutligen valdes fér att
representera fraktutvecklingen bygger pd typviirdet eftersom detta i
allménhet minst p#verkas av att antalet minader for vilka uppgifter
framtagits har begrinsats. Serierna &terges i indexform i tabell T4
och #r #ven illustrerade i diagram 1.

Fér sammanvégning till en total fraktindex méste vikter
bestdmmas.(21) Serierna for trivarutransporter till Hull resp till
Antwerpen avviker mycket lite frén varandra (se diagram 1A). En
sammanslagen serie for trévaror berédknades dérfér helt enkelt som
aritmetiska medelviirden mellan de &rliga talen i dessa serier. Princi-
pen for vigningen faststiilldes sedan sd att de olika varornas méngd i
den svenska utrikeshandeln under viktbasiren 1838/40 (22) skulle
ligga till grund for berédkningen, Givetvis #ir inte mingd multiplicerad
med exportpris en limplig utgéngspunkt for viktberidkning eftersom
priset inte behéver vara korrelerat med fraktsatsen. Inte minst géller
detta d& exportskeppningen gér pad olika hamnar beléigna pé varie-
rande avstind frén utskeppningsorterna.

I stillet valdes utvigen att berdkningen goérs som om all
skeppning skett p& engelska hamnar. Detta ar givetvis en stark for-
enkling, men den &r inte helt orimlig mot foljande bakgrund: 40
procent av Sveriges totala export gick till Storbritannien 1850 och 50
procent gick dit tio dr senare. For metallvaror var talen ca 40 vid
bada tidpunkterna for trévaror 31 och 36 och for livemedel 73 och 67
procent. (23)

Vikterna kunde dérmed bestdmmas utifrdn den exporterade kvanti-
teten av de tre varorna multiplicerad med den genomsnittliga frakt-
nivadn 1838-40 uttryckt i skilling. Dérmed erholls féljande
vigningstal: (24)

Trévaror 70,8 %
Jarn 14,3 %
Havre 14,9 %

Den fraktindexserie som dirmed beriknats aterges i tabell T4 och dia-
gram 1.(25) Den visar dels en tendens till nedgéng &ver perioden som
helhet, frén knappt 100 de fem férsta f&ren till ungefiir 71 de fem
sista eller 1,1 procent per Ar. Dels #r fluktuationerna stora med bott-
nar 1843, 1850 och 1858 samt toppar 1838, 1847, 1853 och 1864. De
stora dragen i detta forlopp #r dédrmed vad som kunde foérvéntas uti-
fran den allménna transportutvecklingen under denna tid. Detta visar
sig dven déri att en fraktindex fér en del av perioden for transport

17

Serier for fraktindex
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av timmer fran Ostersjohamnar till England visar en néra 6verensstém-
melse med den hir beréknade. Aven en serie berdknad pd amerikans-
ka fraktsatser visar likartade drag - dock d#r s&vidl den langsiktiga
nedgéngen som fluktuationerna mer markanta i den amerikanska seri-
en.(26)

Den fraktindexserie som dirmed berdknats omspénner emellertid
inte hela den tid, som hir &r aktuell. For &ren 1869-73 saknas upp-
gifter. Naturligtvis skulle de i NI berdknade fraktbeloppen di kunna
anvéndas. Eftersom tillvigaglngssittet att multiplicera kvantitet, dvs
sammanlagd driktighet for fartyg anvénda i den svenska utrikes-
sjofarten, med fraktindex valts for den évriga delen av tiden fore
1873, #ér det emellertid konsekvent att tillimpa samma teknik &ven for
de aktuella &ren.

Nagon fraktindexserie speciellt for den svenska sjofarten eller fér
sjofarten pé Sverige finns dock inte fOr denna tid. Inte heller finns
ndgra littillgingliga data utifrén vilka en sfdan indexserie kan
beriiknas. Dirfoér anvénds de data som Hansen utnyttjar i sin
berdkning av bruttofrakter i dansk sjofart.(27) Denna serie bérjar
férst 1869 och fraktutvecklingen 1868-69 har diérfér antagits vara
den, som visas av North's fraktindex for trévaror fran Ustersjoé-
hamnar till Storbritannien.(28)

Slutligen maste ndgon fraktindexserie for tiden fore 1834 anvindas
och d& har valts den av North konstruerade, avseende G6stersjo-
timmer.

Dirmed har en fraktindexserie &stadkommits for hela perioden,
och den &terges i tabell T2 tillsammans med indexserien fér draktig-
hetens utveckling. Diir #terges éven den resulterande bruttofrakt-
serien, alltsd bruttoproduktionen av sjéfartstjinster i utrikes fart.

1800-1821: For delar av denna period finns vissa data tillgéng-
liga, vilka kan anvéndas som indikatorer pé kvantitetsdelen i produk-
tionsskattningen. Heckscher anger t ex i en uppsats det sammanlagda
listetalet av ankommande och avgéende svenska fartyg i rikets hamnar
som medeltal. De dr foljande: (29)

1791/95 143 309
1796/1800 155 899
1801/05 170 419
1806/10 118 173
1812/13 135 952

Hoégberg anger i diagram &rliga tal for utklarerat ldstetal i Sverige-
Finland t o m 1808 och i ett annat diagram de inhemska fartygens
andel av detta lastetal,(30) De &rliga talen utldsta frén diagrammet
for utklarerat ldstetal ar (1 000-tal):
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1800 103 1803 131 1806 115
1801 125 1804 114 1807 139
1802 136 1805 108 1808 89

Dessa tal gér att kontrollera mot de medeltal, som Hégberg anger pé
annan plats (31):

Av Hogberg angivna Medeltal av talen

medeltal frén diagrammet
1801/05 122 121,8
1806/08 114 114,3

Uverensstéimmelsen &r som synes god.

Arliga tal f6ér den inhemska andelen utlidsta fran diagram &r féljande
(procent):

1800 90 1803 84 1806 73
1801 78 1804 88 1807 55
1802 81 1805 86 1808 40

Dérmed kan det inhemska liistetalet beréknas:

1800 92,7 1803 110,0 1806 84,0
1801 97,5 1804 100,3 1807 76,5
1802 110,2 1805 92,9 1808 35,6

Eftersom 8ren inte Overensstdmmer med Heckschers ovan &tergivna tal
kan ingen jdmférelse ske forrén komplettering gjorts fér resterande
&r. Négon indikator p& produktionskvantiteten fér perioden 1808-1821
méste alltsd sdkas.

Det ligger d& néra till hands att utgh frédn utrikeshandelns ton-
nagebehov, som kan antas speglas av exporten av kvantitativt betyd-
elsefulla varor. Fdr perioden 1738-1808 visar néimligen Hogberg: "En
sammanstélining av uppgifterna om import och export och inklarerat
0.031 utklarerat léstetal /.../ visar att utvecklingen av handeln och
s.].ofarten mycket vél gdr att fOrena och att sjofartens utveckling kan
férklaras som en féljd av Gkat tonnagebehov f6r utrikeshandeln, Sjo-
fartens storlek bestdmdes i sista hand av b&de exportens och impor-
tens behov av lastutrymme."(32) Han gér sedan en berékning av
detta behov utifrén viktigare export- och importvaror. P& exportsidan
tar han med jirn och stél, beck och tjira, bridder samt salt sill och

péd importsidan spannmél och salt, och kvantiteterna omriknas till své-
ra ldster.
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For de f& &r det hiér &r frdga om har den beddmningen gjorts att
nagon lika omfattande berdkning inte behdvs. I stéllet har antagits att
stangjirnsexportens forédndringar visar tonnagebehovets och att detta
och de svenska fartygens deltagande i transporterna visar parallel-
litet. Som ovan visats gick den svenska andelen ned kraftigt under
&ren 1807-1808, och detta berodde p& krigsforhéllandena di. Déarfér
antages att férhéllandena 1810 hade blivit "normala" igen, och den in-
hemska andelen 1809 #dr didrmed medeltalet av dem f6r 1810 och 1808.

De frén Hégberg beridknade talen antages sélunda giélla t o m
1808, och déarefter visar stingjdrnsexportens utveckling det relevanta
forloppet med modifikationen 1809. En moéjlighet till jimférelse med de
av Heckscher framtagna talen finns dérmed. Réknat som ldnkindex pé
medeltal erhélles f6ljande:

Heckschers tal Hér berdknade tal
1801/05 100 100
1806/10 69 100 73 100
1812/13 116 147

Talen fér det férsta decenniet 6verensstdmmer sdlunda vél medan dér-
emot skillnaden é&r stor for det andra. Det &r sannolikt att detta
beror p& exportens kastningar under krigsférhéllandena. Négra korri-
geringar har inte gjorts eftersom det torde vara fOrenat med betydan-
de svéarigheter att finna héllpunkter fér sddana mot den bakgrunden.

Kvantitetsserien &terges i tabell T3 och den &r knuten till motsva-
rande serie i tabell T2. Vidare anges i tabell T3 den fraktindexserie,
som anvints, och som liksom ovan #ér den av North konstruerade.
Slutligen anges bruttoproduktionstalen.

Persontransporter

Data ges forst frdn och med 1913 i den svenska officiella sjofartsstati-
stiken for passagerarinkomster i utrikes sjofart. Det &r svért att
finna hallpunkter fér en skattning fér tiden dessférinnan. Dessa
inkomster bér dock ha varit mycket sm&, ndgot som andelen fér dem
av de totala intékterna i utrikes fart for senare &r tyder pé
(procent): (33)

1913 0,8 1919 1,5 1925 6,3
1914 2,0 1920 3,2 1926 17,6
1915 0,2 1921 7,6 1927 17,1
1916 0,5 1922 6,3 1928 7,4
1917 0,4 1923 7,4 1929 7,0
1918 0,5 1924 5,2 1930 7,7

Sannolikt var talen d&nnu mindre fére 1913 (34), och det finns dérfor
inte nigon anledning att gora en berdkning fér denna tid.
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Avdragsposter

Den svenska officiella sjéfartsstatistiken ger inte ndgon ledning for
berékning av avdragsposter. En sddan méaste foljaktligen ske pé& annat
sétt. I NI l4ggs en undersSkning av sjéfartsniringens ekonomi 1913
till grund fér skattningen. Déri ges en detaljerad bild av de olika
kostnaderna.(35) For tidigare &r finns ingen motsvarande under-
sOkning men vél for senare. I en statlig utredning frédn 1936 redo-
visas en undersdkning av férhallandena 1933.(36) Uppdelningen pé
kostnadsposter &r likartad med den frin 1913. I féljande sammanstall-
ning gors en jimférelse mellan undersékningarna varvid redovisningen
ir uppdelad pd samma sétt som i NI, d v s de olika avdragsposterna
fér sig och forddlingsvirdet fér sig. Posterna har berdknats som
procent av bruttointékten:

Avdragsposter 1913 1933
Kol och olja 14 11
Reparationer och underhéll 8 5
Avskrivningar 5 3
Skeppsumgilder 15 16
Lastnings- och lossningskostnader 14 20
Forsékringar 7 6
Administrationskostnader 4 6
Summa avdragsposter: 67 67
Foradlingsvéarde 33 33

Vissa skillnader finns mellan de olika posternas andelar 1913 och 1933,
men andelarna for avdragsposter totalt och forddlingsvirde totalt
visar inga skillnader.

I NI gérs med den hér utgéngspunkten avtagandet att 65% for av-
dragsposter dr representativt for &ngfartyg och att denna procentsats
géller for hela perioden 1861-1930.(37) For segelfartyg fann man dér-
emot inga uppgifter varfér andelen godtyckligt antogs vara 50
procent.

Kalkyler for enskilda fartyg eller rederier finns dock for tidigare
&r, och dessa har provats med avseende pd om de dr mojliga att
anvinda vid skattningen av avdragsposter. Kalkylerna upptar inte
exakt samma delposter som undersdkningarna fran 1913 och 1933, och
ibland réder stora avvikelser. Det #r dock méjligt att utifrédn dessa

data ange totalandel av bruttovdrdet fér avdragsposter resp fér
forédlingsviérde.
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Skonerten Blinda av Trelleborg gjorde under tiden september
1852 - februari 1854 tvA resor. Bjurling har bearbetat rikenskaperna
fér dessa och kommit till féljande resultat (procent av brutto-

intdkterna):

Trelleborg- Trelleborg
Stockholm- Leith-
Képenhamn Malmé

Sjofartsavgifter,

stuverikostnader etc 32 28
Proviant, brénsle 8 8
Loner 26 28
Reparationer och underhéll 26 5
Diverse 0 1
Vinst 8 30

Bjurling konkluderar: "N&r inte reparationerna slukade négra storre
summor, kunde vinsten, som synes bli ganska betydande."(38)

Utifrén denna bearbetning erhélles en andel for féradlingsvirdet
pa 42 resp 66 och fér avdragsposterna pA 58 resp 34 procent.

Nagra uppgifter for briggen Carl fran Malmé finns frén slutet av
1850-talet. (39) 1858 inseglades 9 376 rdr bco och kostnaderna belbpte
sig p4d 9 367 rdr. En liten forlust redovisas alltsé, vilket med tanke
pd att 1858 wvar ett lagkonjunkturdr inte ter sig onaturligt.
Kostnaderna fordelade sig enligt foljande:

Reparationer och underhdll 1 143
Forsékringar 245
Ovrigt 453
Loéner 6 139
Kost 1473

Férédlingsvirdeandelen, loner och kost, skulle ddrmed utgdra 80 pro-
cent och avdragsdelen 20 procent. Emellertid ingér i det som bendmns
léner vissa kostnadsposter, vilka rimligen bor utgora avdrag. Enligt
kaptenens skeppsriikning for 1860 utgér dessa 15 procent av hela 16-
neposten. Antages denna andel giilla dven for 1858 erhélles en forid-
lingsviirdeandel pd 70 procent.

Foér ett "normaldr" borde emellertid ocksd en vinst uppkomma.
Utifran de kalkyler som nedan redovisas #r det inte orimligt att rékna
med 12 procent av bruttointikten. Antages samma kostnadssumma som
den aktuella for 1858 gilla erhélles en bruttoinkomst p& 10 742 rdr.
D& skulle féradlingsvidrdeandelen bli 74 och avdragsandelen 26
procent.
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Emellertid saknas vissa kostnadsposter, som finns i andra hir
anviénda kalkyler. Avskrivningar finns t ex inte och inte heller
lastnings- och lossningskostnader. Antages de forra utgoéra 5 procent
av bruttointikten och de senare 10 procent, varvid beloppet tages
frén 16nekostnaden, och bruttovinsten liksom tidigare vara 12 procent
erhéller féljande kalkyl:

Bruttointékter 11 389 rdr Procent
Avdragsposter:

Reparationer och

underhall 1 143 10
Avskrivningar 569 5
Lastnings- och

lossningskostnader 1 130 10
Forsékringar 245 2
Ovrigt 453
Foradlingsposter:

Léner 5 009 44
Kost 1 473 13
Vinst 1 367 12

Forédlingsviérdeandelen skulle sdlunda bli 69 procent och avdrags-
andelen 31 procent.

Ar 1871 utséndes en inbjudan till aktieteckning i Rederiaktie-
bolaget Svea. Med denna inbjudan foljde en kalky! 6ver inkomster och
utgifter for en Angbéat pd 800 ton.(40) I foljande uppstéllning har de
olika posterna beréknats i procent av bruttointékten:

Brénsle etc 8
Reparationer och underhéll 6
Rintor och amorteringar 17
Hamnumgélder,
kommisionérsarvoden 14
Lastnings- och
lossningskostnader 6
Forsékringar 8
Ovrigt 2
Summa avdragsposter 61
Loéner 14
Kost 5
Vinst 20

Summa férédlingsvirde 49
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En kalkyl, som foljer en inbjudan till aktieteckning i ett rederibolag,
har sikert gjorts i en optimistisk anda for att te sig lockande fér
presumtiva aktiedgare. Mdjligen #r det detta, som gor att forédlings-
virdeandelen ér stérre 1871 #&n enligt utredningarna 1913. Vinsten d&
utgjorde 16 procent av bruttointékterna mot de kalkylerade 20 for
1871. Antages samma procentsats som 1913 kommer fyra procent-
enheter dver pa& avdragssidan, och hela andelen for denna blir di 65
eller i det nérmaste densamma som enligt utredningen fér &r 1913.

1 det arbete, dér dalen frén 1871 &terges, finns dven ndgra andra
kalkyler, och till skillnad frin den forsta 8r dessa av allt att doma
gjorda fér internt bruk. De behover dirfér inte vara héllna i en
kanske overdrivet optimistisk anda. Kalkylerna, varav fyra @r
anviéndbara hér, avser uppenbarligen segelfartyg och ladnga resor,
och en bearbetning av dem ger féljande resultat (procent av brutto-
intékt): (41)

Kalkyl nr

1oz 304
Reparationer och underhéll 6
Réntor och amorteringar 18 15 19 18
Umgélder, lastnings- och
lossningskostnader 14 7 10 6
Forsékringar 12 8 12 7
Ovrigt 2 2 2 2
Summa avdragsposter 52 32 43 33
Lbéner 22 20 20 21
Kost 9 6 8 6
Vinst 17 42 29 40
Summa forédlingsvirde 48 68 57 67

De stdrsta skillnaderna mellan de olika kalkylerna avser vinsterna. Om
nu berékningen "standardiseras" d v s om samma vinstandel antages
gélla kan f6ljande berdkning goéras. Vinstandelen antages vara 17
procent d v s som i kalkyl nr 1 och i stort sett enligt utredningen
1913. D& blir andelarna for avdragsposterna foljande:

1oz 3 4

52 46 50 46

Slutligen skall en kalkyl &terges, vilken hénfér sig till a&ngfartyget
Croesus’ fraktresor mellan Blyth och Hélsingborg 1897.(42)
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Procent av bruttointékterna

Briinsle 9
Reparationer och underhéll 6
Réntor 1
Lastnings- och lossnings-

kostnader samt umgélder 43
Forsékringar 7
Summa avdragsposter 66
Léner 10
Kost 4
Vinst 20
Summa férédlingsvirde 34

En sammanstéllning av andelen avdragsposter i de olika kalkylerna ger
féljande (procent):

Segelfartyg 1852-54 1858

58 - 34 31 ("normaliserad")
20 ( ursprunglig)

1872

52 - 46 - 50 - 46 ("standardiserad")
52 - 32 - 43 -~ 33 ( ursprunglig)

Angfartyg 1871 1897 1913 1933

61 66 66 68

Avdragsandelen for &ngfartyg férefaller ha varit témligen stabil 6ver
tiden, och det antagande som gjorts i NI, att andelen varit 65 procent
Over hela perioden, forefaller rimligt. Dérfér antages denna procent-
sats gilla éven hér. Antagandet i NI att andelen fér segelfartyg var
ligre &n for &ngfartyg dr ocksd rimligt. Déremot kan den dér anviénda
procentsatsen, 50, ifrégasédttas. Utifrdn de hér &tergivna kalkylerna
forefaller det som om den #r ndgot fér stor. Visserligen varierar talen
mellan 20 och 58, men i flertalet fall ligger den légre &n 50. Andelen
avdragsposter har dérfér i den hér gjorda beridkningen antagits vara
40 procent.

Serierna o6ver avdragsposter redovisas i tabell T5 for perioden
1873-1912, dir éven foréddlingsvirdena finns.
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For tiden fére 1873 finns som tidigare framgétt inte brutto-
frakterna redovisade i den officiella sjéfartsstatistiken. Dérfor méste
de ovan skattade totala bruttointikterna foérdelas p& &ng- resp segel-
fartyg innan avdragsposter kan beriknas. Fordelning goérs foér tiden
1851~ 1872 eftersom &ngfartygen for tiden dessférinnan var s& f& att
de inte péverkar resultatet av en berédkning. Hela intdktsbeloppet fér
denna tid antages dérfor hinfoéra sig till segelsjéfarten.

Foérdelningen av intékterna for tiden 1851-1872 bér utgh fran
samma grunddata, som anvénts fér beriékningen av dessa intdkter,
dvs den sammanlagda dréktigheten av de svenska fartyg, vilka kom
till och avgick frén svenska hamnar samt gick i fart mellan utléndska
hamnar. Emellertid finns inte data, vilka méjliggér uppdelning pa &ng-
och segelfartyg for 1872. Dérfér har i stilllet hela handelsflottans fér-
delning pd de bida kategorierna valts som grund fér berdkningen.
Denna férdelning redovisas i sjofartsstatistiken tillbaka till och med
1865. For tiden dessfbrinnan finns data om hi#stkraftsantal fér ang-
fartygsflottan. (43)

Férédndringarna i denna serie har kopplats till dréktighetstalet for
éngbdtar 1865, varp4 en férdelning av hela tonnaget p& &ng- och
segelfartyg kunnat gbras. Dérmed har intiékterna kunnat férdelas pé&
dng- och segelfartyg och en berikning av avdragsposter kunnat ske,
(44) De redovisas tillsammans med foriddlingsvirdet i tabell T6 fér
tiden 1851-1872, For tiden dessfoérinnan redovisas avdragsposter och
férédlingsvérde i tabell T7.
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UTRIKES SJOFART, NOTER:

1)

2)

3)

1)

5)

6)

(D)

8)

9)

10)

11)

12)

13)

NI II, s 411 ff.

OL, s 20.

0J, s 182,

Se &ven NI II, Appendix L, The Balance of Payments, s 578 ff.

Om passagerarfart inkluderats hade produktionen i den fitt foras
till konsumtion.

0J, s 182.
Samtliga data for denna berdkning har hémtats frdn BiSOS Litt F.
Troligen gick ocks& ndgra fartyg mindre &n 20 ton i fart mellan

utrikes orter. De torde dock vara s& f& att de kan férsummas
hér.

Genomsnittsstorleken for &ngfartyg ér enligt talen i BiSOS Litt F.
féljande:

1902 552 ton

1903 560 "

1904 606 "

vilket tyder p& att ocks& ndgra &ngfartyg pd mindre &n 20 ton
forsvunnit ur statistiken. Motsvarande berdékning som for segel-
fartygen ger till resultat att tillskottet frén dessa till det totala
fraktbeloppet fér 1904 skulle utgora 0,3 procent av helheten.
Detta belopp ér sélunda forsumbart.

1 328 833 - 1 245 434
13 004 - 8 870

NI II, s 413 ff,

En redogorelse for den svenska sjofartsstatistiken i d#ldre tid
finns i Statistiska Kommitténs Betdnkande, Sveriges officiella sta-
tistik och dess allméinna organisation, Stockholm 1910, s 242 ff.
1819-1831 publicerades statistiken av tullverket och fr o m 1831
av Kommerskollegium. Den ingér fr o m 1858 i den ovan némnda
serien BiSOS Litt F.

Om innebdrden av begreppet svéra ldster, se t ex Troili, U.,
Europeiska staternas métt- och vigtordningar, Stockholm 1843,
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s 371 f. Se #&ven Thorburn, Th., Sveriges inrikes sjofart,

1818-1949, Uddevalla 1958, s 351 ff,

14) Bakom detta forfarande ligger ett antagande att samma fraktut-
veckling réder fér de tre delarna.

15) Data for tiden 1821-1840 finns sammanstillda i Arkivet, Stockholm
1841-42.,

16) Goran Pettersson har bitritt vid excerperingen av materialet. Han
har ocksd fatt tillitelse att utnyttja det i en tvébetygsuppsats,

Frakterna frén Géteborgs hamn 1834-1868, En &versikt, Lund
1980.

17) For 1849 saknas data fér fraktsatserna. Dirfor har interpolering
gjorts.

18) Det &r arbetstekniska skil, som ligger bakom att urval gjorts. De
flesta andra fraktindexserier dr emellertid ocksh uppbyggda av ett
fital varugrupper: "Det ir némligen endast i fréga om de allra
storsta varorna, vilka pliga skeppas i hela laster med trampfar-
tyg, som ett fortlopande material av fraktsatser finnes tillgéng-
ligt. Hértill kommer att fraktsatserna #ro beroende ej blott av
fartygsstorlekarna och fartygens knoptal utan dérjémte av skepp-
ningsvillkoren. Betecknande #r att till och med den engelska
Chamber of Shipping’s fraktindex - for trampfartyg - bygger pa
uppgifter fér endast sju varuslag (stenkol, spannma&l, trévaror,
malm, fosfat, socker och jérn), varvid hénsyn dock tages till fle-
ra skeppningsrouter." Eneborg, H, Fraktnivéns utveckling 1949-
1951, Ny fraktindexberikning av Kommerskollegium, Kommersiella
Meddelanden, 1952:2, s 57.

19) 1 Petersburger standard (Ptb std) = 165 engelska kubikfot = 4,67
kubikmeter.

20) 1 quarter = 28 pounds = 12,7 kg.

21) Det har ifrégasatts om vigning alls #r lémplig vid beriikningar av
ft:aktindex om inte mycket vilspecificerade data finns: "De till-
gingliga uppgifterna borde egentligen vid generalindexberikning-
arna viigas med hénsyn till fraktslutens omfattning, Emellertid fo-
religga fér Sveriges vidkommande inga dylika uppgifter, /[/---/
Dérfor har det for Sveriges del ansetts riktigare att icke verk-
stilla nigon vigning én att tillimpa ett vigningsfoérfarande, som
skulle grunda sig pé hogst osiékra uppgifter och kanske ge all-
deles felaktiga proportioner mellan de olika fraktindexkomponen-
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terna." Eneborg, H., aa, s 57. Dessa synpunkter skulle natur-
ligtvis kunna hévdas gentemot det ovan anvinda foérfaringssittet,
men dels torde forhéllandena vad avser fraktmarknader och frakt-
slut ha varit mindre komplicerade under 1800-talets tidigare del
och dels visar det sig att skillnaderna mellan végda och ovigda
indextal blir sm& i det har aktuella fallet. Se vidare not 25.

22) Angéende val av baslr, se ovan,

23) Fridlizius, G., Sweden’s Exports 1850-1960. Economy and History
Vol VI, 1963, s 16 ff.

24) Kvantitetsdata har hédmtats fran HS III.

25) Det &r mojligt att végningsférfarandet ger ett mindre bra resultat
med tanke pé de antaganden som ligger till grund. Emellertid
visar sig en ovégd serie avvika témligen lite frdn en végd. Se
tabell T4.

26) Serierna fér Ustersjotimmer till Storbritannien och fér USA:s ex-
portfrakter 4r hémtade fré&n North, D., The Role of Transporta-
tion in The Economic Development of North America, Les Grandes
Voies Maritimes dans le Monde, xve-x1x° Siecles, S.E.V.P.E.N,,
Paris 1965,

27) Hansen, S.Aa, Qkonomisk vaekst i Danmark, Bind II: 1914-1970,
Kébenhavn 1974, s 312. Den aktuella fraktindexserien har berik-
nats av Isserlis, L., och den finns i Journal of the Royal Statis-

tical Society, 1938, s 22,

28) North, D., aa. North’s serie skulle naturligtvis kunna ha anvénts
for samtliga 8r. En jdmforelse med andra serier tyder dock pé att
Hansens ér att féredra: (samtliga serier med 1869=100).

Frakt p& Norge enligt
NI II, tab 131, s 414,

Inkom- Mellan Oster-

Hansens mande + Inkom- Ut- utrikes sjo- USA-
Ar serie utgdende mande glende hamnar timmer export
1869 100 100 100 100 100 100 100
1870 102,9 101,6 98,0 103,5 98,7 131,38 104,3
1871 100,5 103,1 94,9 106,3 98,7 117,2 120,7
1872 103,1 106,3 99,0 111,2 105,4 106,3 128,0
1873 117,6 93,0 106,1 89,5 108,1 165,6 162,4

Index enligt North
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29)

30)

31)

32)

33)

34)

35)

36)

3N

38)

39)

40)

41)

42)

Heckscher, E., Den svenska handelssjéfartens ekonomiska historia
sedan Gustav Vasa. Skrifter utgivna av Sjohistoriska samfundet,
1, Uppsala 1940, s 23.

Hégberg, S., Utrlkeshandel och sjofart p& 1700-talet. Stapelvaror
i svensk export och import 1738-1808, s 17 och 27,

Hogberg, aa, tabell 1:1, s 12.
Hogberg, aa, s 24,

Talen har beridknats frédn NI II, s 422, och de bygger helt pé
data fridn SOS Sjéfart.

Sverige fick t ex sitt forsta linjefartyg for passagerarbefordran
1915 med Svenska Amerika-Linjens Stockholm. Sveriges rederier,
Uppsala 1938, s 253.

NI II, s 416 ff. Undersdkningen frén 1913 redovisas i Key-
Aberg, K., Den svenska sjéfartsnéringen med sérskild hénsyn till
forhéllandena &r 1913, Kommersiella Meddelanden, 1915:4, s 168 ff.

SOU 1936:22, Den svenska sjéfartsniringen. Statistisk-ekonomisk

undersékning.

Den hér refererade undersdkningen frédn 1933 hade inte publice-
rats ndr NI-studien avslutades.

Bjurling, O., Sk&nes sjofart 1658-1914, i Hornborg, E./Bjurling,
O./Bérjesson, Hj., Studier o6ver skinska sjofartens historia,
Malmé 1950, s 73.

Jag tackar Gunnar Fridlizius fér att han vélvilligt stéllt material
om briggen Carl till mitt férfogande. Materialet &r ursprungligen
hémtat fr&n Malmd stadsarkiv.

Carl var "Stadens férnémsta fartyg 1850". Bérjesson, Hj., Skénes

handelsflotta 1658-1914, i Hornborg, E./Bjurling, O./Bérjesson, Hj.,

aa, 5 222,

Lundmark, E., Rederi-Svea, ett svenskt storrederi, Stockholm
1951, s 64.

Lundmark, E., aa, s 72 ff.

Borjesson, Hj., aa, s 295,

43)

44)
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For 1850-talet har data hémtats frén Underdénigt betdnkande
angéende Sveriges ekonomiska och finansiella utveckling under
&ren 1834-1860, Stockholm 1863 (Finanskommittén), tab XVI,
s LXXIII.

Serierna for avdragsposter har berdknats t o m 1873. D& de sé-
lunda berdknade talen inte exakt Overensstémmer med dem, som
berdknats utifrdn intéktsuppgifterna for dessa &r, har de senare
antagits gilla varp8 féréndringarna i de berdknade serierna for
tiden dessférinnan kopplats till dessa.
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Tabell T1

Utrikes sj6fart: Bruttoinkomster 1873-1912

Ang- och Segel-
motorfartyg fartyg Summa

1873 11 251 23 261 34 512
74 12 459 25 758 38 217
75 10 843 20 815 31 658
76 12 361 24 298 36 659
77 12 352 26 651 39 003
78 12 187 22 789 34 976
79 11 663 20 807 32 470
80 13 222 23 904 37 126

1881 12 086 22 380 34 466
82 13 509 23 886 37 395
83 14 413 22 625 37 038
84 13 330 20 477 33 807
85 14 071 13 347 29 418
86 13 856 14 169 28 035
817 15 848 14 434 30 282
88 16 493 17 723 34 216
89 19 381 20 067 39 448
90 19 476 18 199 37 675

1891 19 831 15 048 34 879
92 19 315 14 155 33 470
93 18 878 12 369 31 247
94 20 610 12 423 33 033
95 20 774 12 106 32 880
96 25 156 11 973 37 129
97 30 237 12 693 42 930
98 34 586 12 858 47 444
99 41 786 13 207 54 993

1900 50 821 15 410 66 231
01 43 736 12 259 55 995
02 41 662 11 071 52 733
03 43 967 10 305 54 272
04 48 150 10 068 58 578
05 53 997 10 397 64 394
06 60 684 10 707 71 391
07 68 231 9 982 78 213
08 67 379 8 427 75 806
09 69 242 7 283 76 525
10 82 282 7 491 89 773

1911 91 509 7 526 99 035

12 107 245 8 755 116 000

Tabell T2
Utrikes sjofart: Bruttoinkomster 1821-1873

1821
22
23
24
25
26
27
28
29
30

1831
32
33
34
35
36
37
38
39
40

1841
42
43
44
45
46
47
48
49
50

Index for
driéktighet
for svenska
fartyg i
utrikesfart

P el e
Ul v

NN N

[ I RS e I LR )

= =
N ]

-

[a—y

14,8
14,8
15,2
14,9
16,1
15,6
15,0
16,2
18,2
19,9

21,6
20,6
20,4
23,5
24,3
25,2
27,7
23,7
24,5
25,3

Frakt-
index

154,6
163,8
193,9
186,0
224,0
157,2
144,1
140,2
150,7
131,0

145,5
136,2
131,0
146,7
143,9
150,7
158,7
161,8
159,0
143,3

141,5
128,7
105,6
131,5
142,7
140,8
150,8
121,2
117,5
114,9

Index for
Brutto-
produktion
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28,5

w

[N -]
- = e

[}

WO 0 O H O b = =D
. e e e w
= oo 1T -gJgo DD

N BN R W ow

[

Bruttopro-
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1000 kronor
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485
817
701
758
983
060
307
791
539
554

431
959
871
542
997
113
217
045
988
836

548
152
437
685
963
243
417
913
937
039
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1851
52
53
54
55
56
57
58
59
60

1861
62
63
64
65
66
67
68
69
70

1871
72
73

117,6
122,2
208,6
149,5
136,4
131,6
130,2
100,9
112,9
119,5

127,7
116,9
123,2
128,8
118,0
109,2
106,4

97,0

85,0

87,5

85,5
87,7
100

[543

-3
- = =

[S RS LIS ) B |

(3]

[}
O W b DR = 00
-
- s I B - —

-

(3

(-2}
-3
-}

72,6
100

11
12
22
19
16
18
17
11
15
17

18
16
17
19
18
18
19
18
18
20

22
25
34

686
357
604
092
615
210
257
422
698
779

686
578
864
465
913
878
463
938
312
504

356
053
512

Tabell T3

Utrikes sjofart: Bruttoinkomster 1800-1820

1800
01
02
03
04
05
06
07
08
09
10

1811
12
13
14
15
16
17
18
19
20

Kvantitets-
indikator
Index

1873 = 100

11,7
12,3
13,9
13,9
12,7
11,7

Fraktindex
1873 = 100

313,1
255,5
269,9
272,5
239,8
239,8
222,7
2717,8
389,1
389,1
389,1

b)

400,9
400,9
330,8
272,9
225,2
185,8
153,3
197,8
178,2
153,3

b)
b)
b)
b)

35

Bruttoproduktion
Index

1873 = 100 1000 kr
36,6 12 628
31,4 10 823
37,5 12 916
37,9 13 048
30,5 10 506
28,1 9 694
23,86 8 154
26,9 9 290
17,5 6 034
39,7 13 680
47,1 16 235
67,4 23 241
46,9 16 184
52,9 18 264
43,7 15 075
34,9 12 041
28,6 9 872
22,7 7 832
34,0 11 737
26,9 9 278
23,6 8 140

a) Interpolering har gjorts p g a att vérde fér 1814 saknas
att virdet for stdngjdrn 1815 uppenbarligen ér extremt.

b) Viérde saknas. Darfor har linjir interpolering gjorts.

i HS III och




Utrikes sjofart: Fraktindex 1834-1868 (a: shilling, b:

index 1838/40=100).
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Tabell T4
Typviérden
Hull
Ptb Std
a) b)
1834 40 103,4
35 38,6 99,8
36 38 98,3
37 42 108,6
38 40 103,4
39 40 103,4
1840 36 93,2
41 36 93,2
42 32 82,8
43 32 82,8
44 32 82,8
45 37 95,7
46 34 87,9
47 38 98,3
48 30 77,6
49 30 77,6
1850 30 77,6
51 31 80,1
52 30 77,6
53 45 116,4
54 40 103,4
55 32,6 84,3
56 35 90,5
57 30 77,6
58 25 64,7
59 28 72,4
1860 30 77,6
61 32,6 84,3
62 30 77,6
63 32,6 84,3
64 34 87,9
65 33 85,3
66 30 77,6
67 28 72,4
68 27 69,8

c¢) Vikter: se text

Hull
Jarn
a)

-

DM =1 0 © =3 -3 ©
o

[+ o]

b)

131,6
100
100
100

100
118,4
118,4

65,8
144,7
144,17
144,17
152,6
118,4
107,4

98,7
105,3
100,0
157,9
131,6
144,7
105,3
144,7

65,8
111,8

118,4
102,6
100
118,4
105,3
92,1
78,9
89,5

Tabell T5
Utrikes sjéfart: Avdragsposter och férddlingsvirde 1873-1912

London
Havre

a) b)
3,6 90,0
4 100

2 50,0
1,11 27,8
2,6 65,0
2,6 65,0
2,6 65,0
2,8 70,0
2,3 57,5
2,2 55,0
2,1 52,
1,9 47,5
2,6 65,0
2,6 65,0
2 50,0
2 50,0
2 50,0
1,6 40,0
2 50,0
2 50,0
1,9 47,5
2 50,0
2,3 57,5
2 50,0
2 50,0
2 50,0
1 7,5

©

3

Antwerpen

Ptb Std Vigt c) Ovigt
a) b) index d) index d)
60 87,0 95,2 95,2
60 87,0 93,4 93,4
60 87,0 97,8 101,7
68 98,6 103,0 102,4
75 108,7 105,0 104,0
72 104,3 103,2 102,6
60 87,0 93,0 95,1
55 79,7 91,8 97,1
58 84,1 83,5 83,8
50 72,5 68,5 62,2
50 72,5 85,4 91,3
55 79,7 92,5 96,3
58 84,1 91,3 95,4
60 87,0 97,8 102,0
50 72,5 78,6 81,5
49 71,0 76,2 77,8
49 71,0 74,5 75,0
50 72,5 76,2 76,4
50 72,5 79,2 83,4
100 144,9 135,2 139,7
62 89,9 96,9 97,5
55 79,7 88,4 93,4
60 87,0 85,3 83,2
56 81,2 84,4 88,4
50 72,5 65,4 63,3
50 72,5 73,2 74,2
50 72,5 77,5 79,6
60 87,0 82,8 81,0
52,5 76,1 75,8 75,3
50 72,5 79,9 81,3
56 81,2 83,5 83,0
50 72,5 76,5 75,0
48 69,6 70,8 69,0
45 65,2 69,0 69,3
43 62,3 62,9 59,9

d) For de &r déar uppgifter saknas i ndgon serie har index beréknats
for de befintliga.

Ang- och Forid-

Motor- Segel- Summa lings-

fartyg fartyg avdrag viérde

1873 7 313 9 304 16 617 17 895
74 8 098 10 303 18 401 19 816
75 7 048 8 326 15 374 16 284
76 8 035 9 719 17 754 18 905
7 8 029 10 660 18 689 20 314
78 7 921 9 116 17 037 17 759
79 7 581 8 323 15 904 16 566
80 8 594 9 562 18 156 18 970
1881 7 856 8 952 16 808 17 658
82 8 781 9 554 18 335 19 060
83 9 368 9 050 18 418 18 620
84 8 665 8 191 16 856 16 951
85 9 146 5 900 15 046 14 372
86 9 006 5 668 14 674 13 361
87 10 301 5 774 16 075 14 207
88 10 720 7 089 17 809 16 407
89 12 598 8 027 20 625 18 823
90 12 659 7 280 19 939 17 736
1891 12 890 6 019 18 909 15 970
92 12 555 5 662 18 217 15 253
93 12 271 4 948 17 219 14 028
94 13 397 4 969 18 366 14 667
95 13 503 4 842 18 345 14 535
96 16 351 4 789 21 140 15 989
97 19 654 5 077 24 731 18 199
98 22 481 5 143 27 624 19 820
99 27 161 5 283 32 444 22 549
1900 33 034 6 164 39 198 27 033

37
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1901
02
03
04
05
06
07
08
09
10

1911
12

Tabell T6

28
27
28
31
35
39
44
43
45
53

59
69

428
080
579
298
098
445
350
796
007
483

481
709

[T SR U A L

(=

904
428
122
027
159
283
993
371
913
996

010
502

33
31
32
35
39
43
48
47
47
56

62
73

332
984
701
325
257
728
343
167
920
479

491
211

22
20
21
23
25
27
29
28
28
33

36
42

663
749
571
253
137
663
870
639
605
294

544
789

Utrikes sjofart: Avdragsposter och férddlingsvirde 1851-1872

1851
52
53
54
55
56
57
58
59
60

1861
62
63
64
65
66
67
68
69
70

1871
72

Ang-

fartyg

69
145
266
336
390
535
608
470
737
835

8178
778
839
960
953
887
983
1 089
956
1 866

2 821
4 250

Segel-
fartyg

D DR =IO =3O A

3 =3 -3 31~ -I®D

881
109
346
814
729
299
844
482
093
901

252
435
934
523
280
327
506
207
038
309

404
515

Summa
avdrag

950
254
640
186
119
834
517
952
830
736

=1 M & =3 =3 =3 00 © O &

130
213
773
483
233
214
489
296
994
175

W -3 00 00 00 & 00 =3 ~1 ®

10 225
11 765

Forad-
lings-
vérde

12
10

10

10

10

10
10
10
10
10
10
10
11

12
13

736
103
964
906
496
376
740
470
868
043

556
365
091
982
645
664
974
642
318
329

131
288

Tabell T7
Utrikes sjofart: Avdragsposter och férddlingsvérde 1800-1850

1800
01
02
03
04
05
06
07
08
09
10

1811
12
13
14
15
16
17
18
19
20

1821
22
23
24
25
26
27
28
29
30

Avdrag

051
329
166
219
202
878
262
716
414
472
494

M U A WL W WOkl

296
474
306
030
816
949
133
695
711
256

W Wb WWw bk =1

394
527
880
903
793
624
323
116
016
622

D) O LW W W W WW

Foérad-
lings-
viérde

577
494
750
829
304
816
892
574
620
208
741

W o0 G T 11

945
710
958
045
225
923
699
042
567
884

= -
PN R S I - I

091
290
821
845
190
436
984
675
523
932

L o OO OTOT OV

1831
32
33
34
35
36
37
38
39
40

1841
42
43
44
45
46
47
48
49
50

Avdrag

LW W W W W W W NN

B L 1R R N W

972
784
748
017
199
245
287
618
995
934

219
661
975
274
785
897
767
965
975
016

Fordd-
lings-
vérde

[3 I S | R S A L

T 00 =1 =3

459
175
123
525
798
868
930
427
993
902

329
491
462
411
178
346
650
948
962
023

39
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INRIKES SJUFART

Bruttoproduktion

Den skattning av transportintékterna i inrikes sj6fart, som gjordes i
NI, har mycket stora osdkerhetsmarginaler.(l) Utglngspunkt var den
officiella sjofartsstatistikens(2) uppgifter fér 1913, det forsta &r for
vilket s8dana data anges. Talet varierades bakit med hjdlp av en in-
dexserie, som konstruerades av data fér ankomna och avgéngna far-
tyg i rikets hamnar och lastageplatser samt en serie 6ver sjémanslo-
ner. Léneserien skulle approximera fraktsatsernas féréndringar.

Senare forskning har visat att NI:s tal for transportintdkterna &r
alltfér l4ga. Thorburn kommer i en noggrant genomférd berékning till
helt andra resultat fér de undersékningsér, vilka &r gemensamma med
berdkningarna i NI, 1873, 1893 och 1913.(3) En jémférelse mellan de
béda berdkningarna visar foljande (milj kr):(4)

Intikter enligt Intédkter enligt
Thorburn NI
Varav se- Varav se- 3'100 3-100
Ar Totalt gelfartyg Totalt gelfartyg c d
a b c d

1873 15,6 3,4 4,5 1,4 347 243
1893 18,5 2,7 11,8 2,4 157 113
1913 32,1 2,3 28,2 1,8 138 128

Avsevirda skillnader finns, och de dr stérre ju léngre tillbaka i tiden
man kommer. Det &r dérfér inte tillrdckligt att koppla Thorburns kor-
rigerade tal for 1913 till NI:s indexserie, utan en helt ny berdkning
méste gdras.

Denna utgér naturligtvis frdn Thorburns data fér de ovan nédmnda
dren samt for de 6vriga ér fér vilka skattningar finns, 1830, 1850 och
1933. FOr perioderna déremellan anviénds métt pd omfattningen av den
inrikes sjofartens transportprestationer, vilket kombineras med en
fraktindexserie. Avstimning sker s mot Thorburns tal.

Perioden 1873-1913: For denna tid finns en fraktindexserie, som
konstruerats av Thorburn.(5) Den grundar sig inte p& frakter i inri-
kes fart utan p& data om medelfrakter per ton for lastade segelfartyg
i fart mellan Sverige och Danmark. Thorburn anger att berdkningen
lider av svagheter: "Forskjutningar i distansstrukturen, i varusam-
manséttningen eller i lastutnyttjandet per nettoton kan ha intréffat”.
Dértill kommer fridgan om indexserien aterspeglar den inrikes fraktni-
véns foréndringar. Efter en kort diskussion konkluderas: "Aven om
man sdlunda ej kan godtaga det uppgjorda indexet som helt represen-
tativt, synes det dock kunna vare till god ledning fér att beddma den
inrikes fraktnivéns #&ndringar".(6)

4

Hértill kommer en annan fréga, némligen om serien kan anvindas
dven for &ngbAtssjofarten. Thorburn har inte berédknat ndgon fraktin-
dex for denna men diremot vad han bendmner bruttoinseglingsindex.
Men i den serien "kommer lidngtidstrenden att avvika fran ett fraktin-
dex och det kommer &ven att avvika frn ett index grundat pé& medel-
inkomst per nettoton och &r for deltagande fartyg".(7) Serien &r dér-
med inte anvindbar fér den hér aktuella berdkningen (8) och den ger
inte heller ndgon ledning i fréga om segelfartygsindex' anviéndbarhet.

En jémforelsemdjlighet erbjuder déremot den serie, som Hansen
utnyttjar f6r berdkningen av intdkter i dansk utrikessjofart, den av
Isserlis beréknade.(9) De bAda serierna Aterges i diagram 2.

Serien for utrikes sjofart har en ndgot starkare nedétgiende
trend én Thorburns segelfartygsindex liksom starkare fluktuationer.
Skillnaderna &r dock inte s& stora att Thorburns serie behéver for-
kastas. Dértill kommer att det, som han anfoér som stéd fér att data
frén utrikes sjofart, d v s den mellan Danmark och Sverige, ocksé
kan anvéndas fér den inrikes, #&ven torde gilla forhallandet segelfar-
tyg-éngfartyg: "P&4 fraktmarknaden réder praktiskt taget fri konkur-
rens. Under sédana foérhallanden kan man knappast ténka sig att
fraktnivderna mera avsevért skiljas &t. Den existerande konkurrensen
méste verka utjdmnande."(10)

Det métt pd transportprestationerna i inrikes sjofart, som skall
anviéndas, 4r det summerade tontalet f6r ankommande och avgéende
fartyg i de svenska hamnarna,(1l) d v s det métt, som ocksd utnytt-
jades i NI. Fér den hér aktuella perioden &r uppdelning gjord pé se-
gelfartyg och 8ngfartyg i den officiella sjofartsstatistiken. Detta ér
naturligtvis vésentligt eftersom stora foéréndringar i tonnagets sam-
manséttning skedde, vilket framgér av de f6ljande talen (procent):

Ar Segelfartyg Angfartyg
1873 29 71
1880 24 76
1890 18 82
1900 17 83
1910 12 88
1913 10 90

Berdkningsglngen har varit foljande: Tontalet i inrikes fart med
segelfartyg(12) omréknades till en indexserie med 1893=100. Talen
multiplicerades sedan med fraktindex, ocksd omridknat med 1893=100.
Thorburns berédknade tal fér totalintikten 1893 knéts dérefter till den
resulterande indexserien. Dérvid visade det sig att en avvikelse upp-
kom mellan den utifrdn indexserien erhéllna intdkten for 1873 resp
1913 och den av Thorburn berdknade. En korrigeringsfaktor inférdes
darfér, konstruerad som relationen mellan Thorburns tal for 1873 resp
1913 och det hér berdknade for resp &r vilken interpolerades mellan
dessa och 1893, Dérmed erhélls 8rliga korrigeringstal, vilka multipli-
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cerades p& de tidigare berdéknade drliga talen for intékt, varigenom en
slutlig serie &ver intdkter i inrikes segelsjofart erhdlls, P& samma sétt
beridknades sedan en serie Over intékter i inrikes &ngbétssjéfart varpd
de A&rliga talen summerades till totalinkomster. Serierna finns i
tabell T8 a och b.

Perioden 1850-1873: S&dana tonnagedata fér inrikes sjofart, som
anvindes for perioden efter 1873 finns tillbaka till 1870, Dessa ut-
nyttjas givetvis. For tiden dessférinnan finns uppgifter om "férpassa-
de" och "forpassningsfria" fartyg, som ankommit till eller avgltt frén
hamnarna. Uppgifterna anses visserligen som ofullstéindiga,(13) men
de anvinds #nd& eftersom de kan antas &aterspegla utnyttjandet av
fartygen bittre d&n t ex data for antalet befintliga fartyg och deras
sammanlagda lastférméga.

Dessa data #r ocksd sidmre frdn en annan synpunkt, némligen att
férdelning pd &ng- och segelfartyg inte finns. Detta &r sd mycket mer
besvérande som denna period skulle kunna betecknas som &ngfarty-
gens genombrottsskede i svensk inrikes sjéfart.

Foérdndringarna i serien 6ver fdorpassade och férpassningsfria far-
tyg har kopplats till tontalet fér 1870, och den dérmed resulterande
serien fér hela perioden 1850-1873 kombineras nu med en fraktindex-
serie. Nigon sidan for inrikes sjofart finns dock veterligen inte for
denna tid, och dirfér anvinds den som konstruerats fér utrikes sjo-
fart. (14)

Nér den serie, som erhéllits genom multiplikation av Arliga ton-
nage- och fraktindextal knyts till intdkten 1873 blir det dérmed fram-
riknade talet for 1850 inte helt Overensstémmande med det av
Thorburn berdknade. En korrigeringsfaktor konstruerad som relatio-
nen mellan de bada talen for 1850 inférdes dérfér och den interpolera-
des linjart mellan 1850 och 1873, d& den definitionsmissigt &r ett.
Dérmed erhélls en &rlig intdktsserie, som redovisas i tabell T9.

Perioden fére 1850: Data om férpassade och férpassningsfria far-
tyg finns fr o m 1848.(15) Dessférinnan finns endast uppgifter om
forpassade, och dessa glr tillbaka till 1838.(16) Fér tiden fbore 1838
anvinds data om det totala ldstetalet fér antalet handelsfertyg i inri-
kes fart. Thorburn underkinner den officiella statistikens uppgifter
om dessa och genomfér en korrigering av de A&rligs talen tillbaka
t om 1830, varvid han ocksd ger data for &ngfartygen, vilka helt
saknas i den officiella statistiken.(17) For 1829 har inte Thorburn an-
gett nagot tal, varfér det antages att relationen korrigerat/okorrige-
rat 8r densamma som for 1830,

De data, som anvinds fér tiden fore 1838, tar i motsats till
senare inte hénsyn till utnyttjandet av fartygen utan endast till deras
antal. Det innebdr att serien fluktuerar mindre p& kort sikt,
Skillnaden i férdndringar pd lingre sikt &r dock troligen mindre.
Detta framgér av diagram 3 dér tva kurvor for tiden 1838-1850 lagts
in. Den ena visar féréndringarna i fartygstonnaget i befintliga fartyg
och den andra visar hamntrafikens féréndringar, d v s den, som
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anvénds i berdkningarna hér. Den kurva, som visar trafikens fériand-
ringar fluktuerar kraftigast, men fluktuationernas riktning ér densam-
ma i de béda fallen. Jimférelsen talar sélunda for att tonnagetalen
kan anvéndas i brist pd tal, som visar utnyttjandet av tonnaget i in-
rikes sjofart.

For tiden fore 1829 finns ingen sammanstéllning av dats motsva-
rande dem fér senare perioder. Det har bedémts som en i férhallande
till resultatet alltfér omfattande arbetsuppgift att gora en sédan .sam-
manstéllning hér. Diérfér har en annan utvig valts. Foér ett antal av
de aktuella dren finns i en utredning fér Malmé hamn data om ankom-
mande och avgdende fartyg i inrikes fart.(18) Uttryckt i summa re-
gisterton var de féljande:

1803 8 997 1810 21 029 1821 22 867
1805 14 027 1812 22 127 1824 27 101
1806 13 275 1815 16 190 1825 27 822
1809 5 399 1818 20 534 1827 18 614

1820 23 237 1830 29 571

Om dessa data skall anviéndaes for hela den inrikes sjofarten boér det
kunna goras gillande att de &r representativa. Detta ir givetvis
svlrt, men ett par indicier kan anges. Under 1830-talet &r férloppet
likartat &tminstone fér decenniets senare del mellan Malméuppgifterna
och de hér anviinda talen. Vidare ger en jémférelse mellan de nedan
presenterade fraktindextalen och Malmédata ett rimligt resultat
(linkindex) :

Malm6- Frakt- Malm6- Frakt-
data index data index
1803-05 156 88 1815-18 127 39
1805-06 95 93 1818-20 113 77
1806-09 41 175 1820-21 98 101
1809-10 389 100 1821-24 119 120
1810-12 105 103 1824-25 103 121
1812-15 73 124 1825-27 67 142
1827-30 159 97

Foéréndringarna gir i de flesta fallen (8-10 beroende p& definitionen) i
motsatt riktning mellan de b&da serierna, vilket kunde férvintas av
tal som dessa.

Dessa data anvénds allts&, och for de &r dir uppgifter saknas
gérs interpolering.

Den fraktindexserie, som anvénds for tiden fére 1850 bygger del-
vis pé inrikes fraktsatser. I bl a Magasinskontorets arkiv finns frakt-
bocker med vissa data for tiden 1819-1850.(19) Ursprunget ér féljan-
de:(20) Naturaskatter utgjorde grunden foér skattesystemet i &ldre
tid. De innebar bl a skatteuppbérd av spannmél, vilken av allmogen
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skulle forslas till narmaste kronmomagasin., Dessa var ofta stora bygg-
nader, och de fanns pd en méngd platser i landet. Kring skdtseln och
férvaltningen av detta magasinsvésen uppstod en omfattande byrékra-
ti. "Storhetstiden" infdll under senare delen av 1700-talet. Under de
forsta Artiondena av 1800-talet riktades emellertid en allt starkare
kritik mot organisationen, och indragning av hela byrékratin diskute-
rades, och den genomfordes i slutet av 1820-talet. Magasinsvésendet
upphérde dock inte utan drendena Overfordes till Statskontoret. Sam-
tidigt borjade leveranserna av spannmél till magasinen att minska allt
mer i samband med att skatterna borjade kunna betalas i kontanter,
négot som kindes som en littnad fér de skattskyldiga. 1815/24 utgjor-
de spannmélsleveranserna ungefdr hélften - 39 710 tunnor - av den
till betalning forfallna skatten. 1835/44 utgjorde de 11 procent av hel-
heten - 11 420 tunnor. Det var ocksd stora véxlingar &rligen i leve-
ranserna. Slutgiltigt upphérde magasinsrdrelsen 1871.

Inom ramen fér denna roérelse utférdes transporter av olika slag,
till och frén och mellan magasin., Det &r s8dana transporter, som finns
upptagna i fraktbéckerna. Tyvérr hénféor sig uppgifterna till stdrsta
delen till nedgéngsperioden for magasinsviisendet. Déarfér finns fa
uppgifter for vissa &r och inga alls for ett antal ytterligare.

Uppgifterna for tiden 1819-1825 giller "Afslutade Certeparti-
er".(21) De &r antalsméssigt omfattande, och den geografiska sprid-
ningen #r stor. Det finns ingen enskild route, fér vilken data &r av
s8dan karaktidr kvantitativt och kvalitativt att dessa enbart kan rep-
resentera helheten sd som skett fér perioden 1826-1850. Dérfér har
féljande forfarande tillgripits. Fo6r samtliga router berdknades index
for alla laster, som innehdll samma vara(-or) under tvAa eller flera &r.
Ett antal parvisa jimférelser kunde dirmed goras:

1819-20 8

1819-21 5  1820-21 2

1819-22 6  1820-22 6 1821-22 2

1819-23 3  1820-23 0 1821-23 0 1822-23 0

1819-24 2 1820-24 0 1821-24 1  1822-24 0  1823-24 3

1819-25 0  1820-25 0 1821-25 0 1822-25 0  1823-25 1 1824-25 1

Aven om antalet skiftar mellan de olika drsparen och blir mindre mot
slutet av perioden bedémdes uppgifterna kunna anviéndas. En viss -
ndgon géng stor - spridning mellan de enskilda féréndringstalen fanns
dock, och dérfor valdes att 18ta medianvdrdena representera de arliga
forédndringarna under perioden.

Aven for tiden 1826-1834 benidmns uppgifterna "Afslutade Certe-
partier under loppet af Ar..." men dérefter "Afslutade Fragter under
loppet af Ar,..". Féljande uppgifter finns: Ar, ménad, datum, route,
spannmalsslag, fraktkostnad. Antalet befraktningar Arligen var f61-
jande:
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1826 13 1832 10 1838-43 -
1827 13 1833 31 1844 22
1828 6 1834 18 1845-46 -
1829 4 1835 2 1847 1
1830 13 1836 9 1848 -
1831 19 1837 3 1849 5

1850 5

Transporterna skedde mellan en méngd olika platser. Oftast var
Stockholm den ena. Sett till de olika kombinationerna av orter var
Uppsala-Stockholm och Stockholm-Karlskrona mest frekventa. Av samt-
liga 174 uppgifter i fraktboken hénfér sig 36 till den férra och 35 till
den senare routen. Antalet router, som forekommer bara en géng é&r
18. Det géar inte att bygga upp ndgon berikning av en fraktindexse-
rie kring uppgifterna fér Stockholm-Uppsala eftersom det dir &r fréga
om enhetsfrakter hela tiden. Diremot &r det fullt méjligt att 14ta data
for Stockholm-Karlskrona utgdra ryggraden i berékningen.

Konstruktionen av fraktindexserien #ér f6ljande: Uppgifter finns
fér tvd spannmdlsslag, korn och havre. I en del fall kan jémforelse
ske eftersom de fraktas pd samma route under samma &r. Det visar
sig d& att kornfrakten &r ldgre &n ragfrakten, i genomsnitt 20
procent. Med denna relation kan en enhetssort berdknas. En A&rlig
fraktserie for Stockholm-Karlskrona kunde dérmed konstrueras, och
féréndringarna i den jimférdes med frakterna pd andra router dir s&
var mdjligt. Uverensstémmelsen visade sig s& god att ndgra korrige-
ringar pa grundval av jimférelsen inte behdvde goras. For ett par ér
saknades vérden foér Stockholm-Karlskrona. D& antogs féré#ndringen i
forhéllande till ndgot annat &r vara densamma som pd négon annan
route.

Forfarandet medférde att for samtliga &r for vilka uppgifter finns
kunde en serie beriknas, alltsd for 1819-1837, varvid talet fér Karls-
krona-Stockholm enligt tidigare angiven killa fr o m 1825 anvindes,
1844 och 1849-1850. Fér mellanliggande &r, 1837-1844 och 1844-1849
gjordes en berikning utifrdn antagandet att den relativa amplituden i
fluktuationerna #&r desamma som i fraktindexserien for utrikes
fart.(22) "Trendviérden" i utrikesfraktserien berdknades enligt for-
meln fér sammansatt rédnta for de &r for vilka fraktdata saknas i ma-
gasinskontorets fraktbok. Diérmed kunde det observerade virdets pro-
centuella avvikelse frdn "trendvirdet" berdknas, Detta procenttal
applicerades sedan p& de "trendvirden" som med samma procedur be-
réknats fér de inrikes frakterna., Forfarandet innebédr att fluktuatio-
nerna i serien 6ver utrikes frakter "flyttas over" pd de inrikes.

Den indexserie, som dirmed berdknats for fraktféréndringar i
inrikes sjofart illustreras i diagram 4, dér en jémférelse gérs med den
av North berdknade serien for Ostersjotimmerfrakter till England.(23)

Vissa mycket tydliga skillnader mellan North's index och det hir
konstruerade kan noteras. For det férsta visar inrikesindex ett
mycket oroligt forlopp, men med en tendens till héjning, under andra




Nytt index
North's index

1849

1844

1819—-1850

1835=100

Diagram 4
. ';8I29 . 1‘8.3zll»l . 1'8.3I9

Fraktindices

1824

1819

36——--‘...... Ry SR R LR
20

;
;
o
+

180

49

hélften av 1820-talet, vilket North's index inte gor.(24) For det andra
skedde en nedgélng i inrikesindex under 1830-talet, och négot motsva-
rande aterfinns inte i North's index. Nedgéngen torde hiénga samman
med vissa inhemska féréndringar. Ett antal faktorer medverkade till
héga transportkostnader i boérjan av 1800-talet, Olika regleringar
gjorde att lastutnyttjandet av fartygen blev diligt och barlastresorna
ménga.(25) Regleringen upphévdes och "den fria konkurrensen fér
svenska fartyg i inrikes fart genomfordes 1832".(26) Det &r sannolikt
att dessa fordéndringar bidrog till nedgédngen i den inrikes fraktnivén.
Att ndgon omedelbar och kraftig minskning inte skedde &r naturligt;
det tar en viss tid fér en institutionell féréndring att sld igenom och
féoréndringarna skedde dérfor successivt.

Slutligen har fér tiden fére 1819 den fraktindexserie anviénts, som
berdknats av North och som presenterats i avsnittet om utrikes sj6-
fart. Dérmed har tal erhéllits, vilka bildar underlag fér berikning av
intékternas féréndringar i inrikes sjéfart. Fraktindexserien presente-
ras i tabell T10 och produktionsserierna i tabell T11.

Avdragsposter

I NI grundas berédkningen av avdragsposter pA antagandet att for
éngfartyg skall avdragsandelen vara 60 procent, d v s 5 procent
ligre &n i utrikes sjofart. Fériddlingsgraden blir dérmed hogre i in-
rikes &n i utrikes sjéfart "which is motivated by the pay-roll of the
former probably representing a somewhat larger part of the expendi-
ture".(27) For segelfartyg antages utan motivering att avdragsandelen
dr lika med den i utrikes sjofart, 50 procent.

Aven i féreliggande skattning fa&r den utrikes sgjofartens data
bilda utgéngspunkt. For &ngfartyg sattes avdragsandelen till 65 pro-
cent,(28) och liksom i NI antages att den for inrikes sjofart bér vara
nagot ldgre, 60 procent. Foér segelfartygen #r d& motsvarande tal 40
procent.

Fér perioden 1873-1913 har avdragsposter beréknats direkt for
var och en av de béda fartygskategorierna. Detta har déremot inte
varit méjligt for tiden dessférinnan. Dérféor har avdragsandelen for
totalen 1873, 55 procent, varierats bak#t till 1830. For detta &r och
tidigare antages att avdragsprocenten fér enbart segelfartyg, 40 pro-
cent, géller. For tiden 1830-1873 antages en jémn Arlig foréndring av
avdragsandelen ske.

Avdragsposterna beréknade utifrin dessa procenttal samt de dér-
med erhéllna forédlingsviérdena redovisas i tabell T12.

Produktionens férdelning pd anvéndningsomréden

Tre huvuddelar kan urskiljas fér den inrikes sjéfarten pd grundval av
de av Thorburn beriéiknade totalintdkterna, godstrafik, virkesbogse-
ring och persontrafik. Andelarna fér dessa var foljande:(29)
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1850 1873 1893 1913

Godsfart 76 62 62 65
Virkesbogsering 0 14 13 12
Persontrafik 24 24 25 22

Fér de tre sista &ren héller sig andelarna stabila. Persontrafikens
andel #r i stort sett densamma &ven foér 1850. Denna del av den inri-
kes sjofarten riiknas direkt till konsumtion.

De transporter, som sker i form av virkesbogsering, blir bety-
dande négon ging efter 1850. De riiknas helt som input till industrin,
nérmare bestamt till ségverk och massaindustri. Fordelningen mellan
dessa #ir dock okénd, men det antas att fr o m 1893 gér hilften till
vardera av dessa industrier, och 1873 och tidigare gér allt till shg-
verken. Mellan 1873 och 1893 kan ddrmed interpolering goras.

En férdelning av godstrafiken méste nu ske. I NI har vissa pro-
centtal antagits gilla pd grundval av en beriikning utifrn méngden
gods lastat och lossat i rikets hammnar och lastageplatser 1913-1930.
Hiér har en ny skattning gjorts utifrén Thorburns berdkningar av
varusammansiittningen enligt vissa uppgifter om de svenska hamnar-
na.(30) Talen enligt den nya skattningen Aterges nedan tillsammans
med talen i NI (procent):

1873 1893 1913 NI
Industri 52 50 45 30
Byggnads- och an-
liggningsverksamhet 12 13 25 55
Transporter 3 7 9 -
Jordbruk 3 5 7
Konsumtion 30 25 14 10

Foérdndringarna av procenttalen dels enligt den hir gjorda skattningen
och dels i forhdllande till NI:s tal forefaller plausibla. Under rubriken
Byggnadsverksamhet finns bulkgods, och dess andel Okar efter hand
som konkurrensen frin shdana transportmedel dkar, vilka drar till sig
det mer hogviirdiga godset.(31) Att konsumtionsvarornas andel
minskar #ir dérmed ocksé naturligt, och vad som fraktas i inrikes sjo-
fart av varor inom denna kategori &r - liksom i frdga om de évri-
ga - i allt hogre grad av bulktyp.

Kombineras nu talen fér de olika huvuddelarna av den inrikes sj6-
fartens transportintéikter erhdlles foljande procenttal fér bruttopro-
duktionens anvéndning (varvid 1873 &rs procenttal for godstrafiken
ocks# antages gilla for 1850):
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1850 1873 1893 1913

Jordbruk 2 2 3 5
Industri 40 46 44 41
Byggnads- och an-

laggningsverksamhet 9 7 9 17
Transporter 2 2 4 6
Konsumtion 47 43 40 31

Genom interpolering erhélles sedan #rliga procenttal fér perioden
1850-1913 och for tiden fore 1850 antages detta &rc tal gélla. Fordel-
ningen av bruttoproduktionen enligt de dédrmed berédknade talen ater-
ges 1 tabell T13,

Slutligen skall héllpunkter anges fér fordelningen p4 branscher av
inputs till industrin. Som némnts réknas hélften av virkesbogseringen
till sdgverksindustrin och hiélften till massaindustrin. F6ér godsfarten
har férdelningen gjorts enligt de data, som Thorburn berdknat for
hamntrafiken, vilka ocksé l&g till grund fér férdelningen ovan. Detta

ger f6ljande procentuella fordelning av de inputs som forts till
industrin:

1873 1893 1913

Gruv- och metallindustri 21 18 20
Stenindustri 2 2 2
Trédindustri 26 25 24
Massaindustri 33 32 37
Livsmedelsindustri 11 13 10
Textil- och ldderindustri 5 5 2
Kemisk industri 2 5 5
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NI II, s 428 ff,

BiSOS Litt E, Inrikes sjofart och handel.

Thorburn, Th., Sveriges inrikes sjofart 1818-1949, Uddevalla
1958, Se sdrskilt s 385-505,

Thorburn redovisar denna jémférelse pé& s 502.
Thorburn, aa, s 377 ff.

aa, s 377.

aa, s 380,

Forloppet pé& sévil lang som kort sikt avviker frén andra index,
t ex det for segelfartyg liksom det som né&mns i not 9.

Hansen, S-Aa., Qkonomisk vaekst i Danmark, II, s 312. Isserlis’

index finns i Journal of the Royal Statistical Society 1938, s 122,
For inrikes sjofart anvénder Hansen konsumentprisindex, ett

férfarande, som dock méste beddmas som mindre lémpligt.

Thorburn, aa, s 377.

Foére 1875 anges inte lastform8gan i ton utan i nyldster (och fore
1863 i svAra lidster). Talen har omriéknats till ton med hjélp av de
tal, som anges av Thorburn, aa, s 351 ff,

I NI anvénds samma tal, men i deras serie finns en mycket stor
foréndring mellan 1910 och 1911: frén index 220 till 124 med
1913=100. "The strong break in the index series in 1911, as
compared with the preceding years, cannot be explained, as the
statistics give no information on this point." (NI II, s 425). En
undersékning av den officiella sjofartsstatistiken ger emellertid
vid handen att t o m 1910 har antal och dréktighet foér primar i
fart till och frén Stockholm lagts till segelfartygen, men inte
senare. Hér har detta korrigerats s& att likformighet uppnés med
tiden dessforinnan.

Se t ex Thorburn, aa, s 499.

Se ovan Utrikes sjéfart, avsnitt 1821-1873.

15)

16)

17)

18)

19)

20)

21)

22)

23)

24)

25)

26)

27)

28)

29)

30)

53

Commerce-Collegii Underdéniga Berittelse om Sveriges Inrikes Sj6-
fart Ar 1848, s 1 f,

aa, Ar 1838, s 1 f.

Thorburn, aa, s 370. For korrigering av en felsktighet hos
Thorburn se tabell T11 not a.

Malmd hamninrdttning: Ekonomiska och statistiska utredningar om-
fattande dren 1661-1900. Malmd Stadsarkiv.

Riksarkivet: Kammarkontorets arkiv: Brénneri- m fl direktioners
arkiv nr 3, B, liggare, f, Fraktbok 1819-25 samt Statskontorets
arkiv: Magasinskontoret, C:d Fraktbok 1826-1850.

Den allménna redogérelsen bygger p4 Amark, K., Spannméilshan-
del och spannmélspolitik i Sverige 1719-1830, Stockholm 1915, Kap
VI-VII,

Certeparti dr ett fraktavtal, som "upprittas mellan hufvudredare
eller befdlhafvare och en eller flera befraktare samt innehéller de
villkor, under hvilka ett fartyg blifvit befraktadt. Certeparti
brukas vid alla befraktningar af helt fartyg eller stérre delen
déraf". (Nordisk Familjebok, Stockholm 1905, fjirde bandet,
s 1493).

Ovan, Utrikes sjofart, avsnitt 1821-1873,
North, aa, En jimférelse med den svenska fraktserien fér utrikes
fart ér givetvis meningslos eftersom den anvints vid konstruktio-

nen av inrikesfraktserien.

North's serie for amerikanska utrikesfrakter visar ett forlopp,
som péminner om det f6r svenska inrikesfrakter.

Thorburn, aa, s 12,

aa, s 19,
NI II, s 432,
Ovan, Utrikes sjéfart, avsnitt avdragsposter.

Thorburn, aa tabell 39.

aa, s 506.
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Tabell T8a

31) Se Krantz, O., Studier i svensk godstransportutveckling med ; )
Inrikes sjofart: Bruttoinkomster 1873-1913

séirskild hénsyn till lastbilismens expansion efter 1920, Lund 1972,
Kap I:2-4 och Kap III:3, samt Krantz,0., The Competition
between Railways and Domestic Shipping in Sweden 1870-1914,

Segelfartyg

Economy and History Vol XV, 1972. Ankomna +
avgéingna, Frakt-
Index index Korri-
1893=100 1893=100 gerings- Summa
1 II IxII faktor kronor
1873 69,7 144,0 100,4 0,92 3 913
74 77,0 145,2 111,8 0,92 4 342
75 7352 142,8 104,5 0,92 4 062
76 76,0 153,6 116,7 0,93 4 581
77 76,1 138,6 105,5 0,93 4 141
78 72,2 113,9 82,2 0,93 3 227
79 67,6 115,1 77,8 0,94 3 087
80 82,2 118,1 97,1 0,94 3 853
1881 87,6 124,7 109,2 0,94 4 333
82 98,3 120,5 118,5 0,95 4 752
83 97,9 128,9 126,2 0,95 5 061
84 129,5 110,2 142,17 0,96 5 782
85 104,6 101,2 105,8 0,96 4 287
86 122,6 94,6 116,0 0,96 4 701
817 103,9 91,6 95,2 0,97 3 898
88 99,1 107,8 106,8 0,97 4 373
89 114,4 113,3 129,6 0,98 5 361
90 113,6 106,0 120,5 0,98 4 985
1891 101,0 104,2 105,3 0,99 4 400
92 101,4 101,2 102,6 0,99 4 287
93 100 100 100 1,00 4 221
94 113,3 99,4 112,6 1,01 4 800
95 111,9 107,8 120,6 1,02 5 192
96 118,1 95,8 113,2 1,03 4 922
97 121,9 96,4 117,5 1,05 5 208
98 129,8 100,6 130,5 1,06 5 839
99 136,1 97,6 132,9 1,07 6 002
1900 129,0 101,8 131,3 1,08 5 986
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1901
02
03
04
05
06
07
08
09
10

1911
12
13

92,2
94,6
94,0
94,0
103,6
95,8
106,6
98,8
91,6
94,6

105,4
113,3
120,5

113,3
118,7
132,6
133,17
150,5
142,6
160,1
137,7
119,6
113,5

106,4
112,5
114,9

g -gN T

[ I |

261
561
269
377
242
922
839
800
957
701

389
793
976

Tabell T8b

Inrikes sjofart: Bruttoinkomster 1873-1913

1873
74
75
76
77
78
79
80

1881
82
83
84
85
86
87
88
89
920

1891
92
93
94
95
96
97
98
99

1900

01
02
03
04
05

Ankomna +
avgéngna,
Index
1893=100

I
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90,6

96,5
100
109,6
105,3
113,6
113,7
117,4
119,2
116,5

118,7
122,7
133,2
136,0
136,7
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(24

55,3
79,2
82,1
84,0
78,3
76,1
74,9
83,4
98,3
98,6

94,4

97,6
100
108,9
113,5
108,9
109,6
118,1
116,3
118,6

109,4
116,1
125,2
127,8
141,7

Korri-
gerings-
faktor

urs
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Summa
kronor

11
12
12
14
16
12
10
11

11
15
15
15
14
13
12
13
15
15

14
14
14
15
16
15
15
16
16
16

15
16
17
17
19

643
277
601
959
234
397
741
742

335
769
875
753
244
406
761
860
908
391

334
403
323
597
257
593
704
915
496
812

517
458
753
939
885

Segel-
+ &ng-
fartyg
Summa
kronor

15
16
16
19
20
15
13
15

15
20
20
21
18
18
16
18
21
20

18
18
18
20
21
20
20
22
22
22

20
22
24
24
27

556
619
663
540
375
624
828
595

668
521
936
535
531
107
659
233
269
376

734
690
544
397
449
515
912
754
498
798

778
019
022
316
127
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06
07
08
09
10

1911
12
13

Tabell T9
Inrikes sjofart: Bruttoinkomster 1850-1873

144,5 138,4
144,4 153,9
147,4 145,17
139,4 127,7
156,5 148,0
157,1 165,6
158,3 179,3
156,6 188,7

19
21
20
17
20

23
24
26

1850
51
52
53
54
55
56
57
58
59
60

1861
62
63
64
65
66
67
68
69
70

1871
72
73

1

Tontal

Ankomna + Frakt-
avgéngna Index index
fartyg I I1

1 867 492 27,5 88,3
2 122 827 31,3 90,3
1 965 487 28,9 93,8
1 851 410 27,3 160,2
2 016 665 29,7 114,8
2 243 905 33,0 104,7
2 356 648 34,7 101,1
2 448 968 36,1 100,0
2 448 968 36,1 77,5
2 716 047 40,0 86,7
2 797 937 41,2 91,8
3 231 763 47,6 98,1
3 069 645 45,2 89,8
3 270 767 48,2 94,7
3 044 287 44,8 98,9
3 410 733 50,2 90,6
4 025 739 59,3 83,9
4 175 720 61,5 81,7
5 248 782 77,3 74,5
5 485 378 80,8 85,0
5 463 227(1) 80,5 87,5
5 970 548(1) 87,9 85,5
6 648 641(1) 97,9 87,17
6 790 117 100 100

Vissa uppgifter fér Stockholm saknas. Dessa har skattats utifrén
relationer mellan befintliga data och motsvarande for hela landet.
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365
396
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570
049
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707
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882
582
711
359
363
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218
396

042
623
556

Tabell T10

Inrikes sjofart: Fraktindex 1800-1850, 1835=100

1800
01
02
03
04
05
06
07
08
09
10

1811
12
13
14
15
16

- -

[= BN~ IR |

(=2

2

(=]

©

©w (=]
A ~1 =1 O M O O ™ -1 & ®
-
0 00 00 00 O W W U1 © NI

©

100,8
100,8
103,4
105,7
128,1

84,0

1817
18
19
20
21
22
23
24
25
26
27

1828
29
30
31
32
33
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- - -

R B O WO
0 S O 0 & O o

a

SO D
O S 00w O 3O

-

a D

50,2
37,6
78,1
95,6
97,8
105,3

1834
35
36
37
38
39
40
41
42
43
44

1845
46
47
48
49
50

90,3
100,0
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Tabell T11 1831 77,9 165,1 0,44 3 425
Inrikes sjofart: Bruttoinkomster 1800-1850 32 81,7 177,2 0,46 3 843
33 76,9 179,6 0,48 4 065
Kvantitets- 34 71,6 143,3 0,50 3 378
Kvantitets- serie x 35 69,8 154,7 0,52 3 793
serie fraktindex Intdkt 36 65,5 131,1 0,54 3 338
37 73,3a) 146,7 0,57 3 943
1800 22,0 38,4 0,40 724 38 76,4 151,1 0,59 4 203
01 22,0 31,3 0,40 590 39 82,5 155,5 0,62 4 546
02 22,0 33,1 0,40 624 40 86,1 141,6 0,65 4 340
03 22,0 33,4 0,40 630
04 28,2 37,7 0,40 711 1841 82,0 0,68 4 139
05 34,3 45,9 0,40 866 42 87,0 0,71 4 044
06 32,6 40,5 0,40 766 43 74,1 0,74 2 855
07 32,0 49,5 0,40 934 44 65,9 87,9 0,77 3 191
08 23,0 49,9 0,40 941 45 76,2 110,2 0,81 4 209
09 13,4 29,1 0,40 549 46 71,7 102,2 0,84 4 048
10 52,0 12,8 0,40 127 47 62,7 95,8 0,88 3975
48 79,8 98,0 0,92 4 251
1811 53,3 119,1 0,40 2 246 49 102,4 121,7 0,96 5 508
12 54,6 122,0 0,40 2 301 50 100 100 1,00 4 715
13 49,7 114,0 0,40 2 150 »
14 44,9 105,2 0,40 1 984 a) Uppgift for tontal for &ngfartyg saknas. Interpolering har gjorts
15 40,0 113,6 0,40 2 142 mellan 1836 och 1838 &rs tal. Men #&ven Thorburns korrigering for
16 43,5 81 0 0,40 1 528 segelfartyg &r sannolikt fel. Relationen korrigerade tontal/svéra
17 47,0 40,1 0,40 756 lister for 1835-39 ér foljande:
18 50,6 55,8 0,40 1 052
19 53,9 53,5 0,40 1 009 1835
20 57,2 48,8 0,40 920 36
37
1821 56,0 48,3 0,40 911 38
22 59,6 53,3 0,40 1 005 39
23 63,2 68,4 0,40 1 290
24 66,7 68,9 0,40 1 299 Det har dérfor antagits att relationen enligt den officiella statis-
25 68,7 85,9 0,40 1 620 tiken skall vara 1,52 d v s medeltal av motsvarande “6r 1836 och
26 57,1 71,4 0,40 1 347 1838.
27 45,5 81,0 0,40 1 528
28 53,1 59,1 0,40 1 115 b) Korrigering enligt samma schablon som for senare perioder. Fére
29 58,7 49,0 0,40 924 1829 antages 1829 Ars korrigeringsfaktor gélla.
30 72,3 125,2 0,42 2 468
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Tabell T12
Inrikes sjofart: Avdragsposter och forddlingsvérde 1800-1913
Foérad- Férdd-
Avdrags- lings- Avdrags- lings-
procent Avdrag virde procent Avdrag virde
1800 40 290 434 1837 42,2 1 664 2 129
01 40 236 354 38 42,5 1 786 2 417
02 40 250 374 39 42,8 1 946 2 600
03 40 252 378 40 43,2 1 875 2 465
04 40 284 427 41 43,5 1800 2 339
05 40 346 520 42 43,8 1771 2 273
06 40 306 460 43 44,1 1 259 1 596
07 40 374 560 44 44,5 1420 1771
08 40 376 565 45 44,8 1 886 2 323
09 40 220 329 46 45,2 1830 2 218
10 40 851 1 276 47 45,5 1 809 2 166
1811 40 898 1 348 1848 45,8 1 947 2 304
12 40 920 1 381 49 46,2 2 545 2 963
13 40 860 1 290 50 46,5 2 192 2 523
14 40 794 1 190 51 46,9 2 536 2 872
15 40 857 1 285 52 47,3 2 434 2 711
16 40 611 917 53 47,6 3 917 4 312
17 40 302 454 54 48,0 3 055 3 310
18 40 421 631 55 48,3 3 089 3 307
19 40 404 605 56 48,7 3 136 3 304
20 40 368 552 57 49,1 3 226 3 344
1821 40 364 547 1858 49,5 2 499 2 550
22 40 402 603 59 49,8 3 090 3 114
23 40 516 774 60 50,2 3 367 3 340
24 40 520 779 61 50,6 4 153 4 055
25 40 648 972 62 51,0 3 608 3 466
26 40 539 808 63 51,4 4 051 3 831
217 40 611 917 64 51,8 3 927 3 655
28 40 446 669 65 52,2 4025 3 686
29 40 370 1 554 66 52,6 4 397 3 962
30 40 987 1 481 67 53,0 4 432 3 931
1831 40,3 1380 2 045 68 53,4 5 071 4 425
32 40,6 1 560 2 283 69 53,8 6 035 5 183
33 40,9 1 663 2 402 70 54,2 6177 5 219
34 41,2 1392 1 986 71 54,6 6 575 5 467
35 41,5 1574 2 219 72 55,0 7 493 6 130
36 41,9 1399 2 394

1873
74
75
76
77
78
79
80

1881
82
83
84
85
86
87
88
89
90

1891
92
93
94
95
96
97
98
99

1900

01
02
03
04
05
06
07
08
09
10

1911
12
13
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fartyg

DOORD DO DO DD b e S I N Y e L ) e e e e

B OBDODDWW DR DR NN

(3=

565
737
625
832
656
291
235
541

733
901
024
313
715
880
559
749
144
994

760
715
688
920
077
969
083
336
401
394

104
224
508
551
897
769
136
720
383
280
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2 317
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13
14
15

986
366
561
975
740
438
445
045

801
461
525
452
546
044
657
316
545
235

600
642
594
358
754
356
422
149
898
087

310
875
652
763
931
659
965
269
643
340

801
948
679

Summa Forédlings-
avdrag

w w0

0 =1 0 M=

11
11
11
10

10
11
11

10
10
10
11
11
11
11
12
12
12

11
11
13
13
14
14
16
14
13
14

15
17
18

551
103
186
807
396
729
680
586

534
362
549
765
261
924
216
065
689
229

360
357
282
278
831
325
505
485
299
481

414
979
160
314
828
428
101
989
025
620

957
265
069

varde

W e 00 ~] ® O W WP O 3 -3 O O 00 0 =] -1 =

O WO W o W o

10
10
10

10
10
11
12
11
13
12
10
11

12
13
14

005
516
477
733
979
895
148
009

134
159
387
770
270
183
443
168
580
147

374
333
262
119
618
190
407
269
199
317

364
040
862
002
299
925
346
259
669
648

434
442
038
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Tabell T13

Inrikes sjofart: Fordelning pd anvindningsomrféden 1800-1913

Jord-

bruk

1800 14
01 12
02 12
03 13
04 14
05 17
06 15
07 19
08 19
09 11
e 43
1811 45
12 46
13 43
14 40
15 43
16 31
17 15
18 21
19 20
20 18
1821 18
22 20
23 26
24 26
25 32
26 27
27 31
28 22
29 18
30 49

Byggnads-
Industri verksamhet
290 65
236 53
250 56
252 57
284 64
346 78
306 69
374 84
376 85
220 49
851 191
898 202
920 207
860 194
794 179
857 193
611 138
302 68
421 95
404 91
368 83
364 82
402 90
516 116
520 117
648 146
539 121
611 138
446 100
370 83
987 222

Trans-
porter

14
12
12
13
14
17
15
19
19
11
43

45
46
43
40
43
31
15
21
20
18

18
20
26
26
32
27
31
22
18
49

Konsum-
tion

340
277
293
296
334
407
360
439
442
258
1 000

1 056
1 081
1011
932
1 007
718
355
494
474
432

428
472
606
611
761
633
718
524
435
1 161

1831
32
33
34
35
36
37
38

1841
42
43

45
46
47
48
49
50

1851
52
53
54
55
56
57
58
59
60

1861
62
63
64
65
66
67
68
69
70

69
77
81
68
76
67
79
84
91
87

83
81
57
64
84
81
80
85
110
94

108
103
165
127
128
129
131
101
124
134

164
141
158
152
154
167
167
190
224
228

L e T N o e e e e e

BB BN B DN BB LD DD

DO W W L LW W

370
537
626
351
517
335
577
681
818
736

656
618
142
276
684
619
590
700
203
898

190
017
374
626
654
689
759
133
637
867

529
060
429
317
393
699
722
249
048
157

308
346
366
304
341
300
3565
378
409
391

373
364
257
287
379
364
358
383
496
424

487
463
741
573
576
580
591
454
558
537

657
566
631
607
617
585
585
665
785
798

69
77
81
68
76
67
79
84
91
87

83
81
57
64
84
81
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110
94

108
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165
127
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124
134
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154
167
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224
228
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806
911
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783
569
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976
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039

944
900
342
500
978
903
867
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589
205

515
379
468
912
910
913
958
260
761
035

694
166
506
354
393
741
722
202
937
985
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1871
72
73
74
75
76
77
78
79
80

1881
82
83
84
85
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88
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90

1891
92
93
94
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97
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99

1900

01
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03
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1911
12
13
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272
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332
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313
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628
646
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543
500
547
638
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556
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643
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683
900
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881
961
973
085
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362
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313

420
535
605
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STUVERIVERKSAMHET

Denna bransch &r inte medtagen i NI. Déremot gér OL en berékning
av produktionen "som en viss procentuell andel av inseglade frakter
och /den/ ér fo6ljaktligen synnerligen bristféllig. Den ringa storleken
av de belopp det hér #r fridga om kan dock forsvara tillvigaglngssit-
tet". (1)

UJ goér en skattning pd grundval av stuvarléner frén 1918 och
framét. For tiden dessférinnan varieras 1918 A&rs tal enligt OL:s
skattning. (2)

I de moderna nationalproduktberédkningarna frdn SCB é&r ocksé
stuveriverksamheten inrdknad, och det anges att specialberékningar
gbérs for den.(3)

P4 grund av att branschen ér liten har endast en enkel skattning
gjorts hér. Ett forédlingsvirde (en l6nesumma) har berédknats, och
detta antas vara detsamma som bruttovérdet, vilket i sin helhet anses
vara input i sektorn transporter och kommunikationer.

1 en specialutredning for 1913 om hamnarbetaryrket finns vissa
data som dr anvéndbara.(4) For ett antal hamnar anges hela méngden
utgjorda arbetstimmar under &ret, totalt 6 043 689, Fér dessa hamnar
anges dessutom antalet arbetare som tillsammans var 6 859, Genom-
snittliga antalet arbetade timmar for dessa blir alltsd drygt 881. To-
tala antalet i understkningen behandlade arbetare var 9 583 och om
dessa antas arbeta lika ménga timmar per person som de sérskilt spe-
cificerade skulle totala antalet bli 8 453 477 timmar.

I utredningen anges ocksd arbetsfértjinster och timlonerna totalt
ligger p4 50-100 6re. Tages genomsnittet, 75 dre, som representativt
skulle den totala 16nesumman bli 6 340 tusen kronor.

Ett annat sitt att skatta 16nesumman é&r foljande. Enligt 1910 &rs
FR var antalet stuveriarbetare 7 515.(5) Medellonen for okvalificerad
arbetskraft i kommunalt arbete i alla stdder var detta &r 1 126 kr.(6)
Multiplikation ger en total 16nesumma p& 8 462 tusen kronor. En jord-
bruksarbetare hade samma &r en &rslén pd 621 kr. Antages i stéllet
den gélla stuveriarbetare blir totalsumman 4 667 tusen kronor.

Det synes dérmed rimligt att sétta produktionen av stuveritjinster
till 6 340 tusen kronor 1913 vilket motsvarar ca 4 procent av summa
inkomster (=produktion) i inrikes och utrikes sjéfart. For att sedan fé
drliga tal varieras detta tal med summan av transporttjinstproduktio-
nen i inrikes och utrikes sjofart, dvs stuveriverksamhet antages vara
en konstant andel av sjofartsintidkterna.

Serien Aterges i tabell T14.
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STUVERIVERKSAMHET, NOTER:

1)

2)

3)

1)

5)

6)

Tabell T14

Stuveriverksamhet: Bruttoproduktion 1800-1910

OL s 20 (se aven s 38).

1800
0J s 183. 01

S MiS 37 02
e t ex MiS, s . 03

04
SOS Socialstatistik, Hamnarbetaryrket i Sverige, Stockholm 1916. 05

06
FR 1910:III, s 359. o7

08
Wwis II, s 26. 09

10

1811
12
13
14
15
16
17
18
19
20

1821
22
23
24
25
26
217
28
29
30

551
471
559
565
463
436
368
422
288
588
758

053
764
843
705
586
471
354
528
425
374

388
405
454
4586
562
430
406
368
349
372

1831
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39
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1841
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44
45
46
47
48
49
50

1851
52
53
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55
56
57
58
59
60

449
446
451
451
487
473
502
547
600
585

607
545
425
573
668
673
760
585
638
609

706
723
1274
1 052
951
1 018
984
680
905
1 012

1861
62
63
64
65
66
67
68
69
70

1871
72
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74
75
76
71
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79
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88
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1891
92
93
94
95
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97
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99

1900

01
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09
10
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202
679
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FLOTTNING

Flottningen har hittills i de svenska nationalrékenskaperna inriknats i
produktionsvirdet for branschen skogsbruk. Motiveringen i NI for
detta forfarande #r: "The value of the timber required for the annual
sawmill production has been determined with the assistance of repre-
sentative prices supplied by a number of sawmills, chiefly in Norr-
land. These prices refer either to the river mouths, or to the point
where the logs are sorted out, and thus include all the costs of
floating except that of towing the rafts to the works. As the mills
usually tow the logs themselves, it makes no difference if that cost is
disregarded". (1)

Aven i de moderna nationalridkenskaperna har flottning rdknats ir
i skogsbruk: "I skogsbruk ingér tvd typer av arbetsstillen, némligen
skogen fram till bilvidg och flottleder. Produktionen bestédr huvudsak-
ligen av avverkning av rundvirke. Dé&rtill kommer barkning, plock-
ning av skogsbédr m m, avverkning av julgranar, transporter fram till
bilvdg och flottning."(2)

Flottningen kan emellertid i stéllet anses som en verksamhet inom
sektorn Transporter och kommunikationer, varvid betraktelseséttet
blir féljande: Transporterna i skogen fram till flottleden sker med
hiist eller - senare - med traktor, och de &r delvis interna i skogs-
bruket. Sedan tar flottningen vid, och den sker fram till dlvmynning-
en och/eller sigverket. Den ér da en bransch skild frdn skogsbruket.

Som antyddes i citat ovan kan ocksd den interna transporten ske
fram till bilvég, och detta #r d& en direkt parallell till flottningsverk-
samheten. Om virket borjar sindas med bil - och/eller med jérnvég -
i stillet for att flottas, borjar ocksd enligt nuvarande berdkningsprin-
ciper transportens produktionsvérde riéknas till sektorn Transporter
och kommunikationer och ej till skogsbruk. S&lunda skulle produk-
tionsvidrdet i denna bransch plotsligt minska trots att lika mycket
eller mer timmer &n tidigare avverkades.

Det forefaller i stéllet logiskt att ocks& fora flottningen till Trans-
porter och kommunikationer och att sedan rékna produktionen som in-
satstjinst i den skogsbaserade industrin.

Flottning - en kort historik(3)

Mar flottningen i Sverige bérjade vet man inte med sékerhet. Men med
tanke p& landets rikedom pé& vattenvigar &r det troligt att dessa ti-
digt anvéndes fér att transportera virket frén avverkningsplatsen till
platsen fér begagnandet. Det torde dock réra sig om korta stréckor,
dd anvéndningsomrddet sannolikt var av husbehovskaraktér. Under
1300- och 1400-talen 6kade konsumtionen av trévaror i och med gruv-
driftens expansion. Det var frémst ved, som behdvdes eftersom man
tinde stora eldar for att springa sénder berget. Naturligtvis anvén-
des en stor del ocksd som byggnadsmaterial i sjédlva gruvan. Direkta
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beldagg for denna typ av flottning finns inte, men man vet, att Stora
Kopparbergs bergslag frén senare delen av 1600-talet 1ldt flotta sitt
gruvvirke.

Aven for andra &ndamél har flottning i &ldre tid férekommit. I en
skrivelse 1551 férordnade Gustav I att under é&ret vindfélld ekskog
skulle koras fram till Goéta &dlv for att p& véren forslas "utdt &lven"
till Alvsborg, varifrdn kungen skulle ldta den exporteras. Hér finns
det inte heller direkt uttryckt att det rér sig om flottning, men man
kan anta att sd var fallet, Aven senare kungar tog flottningen i an-
sprdk. Karl XII férordnade sélunda genom sé#rskilda brev under ar
1717 om att for flottans rékning masttrédd skulle flottas genom Motala
stroém.(4) Ocksd i sydvéstra Sverige fraktades fér flottans behov
tidigt ekvirke i Viskan och Gota #lv.(5) Vid en undersdkning av Vis-
kans hallandsdel &r 1739 upplystes man av ortsbefolkningen att "for
100 A&r tillbaka blivit ekvirke och annat timmer flottat." Vidare kan
man av teckningar pd en karta, som beskriver Trollhédttefallen tiden
fore 1658, uttyda att det férekommit 16sflottning genom Trollhéttefal-
len.(6) Man kan sélunda konstatera, att b&de husbehovsflottning och
annan flottning skett redan vid 1600-talets boérjan.

Det dréjde dock ytterligare 100 &r innan den fdrsta reaktionen
frén statsmaktens sida kom med syfte att rationellt utnyttja vattendra-
gen for flottning. I ett brev frédn 1739 anmodades vederbdrande myn-
dighet (Landshdvdingen) att férséka underlétta flottningen och lémna
nédvéndig handréckning dér s& fordrades.(7) Frégan om ratt till
flottning behandlades ocksd p#& riksdagen 1738-39. Alla fyra sténden
beslét att flottningen hade att stilla sig till efterréttelse 20 kap 3§
byggningabalken i 1734 &rs lag. D& denna resolution &r det #ldsta
kénda p8budet rérande flottningsrorelser, kan det vara p& sin plats
att hir &dterge den in extenso.

"Att borgerskapet s& vidl som allmogen m& fa nyttja en fri och
obehindrad flottning igenom kungsddror och allménna farleder, och att
samma &dror och farleder ej mége démmas, Overbyggas eller med fis-
keredskap uppfyllas, sé& att farten dérigenom bliver hindrad, utan de
borgerskapet och allmogen ohérdan skedde tingsférbud emot s&dan fri
fart upphora, tills ddrom nogare undersékes, dérutinnan hava alla ve-
derbdrande att stélla sig lagen 20 kap 3§ byggningabalken till under-
dénig efterrattelse."(8)

En orsak till att myndigheterna bérjade intressera sig for flott-
ningen var, att de finbladiga sdgarna bérjat komma till Sverige frén
Holland. Detta innebar, jimfért med de gamla handsmidda ségbladen,
ett sidant tekniskt framsteg inom slgverksindustrin att den anségs
vird att upphdjas till en priviligierad néring. Trots 1739 &rs pébud
idr det fortfarande en 6ppen friga, hur man formellt ordnade tillsténd
for flottning och hur man anlade flottleder. Det drdjde &nnu ritt
léinge, innan flottningsrorelsen beaktades i den egentliga lagstiftning-
en. Detta skedde forst genom Kungl. Maj:ts allmidnna stadga och ord-
ning for rikets havs-, skér-, strom- och insjofiske &r 1766. Denna
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forfattning géllde till 1852, d8 den ersattes av en fiskeristadga. Men
redan dessforinnan hade Kungl. brevet den 8 april 1811 utfirdats,
som avslg att direkt reglera flottningsférhéllandena.(9) Bondesténdet
klagade vid 1809 4rs riksdag Over att hemmansidigare hindrades att
fullt utnyttja foérdelar av hemmanens lige vid flottbart vattendrag,
genom att andra hemmansdgare krévde tullavgifter fér passage lings
dessa strédnder. Efter undersdkning konstaterade kungen, att avgif-
terna varit mer att anse som erséttning for skada, som flottningen
dstadkommit, &n som tullavgifter. Om tvister uppstod, vad gillde vat-
tendrag "varest flott- och farleder forut varit och vara bora"(10)
skulle forhdllandena regleras genom férréttning och utslag av Konung-
ens Befallningshavande. Vad géllde sddana enskilda vattendrag, som
férut inte varit flottled och i vilka jord- och strandigare inte kunde
&liggas att tilldta att s&dana Oppnades, ankom det p& dem som ville
flotta att tréffa overenskommelse med vattendragets iigare.(1l) Detta
medférde, att flottning hindrades i mdnga vattendrag.

Det drojde dock lédnge innan flottningen fick en accepterad orga-
nisation och stéllning i lagen. Genom Kungl. Férordningen om allmin
flottled och Kungl. flottningsstadgan fran 1880 infordes begreppet all-
mén flottled i svensk ratt. I flottledsférordningen angavs némligen de
vattendrag som skulle utgdra allménna flottleder. Denna lagstiftning
gillde fram till 1920, d4 den nuvarande flottningslagen tridde i kraft.
Bestdmmelserna i denna innefattades i tre lagar, den forsta om #&nd-
ring i vissa delar av vattenlagen, den andra om flottning i allmén
flottled och den tredje om hur det skall avgéras om tidigare tillkom-
men allmén flottled jémlikt vattenlagen skall behdllas. I en kungl.
kungorelse frin 1920 stadgas det vidare om skyldighet fér flottnings-
styrelse att avgiva statistiska uppgifter.(12)

Transportkostnader och transportprestationer i flottningen 1860-1950

Unders6kningen boérjar omkring 1860, ty vid den tiden bildades flott-
ningsféreningarna.(13) Vid undersdkningen har primérmaterial frén
fyra é#lvomrdden anvénts. Det #r revisionsberittelser, styrelseberit-
telser och styrelseprotokoll. De fyra understkta dlvomrédena dr Klar-
élven, Daldlven, Ljusnan och Ume #lv. Dessa har valts péd grund av
att de utgér stora flottleder inom 4 av de 5 geografiska regioner som
flottningen delas in i enligt Kommersiella Meddelanden 1923-1933. Re-
gionerna #r Soderbygden, Vésterbygden, Mellanbygden och Norrbyg-
den. Frén sddra Sverige finns tyvérr inget undersékt vattendrag,
eftersom det varit oméjligt att f& fram material. (14)

For resultatet i stort torde denna brist vara av underordnad be-
tydelse, d& flottningen i regionen S6dra Sverige 1923 utgjorde endast
0,9% av den totala flottningen.(15) Fr o m 1921 har den officiella
flottningsstatistiken anvénts.
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Terminologi

Flottningskostnaderna: Det som i denna understkning kallas totala
kostnader, bestdr av

a. utflottningskostnader

b. flottledskostnader

c. underhélls-, inventarie- och férvaltningskostnader
d. sorteringskostnader

e. separat-kostnader(16)

a. Utflottningskostnader: Utflottningsutgifterna omfattade alla arbets-
kostnader och andra utgifter for att flotta fram virket i lederna.
Flottlederna var indelade i s& kallade utflottningsdistrikt. Inom dist-
riktet delades kostnaderna lika per enhet av allt virke som flottades
pé& distriktet, sbledes blde pé& det virke som kom flottat frdn ovanfor
liggande distrikt, och p& det virke som tillférdes fridn distriktets
stridnder. Varje distriktsgréns fungerade som ett steg i en kostnads-
trappa. Skogséigaren i Ovre énden av en flottled ville ha ett s& léngt
ovre distrikt som méjligt, fér att kostnaderna skulle férdelas pé
storre virkesmingd med légre styckepris som foljd. Skogségare vid
andra delar av flottleden ville s& mycket som mojligt avlasta sig fran
flottningskostnaderna i vattendraget ovanfér genom lédmpligt placerade
distriktsgrénser. Alla skogsigare strdvade i princip efter att f& en
distriktsgréins placerad néra uppstréms sin skog.

b. Med flottledsutgifter menades kostnader for att anlégga eller utvid-
ga flottleden. Till flottledsutgifter réknades ocksd sddana stérre for-
battringar som inte kunde péftras endast ett &rs flottning.

cl. Underhallskostnad: Utgifter fér att vidmakthélla flottlederna och
flottledernas egendom, direkt paférda é&rets flottning.(17)

c2. Inventariekostnad: Kostnader for att anskaffa smérre redskap,
t ex bétshakar, smébltar, trossar etc.

c3. Foérvaltningskostnader: Kostnader fér férvaltningen dels p4 cent-
ral nivd, dels pd distriktsniva.

cl och c3 kan generellt betraktas som allmédnna kostnader.

d. Sorteringskostnader: Kostnader foér att sortera virket pd respek-
tive dgare samt bunta virket.

e. Separatkostnader: Kostnader for t ex utviltning och separatflott-
ningar. Det arbete, som drar kostnaden, belastas direkt med kostna-
den. (18)
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Flottgodsets kubikinnehdll: Det gemensamma flottade virket innehdll
alla férekommande sortiment och dimensioner av barrvirke. Fér att
flottningskostnaderna skulle kunna fordelas p4 flottgodséigarna var det
nédviindigt att stockar med olika dimensioner riéknades om enligt vissa
omrédkningsfaktorer till en gemensam enhet. Fordelningsenheten har
getts olika bendmningar i olika regioner och under olika perioder. I
éldre handlingar finner man uttrycken enkelt timmer, normaltimmer,
enhetstimmer eller enbart timmer. Senare anvéndes under en lng tid
beteckningen reducerad enhet eller reducerade stycken. En si&dan om-
rikning kunde se ut s& hér:

Efter 1865 &rs reglemente i Dalédlven(19)

1 ségtimmer &r lika med 1 enhet
En Mast el. Spira, 60 fot och dérdver lika med 24 sfgtimmer

En Spira, 50 fot och déréver lika med 12 dito
En Bjelke, 34 fot &r lika med 6 dito
Ett Hustimmer lika med 11 dito

Dessa omrékningstal dndrades stéindigt. Att i den hér undersékningen
ta hidnsyn till alla har varit oméjligt, d& detta bara skulle kunna ske
genom att studera flottningsféreningarnas bokforing och dirigenom
ridkna fram, hur ménga klampar av varje sortiment som under vart &r
flottats pd varje flottningsdistrikt. I den h#ér undersdkningen har i
stéllet anviints de mer littillgéngliga arsredovisningarna, dér virkes-
méngden ir angiven i flottgodsenheternas normaltimmer, enkelt timmer
eller reducerat timmer. For att i nigon mén te hénsyn till minskning-
en av timrets medelkubikinnehdll har de uppgifter som lémnas av Hell-
strand i hans arbete "Flottningen i Daldlven" anvénts. Han refererar
dér till skriften "Korsniis Aktiebolag. 100 &rs utveckling i siffror".
Detta &r en undersokning, som redovisar timrets minskning av kubik-
innehéll 1865-1925 vid Korsnés AB. Det kan diskuteras, om det &r
férsvarbart att anviénda bara en undersdkning, som om den vore all-
méngiltig fér hela Sverige. Alternativet hade emellertid varit att ga in
i samtliga leverantbrers timmerbécker och utifrAn dessa berdkna tim-
rets féréndring. (Detta hade dock varit oméjligt, d& killmaterialet inte
dr sd fullstindigt att det tillditer en s&dan undersékning). Antingen
méste man allts& understka varje flottad enhet eller ocks& kan man
villja ut en undersékning for ett omréde. G&r man efter denna far
man i alla fall med en ungeférlig utveckling av kubikinnehdllets for-
éndring. Givetvis blir det inte exakt, d& det inte varit méjligt att ta
hénsyn till alla variationer i timrets storlek, beroende pa regionala
férhéllanden och olika képares onskem&l. De omrikningstal, som an-
vénts, ér féljande:
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Fore 1875: 1 enhet lika med 17 fot3 = 0,481389 m3
v 1885: " " " " 16 fot3 = 0,453072 m3
. 1907: " " " " 15 fot3 = 0,424755 m3
" 1921:. " v " " 14 fot™ = 0,396438 m

3
En kubikfot = 0,028317 m .(20) ) .
I de fall d& flottgodsmingden var angiven i tolfter i kéllmateria-
let, har variationerna i flottgodsenheten &versatts till dessa.

Berdkningar for de utvalda #lvarna

Flottningen i Klarélven: Kélla har varit Klardlvens flottningsforenings
revisions- och styrelseberittelse(21) fér &ren 1866-1920 och Statistisk
&rsbok for 8ren 1921-1950, Omridkningen av tolfter till kubikmeter for
dren 1866-1894 har skett pd féljande sitt:

3
1 stock innehéll (m ):

1921 0,0526006
22 0,0998558
23 0,0938725
24 0,0908852
25 0,0875538
26 0,0874601
27 0,0853234
28 0,0839772
29 0,0860367
30 0,0869581

3
Medelkubikinnehéllet fér dessa 10 &r ar 0,0854523 m och standardav-

vikelsen &r 0,0118337. ‘ .
Variationerna i flottgodsets kubikinnehédll har &versatts till kubik-

innehéll per stock enligt foljande:

Fore 1875 var 1 stock = 0,1210574
1875~-1884 "™ " " = 0,1139364
1885-1906 " " " = 0,1068154
1907-1921 » " v = 0,1000097

1925 var kubikinnehéllet per reducerad enhet 0,339804 m3. Detta
virde har satts som utglngsviirde tillsammans med medelviirdet for
kubikinnehéllet per stock for &ren 1921-1930 (= 0,0854523). For att
fortydliga tillvdgagéngssittet visas hér ett exempel pd berékningen.
Framrikning av kubikinnehéllet per stock for Aren 1885-1907:
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Kubikinnehdll per red.enhet 1885-1907 _ Den procentuella

Kubikinneh4ll per red.enhet 1925 " féréndringen
0,424755 _
0,339804 1,25

Denna procentuella férdndring multipliceras med medelviirdet for ku-
bikinnehéllet per stock 1921-1930: 1,25 x 0,0854523 = 0,1068154. Detta
8r allts& det virde som anger kubikinnehdllet per stock
1885-1907, fOrutsatt att de fluktuationer, som ovan diskuterats,
géller. Virdet 0,1068154 har multiplicerats med 12, och dérigenom har
kubikinnehéllet per tolft erhéllits.

For Aren 1895-1908 har omrikningen av kubikinnehdllet skett
enligt redogbdrelsen ovan.

Ore/KBM har erhéllits genom att rikna Total flottningskostnad

Antalet flottad KBM

Flottnirlgen i Klarédlven 1866-1950

Total
Timmer flott. -

tolfter KBM kostnad Ure/KBM

1866 325 996 473 571 119 192 25,17
67 233 642 339 409 107 804 31,76
68 268 465 389 996 100 580 25,79
69 303 288 440 583 97 614 22,16
70 313 608 455 575 107 661 23,63
1871 234 838 341 147 103 642 30,38
72 364 421 529 390 113 213 21,38
73 451 405 655 751 183 179 27,93
74 564 562 820 133 277 474 33,83
75 461 193 669 970 202 792 30,26
76 537 310 734 630 200 773 27,33
77 585 411 800 395 209 683 26,20
78 472 731 646 335 162 728 25,18
79 238 211 325 691 88 572 27,20
80 271 382 371 044 135 709 36,57
1881 477 263 652 532 144 176 22,09
82 505 806 691 557 165 656 23,95
83 468 321 640 306 155 860 24,34
84 426 795 583 530 154 789 26,52
85 417 229 570 451 136 785 23,98
86 434 158 556 497 129 871 23,34
87 377 910 484 399 113 664 23,46
88 502 379 643 942 132 805 20,62
89 626 849 803 485 151 946 18,91
90 772 695 990 429 194 632 19,65

1891
92
93
94
95
96
97
98
99

1900

01
02
03
04
05
06
07
08

[ - T - R

N DO DN B DN B b

481
572
599
589
682
514
009
370
351
376

044
766
171
323
367
357
370
351

598
420
519
750
431%*
725
239
226
727
625

401
701
512
588
629
580
226
727

617
733
768
755
714
643
853
006
998
009

868
750
922
986
005

1 001

006
932

* normaltimmer fr o m 1895

1909
10

11
12
13
14
15
16
17
18
19
20

1921
22
23
24
25
26
27
28
29
30

KBM

1 196
1 066

833

909

821
1 012
814
058
187
109
149
881

- e

1 044
288
676
699
709
726
689
863
770
798

557
080

805
771
094
850
442
994
347
970
870
011

467
129
092
754
094
286
568
999
044
950

305
719
454
933
621
387
434
765
909
483

370
415
361
957
662
394
765
315

123
135
132
139
209
184
218
253
269
327

331
217
322
346
436
439
494
422

Total
flott. -
kostnad

527
452

369
394
362
456
430
641
224
386
628
188

R R

[}

393
506
269
273
304
349
246
466
337
360

e b e e e

442
484

841
033
859
582
703
055
113
982
580
342

331
373
428
034
186
083
070
016
792
126

173
736
859
678
119
788
629
234
812
983

129
444
163
100
875
749
096
957

Ure/KBM

44,08
42,44

44,35
43,31
44,19
45,08
52,88
60,53
103,10
124,96
141,63
134,88

324,89
175,74
187,76
181,93
183,92
185,75
180,70
169,68
173,73
170,24

19,95
18,50
17,29
18,48
29,26
28,72
25,62
25,15
27,01
32,49

38,13
28,98
34,93
35,07
43,44
43,91
49,08
45,36

77




78
1931 688 190 1 124 578 163,41
32 554 970 920 515 165,87
33 622 228 906 799 145,73
34 735 111 1 101 599 149,85
35 828 023 1 129 175 136,37
36 797 579 1 149 491 144,12
37 866 409 1 419 842 163,88
38 921 295 1 274 902 138,38
39 631 478 934 676 148,01
40 807 437 1 107 001 137,10
1941 657 319 1 034 345 157,36
42 649 306 1 213 214 186,84
43 777 958 1 484 401 190,81
44 633 687 1 221 154 192,71
45 647 709 1 328 579 205,12
46 853 129 1 835 907 215,20
47 626 863 2 380 689 379,78
48 819 257 2 137 125 260,86
49 1 065 000 2 684 000 252,02
50 776 000 2 267 000 297,14

Flottningen i Dalédlven: Dalélvens flottningsforenings styrelse- och
férvaltningsberittelse samt flottningstablder(22) #&r kiéllor for denna
berdkning. Foér 1921-1950 har uppgifterna hémtats ur Statistisk
drsbok.

Omrékningen av reducerade stockar till kubikmeter har skett
enligt redogdrelsen ovan.

Négon total flottningskostnad har inte kunnat erhéllas ur kéllma-
terialet. Den totala flottningskostnaden har erhéllits genom att multi-
plicera den totala utflottningskostnaden med 1,56. Detta vérde &r ett
medelvirde pA& relationen mellan utflottningskostnad och total flott-
ningskostnad under dren 1923-1933 i Dalélven.

Utflottningskostnaden fér 1866-1920 har erhéllits ur kéllmaterialet
for vissa &r, i tabellen nedan markerade med *. Den sd erhéllna ut-
flottningskostnaden har sedan dividerats med antalet flottade kubik-
meter. Med hjilp av detta genomsnittliga viérde for utflottningskost-
naden per kubikmeter har virdena interpolerats fér de ovriga &ren
fram t o m 1920 genom att fluktuationerna i loneutvecklingen for
transportarbetare inom skogsbruket 1865-1905 och dagslénen i Ore for
underhéllsarbetena i skogen under 1906-1920 dverfdrts.

Index fér avverknings- och transportlén 1865-1905.(23)

1865
66
67
68
69
70
71
72
73
74
75

Index

100
87
94
88
90
99

101

111

141

147

141

1876
7
78
79
80
81
82
83
84
85

Index

213
210
222
186
186
186
183
189
186
174

1886
87
88
89
90
91
92
93
94
95

Index

188
164
183
174
171
174
166
161
178
168

1896

97
98
99

1900

Daglén i ére for underhdllsarbeten 1860-1920.(23)

1860
61
62
63
64
65
66
67
68
69

1870
71
72
73
74
75
76
77
78
79

Dag-
16n

84
87
94
89
89
87
94
96
96
96

99
108
115
136
153
147
139
139
128
117

1880

81
82
83
84
85
86
87
88
89

1890

91
92
93
94
95
96
97
98
99

Dag-

16n

124
129
135
142
142
136
134
132
131
140

147
148
143
148
142
145
147
149
152
174

1900
01
02
03
04
05
06
07
08
09

1910
11
12
13
14
15
16
17
18
19

1920

Dag-
16n

183
177
176
174
176
178
185
212
217
239

239
239
239
239
239
287
382
478
478
669
765

01
02
03
04
05

Index

170
156
158
173
214
219
144
151
129
137

79
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Flottningen i Dalédlven 1866-1950

1866
67
68
69
70

1871
72
73
74
75
76
77
78
79
80

1881
82
83
84
85
86
87
88
89
90

1891
92
93
94
95
96
97
98
99

1900

N S SR

[

DO DO = b e e e e e

O W W NN N

Red.
stockar

766
300
490
986
776

739
453
438
424
410
395
381
645
799
098

656
385
324
521
196
721
234
609
311
191

803
416
754
944
595
376
811
912
352
400

869
767
528
439
253

419
031
781
431
080
730
280
424
329
312

762
866
767
150
301
343
435
982
667
021

060
823
683
815
096
897
120
303
825
200

1

KBM

369
144
236
474
373

355
699
692
685
678
632
625
745
362
497

750
627
600
689
542
731
524
683
981
930

765
026
170
250
102
434
618
661
424
869

162
786
135
861
680

948
473
613
705
797
366
819
496
153
614

632
897
215
190
010
149
332
848
892
647

859
558
065
825
280
354
792
770
129
007

Utflott. -

120
78
75

118
89

105
207
238
229
202
241
222
267
131
183

282
239
238
274
206
326
209
310
432
410

350
422
438
482
369
444
414
421
387
619

kostn.

398,61%*
988, 46*
108,41%
871,92*
653,55%

389,48*
492,83
837,61
333,39
910,51
880,01
109,82
875,03*
089,96
747,60

477,92
616,23
590,54
871,81
003,03
538,77
483,62
887,52
511,96
816,49

875, 48*
944,03
270,07
066,22
541,67
061,96
628,74*
746,26
251,29
988,18*

Total
flott.-

ko

187
123
117
185
139

164
323
372
357
316
377
346
417
204
286

440
373
372
428
321
509
326
484
674
640

547
659
683
752
576
692
646
657
604
967

stn.
i kr

822
222
169
440
859

408
689
587
760
540
333
491
885
500
646

666
801
201
800
365
400
794
985
719
874

366
793
701
023
485
737
259
924
112
182

Ure/KBM

50,88
85,11
49,62
39,05
37,42

46,19
46,28
53,79
52,17
46,63
59,67
55,37
56,05
56,47
57,60

58,71
59,53
62,01
62,22
59,29
69,67
62,33
70,92
68,72
68,86

71,47
64,27
58,43
60,12
52,29
48,30
39,92
39,59
42,42
51,75

1901
02
03
04
05
06
07
08
09
10

1911
12
13
14
15
16
17
18
19
20

1921
22
23
24
25
26
27
28
29
30

1931
32
33
34
35
36
37
38
39
40

B W W

L U1 UL DDA D

DO e e e e

- -

= e e e e

111 646 2 171 197

275 084 1 391 108

405 826 1 871 397

840 693 1 631 354

517 100 1 493 906

766 681 2 024 672

832 038 2 052 432

854 069 1 527 899

117 555 2 425 231

662 387 1 848 347

281 446 1 697 328

288 425 2 492 981

913 238 1 947 794

054 107 2 003 640

572 620 2 605 636

448 710 2 556 514 1

282 314 2 490 548 1

128 800 2 033 251 1

119 268 2 029 472 1

167 906 2 048 754 1
Total flott.-

KBM kostn. i kr

364 124 5 096 484

803 325 1 931 343

252 241 2 591 972

406 303 2 937 730

437 300 2 860 399

741 584 3 175 070

819 973 3 235 6717

940 419 3 550 038

560 331 2 763 601

009 038 3 419 553

670 900 2 774 052

335 098 2 065 990

996 990 1573 118

571 998 2 167 187

525 888 2 102 618

285 682 1 737 049

863 819 2 622 966

700 384 2 831 381

349 121 2 291 224

359 566 2 216 396

829
396
635
543
609
783
831
620
995
698

589
797
571
540
771
053
336
048
473
714

108,98
612,67
320,11
848,13
865,14*
165,69
593,74
119,70
937,95
891,81%

126,97
372,29
409,58
284,04
625,59%
937,00
248,20
839,60
837,80
194, 40%

Ure/KBM

373,61
240,42
206,99
208,90
220,91
182,31
177,79
182,95
219,16
170,21

166,02
154,74
157,79
137,86
137,79
135,11
140,73
166,51
169,83
163,02

1 293 410

[ R RSO TN

618
991
848
951
221
297
967
553
090

919
243
891
842
203
644
084
636
299
674

716
099
394
389
739
286
386
663
271

038
901
399
843
736
142
547
190
187
143

59,57
44,48
52,96
52,01
63,56
60,34
63,21
63,31
64,06
58,99

54,15
49,90
45,76
42,07
46,20
64,31
83,70
80,47
113,29
130,53

81




82

1941
42
43
44
45
46
47
48
49
50

Flottningen i Ljusne &lv: Kallor har varit Ljusne 8lvs flottningsfére-
nings styrelse- och revisionsberiittelser(24) fér &ren 1860-1920 och
Statistisk Arsbok for &ren 1921-1950.

[ Y = e

175
305
550
651
178
746
829
628
812
471

059
737
696
754
959
455
607
489
000
000

Omrékning av reducerat timmer har skett enligt redogdrelsen

ovan.
I den totala flottningskostnaden ingir éven det viirde som kallas

132
629
146
515
301
309
164
579
201
956

D =3 O O W W WD

fér stromrensningskostnader.

Omrikningen av virdena fér kubikfot 1918-1919 till kubikmeter

738
915
193
297
584
467
644
209
000
000

181,50
201,41
202,89
212,82
280,04
246,76
336,94
404,01
397,41
404,89

har skett med omrikningsfaktor 0,028317.

1860
61
62
63
64
65
66
67
68
69
70

1871
72
73
74
75
76
77
78
79
80

[y

[ N L )

459
569
613
574
859
937
866
851
878
300
983

263
038
8717
879
312
504
960
215
053
248

Red. timmer

176
458
747
961
630
267
960
249
386
999
672

946
275
935
965
108
270
966
935
854
563

KBM

221 042
274 131
295 451
276 780
413 816
451 190
417 345
409 782
422 845
626 287
473 529

608 450
981 203
904 017
423 605
047 551
681 543
888 459
003 978
477 472
768 102

KR

169 079
155 709
144 572
157 193
195 467
210 400
172 446
165 190
170 249
197 699
146 382

151 346
248 580
305 697
133 394
377 521
218 530
282 062
382 540
184 841
251 775

Ure/KBM

76,49
56,80
46,93
56,79
47,24
46,63
41,32
40,31
40,26
31,57
30,91

24,87
25,33
33,82
31,50
36,04
32,06
31,75
38,10
38,71
32,78

Stromr.

kostn.

41
50
32
34
59
€9
19
19
35
21
44

30
66
90
39
76
37
48
84
53
85

463
288
464
314
273
870
271
363
933
734
637

600
870
446
467
985
594
601
788
081
083

1881 2 725 357
82 2 512 128
83 1 806 599
84 2 073 045
85 2 098 897
86 2 136 128
87 2 129 473
88 2 356 432
89 2 570 834
90 2 293 587

1891 1 804 780
92 1 983 697
93 2 218 991
94 2 718 812
95 2 691 303
96 2 969 898
97 2 803 798
98 3 275 317
99 2 657 689

1900 3 015 163
01 2 544 783
02 3 368 822
03 2 775 057
04 2 977 112
05 2 701 851
06 2 750 890
07 2 941 439
08 2 972 002
09 3 154 753
10 2 720 793

1911 3 099 113
12 3 264 509
13 3 396 499
14 3 890 364
15 3 631 837
16 3 892 145
17 4 529 946
18 28 181 381%**
19 41 390 246%*
20 -

** KBF

e ol — e e

[

234
123
818
037
935
907
904
000
091
974

766
842
942
154
143
261
190
391
128
280

080
430
178
264
147
168
249
178
250
078

228
294
346
542
542
542
795
798
172
638

783
113
519
771
653
331
504
906
075
213

589
585
528
829
144
479
927
207
867
706

909
924
719
543
625
454
391
215
664
626

606
175
501
288
641
994
843
012
048
590

378
360
269
283
295
270
230
259
364
274

221
322
246
245
258
261
272
371
316
315

282
327
337
271
254
250
305
276
300
301

321
357
370
354
384
488
820
1 314
1671
2 264

862
574
627
721
129
630
708
523
906
279

801
749
942
394
671
747
018
206
009
203

073
956
120
048
882
026
709
387
286
376

849
495
527
178
410
543
425
289
337
598

30,68
32,10
32,94
27,34
29,83
28,18
25,51
25,92
33,42
28,15

28,93
38,30
26,20
21,25
22,63
20,75
22,84
26,68
27,99
24,62

26,10
22,92
28,60
21,43
22,21
21,40
24,47
23,46
24,01
27,94

26,20
27,62
27,52
22,96
24,92
31,66
45,68

164,70

142,60

138,20

117
156
116
112
136
103

52

82
170
102

70
151
71
59
70
88
90
149
107
96

62
99
132
45
59
40
78
66
55
69

87
82
81
94
82
90
152
176
291
255

83

644
884
029
715
298
438
910
428
780
820

769
034
992
672
672
297
670
520
082
664

062
108
208
541
720
401
705
673
681
340

500
404
520
212
522
825
123
211
772
279
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1921
22
23
24
25
26
27
28
29
30

1931
32
33
34
35
36
37
38
39
40

1941
42
43
44
45
46
47
48
49
50

DO $=b = DO k= DD

e et e e e e e

e

e

KBM

709
509
582
149
891
796
019
973
902
025

498
190
380
559
457
359
966
607
245
202

004
067
112
074
708
089
422
085
535
087

064
395
933
205
629
376
653
844
744
738

934
720
929
978
092
378
454
509
714
374

676
286
023
555
626
213
786
142
000
000

G W W oW W W W W
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KR

640
324
230
713
535
220
160
440
419
280

527
912
982
320
145
113
969
688
199
329

213
402
844
749
183
133
974
364
963
033

932
849
955
657
155
533
888
731
325
542

469
739
948
543
488
250
651
080
546
931

238
421
494
576
560
994
866
105
000
000

Ore/KBM

271,55
220,28
204,11
172,79
186,88
179,28
156,51
174,32
179,70
161,94

168,62
160,64
143,60
148,75
147,24
155,46
151,02
167,22
176,60
193,78

220,29
225,10
255,79
255,88
308,14
287,73
279,37
402,17
323,53
371,02

85

Flottningen i Ume &lv: Kéllor har varit Ume é&lvs flottningsférenings

styrelse- och revisionsberéttelser och styrelseprotokoll(25) for é&ren

1882-1920 samt Statistisk 8rsbok for &ren 1921-1950,

Omrikningen av reducerat timmer har skett enligt redogérelsen

ovan.

Omrékningen av kubikfot har skett pd samma sétt som fér Ljusne

alv.

Total flottningskostnad fér &ren 1889,

alven.
Red. tim.
1882 281 594
83 287 660
84 340 217
85 238 736
86 353 188
87 386 489
88 430 840
89 452 660
90 665 163
1891 574 912
92 617 899
93 767 090
94 765 603
95 843 225
96 904 626
97 1 265 931
98 1 167 022
99 1 241 736
1900 1 519 212
01 1 621 135
02 1 007 847
03 1 146 400
04 986 855
05 1 190 092
06 1 545 872
07 1 087 247
08 938 702
09 1 028 696
10 1 184 671

KBM

127
130
154
108
150
164
183
192
282

244
262
325
325
358
384
537
495
527
645

688
428
486
419
505
656
431
372
407
469

582
331
143
165
018
163
001
270
531

197
456
825
193
164
244
711
698
434
293

585
088
939
172
498
617
026
137
814
649

1893 och 1907 (i tabellen
nedan markerad med **) har interpolerats pd samma sitt som fér Dal-

KR

93
93
104
93
92
101
108
163
319

245
241
329
308
326
338
390
475
482
546

578
459
461
428
365
401
401
430
497
550

875
161
382
463
390
101
529
026
781

187
182
997
070
165
869
439
893
969
688

421
072
687
277
882
319
587
000
514
368

Ore/KBM

73,58
71,48
67,72
86,41
61,58
61,59
59,31
84,79%*
113,18

100,41
91,89

101,28%*
94,73
91,07

-88,19
72,61
96,00
91,57
84,72

84,00
107,24
94,81
102,17
72,38
61,12
93, 17%*
115,55
122,00
117,19
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1911 1 179 443
12 1 188 594
13 1 181 070
14 1 837 875
15 1 622 065
16 1 474 059
17 21 519 578*
18 24 521 757*
19 30 797 048*
20 23 161 088*

* KBF

KBM

1921 667 286
22 482 329
23 870 495
24 970 683
25 753 913
26 918 243
27 946 632
28 905 753
29 1 075 681
30 1 141 474

1931 905 510
32 921 358
33 1 001 400
34 1 170 644
35 1 153 379
36 1 021 464
37 1 399 346
38 1 171 059
39 858 257
40 996 142

1941 766 629
42 848 828
43 848 730
44 859 502
45 668 035
46 920 013
47 912 401
48 628 720
49 905 000
50 553 000

467 576
471 204

468

221

728 603
643 048

584

373

610 661

695
873
657

KR

644
062
889
101
845
963
949
970
207
163

DO DO = ke b e DO

651
423
344
698
671
653
391
899
502
853

[ T e

876
210
789
696
267
274
701
985
001
305

GO O W W W NN N

854
928
242

397
599
535
163
530
910
537
191
429
866

414
704
027
605
610
799
629
211
753
430

129
119
277
942
195
190
050
102
000
000

W O DD =

529 760
578 987
562 549
760 019
801 947
075 336
939 831
547 407
440 648
195 196

Ure/KBM

246,43
220,31
217,06
216,46
244,79
213,88
205,94
217,53
205,21
189,57

182,37
154,52
134,21
145,10
144,93
161,90
170,91
162,18
175,09
186,06

244,72
260,37
328,64
313,78
339,38
355,89
405,64
633,84
552,60
597,65

113,30
122,87
120,15
104,31
124,71
184,15
317,66
366,08
393,73
486,15

87

Beriikning av produktionsviirde fér den totala flottningen

For att berdkna virdena pé den totala flottningen inom de olika regio-
nerna har den undersokta iélvens andel av den totala flottningen inom
regionen under &ren 1921-1950 anviénts. Dessa relationsvérden finns i
tabellerna T15-T18, Medelvirdena av dessa, som anvints vid omrék-
ningen, #r féljande:
x s Variations- Omréknings-
koefficient faktor
KBM Kr KBM Kr KBM Kr KBM Kr

Séder-Visterbygden 42,34 48,09 7,81 4,77 0,18 0,10 2,36 2,08

Usterbygden 85,94 90,28 3,33 2,14 0,04 0,02 1,16 1,11
Mellanbygden 26,15 29,49 2,40 2,91 0,09 0,10 3,82 3,39
Norrbygden 21,97 19,46 2,36 1,62 0,11 0,09 4,55 5,14

Att dlvarna inom respektive regioner féljer utvecklingen inom regionen
relativt viél under perioden 1921-1950 framglr av dessa tal. Detta
giller f 6 dven for 6vriga dominerande é&lvar inom respektive region,
vilket talen for ndgra av dessa #lvars procentuella andel av den totala
flottningen i regionen visar:

NORRBYGDEN

Kalix alv Pite élv Skellefte alv

KBM Kr KBM Kr KBM Kr

1921 13,58 15,84 8,67 7,92 7,24 11,99
22 8,49 12,63 8,26 9,19 6,70 11,28
23 8,60 9,81 6,62 9,43 7,91 7,87
24 9,55 10,46 9,53 12,08 6,19 7,27
25 9,27 11,23 8,54 10,34 7,63 8,01
26 9,29 10,72 8,63 10,30 6,63 7,05
27 9,43 10,69 8,77 9,74 6,72 7,11
28 10,75 11,75 8,81 9,50 6,50 6,67
29 10,19 10,63 8,54 8,81 3,22 7,18
30 9,96 10,59 9,11 8,83 5,78 6,00
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1931
32
33
34
35
36
37
38
39
40

1941
42
43
44
45
46
47
48
49
50

L]

10,77
8,44
8,89

10,39
9,23
8,56
9,46

10,38
9,90
8,54

9,16
10,05
14,63
10,21
11,47
19,49
13,05
20,99
14,15
11,07

10,93
2,98

0,27

11,99
9,32
9,16

12,78

11,88
9,05
9,75

11,05

11,11
9,47

11,26
11,70
11,14
11,17

9,19
12,05
13,71
13,18
14,75
13,14

11,71
1,63

0,14

10,48
10,57
10,23
9,34
7,74
6,94
7,05
7,74
10,15
9,80

8,89
8,93
9,99
8,89
10,13
7,50
9,62
15,06
11,06
11,37

10,84
11,05
10,02
9,01
9,49
8,99
9,25
10,52
12,64
11,23

9,74
10,03
10,67
11,16
12,59

9,51
10,57

9,62
10,60
11,61
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8,40
7,43
7,27
9,08

10,08
9,04
8,12
7,30
7,85
8,17

7,89
1,36

0,17

Tr

1921
22
23
24
25
26
27
28
29
30

1931
32
33
34
35
36
37
38
39
40

1941
42
43
44
45
46
47

49
50

M,

MELLANBYGDEN
Angermanélven Indalsélven Ljungan
KBM Kr KBM Kr KBM Kr

20,67 25,70 28,10 25,99 21,36 17,52
18,87 22,42 20,47 21,25 21,65 17,80
26,49 29,57 19,37 17,23 18,94 16,85
24,93 39,33 20,79 18,21 18,52 16,37
24,83 28,84 20,80 19,66 15,93 14,35
25,17 30,24 22,07 19,52 19,46 17,33
25,45 30,16 22,70 21,28 19,46 18,30
25,82 26,98 21,50 20,05 18,75 18,44
27,85 27,85 20,43 21,11 18,97 17,51
26,87 28,22 22,48 20,41 19,29 18,50

26,73 26,52 20,41 19,32 19,87 20,22
24,81 24,21 18,84 17,23 22,82 21,16
26,01 21,71 18,69 16,95 20,12 19,13
29,36 27,00 20,28 18,48 19,41 18,30
31,16 29,59 20,52 19,90 20,01 18,40
30,96 29,85 20,79 19,07 18,98 18,06
28,00 26,26 21,85 19,94 19,10 18,45
29,97 27,98 20,74 19,93 18,78 18,23
28,43 27,17 20,15 19,01 21,27 21,03
27,13 30,51 17,71 16,81 16,71 17,71

27,07 27,42 19,39 15,61 17,98 18,07
29,89 29,54 17,57 16,03 17,02 17,18
24,42 30,61 16,51 15,66 13,90 16,67
30,40 40,23 21,41 23,91 18,13 24,43
31,46 31,13 20,03 17,56 18,33 19,92
33,76 34,10 18,80 18,12 15,14 16,42
30,92 34,47 20,84 18,31 14,85 16,32
26,36 32,00 21,47 19,98 15,76 15,45
26,99 31,85 22,37 21,02 17,27 17,51
28,76 31,57 22,91 21,33 15,95 17,25

27,31 29,43 20,67 19,30 18,75 18,11
3,10 4,00 2,05 2,26 1,55 1,89

0,11 0,19 0,11 0,12 0,08 0,10
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1921
22
23
24
25
26
27
28
29
30
31
32
33
34
35

En likartad tendens finner man ocksd i utvecklingen av flottade
kvantiteter i Ljusnan, Angermanilven, Indalsélven och Ljungan é&ren
1881-1896(26) som nedanstfende sammanstillning av flottade kvantite-

VASTER-SUDERBYGDEN

KBM
31,32
21,78
21,43
23,14
20,96
19,89
22,15
20,22
22,15
16,03
22,56
22,62
21,03
22,83

23,28

0,12

Kr
27,46
24,13
27,04
29,92
27,23
22,64
25,83
24,21
24,43
25,21
27,75
27,41
26,18
28,86

27,82

0,10

Norsélven

1936
37
38
39
40
41
42
43
44
45
46
47
48
49
50

ter i kubikmeter visar.

KBM
22,15
25,32
22,90
21,68
23,78
20,98
25,69
26,11
22,89
24,28
26,98
27,24
25,82
25,57
25,47

2,83

Kr
26,78
28,93
29,96
27,25
28,69
23,47
29,87
31,72
32,11
30,73
31,60
30,89
31,68
29,48
25,41

2,66

1881
82
83
84
85
86
87
88
89
90
91
92
93
94
95
96

[ary

1
1
1

Ljusnan

234
123
818
037
935
907
904
000
091
974
765
842
942
154
143
269

783
113
519
7171
653
331
504
906
975
213
589
585
527
829
144
974

91
Angerman- Indals-~ Ljungan
élven élven

915 910 1 339 131 1 133 543

1 190 367 1 279 976 998 856
902 831 1 251 152 924 048

1 154 924 1 194 977 986 058
992 727 1 224 415 866 013

1 139 880 1 048 927 851 643
1 065 241 1 020 642 779 107
1 487 926 1 328 306 949 824
1 499 835 1 285 448 1 114 664
1 561 550 1 509 056 991 302
1 082 889 812 817 672 247
1 309 676 1 245 370 880 792
1 366 484 1 129 557 731 174
1 507 803 1 115 841 820 669
1 711 394 1 128 032 861 044
1 960 139 1 422 110 985 007

D& killmaterialet for Norrbygden inte stricker sig léngre bakét i
tiden #n till 1882, har fo6r &ren 1866-1881 Ljusnan i procentuell rela-
tion till den totala flottningen i "Norrbygden" 1882-1889 anviints enligt

féljande:

1882
83
84
85
86
87
88
89

X =
s =

Kr

74,
56,
52,
61,
57,
44,
46,
43,

54,
9,

Omréknings-

faktor (k) =

"o

1,

75
53
89
45
00
41
53
55

64
72

83

0,18

KBM

193
138
211
137
133
121
120
124

147

32,64

0,68

0,22

Resultatet redovisas i tabell T19.
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Kéllmaterialet for Ljusnan &r det enda som striécker sig lingre
tillbaka i tiden &n till 1866. Darfér har for &ren 1860-1865 Ljusnans
procentuella andel av den totala flottningen i Sverige tiden 1866-1880
(se sammanstéllning nedan) anvénts fér att skatta flottningen i hela
landet.

Kr KBM
1866 12,71 12,18
67 13,49 14,55
68 13,86 13,64
69 13,72 14,19
70 12,80 13,00
71 12,74 15,36
72 13,14 16,07
73 12,79 13,27
74 12,28 9,12
75 13,76 14,78
76 11,06 12,06
77 12,30 13,42
78 13,76 14,52
79 9,75 14,29
80 13,15 15,63
x = 12,754 13,76
s = 1,075311  1,6577
k = 7,2674419 7,8406774
i = 0,08 0,12

I tabell T20 ir dessa vérden markerade med *. De Ovriga virdena har
erhéllits genom att summera respektive kolumn i tabellerna T15-T19.

Tiden fore 1860: Nagra uppgifter om flottningen, vilka kan ligga till
grund for en produktionsskattning finns som framgitt inte fér denna
period. Diérfér har ett forenklat férfarande valts. Kvantiteten flott-
gods antas variera pd samma sétt som exporten av plankor och brider
i kubikfot, och uppgifter fér detta finns fr o m 1830.(27) Nu &r det
emellertid rimligt att anta att en viss tidsférskjutning sker mellan
flottningen och exporten., Diérfér far exporten ett &r representera
flottningen &ret dessférinnan.

For att erhdlla produktionen uttryckt i kr behdévs ndgot prisindex
och hér har valts jordbruksarbetarlénen frén markeglngstaxans ge-
nomsnitt fér Sverige.(28) Det #r troligt att arbetskraften i flottningen
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var den som ocksd anvéndes i jordbruksarbete eller konkurrerade med
den. Vidare #r det témligen klart att arbetskraftskostnaden var den
helt dominerande.

Dédrmed har serier erhéllits vilka knutits till de ovan beriknade
talen for 1860. Produktionen i bérjan av 1830-talet var enligt denna
skattning av s& ringa omfattning att det dr 6verflédigt att skatta den
for tiden dessforinnan,

De resulterande talen fér 1829-1859 finns i tabell T22.

Avdragsposter

Enligt Winberg, "Flottningen i Sveriges allmdnna flottleder", s 106,
bestod flottningskostnaderna av utflottningskostnader, sorteringskost-
nader, férvaltningskostnader. Dessa kostnaders procentuella andel av
den totala summan var i medeltal under &ren 1931-1935:

Utflottningskostnader 64,5

Sorteringskostnader 25,7

Forvaltningskostnader 9,8
100

Utflottningskostnader och sorteringskostnader delas vidare upp i
amortering & anléggningskapital, underhéllskostnader, inventariekost-
nader, ersittning fér skador och arbetskostnader.

Dessa kostnaders procentuella andel av utflottningskostnaden och
sorteringskostnaden var i medeltal under 1931-1935:

Amortering &4 anldggningskapital 8,4
Underhéllskostnader 14,9
Inventariekostnader 4,0
Ersittning fér skador 3,4
Arbetskostnader 69,3

De kostnadsposter som réknats bort frdn bruttokostnaden fér att
erhélla nettokostnaden &r underhéillskostnader, erséttning for skador
och inventariekostnader. Dessa utgér 22,3% av utflottnings- och sor-
teringskostnaderna. Légger man forvaltningskostnaden till sorterings-
och utflottningskostnaderna utgér avdragsposten 20,1% av bruttokost-
naderna. Dédrmed har talen i tabell T21 och T22 beriknats.
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FLOTTNING, NOTER:

1)

2)

3)

4)

5)

6)

7

8)

9

10)

11)

12)

13)

14)

NI II, s 149
MiS, s 27

Det foljande om flottningen 1860-1950 utgdr ett sammandrag av en
trebetygsuppsats, som inom strukturprojektet férfattats av Goran
Pettersson. En del justeringar av hans text har gjorts och hans
analys av forloppet har uteslutits.

Betinkande med foérslag till flottningslagstiftning afgifvet af inom
Justitiedepartementet tillkallade sakkunnige, Stockholm 1917,
s 155-159.

Geete, E., Om flottning och flottleder i Sverige, Malmé 1925,
s 623,

Betédnkande, aa, s 156,

Winberg, Isak, Flottningen i Sveriges allménna flottleder fram till
omkring 1935, Stockholm 1944, s 52-53.

Citerat efter Betinkande, aa, s 159.
Beténkande, aa, s 160,

Citerat efter Hellstrand, G., Flottningen i Dalélven, Malung 1980,
s 23.

Hellstrand, aa, s 23.

Nordquist, M., Flottleder och flottning, Sveriges skogar under

100 &r, Stockholm 1959, s 444-445.

Se t ex Flottningstidskrift 1919:6, Tabell 1, s 860.

I sékandet efter material ang8ende flottningen i sbdra Sverige har
kontakt tagits med féljande institutioner: UB, Lund, Landsarkivet
i Lund, Kristianstads museum, Skogsmuséet i Véxjo, Blekinge mu-
seum i Karlskrona, Varbergs museum, Halmstads museum, Skogs-
vardsstyrelsen, Sddra Sveriges Skogsdgareférening, Konga bruk,
Klippans pappersbruk samt vissa hembygdsfdreningar och privat-
personer lings Ronnebyéns flottningsomréde.

15)

16)

17)

18)

19)

20)

21)

22)

23)

24)

25)

26)

27)

28)
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Valet av de fyra élvarna dr inte uteslutande geografiskt be-
tingat. Dér har funnits det mest kompletta materialet som gitt att
f& tag i. Ett genomgdende problem har varit att kéllmaterialet
varit svaratkomligt. Det finns utspritt i hela landet i savil priva-
ta som i offentliga arkiv.

Statistisk &rsbok 1925, tab 124,

Skogsbrukets transportutredning. Lokalkommittén fér Angerman-
land, November 1961, Stencil, Skogshdgskolan, Umed.

Hellstrand, aa, s 326.

Svenska ﬂottningschefst‘éreningens drsbok nr 2, Stockholm 1926,
s 1382 f.

Hellstrand, aa, s 55.

Bonniers lexikon, del 8, Stockholm 1964, sp 856.

Klardlvens flottningsférenings arkiv, Féreningen Viérmlands arkiv,
Karlstad.

Dalédlvens flottningsférenings arkiv, Stora Kopparbergs Bergslags
centralarkiv, Falun.

WiS, I, s 162 och II, s 166.

Ljusne #lvs flottningsférenings arkiv, Landsarkivet, Hiérndsand.

Ume &lvs flottningsférenings arkiv, Folkrérelsearkivet, Umeé.

Viésternorrlands lén 1871-1895, En statistisk skildring, Hérndsand

1897, s 225 f,
HS III.

Jérberg, L., A History of Prices I, s 712 f.
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Tabell T15a

Flottningen i "Sdder-vister-bygden" 1866-1920

Total flottn.-
kostn. i kr

1866
67
68
69
70
71
72
73
74
75

1876
77
78
79
80
81
82
83
84
85

1886
87
88
89
90
91
92
93
94
95

247
224
209
203
223
215
235
380
577
421

417
436
338
184
282
299
344
324
321
284

270
236
276
316
404
256
282
276
290
434

903
218
193
024
921
562
468
988
109
780

581
113
453
218
257
867
542
168
941
495

114
406
217
027
809
183
313
329
512
940

— -

—

KBM

118
801
921
040
075
805
250
548
937
582

735

1 890

e )

[ S S R O N O = W Y

526
769
876
541
633
512
378
347

314
144
520
897
339
457
732
814
785
687

462
627
105
583
992
732
331
774
017
357

073
399
535
228
344
172
342
296
200
310

353
069
883
697
228
971
922
960
387
815

1896
97
98
99

1900
01
02
03
04
05

1906
07
08
09
10
11
12
13
14
15

1916
17
18
19
20

Total flottn.-
kostn. 1 kr

DD W N DN

384
454
526
561
682
688
452
670
719
908

914
027
879
097
941
769
819
754
949
895

333
545
884
387
471

334
819
880
173
161
704
255
056
842
642

619
654
694
079
107
220
536
698
630
805

309
992
738
230
593

DN DD YR NN

= DN B N DN DD DN DD

[ SR SCR S LR ]

KBM

519
015
377
359
384
050
772
178
331
375

365
377
201
823
515
967
147
937
390
922

499
802
619
713
079

573
668
811
256
230
945
355
463
027
206

125
811
972
875
949
780
060
711
326
083

226
139
529
693
186

Tabell T15b
Flottningen i "Sdder-véster-bygden" 1921-1950

1921
22
23
24
25
26
27
28
29
30

1931
32
33
34
35
36
37
38
39
40

1941
42
43
44
45
46
47
48
49
50

Total flottn.-
kostn. i kr

Do = DD B DD DO DN = = D DO D NN NN =L

B O O O W W B W BN

389
375
542
662
722
527
546
108
774
765

225
943
810
036
212
173
729
714
820
280

108
754
343
924
149
398
223
060
919
616

444
843
491
489
702
966
457
664
290
645

766
315
687
989
130
296
144
030
739
392

056
088
463
592
593
467
613
758
000
000

Klarélvens

andel i

62,96
36,80
49,93
47,81
47,90
53,37
48,93
47,16
48,22
49,18

50,53
47,37
50,08
54,08
51,04
52,89
52,03
46,97
51,33
48,54

49,07
44,05
44,40
41,75
42,18
41,74
45,58
42,23
45,34
49,11

%

o D DD R e e e s o DD e b e b e

RO s DO B b e b

KBM

358
059
635
660
670
796
737
156
941
922

517
306
405
581
804
743
084
191
371
715

427
570
958
664
729
195
301
981
479
861

050
028
990
697
772
181
057
332
912
803

940
286
312
331
867
614
344
265
008
163

511
881
397
122
679
923
578
464
000
000

Klarilvens
andel i %

76,91
27,21
41,33
42,14
42,44
40,43
39,40
40,07
39,65
41,55

45,33
42,48
44,28
46,47
45,88
45,74
41,57
42,04
46,06
44,48

46,05
41,33
39,72
38,08
37,49
38,85
27,24
41,35
42,96
41,70
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Tabell T16a

Flottningen i "Usterbygden" 1866-1920

Total
flottn.-
kostn. i kr

1866 208 044
67 136 489
68 129 784

69 205 405
70 154 917

71 182 109
72 358 539
73 412 702
74 396 278
75 350 620

1876 417 959
77 383 796
78 462 877
79 226 317
80 317 508
81 488 110
82 414 046
83 412 274
84 474 967
85 355 965

1886 564 245
87 361 978
88 537 201
89 747 363
90 709 874

91 606 298
92 730 830
93 757 312

94 832 989
95 638 552

KBM

429
168
274
552
434
414
813
805
797
789

735
728
867
421
579
873
730
698
801
630

850
610
795
1 142
1 082
891
1 194
1 361
1 455
1 282

558
473
767
549
815
182
909
926
888
850

823
205
461
402
025
437
622
412
943
684

767
114
727
532
903
155
506
491
463
616

1896
97
98
99

1900
01
02
03
04
05

1906
07
08
09
10
11
12
13
14
15

1916
17
18
19
20

Total

flottn.-
kostn. i kr

e e et s

-

DN B = DO

767
715
728
669
071
432
685
097
939
053

353
436
071
720
207
017
377
987
933
333

821
308
812
546
962

321
838
759
154
314
665
330
806
736
820

278
958
540
938
655
986
826
371
588
336

159
980
350
729
055

= R DO B b e

LN NN BN DN DN

BN DN DD

KBM

669 018
883 630
933 640
657 120
174 781
526 410
618 697
177 562
898 248
738 313

355 913
388 215
777 867
822 005
150 741
975 015
900 839
266 458
331 441
031 925

974 766
898 008
365 896
361 499
383 935

Tabell T16b

Flottningen i "Usterbygden" 1921-1950

Total flottn.-
kostn. i kr

1921
22
23
24
25
26
27
28
29
30

W W W wwwwewhbhow

1931
32
33
34
35
36
37
38
39
40

DD DD W N NN N W

1941
42
43
44
45
46
47
48
49
50

D =3 T D W W W NN

378
129
024
823
222
593
667
983
159
755

057
392
749
436
358
958
870
069
546
471

410
865
440
857
593
687
588
062
758
415

368
733
313
329
499
575
213
677
933
269

593
887
376
747
489
879
693
406
899
913

892
977
030
076
643
261
009
771
000
000

Dalélvens
andel i %

94,76
90,68
85,70
88,40
88,76
88,35
88,23
89,11
87,46
91,06

90,73
86,34
89,92
88,94
89,15
88,68
91,37
92,24
89,96
89,66

88,46
91,76
91,46
91,14
91,87
91,94
93,57
93,15
92,82
92,84

o DO R b e e [ R R Y S ey

e e - T G S

KBM

510
957
564
695
674
064
188
298
876
279

963
668
1717
881
806
514
140
932
743
592

378
489
727
889
380
997
075
790
979
620

204
208
654
839
935
254
432
882
007
202

872
612
026
971
251
109
774
268
830
125

756
346
124
395
660
331
266
702
000
000

99

Dalélvens
andel i %

90,33
83,92
80,03
89,13
85,81
84,37
83,16
84,41
83,17
88,15

85,08
80,01
84,70
83,52
84,47
84,91
87,06
88,00
77,36
85,39

85,23
87,67
89,78
87,42
85,39
87,44
88,16
90,94
91,56
90,80
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Tabell T17a

Flottningen i "Mellanbygden" 1860-1920

1860
61
62
63
64
65
66
67
68
69
70

1871
72
73
74
75
76
77
78
79
80

1881
82
83
84
85
86
87
88
89
90

573
528
489
533
662
713
584
561
577
670
496

513
843
036
452
280
741
956
297
626
853

284
222
914
962
000
917
782
880
237
930

Total flottn.-
kostn. i kr

460
113
951
147
960
607
880
270
428
530
479

316
101
823
336
427
182
661
449
920
938

975
948
489
288
980
888
485
216
641
264
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KBM

845
048
129
058
582
725
595
566
616
394
810

326
751
456
619
005
605
397
838
825
936

721
294
116
967
577
469
458
826
171
724

157
142
659
270
228
128
722
804
751
613
541

413
636
515
657
319
884
029
717
618
843

201
230
884
925
476
187
377
971
733
910

1891
92
93
94
95
96
97
98
99

1900

01
02
03
04
05
06
07
08
09
10

1911
12
13
14
15
16
17
18
19
20

Total flottn.-
kostn. i kr

752
094
837
832
877
887
922
259
071
069

956

1112

143
919
864
848
036
937

1 018

-

= RN e e 2 e

022

091
212
256
201
303
656
782
457
668
680

276
658
546
295
327
759
595
008
798
065

699
319
400
305
476
006
864
414
471
170

606
505
705
255
792
977
611
635
624
769
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KBM

931
221
603
415
370
823
553
319
316
896

132
471
506
834
387
467
777
504
781
124

697
948
148
896
8908
899
866
051
481
265

058
630
762
497
819
274
518
290
231
788

863
148
840
989
952
592
055
913
922
134

584
287
356
949
299
648
418
204
334
160

Tabell T17b
Flottningen i "Mellanbygden'" 1921-1950

1921
22
23
24
25
26
27
28
29
30

1931
32
33
34
35
36
37
38
39
40

1941
42
43
44
45
46
47
48
49
50

Total flottn.-
kostn. i kr

16
10
10
13
11
11
12
11
11
11

-] -3 © © =3 -3 3 U &

-3 00 =1 ;N

11
15
15
19
15

628
122
931
094
279
968
704
562
875
566

703
126
700
505
250
079
476
070
863
725

663
659
997
204
555
815
111
524
572
875

850
589
695
761
424
290
998
895
334
281

688
348
652
636
424
203
314
342
901
982

685
351
704
170
159
672
852
802
000
000

Ljusnans
andel i %

27,91
32,85
29,56
28,36
31,34
26,91
24,88
29,76
28,79
28,36

29,04
31,22
34,78
30,92
29,59
29,85
31,34
29,63
27,97
30,16

33,21
31,36
31,61
38,16
25,59
26,52
26,30
28,11
25,36
25,40
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KBM Ljusnans
andel i %
812 560 25,08
924 845 30,65
758 310 27,48
336 163 29,31
008 062 31,48
537 748 27,48
430 321 27,18
752 388 29,23
960 253 27,33
769 273 26,07
629 702 26,6<
986 761 26,54
959 793 27,84
826 653 22,85
509 899 22,38
994 968 23,46
755 252 25,36
644 394 24,19
337 682 23,34
719 619 25,48
649 995 27,52
882 466 27,49
905 332 22,67
443 703 24,18
246 749 21,83
458 397 24,43
389 152 26,40
782 738 28,69
703 000 26,92
325 000 25,13
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Tabell T18a
Flottningen i "Norrbygden" 1882-1920

1882
83
84
85
86
87
88
89
90

1891
92
93
94
95
96
97
98
99

1900

PO DO DO DO S e e e

Tabell T18b
Flottningen i "Norrbygden" 1921-1950

482
478
536
480
474
519
557
837
643

259
239
695
583
676
741
006
445
481
809

Total flottn.-
kostn. i kr

400
731
394
283
769
532
703
749
273

954
373
771
094
079
362
367
493
855
291

B B B DD e e

KBM

580 710
593 222
701 607
492 330
682 831
747 214
832 958
875 148
285 985

111 502
194 611
483 045
480 168
630 241
748 948
447 478
256 249
400 700
937 154

1921
22
23
24
25
26
27
28
29
30

11
6
9

10
9

10

10

11

11

11

182
914
733
355
419
044
639
195
002
308

Total flottn.-
kostn. i kr

530
304
209
198
176
778
974
483
579
816

Ume élvs
andel i %

14,70
15,37
19,41
20,29
19,59
19,55
18,32
17,60
20,06
19,13

Total flottn.-

kostn. i kr
1901 2 972 359
02 2 359 054
03 2 372 492
04 2 200 807
05 1 880 175
06 2 062 276
07 2 063 654
08 2 209 661
09 2 556 598
10 2 828 201
1911 2 722 302
12 2 975 267
13 2 890 797
14 3 905 545
15 4 121 002
16 5 525 879
17 9 968 299
18 13 090 478
19 17 680 616
20 16 419 301
KBM Ume élvs
andel i &
3 618 576 18,44
2 401 307 20,09
3 907 431 22,28
3 962 536 24,50
3 729 569 20,21
4 218 532 21,77
4 544 734 20,83
4 637 366 19,53
4 795 200 22,43
5 241 352 21,78
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KBM

134
948
216
907
300
988
961
693
856
137

128
144
131
316
926
659
779
167
977
991

205
511
381
928
855
697
884
841
231
683

247
760
183
353
936
867
521
291
823
542

1931 8
32 6
33 5
34 8
35 8
36 7
37 11
38 10
39 8
40 8

1941 8
42 10
43 13
44 13
45 11
46 16
47 20
48 22
49 25
50 17

Tabell T19

Flottningen i "Norrbygden" med Ljusnan som relationsélv 1866-1881

678
200
866
635
669
645
568
453
143
980

752
857
489
343
076
064
887
449
436
610

643
832
918
274
353
663
439
635
502
267

686
361
665
683
118
380
310
876
000
000

19,03
21,10
22,91
19,67
19,28
21,63
20,67
18,17
18,45
20,64

21,43
20,36
20,68
20,21
20,47
20,38
17,72
17,75
19,66
18,77
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235
703
801
075
059
371
555
969
262
120

388
647
416
268
869
410
858
208
791
928

897
017
045
515
846
625
625
478
243
443

185
406
619
011
093
121
419
835
000
000

21,37
24,88
26,35
23,06
22,79
23,37
21,35
19,62
20,14
24,18

22,63
23,27
24,84
20,14
23,28
20,86
18,78
28,46
18,89
18,89

1866

67
68
69
70

1871

72
73
74
75
76
(A
78
79
80
81

Kr

315
302
311
361
267

276
454
559
610
690
399
516
700
338
460
693

576
298
556
789
879

963
901
426
111
863
910
174
048
259
748
318

KBM

283
278
287
425
321

413
667
614
688
712
463
604
682
324
522
839

795
652
535
875
999

746
218
732
051
335
449
152
705
681
309
652

103




104

Tabell T20

Den totala flottningen i

Sverige 1860-1950

1860
61
62
63
64
65
66
67
68
69
70

1871
72
73
74
75
76
77
78
79
80

1881
82
83
84
85
86
87
88
89
90

1891
92
93
94
95
96
97
98
99

1900

Kr

1 326%*
1 221%
1 134%*
1 233*
1 533*
1 650%*
1 356
1 224
1 228
1 441
1 143

1 188
1 892
2 390
2 036
2 744
1 977
2 293
2 781
1 897
1 914

2 766
2 464
2 130
2 296
2 122
2227
1 900
2 251
3 139
3 688

2 875
3 347
3 567
3 539
3 705
3 781
4 100
4 960
4 784
5 632
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10
11
10
12

KBM

606 410*

992 231% 1901
147 173% 02
011 483* 03
007 384% 04
278 997+ 05
427 537 06
815 556 07
100 158 08
413 620 09
643 347 10
960 073 1911
103 927 12
814 190 13
642 613 14
089 861 15
540 291 16
619 785 17
915 418 18
340 929 19
914 521 20
975 462 1921
238 904 22
920 814 23
849 675 24
047 80 25
317 138 26
959 774 27
976 539 28
087 110 29
433 026 30
391 686 1931
343 669 32
263 258 33
136 515 34
971 491 35
760 813 36
900 286 37
886 990 38
733 307 39
392 953 40
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10
17
22
29
29

37
20
26
29
26
28
29
29
28
29

22
16
15
20
20
18
26
25
20
21

Kr

618
609
284
780
707
178
565
098
393
999

601
385
890
990
654
337
606
245
283
534

151
542
232
436
644
345
559
851
812
396

666
963
128
615
490
857
645
307
375
459

11
10
11
10
10
12
11
10
12
10

10
12
11
13
13
14
15
11
13
13

13

12
14
13
14
15
15
15
17

13
11
11
15
15
13
18
16
12
12

KBM

844 423
810 711
079 246
972 192
802 326
177 327
504 969
178 593
286 226
298 507

768 626
140 946
483 708
935 109
779 243
033 507
347 093
203 880
534 349
719 823

407 403
356 277
866 385
655 235
083 338
616 715
900 804
844 968
573 372
212 630

347 411
164 676
343 176
365 348
180 863
424 316
535 995
737 405
547 378
147 350

1941 19
42 24
43 29
44 29
45 26
46 36
47 47
48 50
49 58
50 44

Tabell T21

935
137
271
804
375
966
811
038
685
516

10
12

13
14
10
14
10

844
590
007
265
226
061
624
848
952
734

447
099
472
231
181
772
415
881
000
000

Flottning: Nettoproduktion 1860-1950

1860
61
62
63
64
65
66
67
68
69
70

1871
72
73
74
75
76
71
78
79
80

1881
82
83
84
85
86
87
88
89
90

1
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059
975
906
985
225
318
084
978
981
151
913

949
512
910
627
192
579
832
222
516
530

210
969
702
834
695
779
518
799
508
947

1891
92
93
94
95
96
97
98
99

1900

01
02
03
04
05
06
07
08
09
10

1911
12
13
14
15
16
17
18
19
20

B GO o W W BB NN
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14

23
23

297
674
850
828
960
021
276
963
822
500

489
683
222
819
761
137
447
074
108
793

475
102
706
585
115
260
067
774
397
597

1921
22
23
24
25
26
27
28
29
30

1931
32
33
34
35
36
37
38
39
40

1941
42
43
44
45
46
41
48
49
50

29
16
20
23
21
22
23
23
23
23

18
13
12
16
16
15
21
20
16
17

15
19
23
23
21
29
38
39
46
35

684
413
959
519
288
648
617
851
021
487

110
554
087
471
372
067
289
221
280
145

928
285
387
814
073
536
201
981
889
568

105
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Tabell T22
Total flottning 1829-1859

Brutto- KBM

produk-

tion

Kr
1829 128 243 913
30 127 238 791
1831 150 269 329
32 167 305 133
33 183 333 545
34 199 358 477
35 197 354 032
36 212 381 042
37 231 416 363
38 274 492 804
39 300 532 184
40 297 527 932
1841 264 468 210
42 294 508 991
43 319 551 221
44 414 735 703
45 426 767 593
46 385 692 844
47 286 500 632
48 362 625 101
49 420 716 810
50 515 877 761
1851 571 974 882
52 556 937 048
53 675 1 108 193
54 670 1 033 444
55 838 1 065 769
56 1 000 1 178 256
57 953 1 047 360
58 1 147 1 429 707
59 1 158 1 472 180

Netto-
produk-
tion

102
102

117
134
146
159
157
169
185
219
239
237

211
235
255
331
341
307
228
289
336
411

457
445
540
535
670
798
762
916
925
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SKJUTSVASENDE

[ aldre tid var resa med hést och vagn den enda méjligheten att né-
gorlunda bekvimt ta sig fram till lands for den som behdvde férdas
lingre strickor. Redan under medeltiden fanns i Sverige ett organise-
rat statligt system for detta, skjutsvésendet. Bonderna var skyldiga
att stilla héstar till de resandes forfogande, tidigare utan ersittning
och senare mot ett visst vederlag. (1)

1734 reglerades skjutsvisendet i en gistgivarordning, som innebar
att gistgivaregdrdar skulle anliggas vid allménna vigar. Héstar skulle
tillnandahallas av gastgivaren samt, dér s& ansigs nddvindigt, av
ponderna i trekten. Det senare var betungande fér bénderna, och
under 1800-talet ersattes i allt stérre utstréckning bdndernas skjuts-
hallning med entreprenadsystem, vilket innebar att nigon person mot
kontant ersittning frén de skjutsskyldiga ombesérjde hésthéllningen.

Aven priset fér transport med en skjutshést, skjutslegan, bestéim-
des av de statliga myndigheterna och innan den nya skjutsstadgan
antogs 1878 gillde gemensam maximilega for hela landet. Givetvis vid-
togs med olika mellanrum férdndringar i skjutslegan, och efter 1878
varierade maximilegan mellan olika delar av landet.

Under senare delen av 1800-talet bdrjade andra transportmedel,
framst jirnviégarna, att utvecklas, vilket naturligtvis i hog grad pé-
verkade skjutsvisendet, och i bérjan av 1900-talet blev det betydelse-
16st. 1933 avskaffades slutgiltigt skjuts- och gistgiverisystemet.

Skjutsvasendets behandling i tidigare nationalrékenskaper

Produktionen i skjutsvisendet finns ej med i tidigare svenska natio-
nalproduktberiékningar. I NI finns emellertid en grov skattning for
vart femte &r 1860-1910 (NI II, s 477 f). Talen anses dock for smé
f6r att inkluderas i den sammanlagda produktionen i sektorn transpor-
ter och kommunikationer. Det skattade virdet i NI fér skjutsvisendet
4r for 1865 1,1 milj kr och for 1910 1,8 milj. Dessa summor utgor 0,2
resp 0,1 procent av den i NI beriknade nationalinkomsten. S& langt
synes det alltsd finnas tdckning for pdstéendet att branschen &r sé
liten att den kan elimineras, A andra sidan utgér den 7,3 resp 0,9
procent av den totala produktionen i transportsektorn, vilket talar for
att den atminstone fér den tidigare delen av perioden borde inklude-
ras. Den relativa betydelsen av branschen #r alltsl stérre léngre till-
baka i tiden.

Berikning av produktionen 1855-1910

TillvigagAngssittet for skattningen i NI &r foljande: Frén den offici-
ella statistiken har uppgifter hamtats om léngden av de végar i landet
som #r indelade for skjutsning och férsedda med skjutsstationer, an-
talet skjutsstationer totalt i landet samt genomsnittlig skjutslega per
mil. Genom att dividera viglingden med antalet skjutsstationer erhdlls
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den genomsnittliga végstréckan mellan skjutsstationerna. Denna multi-
plicerades sedan med antalet utgingna héstar totalt, vilket gav antalet
avverkade mil totalt. Detta antal multiplicerades s& med den genom-
snittliga skjntslegan, vilket gav den totala produktionen i branschen
under &ret.

Principiellt anvédnds hér samma berékningsgdng som i NI, dvs
produktionen i skjutsvisendet erhélles som

(antal utgingna héstar) x (genomsnittlig viglingd mellan gistgi-
verierna) x (pris per mil);

men skattningen gors sd att hidnsyn tas till regionala variationer.

Huvudkilla for beridkningen &r BiSOS, Litt H, Kungl Maj:ts Be-
fallningshafvandes femérsberittelser och dér inget annat sérskilt
ndmns &r data hémtade fridn denna.

Genomsnitftlig véglingd: Den totala viglingden i mil for végar in-
delade och forsedda med skjutsanstalter finns angiven for vart femte
4r 1860-1895.(2) FOr tiden dérefter finns endast uppgift om landets
totala viglingd. Har har antagits att véglingden foér 1860, 1865 etc
t o m 1895 giéller for samtliga av dren i de femdrsperioder, som avslu-
tas med dessa, alltsd 1856-1860 etc.(3) Vidare har antagits att talet
for 1860 &dven géller for 1855 och att det for 1895 ocksd géller for
1896-1910.

Antalet géstgiverier finns angivet for samma &r som den totala
végléingden, och samma antaganden rérande giltigheten av dessa data
har gjorts.

Den genomsnittliga végléngden mellan gistgiverierna kan erhéllas
genom att den totala véglingden divideras med antalet géstgiverier.
Giltigheten av detta tillvégagdngssétt har emellertid underkints av
Andolf. Han menar att resonemanget bygger p& forutsittningen att
kommunikationssystemet 4r endimensionellt, dvs att samtliga géstgive-
rier lipger pd en linje och om viglingden d& 6kar medan antalet gist-
giverier #ar konstant méste medelavstindet 6ka. Men 1 realiteten é&r
férhéllandena annorlunda. Andolf ger exemplet att fyra géstgiverier
ér beldgna som hérnen i en kvadrat. Om dennas sida &r a blir medel-
avstdndet ocksd a. Men om ytterligare tvad vigar byggs lings kvadra-
tens diagonaler blir den totala viglingden 4a + 2a 2 vilket dividerat
med fyra blir 1,707a. Detta skulle vara missvisande eftersom fyra av
vaggarna har lingden a och tv& har ldngden 1,414a.(4)

Vad det nu géller &r hur ldngt den resande genomsnittligt méste
firdas mellan géstgivargérdarna. Om hdrnen i kvadraten betecknas A,
B, C, D kommer en person som skall firdas mellan t ex A och C att
f4 byta hidst i B, dvs att vardera stridckan ér n. Men om vederbdran-
de efter det att diagonalvdgarna byggts skall fdrdas mellan A och C
kan han resa direkt, dvs 1,414n, Medelreselingden mellan géstgiveri-
erna har alltsd ¢kat. Det gér naturligtvis att ocks& konstruera andra
exempel med andra typer av geometriska figurer dér medelreselingden
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6kar mer dn i det hir aktuella eller dir den inte okar alls. Det vi-
sentliga dr att det inte gar att fésta alltfér stort avseende vid de
exakta talen.

Felslut riskeras alltsd nér genomsnittstalen fér viglingd mellan
gistgiverierna anvéinds. Men samtidigt glr det att géra gillande att
under den hér aktuella perioden 6kade medelreselingden, ndgot som
dven torde gilla beroende pé att det blev fridga om resor vid sidan av
de allt mera dominerande transportvégarna, jérnvigarna. Nar ocks&
de frén femdrsberittelserna berdknade talen visar en &kning bér de
pé& ndgot sitt kunna anvindas, och hiir har valts att utnyttja férdnd-
ringarna och relationerna mellan talen.

Andolf anger tal fér lingd av ett antal reserutter under 1820- och
1830-talen samt antal skjutshéll pa dessa.(5) Omridkning till nymil och
berdkning av vigt medeltal ger féljande:

Reserutt Antal Antal Medelavsténd
nymil skjutshéll
Stockholm-Uppsala 7,48 4 18,7
L -Stringnés 9,09 6 15,1
N -Arboga 17,37 10 17,4
" -Orebro 22,45 13 17,3
i ~Goteborg 53,44 32 16,7
N ~Kalmar 47,03 28 16,8
N -Malmo 66,40 41 16,2
N -Sundsvall 43,29 23 18,8
N -Luled 106,35 66 16,1
! -Haparanda 121,85 75 16,2
Vigt medeltal 16,6

Medelavstdndet &r hér berdknat pd enskilda strickor, dvs endi-
mensionellt, och vidare técker dessa strickor mycket stora delar av
landet. Dérmed kan de antas besitta en viss representativitet.

Antagandet kan didrmed goras att medelavsténdet i hela landet var
nigorlunda of6éridndrat, 16,6 km, t o m Ar 1860. Vidare kan antas att
relationerna mellan medelavstdnd for de olika linen och rikssiffran &r
de som kan framréknas ur femdrsberittelserna. Dirmed kan lénsvisa
data berédknas fOr 1860. Vidare antas férdndringarna fér varje lén
1860-1895 enligt femArsberéttelserna gilla varfér ocksd tal fér dessa
ir erhélles. De medeltal fér riket som ocks® kan beriknas p& denna
grundval redovisas i foljande sammanstéllning:

Period Km Period Km

1823-1860 16,6 1876-1880 19,8
1861-1865 16,9 1881-1885 20,7
1866-1870 17,3 1886-1890 23,4

1871-1875 18,4 1891-1910 23,9
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Den kraftiga fordndringen mellan 1881-1885 och 1886-1890 beror
inte - vilket mojligen skulle kunna missténkas - pé felrékning p g a
nymilens inforande. I stillet sker kraftiga foérdndringar i relationen
mellan lénen.

Antal utgéngna histar: Data om antal utgéngna héstar &rligen for
varje lén finns i femarsberédttelserna, dock inte i sammandragen for
riket. Kompletta data finns ej for perioden 1856-1860, men vil for
1855 och darefter frén 1861 och framét.

For 1856-1860 finns fullstindiga uppséttningar data for 16 lén och
fér de ovriga finns sporadiska uppgifter. Fér de 16 ldnen visar sig
en kraftig minskning ske mellan 1857 och 1858, och detta goér att en
linjdr interpolering mellan 1855 och 1861 blir oldmplig. Dé#rfér har for
tiden t o m 1858 skattningen skett s& att fér varje ldn som saknar
uppgifter har fordndringarna antagits lika med dem i angrénsande
1ldn, medan for den resterande tiden interpolation anvénts.

Data for antal utgdngna hiéstar i hela riket i géstgiveri-, héll-,
och reservskjuts dvs i "vanlig" och ej i kungs- och kronoskjuts &ter-
ges i tabell T23.(6)

Pris (skjutslega) per mil: Fridn och med 1880 ges i femédrsberittel-
serna for vart femte &r skjutslega per mil (7) vid skjutsanstalter med
resp utan entreprenad och de forra separeras med avseende pd séda-
na som erhéllit resp inte erhdllit entreprenadbidrag. Legouppgifterna
#r sorterade i fem grupper vardera med avseende pé storlek, och for
varje grupp ges antal skjutsanstalter i aktuell grupp. Genom samman-
vigning kan genomsnittlig lega for hela ldnet erhdllas. P34 detta sétt
har berdkningar gjorts for vart femte &r t o m 1910 och de framrik-
nade prisuppgifterna har antagits gélla for den femdrsperiod som slu-
tar med det aktuella uppgiftsiret. Detta géller dock inte foér Aret 1880
eftersom férdndringar strax dessforinnan skedde i skjutsstadgan, vil-
ket pé&verkade skjutslegan kraftigt.

For perioden fram till 1879, dvs den tid under vilken en gemen-
sam maximilega géllde fér hela landet, har Andolf sammanstéllt data om
maximilega.(8) Dessa uppgifter aterges i fdéljande tabell, dér myntsla-
get dr sk bco fram till 1858 och dérefter kr, och dir ue betecknar
géstgiverier utan entreprenad och me betecknar dem med entrepre-
nad.

Period Landsbygd Stad
1800-1809 8 16
1809-1819 12 16
1819-1844 16 20

ue me ue me
1844-1858 16 24 20 28
1858-1866 0,8 1,0 1,01 1,20
1866-1874 1,2 1,50

1874-1879 1,6
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Avsikten hir é&r att skatta ett virde for hela landet fér varje
tidsperiod och dérefter foréndringarna mellan dessa. Detta forutsitter
att sammanvégningar sker och att talen omréknas till samma myntslag.

Enligt 1877 A4rs betédnkande om skjutsvdsendet (bilagan) fanns &r
1875 i stdderna 5,5 procent av alla géstgiverier och 6,5 procent av
alla entreprenader. Vidare lémnade stiderna 11,1 procent av de totala
entreprenadbidragen och 13,7 procent av alla histar i skjutstrafik ut-
gick frén stdéderna.

Det &r troligt att talen for stéiderna Skat fram till 1875 genom en
o6kning i betydelsen f6ér stédderna ekonomiskt, administrativt och be-
folkningsméssigt. Vidare dr det rimligt att en stérre andel av utging-
na héstar 4n av antal giéstgiverier fors till stdderna, dvs att antal
resor per giéstgiveri #r stérre &n pd landet. Vikten for stdderna bor
alltsd séttas hogre &n deras andel av antalet géstgiverier, men inte sé
hogt som deras andel av utglngna héstar 1875. Hér har vikterna 0,1
for stad och 0,9 for landsbygd valts p&4 grundval av de gjorda 6ver-
végandena,

Bilagorna i beténkandet visar att p& landsbygden fanns 1 473
gistgiverier och 1 071 entreprenader. De senare utgjorde sélunda 73
procent av samtliga. Vikterna 0,27 for lega vid gastgiveri utan och
0,73 for lega vid giistgiveri med entreprenad kan dérmed anvéndas.
For stidderna 8r motsvarande tal 0,13 och 0,87,

Slutligen bér omrékning ske till gemensamt myntslag och detta kan
gbras genom att foljande relationer tilldmpas: 1) Frén 1803 &r 1 rdr
bco = 1,5 rdr rgs. 2) Fran 1855 &r 1 rdr rgs detsamma som 1 rdr rmt
lika med 100 6re. 3) 1873 infors beteckningen kr i stillet for rdr.(9)

Dérmed kan omrékning goéras och resultatet blir foljande:

1800-1809 0,28 1858-1866 0,97
1809-1819 0,39 1866-1874 1,23
1819-1844 0,51 1874-1879 1,60

1844-1858 0,70

For 1875 kan en direkt berdkning av tillimpad skjutslega goras
med hjélp av data i bilagedelen till 1877 &rs skjutsbetéinkande och
dessa lénsvisa data anvénds for tiden 1874-1879. De bildar ocksd ut-
gingspunkt for skattningen for tidigare &r genom antagandet att de
relativa foréndringarna i maximilegan ocksd antages gélla fér varje
lén. Genomsnittstalen fér hela landet for pris (skjutslega) per mil
blev dédrmed foéljande (kr):

1819-1843 0,40 1881-1885 1,53
1844-1857 0,55 1886-1890 1,56
1858-1865 0,76 1891-1895 1,57
1866-1873 0,96 1896-1900 1,57
1874-1879 1,25 1901-1905 1,60
1880 1,48 1906-1910 1,75
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De data for vilka diérmed redogjorts anviénds sedan fér berékning
av den totala produktionen i skjutsvidsendet 1855-1910, och resultatet

av denna redovisas i tabell T24,(6)

Berdékning av produktionen 1823-1855

Négra rikstdckande data for tiden fdre 1855 finns inte fO&r alla aktuella
variabler, dirfér méste skattningarna for denna tid bli témligen
grova.

Genomsnittlig véglingd: Den uppgift som ovan anvidnts som utgéngs-
punkt for skattning av medelavsténdet mellan skjutsstationer, 16,6
km, hénfér sig till 1830-talet. Detta avstfnd antas nu gélla fér hela
perioden fram till 1855 eftersom ndgra héllpunkter fér antagande om
féordndringar inte kunnat erhaéllas.

Antal utgéngna histar: Antalet utgdngna skjutshéstar 1855 var stérre
#n under ndgot &r diérefter och det halverades niistan under den fol-
jande femérsperioden. Andolf som g8tt igenom arkivmaterialet roérande
skjutsvisendet har bl a unders6kt om antalet 1855 representerar kul-
men pd en llngvarig 6kning av resandet i Sverige eller om det d& var
extremt stort till f6ljd av 1850-talets konjunkturférhéllanden.

Han fann dérvid att l&nga serier for antalet utgdngna histar
endast finns fér fem fégderier i landet:

Sollentuna i Stockholms lén frén 1829
L&nghundra i Stockholms lén frén 1830

Norra Roslags i Stockholms lén frén 1840
Kinda och Ydre i Ustergoétlands lén frén 1823
Viastra 1 Jonkdpings 14n frén 1842

Andolf finner efter en undersdékning att utvecklingen i dessa fog-
derier efter 1855 vél avspeglar foréndringarna i riket totalt. Hans
slutsatser blir att trafiken 1855 inte var exceptionellt stor, att den
sannolikt var mindre under 1840-talet och att den mycket vél kan ha
varit dnnu stdrre léngre tillbaka i tiden.(10)

Hér géller det emellertid att skatta 8rliga tal, och grunden foér en
sddan skattning méste rimligtvis bli de data som har angivits.
1855-1875 utgjorde de aktuella lédnens tal fér antal utgdngna héstar i
vanlig skjuts i procent av totalantalet for hela landet féljande:

1855 1860 1865 1870 1875
Stockholms 4,3 4,6 3,8 2,8 3,7
Ustergétlands 9,2 8,9 6,5 7,6 7,0
Jénkdpings 5,3 5,1 2,17 2,3 2,3

h 2
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Andelarnas storlek skiftar témligen kraftigt under de hér A&ren,
vilket torde ha sin frémsta orsak i en olikartad utbyggnad av jérnvi-
garna. Men storleksordningen mellan linen ér oféraéndrad. Relationer-
na dem emellan féréndras dock ndgot. Det skulle naturligtvis vara
mojligt att berdkna nigon form av medeltal fér ett antal &r fér ande-
larna och anse detta representativt fér perioden foére 1855, Men pé
grund av den olika utbyggnaden av jidrnvigarna synes detta mindre
lémpligt. Med tanke pd att denna utbyggnad inte bérjat 1855 och pa
att skjutstrafiken enligt Andolf inte skulle vara extremt stor detta ar
synes det rimligast att anta att 1855 ars andelar éven giller fér peri-
oden dessfdrinnan.

For att skatta antalet utgingna héstar fére 1855 antas att utveck-
lingen i Kinda och Ydre fdgderi 4r representativ fér hela Ustergot-
lands lin och att utvecklingen i Vistra hirad #r representativ for
JonkOpings ldn. For Stockholms l4n gérs forst en sammanvigning av
talen for de tre aktuella hiéraderna med talen fér 1855 som vikter.
Den resulterande serien antas sedan vara representativ for linet.
Praktiskt tillgér skattningen s& att respektive hirads tal rdknas om
till en indexserie med 1855 = 100 och dérefter vigs dessa serier med
héradernas inbérdes andelar 1855 som vikter. De tre ldnens tal végs
sedan samman med ovannimnda andelar 1855, varpi den resulterande
serien antages vara representativ for hela landet och dirfér knyts till
rikssiffran for utgdngna histar for 1855.

Serien 6ver det skattade antalet histar utgéngna i skjutsning fére
1855 Aterges i tabell T23.

Pris per mil: Fordndringarna i den ovan &tergivna serien 6ver maximi-
lega kopplas till de skattade priserna fér perioden direfter. Dirmed
erhdlles den prisserie som anvinds (se sammanstillning ovan). Pro-
duktionstalen Aterges i tabell T24,

Berdkning av produktionen 1800-1823

For tiden fére 1823 finns, som framgitt, inte nagra data for utgéngna
héstar och inga for medelavstdnd. Dérfér har ett forenklat skatt-
ningsférfarande tillgripits. Som framgar av tabell T23 visade inte an-
tal utgéngna héstar ndgon klar tendens till ldngsiktsféréndring under
1830-talet, men mojligen en viss uppgdng under 1820-talet. Eftersom
nigra héllpunkter inte finns har d& utifrdn medeltalet for 1823/25,
som #r 1 491 121, antagits att talet for samtliga &r dessférinnan ér
1,5 miljoner utgéngna héstar,

Vidare antages medelavstidndet 1800-1823 vara 16 km, dvs négot
ligre #n under perioden direfter,

For pris per mil antages talen, som ovan Atergetts frin Andolfs
sammanstéllning kopplade till genomsnittstalen fér landet fré&n 1823
gélla, DA erhélles foéljande:
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1800-1809 0,22
1810-1819 0,31

Darmed har de produktionsdata kunnat beréknas, som finns i ta-
bell T25.

Produktionens férdelning

De tjinster som produceras i skjutsvésendet har karaktéren av kon-
sumtion varfér hela produktionen férs dit.

Avdragsposter

I skjutskommitténs beténkande frén 1859 finns en kalkyl &ver kostna-
den fér skjutsningen.(11) Utgdngspunkt &r antalet utgéngna héstar
1855, p& landet 1 136 970 och i stdderna 234 386, Medeltalet per dag
fé6r dessa berdknas genom division med 365, vilket ger 3 115 resp
642. Men eftersom hiéstar inte kan anviéindas varje dag utan enligt
"sakkunnig person" fordrar vila var fijirde dag Okas de beréknade
medeltalen med 1/3 till 4 154 resp 856. Darefter beriknas kostnaden
for en vanlig skjutshéist till 350 rdr rmt per &r genom att hénsyn tas
till inkopspris, amortering och rénta samt utfodring och kostnaden for
skjutsdréng.

Denna kalkyl kan dock inte anvéndas i fdreliggande sammanhang
av flera skil. Vad avser medeltalsberidkningen antages att varje ut-
géngen hést anvinds enbart for en resa varje dag. Detta f8r anses
tveksamt. Att en hi#st utgatt innebdr i princip att den férflyttat sig
mellan tvd skjutsstationer och endast undantagsvis flera. Som ovan
framgéatt kan medelavstdndet mellan sddana antagas vara drygt 16 km.
Resehastigheten var reglerad i lag till ca 7 km/tim, men den tycks ha
varit nagot hégre.(12) Mojligen 6kade den ocksé nagot under perio-
den. Hér antages dirfoér att hastigheten i genomsnitt var 8 km per
timme. Detta tal samt de tidigare beridknade medelavsténden ger un-
derlag for skattning av medelresetid mellan gistgiverier (tim):

1860 2,
2

1 1870 2,
1865 o 1875 2

2 1880 2, 1890 ,9
,3 1885 2 0

5 2
,6 1895 3,

Hénsyn méste ocksd tas till vintetid, tid for returresa etc. En
férdubbling av de beriknade tiderna synes befogad. For tiden fére
1860 antages talet fér detta &r gilla och for tiden efter 1895 antages
vérdet fér detta &r gilla. Vidare antages medelresetiden for de ovan
nimnda &ren hénfora sig till den femérsperiod, som slutar med det
aktuella irtalet.

Ett annat skal till att skjutskommitténs kalkyl inte kan anvéndas
ar att kostnadsposten omfattar mer #n vad som ir aktuellt nér insats-
varornas viirde skall berdknas. I de senare kan i stort sett endast
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foderkostnaden ingé, men denna specificeras ej i betéinkandet. Det
torde emellertid vara méjligt att ur samtida husdjurslidror f& en upp-
fattning om hur stor den aktuella posten kan vara. Enligt en berdk-
ning frén 1846(13) #r kostnaden f6r underhéllet av en gnd arbetshést
238 rdr 23 sk 11 rst per &r. Av denna kostnad 4r 67 procent havre
och 19 procent hé, dvs 86 procent dr foderkostnad.

Det tal for den aktuella posten - 350 rdr - som anges i skjuts-
kommitténs beténkande skiljer sig kraftigt frén det i husdjurslé-
ran - 238 rdr. Emellertid skedde en kraftig prisstegring mellan mitten
av 1840- och mitten av 1850-talet. Markegingspriserna p& havre steg
genomsnittligt for landet mellan 1845 och 1855 med drygt 65 procent
och p&4 ho med 35 procent.(14) Viags dessa procenttal samman med an-
delarna enligt ovanstdende lanthushéllningskalkyl erhélles en O6kning
pd ungefér 60 procent och nér 238 rdr rdknas upp med detta tal er-
halles 380, dvs négot mer #&n vad skjutskommittén kalkylerar kostna-
den till,

Diérmed kan antas att 86 procent av 350 rdr, dvs ca 300 rdr ut-
gér foderkostnad per hést och &r i mitten av 1850-talet. Detta tal kan
varieras framét och bakit med den av Jorberg angivna prisutveckling-
en p& havre,

Den i tabell T24 berdknade serien Over inputkostnaden i skjutsvé-
sendet har alltsd erhdllits enligt foljande: Medelanvindningstiden en-
ligt det tidigare gjorda antagandet multipliceras med antal utgingna
héstar &rligen. Med antagandet att varje héist kan anvéndas 12 timmar
per dag kan genom division det totala antalet anviéndningsdagar erhél-
las. Nir detta antal divideras med antal dagar per dr som en hist an-
vinds blir antalet "heltidshéstar" ett resultat. Eftersom en hést bér
vila var fjirde dag 8r antalet dagar per ir som en hist kan anvéndas
274 (3/4 av 365).

Det antal "heltidshédstar" i skjutsning som dérmed erhéllits nulti-
pliceras sd med foderkostnad per hést. Som ovan framhéllits dr denna
kostnad fér 1855 300 rdr, en summa som varieras O6ver tiden med hav-
reprisets utveckling. Den totala foderkostnad som erhélls blir insats-
kostnad, alltsd avdragspost for skjutsvésendet, och den finns atergi-
ven i tabell T24.

Avdragsposten fér tiden fére 1823 beridknas sd genom att medelta-
let for 1823/25 varieras bakdt med havreprisets féréndringar. Den re-
sulterande serien finns i tabell T25.
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skjutsvésendet 1 Jakobsson, P., Gistgifveri- och
skjutsbesvidrens uppkomst och #ldsta utveckling, Ekonomisk tid-
skrift 1919, Andolf, G., Resandets revolutioner, Fataburen 1978
och Resandets demokratisering efter 1820. Skjutsvisendet, Stencil
1977, Garnert, J., Ur skjutsvisendets historia, Fataburen 1978,
Underdénigt beténkande och férslag angfende skjutsningsbesvii-
rets ordnande, afgifvet den 31 augusti 1859 af den dertil i Nader
férordnade komité, Stockholm 1859, Underdénigt beténkande och
férslag angdende skjutsvésendets ordnande afgifvet den 6 mars
1877 af dertill i Nider férordnade komiterade, Stockholm 1877 samt
Wittrock, H., Skjutsviésendet &ren 1906-1910 under jémférelse med
utvecklingen sedan 1860, Statistisk tidskrift 1913.

Jag vill varmt tacka Goran Andolf for att han inte bara stéllt
sin sakkunskap utan dven sitt material om skjutsvésendet till mitt
féorfogande.

Den gamla svenska milen (10 688,54 m) anvénds till 1889 d& nymi-
len inférdes. Korrigeringar har gjorts fér detta.

I skattningen har vissa nédvéndiga korrigeringar av en del helt
uppenbara felaktigheter i den tryckta statistiken f&tt goras.
Dessa redovisas dock inte separat hir.

Andolf, 1977, s 18 f.

Andolf, 1978, s 54.

Av utrymmesskél anges inte de linsvisa talen.

Se not 2.

Andolf, 1977, s 11,

Se t ex Jorberg, L., A History of Prices in Sweden 1732-1914, II,
Lund 1972, s 81.

Andolf, 1977, s 22.
1859 drs Skjutskommittés betdnkande, s 14 f,
Andolf, 1977, s 14,

Thaers, A., Grundsatser i den Rationella Landthushéllningen,
Stockholm 1846, s 43 f.

Jorberg, 1972, s 639 f.
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1823-1910

Tabell T23
Skjutsvdsende: Utglngna histar i vanlig skjuts i hela riket
1851 1 156 053 1881 262
52 1177 995 82 262
1823 1 546 890 53 1 156 053 83 257
24 1 519 462 54 1 265 762 84 252
25 1 407 011 55 1 371 356 85 228
26 1 312 388 56 1 387 750 86 204
27 1 718 309 57 1 341 395 87 177
28 1 660 712 58 772 930 88 189
29 1 656 598 59 719 177 89 216
30 1 637 399 60 691 482 90 223
1831 1 655 227 1861 663 897 1891 241
32 1 626 428 62 678 371 92 233
33 1 596 258 63 587 389 93 228
34 1 470 094 64 562 826 94 232
35 1 615 457 65 501 065 95 218
36 1 657 969 66 467 702 96 253
37 1 538 661 67 429 630 97 283
38 1 678 540 68 381 612 98 319
39 1 763 564 69 375 970 99 347
40 1 618 200 70 363 308 1900 371
1841 1 508 492 1871 407 952 01 365
42 1 540 033 72 507 556 02 342
43 1 468 722 73 651 858 03 360
44 1 334 329 74 710 634 04 358
45 1 167 024 75 582 397 05 366
46 1 106 684 76 496 350 06 397
47 1 228 735 77 480 745 07 417
48 1 188 966 78 372 570 08 404
49 1 227 364 79 262 343 09 396
50 1 263 019 80 248 270 10 400

375
948
078
863
661
373
049
381
056
016

351
568
425
075
553
817
540
949
239
550

713
040
301
757
314
790
880
428
389
175
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Tabell T24
Brutto-
produk-
tion
1823 1 011
24 993
25 919
26 858
27 1123
28 1 085
29 1 082
30 1 070
1831 1 082
32 1 063
33 1 043
34 9261
35 1 056
36 1 083
37 1 005
38 1 097
39 1 152
40 1 057
1841 986
42 1 006
43 960
44 1 199
45 1 048
46 994
47 1 104
48 1 068
49 1103
50 1 135
1851 1 039
52 1 058
53 1 039
54 1 132
55 1 232
56 1 258
57 1 211
58 987
59 922
A0 ans

Foder-
kost-
nad

261
260
265
452
340
278
315
330

394
305
273
285
306
372
414
411
398
334

278
303
310
231
270
304
305
237
238
281

309
289
334
365
526
573
452
228
210
210

Netto-
produk-
tion

750
783
654
406
783
807
767
740

688
758
770
676
750
711
591
686
754
723

708
703
650
968
778
690
799
831
865
854

730
769
705
767
705
685
759
759
712
695

1861
62
63
64
65
66
67
68
69
70

1871
72
73
74
75
76
7
78
79
80

1881
82
83
84
85
86
87
88
89
90

1891
92
93
94
95
96
97
98
99

1900

Brutto-
produk-
tion

8717
888
767
738
658
806
736
652
647
626

735
919
175
324
346
040
100
836
611
781

e =

848
843
826
791
847
736
636
673
765
847

835
888
882
910
938
997
1 098
1 241
1 330
1 409

Foder-
kost-
nad

203
190
158
140
137
146
160
162
112
119

136
184
265
327
236
233
227
134

93

98

111
97
94
94
82
78
55
64
78
81

111
94
102
81
75
94
116
133
155
161

Netto-
produk-
tion

674
698
609
598
521
660
576
490
535
507

599
735
910
997
1 110
807
873
702
518
683

737
746
732
697
765
658
581
609
687
766

724
794
780
829
863
903
982
1 108
1 175
1 248

1901 1 441
02 1 347
03 1 425
04 1 430
05 1 460
06 1 660
07 1 766
08 1 713
09 1 680
10 1 704

Tabell T25

167
158
158
182
173
193
216
193
144
185

274
189
267
248
287
467
550
520
536
519

Pt b e b e e e e e

Skjutsviisende: Brutto- och nettoproduktion 1800-1822

1800
01
02
03
04
05
06
07
08
09
10

Brut-
topro-
duk-
tion

528
528
528
528
528
528
528
528
528
528
744

Av-
drags-
post

205
191
147
156
164
163
202
226
325
230
210

Net-
topro-
duk-
tion

323
337
381
372
364
365
326
302
203
298
534

1811
12
13
14
15
16
17
18
19
20

1821
22

Brut-

topro-

duk-
tion

744
744
744
744
744
744
744
744
744
960

960
960

Av-
drags-
post

308
481
406
342
279
356
337
408
434
317

269
314

Net-
topro-
duk-
tion

436
263
338
402
465
388
407
336
310
643

691
646
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ANSPANNSFORDON

Produktionen av transporttjinster med anspannsfordon, dvs hést-
eller oxanspénda fordon, har inte skattats i tidigare svenska national-
produktberdkningar. Detta kan bero pé brist pa data eller pd att pro-
duktionen ansetts vara utférd i andra sektorer och alltsé ingd i deras
produktionsvirde. Det skulle d& kunna gilla t ex transporter for
jordbrukets eller skogsbrukets behov eller for industrins. N&gon spe-
cificering av detta dr dock inte gjord négonstans.

Det &r emellertid sannolikt att det skulle innebidra en viss under-
skattning av nationalprodukten att inte ta med denna produktion.
Transporter av konsumtionsférdiga varor till detaljhandlare eller till
slutlig konsument behéver t ex inte vara inréknade och inte heller
persontransporter, vilka bl a kan ske med histdroskor.

Det é&r olika typer av transporttjdnster, som &r aktuella liksom
olika typer av producenter. Yrkesikerier, vilka sidrskilt i stdderna
utfér direkttransporter till och frdn annat transportmedel eller mellan
producent och detalj- eller partihandlare m m #r ett exempel. Det kan
ocksd vara fréga om jordbrukares extraarbete med transporter péa
korta avstdnd, t ex kol- eller vedtransporter till fabriker och bruk,
eller pd lingre avsténd, t ex transporter av firdiga varor frén pro-
duktionsorten i inlandet till hamnstaden.

D& tjéinsteproduktionen med anspannsfordon varit av stor betydel-
se under tidigare perioder &r det lampligt att géra ett forsok till
skattning av dess storlek,

De serier, som hér skall ligga till grund fér en berdkning é&r
antal dragare (héstar eller oxar) och Okedagsverkspris (dagskostnad
for en kérkarl med tva héstar) och vissa uppgifter rérande person-
trafik. HArtill maste antaganden gbras om den totala anvindningstiden
fér dragare per Ar for transporter av det hir aktuella slaget. Vissa
kontrollberidkningar skall slutligen goras.

Antal héstar och oxar: Vissa data om husdjursantal finns fr o m
1805, dock ej Arliga.(l) For tiden 1805-1820 finns antal fér vart femte
dr, och dessa tal &r hiémtade frén tabellverkets folkméngdstabeller.
For perioden 1818-1860 hérstammar talen fr&n landshoévdingarnas fem-
drsberittelser och dessa tal #r liksom de fo6r tiden dessférinnan inte
helt tillférlitliga. Fér landshovdingeberiittelsernas del 4r en orsak till
osékerheten att uppgiftslémnarna férmodligen tillimpat olika praxis.
For tiden efter 1860 bygger talen huvudsakligen p& den officiella
jordbruksstatistiken.(2) De data, som hér kommer att anvéndas for
tiden fr o m 1871 har hémtats frdn Héijers sammanstéllning, eftersom
denna #r tamligen detaljerad.(3)

I det héstantal, som hér skall anvindas, bor ej fol inrdknas, och
dessa tillsammans med héstar under tre &r specificeras hos Héijer.
Déremot #r de inrdknade i de tal som skall anvindas for tiden dess-
férinnan, Foér att fA likformighet i data har antagits att andelen his-
tar under tre &r &r densamma for tiden fore 1870 som medeltalet for
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1871/75 (12 procent). De &rliga talen fOr héstantal pd grundval av
detta dterges i tabell T26.

Antalet oxar anges ocksé av Hoijer, men i de data, som finns for
tidigare &r, ridknas de samman med tjurar. Dérfér har antagits att an-
delen tjurar av summan av oxar och tjurar for 1871/75 (12,3 procent)
ocksé géller for tiden dessférinnan. Serien finns i tabell T26.

Anvéndningstid: I litteraturen kan man finna vissa uppgifter om
hur ldng tid som dragdjuren kan anviéndas under ett ar, dels fér va-
rutransporter och dels totalt.

Thorburn goér en berdkning av transportarbetet med héstanspénda
fordon under 1800-talets tidigare del utifrén vissa antaganden. Ett av
dessa dr att anvindningstiden fér en hést fér annat &n jordbruksar-
bete, dvs fér i forsta hand varuforsling, var 10-50 dagar per A&r
under 1800-talet(4), alltsd i genomsnitt 30 dagar.

I sin lantbrukslidra fr&n mitten av 1800-talet réknar Thaers med
att en hést kan anvindas ungeféir 300 dagar per &r, och att en oxe
kan anvédndas négot kortare tid eller 250 dagar. Det &r ocksf méjligt
att frén uppgifter i detta arbete sluta sig till att ungefér 10 procent
av hela anvindningstiden kan brukas till annat &n till direkt jord-
bruksarbete. Detta skulle d& innebéra 30 resp 25 dagar.(5)

Dessa tal kan dérmed antagas gilla fér hela den period som é&r
aktuell for berdkningen, men de giller som ldngtidsgenomsnitt; an-
vindningstiden kan antagas variera med konjunkturféréndringarna.
Dessa 1 sin tur antages vara likartade med dem f6r produktion av
transporttjinster med andra transportmedel. Inrikes sjofart blir dé& en
naturlig utgéngspunkt for tiden fram till 1873 och for tiden dérefter
blir det jérnvégstransporter. Foér tiden fére 1834 har dock ingen kon-
junkturserie anvénts utan talen 30 resp 25 géller di for samtliga &r.

Konjunkturserien har erhéllits genom att index for den serie i in-
rikes sj6fart, som utvisar det totala tontalet for ankommande och av-
giende fartyg i rikets hamnar och lastageplatser(6), knutits samman
med index foér det intensiva transportarbetet pd landets samtliga jérn-
végar, dvs antal tonkilometer per bankilometer.(7) Naturligtvis kunde
de totala tonkilometertalen ha anvénts, men eftersom senare delen av
1800-talet var ett skede av stark jdrnvigsutbyggnad, dr det naturligt
att vilja intensitetsmattet.

Fér den konjunkturserie, som dirmed erhélls, beriknades en
trend i form av elvadrs l6pande medeltal. Dirpd berdknades observe-
rat Arligt virde i procent av trendvérdet, och detta procenttal appli-
cerades sedan pé& det antagna ldngtidsgenomsnittet, 30 dagar for hést-
anspinda transporter. En serie som avspeglar konjunkturella variatio-
ner i anvindningstiden erhdlls dérmed.

I dessa anvindningsdagar ingdr dock &aven de, som gar till
skjutsning, foér vilken produktionen ber#knats ovan.(8) Dér framgéir
att t o m 1857 kan tva anvéndningsdagar per hést och ar antagas At-
gd fér skjutsning och dérefter en. En reducering méiste alltsd hér
gbras for dessa tal. Serien fér antal anvindningsdagar per hést och
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&r for transporter med anspannsfordon utanfér jordbrukets interna
behov &terges i tabell T26.

Som nédmnts dr den &rliga anvindningstiden fér oxar négot kortare
&n for héstar eller i genomsnitt 25 dagar fér annat 4n jordbruksarbe-
te. En serie for anvindningstiden med konjunkturella variationer er-
halles genom att reducera motsvarande serie fér héstar med 5/30 eller
16,7 procent.

Total produktion

Genom multiplikation av antalet dagar per &r, som hist resp oxe an-
viénds fér varutransporter utanfér jordbruket med antalet djur i hela
landet erhélls det totala antalet dagar, som landets samtliga héstar
och oxar anvéndes for sddant arbete. Detta totala antal dividerat med
tvéd multiplicerades s& med Okedagsverkspris(9) for aktuellt &r. Divi-
sionen med tvé hinger samman med att dkedagsverkspriset avser kor-
karl med tva héstar. Det antages alltsd hér att detta tkedagsverks-
pris ockséd giller fér korkarl med tvé oxar.

En berdkning méste ocksd géras av persontransporter, dvs sédana
som sker med anspannsfordon, men som inte sker inom ramen for
skjutsvisendet. De hér aktuella transporterna kan naturligtvis vara
ett komplement till detta, men de bestdr troligen frémst av sédant,
som skulle kunna karakteriseras som drosktrafik.

Att finna héllpunkter fér en skattning av denna del av transport-
tjainstproduktionen &r mycket svért, betydligt svArare &n fér varu-
transporterna. G&r man framit i tiden och gor en parallell med bilis-
men finner man fdljande: Av summa bruttoproduktionsvirde for taxi-
rorelse och lastbilsékerier utgjorde den forra - persontrafiken - f6l-
jande i procent av helheten:(10)

1970 11,5 1960 20,4 1950 38,5 1930 40,9
1965 15,9 1955 26,9 1946 38,9

Trots att data himtats fran kéllor som delvis &r témligen olikartade
tycks ett enhetligt monster fér utvecklingen framtréda. Under 1930-
och 40-talen ligger persontrafikandelen p& omkring 40 procent, och
dérefter sker en kontinuerlig minskning.

Foér tidigare skeden och for anspannsfordon é&r det svérare att
finna héallpunkter for hela landet motsvarande dessa. For Stockholm
finns dock vissa data, som kan anféras:(11)
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a b c a+b
Antal Antal hidstar Antal héstar atb+c
é#kardroskor i hyrverk i &kerier (for
varuforsling)
1900 306 431 1 899 28,0
1901 333 406 1 961 27,4
1902 333 370 2 043 25,6
1903 333 353 2 205 28,7
1904 333 357 2 398 22,3
1905 333 350 2 391 22,2
1906 333 341 2 361 22,2
1907 333 342 2 649 20,3

Det dr dock for det forsta tveksamt om andel av antalet héstar
éverensstimmer med andel av bruttoproduktionen. Vidare #&r det om
moéjligt &nnu mer osdkert om stockholmsandelen &r representativ for
hela landet. Sannolikt &r persontrafiken relativt mer betydande i
Stockholm én i dvriga landet och sérskilt pd landsbygden. Talen tycks
dock indikera att andelen persontrafik med anspannsfordon #r mindre
&n i biltrafik.

Mot denna bakgrund antages nu att persontrafiken med anspanns-
fordon upptar 15 procent av det totala antalet "hiéstdagar", som ovan
berdknats, medan resten samt hela trafiken med oxar #r godstrafik.

Produktionen av persontransporttjénster med anspannsfordon har
sedan beridknats med hjdlp av data fran skjutsvisendet.(12) Dér an-
gavs genomsnittshastigheten till 7 & 8 km per timme och vidare angavs
skjutslega per mil. Antages nu att varje hést i persontrafiken anvén-
des 6 timmar per dag och att resten &dr spilltid kan den dagligen till-
ryggalagda stridckan beridknas. Det &r sannolikt att hastigheten Oka-
des under loppet av 1800-talet pd grund av att vigarna blev béttre
och att histarnas kvalitet genom avel forbéttrades. Dérfér antages en
successiv 6kning frén 6 till 8 km per timme ha &gt rum. Appliceras sd
skjutslegan pa den totala stréckan erhllles intdkten f6r persontrans-
porter, alltsd produktionen av s&dana tjinster (se tabell T26).

Kontrollberiikningar: Eftersom de hér gjorda berdkningarna
bygger pd antaganden och data, som ibland #&r mycket osdkra, bor
det provas hur resultaten forhaller sig till andra tillgéngliga uppgifter
och kalkyler utifrén dessa. Produktionsskattningen kan di provas i
anslutning till en berékning av det presterade transportarbetet, alltsé
antalet tonkilometer, i godstrafik.

Vissa data om den méngd gods, som héstar resp oxar kan dra,
existerar liksom om den hastighet med vilken de forflyttar sig. Thor-
burn anvinder i sin ovan refererade berékning talet 350 kg per hést
for transportmingden.(13) Talet i4r ndgot hogre &n det som anges av
Thaers, knappt 340 kg.(14) Fishlow anvénder i en berikning avse-
ende USA talet } ton for transportméngden med hést. Han séger
dessutom att "The half-ton assumption is quite conservative". Detta
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uttalande baserar han pd en uppgift frdn en annan foérfattare, att en
hést kan dra 1 600 pounds (ca 600 kg).(15)

For ett oxspann, dvs tvi oxar, finns uppgiften att det kunde dra
en last pd 680 kg pé vintern och 340 kg p& sommaren. (16)

Hastigheten mdste ocksi besktas i en berdkning av transportarbe-
tet. Thorburn antar att en hést med last gdr 30 km pi en dag.(17)
Fishlow rdknar med ett tal p4 2,5 miles (4 km) per timme och en an-
véndningstid pd 8 timmar per dag. Det gér en transportstricka pa 32
km pd en dag.(18) Thaers anger att en hist med last kan forflytta
sig 2 2/3-3 1/3 mil per dag.(19) I en uppslagsbok frén 1907 anges
talet 3,6 km per timme och en anvindningstid p& 8 timmar, vilket gor
en total strécka pé 28,8 km.(20) Slutligen skall en uppgift om hastig-
het fér héist p4d 3,2-4,3 km per timme himtad fran en annan forfattare
némnas.(21)

FOor oxar tycks inte fullt s& mdnga uppgifter som for héstar fin-
nas. Dock anger William-Olsson talet 40 km per dag fdr ett ox-
spann.(22)

Foljande antaganden kan géras utifrdn dessa uppgifter. En hist
kan dra 350 kg 30 km p& en dag och sllunda prestera ett transport-
arbete pd 10,5 tonkilometer. Ett oxspann kan p& sommaren dra 340 kg
40 km pd en dag och 680 kg p& vintern. Det ger 13,6 resp 27,2 ton-
kilometer per dag. I brist pd data fér att fordela anvéndningstiden
fér varutransporter antages att medeltalet, 20,4 tonkilometer per dag,
géller for ett par oxar.

Den enligt ovan angivna teknik skattade produktionssumman for
varutransporter med anspannsfordon &terges fér 1856-1860 i nedansté-
ende sammanstéllning. Vidare finns det beriéknade antalet tonkilometer
presterade under resp &r. Talen har erhdllits genom att antalet an-
véndningsdagar fér varutransporter multiplicerats med det ovan skat-
tade transportarbetet per dag. Med hjélp av dessa tal erhéalles ocksé&
kostnaden per tonkilometer:

Produktion Transport- Ure per ton-
1 000 kr arbete 1 000 kilometer
tonkilometer
1856 24 587 163 950 15,0
1857 26 143 163 950 15,9
1858 23 138 160 799 14,4
1859 24 281 167 100 14,5
1860 25 012 167 100 15,0
Medel-
tal 24 632 164 580 15,0

En mojlighet till bedémning av dessa tal finns genom data publicerade
i 1859 &rs jérnvigskommittés betdnkande. Det giller 86 uppgifter an-
géende "beloppet av forléner fér varutransporter med dragare per
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centner" f6r olika stréckor fordelade &ver hela Sverige.(23) Dessa
data kan direkt omréiknas till dre per tonkilometer, vilket ger en fér-
delning enligt f6ljande:

a b
Ore/ Antal a b a b
tonkm observa-
tioner

12 2 22 4 32 1
13 0 23 10 33 0
14 0 24 8 34 2
15 1 25 8 35 2
16 1 26 8 36 0
17 1 27 8 37 2
18 6 28 4 38 0
19 0 29 3 39 0
20 4 30 1 40 0
21 6 31 3 41 1

63 av samtliga uppgifter, alltsd 73 procent, ligger inom intervallet
20-29 Ore. Typvérdet &r 23, medianvirdet 24,5 och det aritmetiska
medelvérdet 25 Ore. Det &r naturligtvis inte rimligt att hévda att
dessa data #r representativa for landet. Dirtill skulle krévas att upp-
gifterna insamlats med hjélp av vedertagen modern statistisk teknik
samt att ett lampligt végningsférfarande tilldmpats. Det 4r dock san-
nolikt att talen, med tanke p& det stora antalet data och deras geo-
grafiska spridning, approximerar den storleksordning som var rddan-
de under senare delen av 1850-talet.

De utifrdn jérnviégskommitténs uppgifter ber#knade medeltalen &r
drygt 60 procent stdrre &n den genomsnittskostnad per tonkilometer
som erhéllits pd grundval av produktionsskattningen. Det tyder pa att
denna ar mycket forsiktigt gjord och att de tal den ger understiger
de "ratta".

En annan kontrollkalkyl har gjorts fér ar 1905. Produktionssum-
man fOr godstransporter detta &r blev 42 035 tusen kr, och trans-
portarbetet kan berdknas till 168 050 tusen tonkilometer. Kostnad per
tonkilometer blir alltsid 25,0 6re.

Foljande kalkyl ger utgéngspunkter for en jimforelse. Foér &r 1922
finns en uppgift om tonkilometerpris fér godstransporter med histan-
spént fordon pA 80 6re.(24) Det kan rdknas tillbaka till 1905. D& var
drslénen fér en person anstélld i jordbruk 42 procent av den for
1922. Motsvarande tal for timlén i industrin var 30 procent och for
&rslon for kommunalanstélld 32 procent.(25) Reduceras tonkilometer-
priset 80 Ore med dessa tal erhélles ett pris 1905, som ligger tdmligen
néra det ovan berdknade, 25 6re. Lodnerna utgor emellertid inte hela
kostnadsposten for varutransport. En annan del ér dragdjurens un-
derhdll, dér foder #r det mest visentliga. Som indikator p& foderpri-
sernas fordndring kan havrepriset anvéndas. Det var 1905 80 procent
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av motsvarande 1922.(26) En annan indikator #r hdpriset. Dess niva
1905 var 76 procent av den 1922,(27) dvs ungefir samma relation som
for havre.

Enligt en kalkyl frén 1918 angdende utgifter fér hést och kérkarl
per dag utféord av Stockholms Akeridgarférening var kuskens avloning
11,40 kr eller 28 procent av helheten och foderkostnaden 17,24 kr
eller 42 procent av helheten.(28) Ré#knas dessa belopp tillbaka till
1905 med hjilp av index f6r jordbruksarbetarlén resp hépris erhélles
talen 4,09 resp 3,36. Detta ger underlag for att ge lika vikter &t 16n
och foderkostnad varfor tonkilometerpriset 80 o6re 1922 kan reduceras.
Nivén 1905 skulle d& bli 59 procent av den 1922 eller 47 dre.

En annan kontrollmdjlighet #r att utgd frdn ndgon indexserie, som
visar frakternas féridndring foér négot annat transportmedel. D& finns
data foér inrikes sjofart att tillgd. Det fraktindex, som ovan anvén-
des(29) i kombination med tonkilometerprisdata(30) visar att fraktpri-
set 1905 var 57 procent av det 1922, vilket ger 46 ¢re for 1905.

En direkt jimférelseméjlighet finns ocksd. Fér Malmdhus lén finns
féljande uppgifter for ca 1910:(31)

Mjélktransporter: 0,60 kr per tonkilometer om det &r full last i ena
riktningen och 90 procents last i den andra. For 50 procent genomgf-
ende last blir tonkilometerpriset 1,10 kr.

Bettransporter: 1,25 kr per tonkilometer vid full last i ena riktningen
och tomkérning i den andra.

Transporter av viglagningsémnen: 1 kr per tonkilometer med halv last
genomgiende. Fér full last skulle séledes tonkilometerpriset ligga pé
drygt 50 ore.

Av detta blir slutsatsen att det beréknade tonkilometerpriset 1905
p& 25,0 6re och dirmed ocksd det totala produktionsbeloppet &r for
18gt liksom fallet var med produktionen i mitten av 1800-talet.

Foér att detta omddme skall vara giltigt krévs emellertid ocksé att
tonkilometertalet inte ar for hogt.

Det fér ar 1905 berdknade transportarbetet var 168 milj tonkilome-
ter, och det utgdér 8,2 procent av det totala transportarbetet pd de
svenska jdrnvégarna. En jémforelse kan goras med lastbilarnas trans-
portarbete under 1920-talet:(32)

Transportar- Detta i procent av
bete med last- transportarbetet
bilar, milj ton- péd de svenska

kilometer jéirnvigarna
1923 50 1,7
1924 80 2,5
1925 120 3,5
1926 170 4,7
1927 210 5,3
1928 280 8,9
1929 390 8,5
1930 507 11,9
1931 702 20,2
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Den andel, som berdéknades for dragarfordonen 1905 uppndddes av
lastbilarna redan mot slutet av 1920-talet. Dock &4r att mérka att det
giller lastbilismen totalt dvs &ven icke-yrkesmdéssig trafik. Men anta-
ges att hiilften av den totala lastbilstrafiken utgér yrkesméssig trafik
finner man att ndgon géng under 1930-talets forsta del uppnds samma
procenttal som fér 1905.

Dessutom visar en forséksvis gjord uppskattning att transportar-
betet med dragarfordon i slutet av 1920-talet bér ha varit av ungefér
samma storleksordning som f{6r lastbilarna, alltsé8 mellan 300 och 400
milj tonkilometer. (33)

Ett annat sétt att prova skattningen &r f6ljande: Den totala méng-
den befordrat gods pa de svenska jérnvigarna 1905 var 29,1 milj
ton.(34) Detta gods transporterades fr&n avsindare till station och
sedan frén station till mottagare, ndgot som till stor del boér ha skett
med dragarfordon. For att i dessa transporter prestera det totala
transportarbete, som ovan berdknats, 168 milj tonkilometer, krévs en
medeltransportlingd per ton av 5,8 km. Men da skulle inget Aaterstd
fér transporter t ex till och fridn hamnar. Enligt Thorburns berik-
ningar fraktades i inrikes sjofart 1893 3,5 och 1913 4,8 milj ton.(35)
Antages medeltalet av dessa méngder gilla for 1905 erhélles talet 4,2
milj ton. Liggs detta till jirnvigarnas godsméngd skulle en medel-
transportldngd p& 5 km kréivas for att det totala berdknade transport-
arbetet med dragarfordon skulle presteras enbart for detta. Men dé&
finns &nd4 en méngd andra transporter kvar, t ex distribution av
varor inom tétorter. Det férefaller sélunda som om det beriéknade ton-
kilometertalet snarast ar for lagt.

En annan mdéjlighet till jdmférelse finns p& 16ne- och fraktsidan.
Det hédr anvinda Okedagsverkspriset fér 1905 ar 5,21 kr, och det
giller, som ovan angivits, fér en korkarl och tvd héstar. Enligt en
undersdkning betalades i skogsbruk i norra Sverige féljande 16ner:(36)

Huggare Korare b
a (hést och a
karl) b

1913 3,57 7,56 2,1
1918 13,26 32,52 2,5
1920 11,54 25,33 2,2
1925 5,80 11,25 1,9
1930 5,78 11,06 1,9

For tiden fore 1913 finns inte likartade data, men déremot kan man f&
uppgifter om dagléner for "Forest Maintenance Work". En sé&dan var
2,39 kr 1913 och 1,78 kr 1905,(37) Om huggarlonen skrivs tillbaka
med hjdlp av dessa data erhalles 2,66 kr 1905. Antages korarlénen
vara dubbelt s stor pd grundval av Ge ovan #&tergivna relationerna
erhdlles talet 5,32, vilket d& skulle giilla daglén fér korkarl med en
hist.
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Enligt Stockholms &keritaxa(38) skulle &r 1911 dagskoérning med
enbetsvagn betalas 10 kr och for tvébetsvagn 18 kr. Tillbakaskrivet
till 1905 med hjélp av fraktindex for inrikes sjofart(39) ger det 9,80
resp 17,70 kr och med hjélp av kommunalarbetarléner i Stockholm(40)
for okvalificerad arbetskraft 8,43 och 15,17 kr.

Av dessa kontrollberdkningar framgdr att den skattning, som
gjorts av den totala produktionen pé& grundval av antal dragdjur och
Okedagsverkspris ger tal, som sannolikt &r for ladga. Det &r ocksa
méjligt att underskattningen blir mera markant ju léngre fram i tiden
man kommer. Dock synes det inte med hénsyn till den stora osédkerhet
som réder vara befogat att &ndra den serie, som skattningen ger. Det
torde vara bittre att iaktta forsiktighet &n att 6verskatta.

Avdragsposter

Héstar: Enligt den kalkyl frédn 1840-talet, som ocksd anvéndes i av-
snittet om skjutsvisendet, var den totala underhéallskostnaden foér en
hést inkl avskrivning drygt 238 rdr.(41) Av detta utgjorde 86 pro-
cent foderkostnad. Det antages dirmed att foder utgdr hela input for
hésttransporter, vilket innebér att vagnar etc anses vara av s enkel
beskaffenhet att underhéllskostnaden &r férsumbar. Detsamma giller
ovriga kostnader. (42)

Med samma Overviganden, som gjordes i avsnittet om skjutsvidsen-
det, (43) erhélles en foderkostnad fér en hést i mitten av 1850-talet pé
300 rdr. Detta tal varieras nu framét och bakéit med havreprisutveck-
lingen.(44) Dérpé berdéknas hur manga heldrshéstar, som skulle behd-
vas for att utféra de har aktuella transporterna, och detta antal mul-
tipliceras s& med underhéillskostnaden, vilket resulterar i en total av-
dragspost for hédstarna och den finns i tabell T27.

Oxar: Enligt den ovan angivna kéllan kan beréknas att foderkost-
naden for en oxe #r ungefér 1/3 av den for en hést.(45) Det innebér
ungefdr 100 rdr fér mitten av 1850-talet. Gangen fér berdkning av
totalsumman fér avdrag motsvarar sedan den, som ovan anvénts for
héstar, och talen Aterges i tabell T27.

Fordelning p& anvéndningsomréden

Den produktion av persontransporttjinster med anspannsfordon, som
hér beréknats och som bl a bestdr av drosktrafik, kan direkt h&nfo-
ras till konsumtion.

Godstransporttjénsterna bér sedan foérdelas p& olika anvindnings-
omréden, och en néra till hands liggande jimforelse &r hir med last-
bilstransporter eftersom direkta uppgifter om vad som transporterats
med anspannsfordon inte &r tillgéngliga. De data om lastbilstranspor-
ternas foérdelning som finns hénfdér sig dock till sena tidpunkter, vil-
ket inte hindrar att en genomgdng ger végledning for skattning.
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OJ anvénder data frén en undersékning 1950 for att fordela pro-
duktionen. Han kommer fram till féljande tal:(46)

Jordbruk 10 procent Byggnads- och anligg-
Industri 24 " ningsverksamhet 31 procent
Konsumtion 35 "

1943 foretogs en biltrafikrékning, och godsmingden i yrkesméssig
biltrafik férdelar sig di enligt féljande:(47)

Allméint handelsgods 6 procent
Lattfordarvliga livsmedel 6"
Lantbrukets gods g "
Brénslen 25 "
Skogsprodukter 22"
Byggnadsindustrins gods 31"
Ovrigt 11"

P& grundval av denna information om godsets art kan inte en full-
stindig férdelning p& fér nationalproduktberikningar relevanta kate-
gorier goras. Dock kan konstateras att jordbruksandelen och andelen
f6r byggnads- och anliggningsverksamhet i stort sett éverensstimmer
med motsvarande tal for 1950,

En undersékning av Stockholms varutrafik i maj ménad 1932 ger
en mojlighet till gruppering av det gods, som transporterades till eller
frén Stockholm med lastbil. I undersdékningen redovisas godset férde-
lat p& 70 varugrupper enligt samma indelning, som S$J tillimpar i sin
vagnslastgodsstatistik. (48) Resultatet av den hir gjorda omgruppe-
ringen ar foljande:

Jordbruk

4,4 procent Byggnads- och anligg-

Industri 23,1 " ningsverksamhet 39,2 procent
Transportvisen 4,5 "
Konsumtion 33,3 "

Eftersom data for tidigare &r inte finns fér landsvégstransporter-
nas férdelning pd godsslag skall hér den fér inrikes sjéfart och jérn-
vig anges f6r att ledning frén dessa eventuellt skall erh&llas for
skattningen. Data fér dessa férdelningar har tidigare diskuterats(49)
och de &r féljande (procent):

Sjofart Jarnvig
1873 1913
Jordbruk 2 5 5
Industri 46 41 24
Byggnadsverksamhet 7 17 11
Transportverksamhet 2 6 3

Konsumtion 43 31 57




130

En viss likhet finns for storleksordningen mellan dessa tal och de
ovan angivna for lastbilstransporter. Men samtidigt kan vissa avvikel-
ser konstateras. Byggnadsmaterial har stérre andel for vigtranspor-
ter, vilket férefaller rimligt eftersom det vanligen #r fréga om skrym-
mande, lagvérdigt gods. Ekonomiskt sett "tAl" sédent gods inte linga
transporter.(50) Till viss del géller detta dven de transporter som
utférs for industrins och jordbrukets behov, varav foljer att konsum-
tionsgodsets andel ér mindre. Det #r silunda de olika transportling-
derna fér & ena sidan jirnvig och inrikes sj6fart och & andra sidan
vigfordon, som hér gor sig gillande,

En bransch, som ocksd bér specificeras, é&r skogsbruket, dér rim-
ligen en del av de hér aktuella transporterna anvénds. D& héllpunkter
fér direkt berdkning inte finns har antagits att deras andel ungefir
motsvarar den f6r tréindustrins produktion av hela industrins.

En del av transporterna med anspannsfordon omfattade export-
gods. Det har hir antagits att andelen var 10 procent av den totala
produktionen av transporttjéinster. Det &r ca hélften av motsvarande
fér jérnvigstransporter i bérjan av 1860-talet.

Mot denna bakgrund antages féljande férdelning kunna gbras for
godstransporter med anspannsfordon:

Jordbruk 5 procent
Skogsbruk 10"
Industri 25 "
Byggnadsverksamhet 25 "
Transportverksamhet 5 "
Konsumtion 20"
Export "

Dessa tal anvénds for hela perioden, och de serier som de resul-
terar i finns i tabell T28.
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Tabell T26 1831 28 384 230 1,79 13 326 2 516 15 842
Anspannsfordon: Bruttoproduktion 1800-1910 32 28 385 230 1,80 13 422 2 523 15 945
33 28 385 231 1,79 13 370 2 523 15 893
Ar{tal Antal Antal Ukedags- Produktion 34 27 385 232 1,83 13 179 2 433 15 611
.anvand— héstar oxar verkspris Gods- Person- Totalt 35 26 385 233 1,83 12 689 2 342 15 031
ningsdagar 1 000 1 000 trans-  trans- 36 24 384 234 1,85 11 792 2 157 13 949
for héstar porter porter 37 26 384 235 1,87 12 988 2 336 15 524
1800 ;; i - 38 28 386 234 1,88 14 135 2 815 16 950
0,60 3777 2 068 5 845 39 31 388 234 1,88 15 769 2 814 18 583
01 28 343 180 0,63 3 989 2 074 6 063 40 32 389 233 1,88 16 298 2 913 19 211
02 28 345 182 0,63 4 020 2 087 6 107
03 28 346 184 0,64 4 107 2 093 6 200 1841 30 390 232 1,89 14 879 2 948 17 827
04 28 348 185 0,66 4 259 2 105 6 364 42 32 391 232 1,96 17 016 3 153 20 169
05 28 349 187 0,69 4 479 2 111 6 590 43 27 392 235 1,98 14 490 2 667 17 157
06 28 350 189 0,74 4 830 2 117 6 947 44 23 392 239 1,93 12 008 3 124 15 132
07 28 352 191 0,74 4 866 2 129 6 995 45 26 393 243 1,93 13 775 3 541 17 316
08 28 353 192 0,85 5 611 2 135 7 746 46 24 393 246 1,99 13 117 3 268 16 385
09 28 355 194 0,98 6 517 2 147 8 664 47 20 394 250 2,04 11 167 2 730 13 897
10 28 356 196 1,16 7 756 2 153 9 909 48 26 394 252 2,08 15 084 3 550 18 634
49 32 395 253 2,11 19 075 4 380 23 455
1811 28 356 198 1,30 8 725 2 153 10 878 50 30 395 254 2,10 17 777 4 106 21 883
12 28 357 200 1,55 10 460 2 159 12 619
12 ;: g:g 204 1,59 10 809 2 159 12 968 1851 33 396 258 2,11 19 884 4 528 24 412
206 1,63 11 141 2 165 13 306 52 28 396 261 2,11 16 827 3 842 20 669
i: EZ 223 ;g; 1,61 11 025 2 165 13 190 53 25 397 265 2,21 15 764 3 439 19 203
,63 11 241 2 177 13 418 54 26 397 269 2,31 17 280 3 577 20 857
17 28 362 211 1,64 11 390 2 189 13 579 55 28 399 273 2,66 21 707 3 871 25 578
18 28 363 212 1,65 11 500 2 195 13 695 56 28 399 278 2,99 24 587 3 871 28 458
19 28 365 213 1,63 11 420 2 208 13 628 57 28 399 282 3,16 26 143 3 871 30 014
20 28 367 214 1,56 10 986 2 220 13 206 58 27 400 287 2,88 23 138 5 171 28 309
59 29 400 292 2,83 24 281 5 554 29 835
1821 28 372 216 1,63 11 617 2 250 13 867 60 29 401 297 2,89 25 012 5 568 30 580
22 28 376 217 1,65 11 858 2 274 14 132
ZZ :g z;; 2;2 1,63 11 775 2 280 14 055 1861 31 401 295 2,96 27 426 5 952 33 378
> i 1,67 12 167 2 286 14 453 62 28 403 297 3,04 25 413 5 402 30 815
" i 2;2 ;2: i,;g 12 668 2 292 14 960 63 28 404 295 3,11 25 961 5 416 31 377
o i ) ol . 13 468 2 298 15 766 64 24 407 298 3,11 22 179 4 677 26 856
’8 e - 228 1,74 12 848 2 304 15 152 65 25 402 283 3,06 22 163 4 812 26 975
" os i 2;9 1,70 12 553 2 304 14 857 , 66 28 403 285 3,00 24 647 6 825 31 472
" e o - ,75 12 964 2 310 15 274 | 67 27 407 285 2,85 22 651 6 646 29 297
1,79 13 282 2 509 15 791 J 68 31 377 252 2,87 24 019 7 068 31 087
69 31 392 264 2,82 24 615 7 350 31 965

{ 70 28 392 270 2,88 22 766 6 638 29 404
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1871 28 392 271 3,02 23 909 7 271 31 180 Tabell T27
79 30 398 281 3,55 30 983 7 909 38 892 Anspannsfordon: Avdragsposter och nettoproduktion 1800-1910
73 30 401 289 4,42 39 204 7 969 47 173
74 37 391 286 4,55 49 447 12 478 61 925 Av- Av-  Netto- Av- Av-  Netto-
75 33 398 296 4,48 44 235 11 328 55 563 drags- drags- prod drags- drags- prod
76 32 398 295 4,44 42 370 10 985 53 355 post  post post post
77 30 395 291 4,37 38 540 10 221 48 761 hést oxe hést oxe
78 24 397 204 3,91 27 329 8 218 35 547
79 21 396 291 3,59 21 568 7 173 28 741 1800 2 828 438 2 579
80 26 395 289 3,71 27 987 8 858 36 845 | 01 2 645 413 3005 1831 5 493 979 9 370
02 2 060 322 4 047 32 4 338 771 10 836
1881 31 389 285 3,85 34 544 12 454 46 998 03 2 184 346 3 670 33 3 958 706 11 234
82 33 396 288 3,91 38 044 13 496 51 540 04 2 308 365 3 690 34 433 773 10 507
83 32 399 288 4,00 37 834 13 186 51 020 05 2 301 367 3 922 35 4071 695 10 265
84 30 401 284 4,04 35 571 12 424 47 995 ’ 06 2 853 458 3 636 36 4 432 750 8 767
85 28 406 280 3,98 32 602 11 740 44 342 07 3 207 518 3 270 37 5 770 996 8 558
86 25 411 272 3,80 27 447 11 060 38 507 08 4 626 749 2 371 38 5 675 983 10 006
87 26 409 263 3,55 26 314 11 446 37 760 l 09 3291 535 4 838 39 5 818 1019 11 746
88 28 412 262 3,69 29 693 12 417 42 110 10 3 015 494 6 400 40 5 506 962 12 379
89 31 413 254 3,88 34 417 13 781 48 198
90 29 420 254 3,97 33 155 13 111 46 266 1811 4 424 732 5 722 1841 4 625 795 12 407
12 6932 1 156 4 531 42 5 285 915 13 969
1891 28 423 252 4,11 33 117 12 749 45 866 13 5 848 995 6 125 43 4 788 850 11 519
92 26 427 249 4,14 30 873 11 950 42 823 14 4 935 845 7 526 44 3 345 591 11 196
93 26 429 244 4,14 30 737 12 006 42 743 15 5 464 694 7 032 45 5 074 925 11 317
94 28 433 242 4,14 33 355 13 050 46 405 16 5 178 895 7 345 46 5545 1 012 9 828
95 28 436 241 4,16 33 614 13 141 46 755 17 4 918 853 7 808 47 4 183 752 8 962
96 29 441 236 4,05 33 961 14 457 48 418 18 5975 1 039 7 014 48 4 385 827 13 422
97 30 443 233 4,29 37 225 15 023 52 248 19 6387 1 109 6 132 49 5249 1016 17 190
98 31 446 230 4,57 41 043 15 629 56 672 20 4 692 814 7 700 50 5665 1093 15 125
99 31 448 225 4,93 44 074 15 699 59 773
1900 30 453 219 5,10 43 976 15 362 59 338 1821 4 043 699 9 125 1851 7 478 1 476 15 458
22 4 762 818 8 552 52 5822 1142 13 705
01 28 458 212 5,05 40 371 14 773 55 144 23 3 826 661 9 568 53 6 132 1201 11 870
02 27 459 207 5,01 38 314 14 277 52 591 24 3 892 681 9 880 54 6378 1274 13 205
03 29 462 201 5,13 42 100 15 434 57 534 25 4 285 757 9 918 55 9 182 1 870 14 526
04 29 462 190 5,21 42 040 15 434 57 474 26 7 865 1 398 6 503 56 9 884 2050 16 524
05 29 468 184 5,21 42 035 15 635 57 670 27 4 536 808 9 808 57 8 082 1700 20 232
06 29 475 178 5,51 46 479 17 357 63 836 28 3 815 683 10 359 58 6 827 1391 20 091
07 29 477 171 5,93 48 045 17 430 65 475 29 4 365 779 10 130 50 7 283 1528 21 024
08 28 484 165 6,21 48 628 17 075 65 703 30 4 637 825 10 329 60 7567 1610 21 403
09 27 489 159 6,17 46 572 16 635 63 207
10 28 492 153 6,21 48 285 17 358 65 643

a) Héir anges endast serien for histar. For godstransporter utnyttjas
den till 85 och fér persontransport till 15%. Anvindningstiden for
oxar 8r 3 dagar kortare till 1858 och direfter 4 dagar kortare. An-
véndningstiden fér skjutskorning har d& férst subtraherats.
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Tabell T28

Anspannsfordon: Férdelning pé anvindningsomrdden 1800-1910
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118
889
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556
335
876
554
874
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675
841
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933
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JARNVAGAR

De svenska jérnvigarnas historia ér vil kidnd vad avser trafikutveck-
lingen och olika aspekter av den ekonomiska utvecklingen.(1) Det
finns ocksf i den offentliga statistiken ett omfattande material, som
belyser olika sidor av verksamheten.(2) Denna omfattande dokumente-
ring gdr att de serier, som anvénts i tidigare historiska nationalri-
kenskaper for Sverige vilar p& stabil grund. FA& férdndringsr av
dessa serier har dérfér behovt goras hir.

Ett tilligg, delvis baserat pd 6versiktliga beridkningar, har gjorts
for tiden 1856-61. Visserligen fanns #ven under ett antal &r dessfér-
innan négra enskilda jirnvéger,(3) men deras bidrag till nationalpro-
dukten var inte av sddan omfattning att det finns anledning att beak-
ta dem hér.

Bruttoinkomster

For de statliga jérnviégarna (SJ) erhllles uppgifter direkt fran den
officiella jirnvégsstatistiken for samtliga &r frin och med 1856. Den
aktuella serien &r densamma, som anviénds i NI. Detta giller dven for
de enskilda jirnvigarnas (EJ) bruttoinkomster, vilka finns i officiell
statistik fr8n och med 1866. For tiden dessférinnan har EJ:s bruttoin-
komster beréknats med utgdngspunkt frdn antagandet att de normal-
spdriga jirnvigarna har samma inkomst per km banléngd som SJ, och
de smalspdriga har halva denna genomsnittsinkomst. Till grund foér
dessa antaganden ligger jdmfdrelser for senare &r. Serierna foér SJ,
EJ och totalt Aterfinns i tabell T29.

Avdragsgoster

I NI réknas brénsle o d samt underhdll och avskrivningar som av-
dragsposter fér SJ resp EJ. Eftersom berdkningen hér inte avses leda
fram till nettonationalprodukt beaktas dock inte avskrivningar i detta
sammanhang. De Ovriga tvd posterna #r diremot relevanta, och det
finns ingen anledning att rékna in nagra ytterligare.

Serien for brénsle m m for SJ har liksom i NI h#émtats direkt fran
den offentliga jdrnvigsstatistiken. D#rvid har inrdknats brinsle for
lokomotiv och material fér lokomotivens och vagnarnas smérjning,
putsning, renhéllning, belysning etc. Motsvarande redovisas diremot
inte f6r EJ. I NI har den genomsnittliga brinslekostnaden per tégkilo-
meter resp - for en senare period - per vagnaxelkilometer fér SJ an-
tagits gilla éven for EJ, varigenom en berikning méjliggjorts. Numera
foreligger emellertid en berdkning av virdet for EJ:s kolkonsumtion
1871-1914, och p& samma stille anges #ven SJ:s kolkonsumtion och se-
nare kol- och koksinkép fér samma tid.(4) Givetvis anvinds dessa be-
rékningsresultat hér.

Den avdragsserie, som berdéknats fér SJ utifrdn den officiella sta-
tistiken, sétts i relation till den kolkonsumtionsserie foér SJ, som
Modig redovisar. Denna relation multipliceras s& med kolkonsumtions-
serien for EJ varvid resultatet blir en avdragsserie. Med andra ord
antages att andelen fér annat #én brénsle av de totala avdragen &r
densamma fér SJ som for EJ. Modigs serie for SJ stdr for kolkonsum-
tion till 1886 och direfter for &rliga inkdép. De senare behdver inte
sammanfalla med &rlig konsumtion pd grund av att en upplagring kan
ske vissa &r medan en lageravveckling kan ske under andra. Serien
visar dérigenom ett ryckigt foérlopp. Darfér antages att for perioden
efter 1886 giller ett pislag p& 15 procent fér annat &n brinsle péd
EJ:s kolkonsumtionsserie. Denna procentsats baseras pA ett genom-
snitt for perioden 1880/85 for SJ.

For tiden fore 1871 finns ingen motsvarande serie fér kolkonsum-
tion samlad. Dérfér har antagits att kostnaden fér brénsle etc fér SJ
per kilometer banldngd ocksd giller fé6r EJ:s normalspdrsnét. For EJd:s
smalsparsnit antages en kostnad som &r hélften av den for de normal-
spériga banorna.

Underhédll och avskrivningar har berdknats i NI utifrdn den offici-
ella jirnvigsstatistiken. Serierna kan dock inte anvindas direkt hér
eftersom avskrivningar ej skall ingd. Dessutom finns numera av
Nicander s#rskilt berdknade serier (vilka till en del dock bygger pé
NI). Denna serie, "Underhdllskostnader vid Sveriges jérnvégar",(5)
vilken finns frédn och med 1861 anvénds hér. For dren 1856-60 har en
skattning gjorts s& att andelen avdrag av bruttoinkomsterna totalt for
1861/65 &ven antages gélla fér de tidigare &ren. Detta ger totala av-
drag, vilka minskade med dem foér brénsle etc, som tidigare berdk-
nats, ger underhallskostnaderna.

Avdragsserien finns i tabell T30 och nettovérdet fér jérnvigarna i
tabell T31.

Bruttoproduktionens fordelning p& anvindningsomriden

Den serie for bruttoproduktionen, som hir anvénts, 6verensstimmer,
som framgétt, med den i NI fré&n och med 1861. Den har ocksd fdrde-
lats pd anvindningsomriden dér, och det saknas anledning att éndra
de grunder, som anvénts fér férdelningen. En modifiering har dock
gjorts genom att konsumtionsposten och den som géller transport av
varaktiga konsumtionsvaror forts samman.

For tiden fére 1861 har fordelningen gjorts p& grundval av ande-
larna (i procent) for de olika posterna for tiden 1861/65.

Fordelningen #terges i tabell T32.




2) BiSOS Litt I., Statens jArnvi
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JARNVAGAR, NOTER:

1) Ett antal omfattande jubileumsskrifter har utgivits:
végar 1856-1906, I-1V, Stockholm 1906,

l!ﬁl, I-1I, Stockholm 1931, Sveriges Jérnvigar 100 ar, Stockholm
1956, Svenska Jarnvigsféreningen 1876-1926, I-I1V, Stockholm
1926, Elander, N./Bouvin, S., Svenska Jérnvﬁgsf&ireningen 1926-
1945, Stockholm 1946. I den férstnidmnda skriften ingdr ett avsnitt
av Heckscher, vilket senare i utvidgad form utgavs, Heckscher,
E., Till belysning af jdrnvégarnas betydelse for Sveriges ekono-
miska utveckling, Stockholm 1907. Den politiska historien be-
handlas i Oredsson, S., Jérnvé_igﬂ-na och det allmidnna, Lund
1969. Den ekonomiska historien har studerats inom ramen for ett
sérskilt forskningsprojekt, Transportsektorn och svensk ekono-
misk tillvéixt 1850-1964, vilket resulterat i f6ljande arbeten,
Modig, H., Jirnviigarnas efterfrigan och den svenska industrin
1860-1914, Uppsala 1971, Krantz, O., Studier i svensk godstrans-
portutveckling med sarskild hénsyn till lastbilismens expansion

efter 1920, Lund 1972, och Nicander, E., Jérnvégsinvesteringari
Sverige 1849-1914, Lund 1980,

Statens jérnviigar 1906-

gstrafik 1865-1910 och Allmén jérn-
viigsstatistik 1878-1910, SOS Statens jirnvigar 1911-1952 och All-
mén jirnvigsstatistik 1911-1952 samt SOS Sveriges jirnvigar frin
och med 1933,

Nicander, E., aa, s 1, samt Bodstedt, I

-» Historik 6ver Sveriges
sm&banor 1802-1865, Stockholm 1945,

Modig, H., aa, tabell 26, s 173,

Nicander, E., aa, tabell IX, s 150.

Statens jiérn-
e e —

Jarnvigar: Bruttoproduktion 1856-1910

Tabell T29
sJ
1856 11
57 165
58 371
59 651
60 887
61 1176
62 1 607
63 2 889
64 3 462
65 4 480
1866 5 064
67 6 017
68 6 161
| 69 6 221
70 6 791
71 7 785
l 72 9 211
? 73 11 710
' 74 14 109
\ 75 15 110
' 1876 16 609
| 77 16 346
78 14 686
79 14 310
80 16 490
81 18 073
82 19 155
83 20 001
84 19 808
85 20 061
Tabell T30
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11
13
13
12
16
17
18
19
19
19

EJ

123
388
496
603
683
768
760
947
998
928

382
152
443
682
013
087
511
690
399
832

243
397
315
317
019
227
540
031
119
239

Summa
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10
11
13
17
21
24

2"
29
28
26
32
35
317
39
38
39

134
553
867
254
570
944
367
836
460
408

446
169
604
903
804
872
722
400
508
942

852
743
001
627
509
300
695
032
927
300

1886
87
88
89
90
91
92
93
94
95

1896
97
98
99

1900
01
02
03
04
05

1906
07
08
09
10

Jirnvigar: Avdragsposter 1856-1910

1856
57
58

i 59

! 60

Brinsle etc

Sd

8
22
40
60
73

EJ

8
28
36
45
48

Rep +

underhéll

20
98
155
230
298

SJ

19
18
20
22
21
22
22
23
23
27

31
36
317
41
44
45
46
50
52
54

60
64
64
63
72

236
451
793
201
973
286
522
024
362
248

773
102
824
446
626
211
418
677
937
737

017
063
321
976
131

Summa

36
148
231
335
419

EJ

18
19
20
23
25
26
27
28
30
33

33
36
39
42
45
45
45
49
52
55

59
63
63
61
68

760
100
580
657
426
845
231
089
723
195

325
512
400
161
671
710
923
703
735
003

260
546
045
120
843

145

Summa

37
37
41
45
47
49
49
51
54
60

65
72
77
83
90
90
92
100
105
109

119
127
127
125
140

996
551
373
858
399
131
753
153
085
443

097
614
224
607
297
921
341
380
672
740

277
609
366
096
974




- - R ———
. 147
146

17 14 928 27 333
1861 80 50 429 559 1901 2 iii : gsz 14 758 26 054
62 161 50 485 696 gg . 6 001 16 146 27 987
63 256 80 779 1115 04 5 627 6 002 16 707 28 336
64 305 81 915 1 301 = 5 502 5 111 17 075 27 688
65 299 132 981 1 412 06 6 295 5 888 18 421 30 574
66 359 152 844 1 355 e 7 372 7 281 20 157 34 810
67 441 201 1 279 1 921 08 8 089 6 664 21 027 35 780
68 440 201 1 556 2 197 g8 7 382 6 128 19 955 33 465
69 429 189 1 416 2 034 a0 7 317 6 240 21 543 35 010
70 413 182 1 526 2 121
1871 453 177 1 760 2 390
72 631 309 2 045 2 985 been.T31 P irde 1856-1910
73 1153 357 2 592 4 102 Jirnviigar: Foradlingsves
74 1 287 376 2 409 4 072 1856 98 1876 21 411 1896 52 ;gz
75 1 358 547 3 897 5 802 57 405 7 22 877 97 58 o
76 1 417 573 4 451 6 441 58 636 78 21 834 98 21 e
77 1 345 664 4 857 6 866 59 918 79 20 986 99 ol
78 1179 686 4 302 6 167 - 1 151 80 26 016 1900 e
79 1 084 657 3 900 5 641 " 1 365 g1 27 843 01 & o
80 967 931 4 595 6 493 62 1 671 82 29 876 02 75 (603
. 63 2 721 83 30 783 03 77 336
1881 1 061 970 5 426 7 457 64 3 159 g4 30 977 04 52 051
82 1 076 990 5 752 7 818 65 4 996 85 31 081 05
83 1 252 1 098 5 899 8 249 g 703
84 1 186 978 5 786 7 950 1866 6 091 1886 30 207 1906 22 s
85 1 170 1 003 6 046 8 219 67 7 248 87 29 965 07 o1 536
86 1 143 902 5 744 7 789 68 7 407 88 32 T15 08 o1 631
87 1 116 1 049 5 421 7 586 69 7 869 89 35 860 09 e
88 1295 1 267 6 036 8 598 70 8 683 90 36 417 10
89 1 391 1 693 6 914 9 998 o 9 482 91 37 255
90 1 688 2 346 6 948 10 982 79 10 737 92 38 316
73 13 298 93 39 096
1891 1 756 2 278 7 842 11 876 , 74 17 436 94 41 635
92 1770 1 970 7 697 11 437 75 19 140 95 46 166
93 1 711 2 048 8 298 12 057
94 1 628 2 451 8 371 12 450
95 2 226 2 999 9 052 14 277
96 2 359 3 036 9 600 14 995
97 2 690 3 462 10 612 16 764
98 3 281 4 142 11 366 18 789
99 4 193 4 711 13 046 21 950
1900 6 679 7 620 14 192 28 491
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Tabell T32
Jarnvégar: Férdelning pd anvéndningsomraden 1856-1910

1856
57
58
59
60

1861
62
63
64
65
66
67
68
69
70

1871
72
73
74
75
76
77
78
79
80

1881
82
83
84
85
86
87
88
89
90
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10
11
11
11
11
11
10
12
13
14

Export-
gods

32
135
211
305
382

471
476
786
892
627
887
690
801
900
301

501
006
999
102
983
086
612
000
807
902

769
498
979
708
799
298
885
391
987
299

Jord-
bruk

e
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24
38
54
68

82
83
98
99
203
209
298
300
300
400

399
500
599
700
885
998
101
000
001
200

296
399
497
400
499
399
298
499
698
699
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12
52
81
117
147

179
374
393
595
915
048
494
500
600
800

895
203
899
401
836
392
806
300
304
201

983
398
588
504
499
199
992
895
792
799
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nads-
verk-

samhet
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24
38
54
68

82

83
196
198
406
524
597
700
700
800

897
001
199
500
672
996
103
000
901
400

592
799
894
902
899
699
696
998
396
499

Trans-
porter

12
20
32
40

60

67

98
198
203
209
199
200
200
200

199
200
199
300
393
499
500
600
600
700

698
799
898
800
999
999
1 098
1199
1 298
1199

Konsum-
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10
11
12
12
11
13

13
14
15
15
15
15
15
16
17
18

tion

73
304
476
689
863

069
282
262
478
153
565
886
101
201
301

888
809
499
503
721
879
618
100
011
103

960
797
173
610
599
398
579
389
683
899

1891
92
93
94
95
96
97
98
99

1900

01
02
03
04
05
06
07
08
09
10

14
15
15
16
19
20
22
24
24
25

23
22
23
25
26
28
29
29
28
34

809
015
315
195
613
999
704
704
802
171

353
161
795
493
509
839
895
785
234
160
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801
801
902
999
101
299
500
700
000
496

592
893
199
498
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024
216
114
023
642
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10
11

13
15

16
17
19
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20
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23
23
22
25

105
208
409
897
606
399
402
202
701
781

367
270
096
094
407
508
675
066
406
494
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100
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400
401
401
499
601
599
700
900
100
097

495
695
699
799
601
115
410
710
717
627

19
19
20
21
23
25
29
30
33
36

37
38
42
43
46
49
54
55
55
60
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412
620
321
594
216
098
205
305
902
758

924
633
091
888
116
841
875
459
665
762
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POSTBEFORDRAN

Det svenska postverket har anor tillbaka till 1600-talet, Genom att det
under hela sin existens varit en statlig inrdttning finns dess verk-
samhet dokumenterad.(l) Dérmed finns tal fér bruttoinkomsten léngt
tillbaka och de &terges fr o m 1800 i tabell T33. For tiden fram till
1821 har de himtats frén postverkets huvudbdcker och fram till 1850
frén "Rikets Hoéglofl. Stidnders Revisorers Berittelse" for de olika
&ren.(2) For tiden diérefter har talen himtats frdn BiSOS Litt M.

Avdragsposter

I stort sett har avdragsposterna (tabell T33) berdéknats pd samma sétt
som i NI.(3) Fr o m 1860 riknas till avdrag for transporter, kostna-
der for postbefordran med jérnvdg och sjéledes. For tiden 1850-60
réknas battransporter dit.(4) Som avdrag under "&vrigt" rdknas pos-
ten expensmedel tillbaka till 1864. Den innehéller férbrukningsartik-
lar, kontorshyra m m. Fér tiden 1850-64 finns en serie for kontors-
hyra och expenser(5), och foréndringarna i den har knutits till talet
for 1864.

For tiden fram till 1850 har andelen fér de béda avdragsposterna
av bruttoinkomsten 1850/55 antagits gélla.

Foérdelning pd anvindningsomréden

Denna férdelning (tabell T34) har gjorts p& samma séitt som i NI(6),
vilket i praktiken innebdr att den procentuella fordelningen dir appli-
cerats pA bruttoinkomsttalen. For tiden fére 1861 har den genomsnitt-
liga fordelningen 1861/65 antagits gélla.
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POSTBEFORDRAN, NOTER:

1) En historisk oversikt finns i BiSOS Litt M, Generalpoststyrelsens
Beriittelse om Postverkets forvaltning under forutgéngne ar, 1864,
s 3 ff.

2) Riksarkivet: Uverpostdirektoren, huvudbécker samt Riksdagens
protokoll, Bihang. For tiden 1821-1840 finns uppgifterna samlade i
Arkivet 1-3, Stockholm 1841-42,

3) NI II, s 456 ff.
4) BiSOS Litt M, 1864, s 108,
5) aa, s 108.

6) NI II, s 458 ff.
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Tabell T33

Postbefordran: Produktion 1800-1910

Inkomster Avdragsposter
Trens- Ovrigt

porter

jérnvig o

sjofart
1800 251 25 17
01 279 27 19
02 290 28 20
03 286 28 19
04 267 26 18
05 266 26 18
06 264 26 18
07 304 30 21
08 237 23 16
09 258 25 18
10 319 31 22
1811 302 30 21
12 322 32 22
13 366 36 25
14 390 38 26
15 413 41 28
16 401 39 27
17 398 39 217
18 307 30 21
19 429 42 29
20 415 41 27
1821 503 49 34
22 492 48 33
23 481 47 32
24 494 48 33
25 534 52 36
26 545 53 36
27 568 56 38
28 581 57 39
29 593 58 40
30 622 61 42

Netto-
produk-
tion

209
233
242
239
223
255
220
253
198
215
266

251
268
305
326
344
335
332
256
358
347

420
411
402
413
446
456
474
485
495
519

1831
32
33
34
35
36
37
38
39
40

1841
42
43
44
45
46
47
48
49
50

1851
52
53
54
55
56
57
58
59
60

1861
62
63
64
65
66
67
68
69
70
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705
720
765
781
820
843
877
905
936
949

909
908
915
918
937
943
957
103
985
171

178
207
281
365
389
506
619
519
571
695

772
926
129
279
471
237
251
276
214
347

69
71
75
77
80
83
86
89
92
93

89
89
90
90
92
92
94
108
97
95

77

90
102
206
174
186
241
224
221
185

171
177
237
376
341
300
279
284
232
230

47
48
51
52
55
56
59
61
63
64

61
61
61
61
63
63
64
74
66
"7

81
107
85
78
80
88
108
121
121
124

127
158
169
178
176
187
194
179
181
181

[ = o B W~ S
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589
601
639
652
685
704
732
755
781
792

759
758
764
767
782
788
799
921
822
999

020
010
094
081
135
232
270
174
229
386

474
591
723
725
954
750
778
813
801
936




154

1871
72
73
74
75
76
77
78
79
80

1881
82
83
84
85
86
87
88
89
90

1891
92
93
94
95
96
97
98
99

1900

01
02
03
04
05
06
07
08
09
10
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10
11
11

12
14
15
16
17
18
19
19
19
21

443
763
162
680
023
412
727
706
651
132

427
658
916
095
014
106
292
598
985
302

513
787
945
274
548
035
705
310
121
884

842
008
894
654
377
442
651
877
951
905

[y

e e

N O N e
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224
250
328
419
535
710
676
691
723
760

800
892
005
980
161
187
289
375
468
438

541
546
566
691
765
790
958
239
454
577

978
147
271
313
495
729
959
231
315
231

179
203
259
325
311
317
315
308
300
300

307
320
335
391
419
430
355
362
376
371

377
407
426
427
415
407
441
482
530
568

579
606
614
742
692
752
858
883
882
927
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10
12
12
13
13
14
14
14
16

040
310
575
936
177
385
733
707
628
072

320
446
576
724
434
489
648
861
141
493

585
834
953
156
368
838
306
589
137
739

285
255
009
599
190
961
834
763
754
747

Tabell T34

Postbefordran: Férdelning pé anviéndningsomraden 1800-1910

1800
01
02
03
04
05
06
07
08
09
10

1811
12
13
14
15
16
17
18
19
20

1821

n
Z

23
24
25
26
27
28
29
30

1831
32
33
34
35
36
37
38
39
40

Industri

58
65
68
67
62
62
62
71
55
60
74

70
75
86
91
97
94
93
72
100
97

118
116
113
116
125
128
133
137
139
146

166
169
180
184
193
198
206
213
220
223

Handel Offentlig

100
112
116
114
107
106
106
122

95
103
128

121
129
147
156
166
161
159
123
172
166

202
198
193
199
215
219
228
234
238
250

283
289
308
314
330
339
353
364
376
381

sektor

12
13
14
14
13
13
12
14
11
12
15

14
15
17
19
20
19
19
15
21
20

24
24
24
24
26
27
28
28
29
30

35
35
37
38
40
41
43
44
46
47

Konsum-
tion

39
43
45
44
41
41
41
47
37
40
50

47
50
57
61
64
62
62
48
67
65

79
77
76
78
84
86
89
91
93
98

111
113
120
123
129
132
138
142
147
149

Export

39
43
45
44
41
41
41
47
37
40
50

47
50
57
61
64
62
62
48
67
65

80
77
75
77
84
85
90
91
94
98

110
114
120
122
128
133
137
142
147
149

155
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1841
42
43
44
45
46
47
48
49
50

1851
52
53
54
55
56
57
58
59
60

1861
62
63
64
65
66
67
68
69
70

1871
72
73
74
75
76
77
78
79
80

e

214
214
216
216
220
222
225
259
231
275

277
284
301
321
326
354
380
357
369
398

394
507
560
518
515
533
643
621
578
587

611
716
918
198
162
261
481
471
385
610

Rl

1

PO R B

365
364
368
369
377
379
385
443
396
471

474
485
515
549
558
605
661
611
631
681

689
811
896
932
927
959
965
931
963
978

018
228
326
591
609
711
985
059
078
314

45
45
45
45
46
46
47
54
48
57

58
59
63
67
68
74
79
74
7
83

98
101
112
104
103
106
107
103

96

98

102
102
102
199
179
180
189
196
198
201

143
143
144
144
147
148
150
173
155
184

185
189
201
214
218
236
254
238
247
266

295
304
336
311
412
426
429
414
385
391

407
512
510
596
626
720
756
784
792
908

142
142
143
144
147
148
150
174
155
184

185
189
201
214
218
236
254
238
247
266

296
203
224
414
515
213
107
207
193
293

305
205
306
299
447
540
378
196
198
101

1881
82
83
84
85
86
87
88
89
90

1891
92
93
94
95
96
97
98
99

1900

01
02
03
04
05
06
07
08
09
10
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638
687
836
898
804
832
928
099
195
301

304
396
514
523
715
911
001
303
507
096

511
702
098
314
893
240
414
751
643
359
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457
482
652
798
706
748
943
999
193
301

406
394
520
632
821
116
402
604
009
293

719
203
097
324
490
961
422
576
666
388

307
298
306
300
301
305
304
300
299
300

401
399
402
404
402
401
500
500
501
599

602
700
649
702
699
806
802
807
907
1110

[ory
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024
993
020
099
103
119
116
200
297
300

402
398
408
513
508
606
701
802
004
596

909
102
499
612
695
930
211
339
333
643

198
102

100
102

100

200
101
202
101

101
100
100
300

100
300
400
702
599
504
802
404
403
404
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TELEKOMMUNIKATIONER

Det svenska telegrafvisendets uppkomst kan dateras till 1794, d& den
forsta optiska telegrafen inréttades. Telegrafinrittningarna var dock
fram till 1836 i stort sett enbart till for krigsmaktens behov. Detta &r
borjade ocksf civil trafik férekomma, till en borjan dock avgiftsfritt.
Den 1 maj 1837 borjade s& bestimmelserna i ett kungligt brev om taxa
att galla, "och Telegrafverket kan rékna sin tillblivelse som kommuni-
kationsverk i modern bemiirkelse frin denna dag".(1l) Fram till 1853
var det endast friga om den optiska telegrafen, men detta &r togs
efter langvariga forberedelser den elektriska telegrafen i bruk.(2)

Den optiska telegrafen

Denna rérelsegren blev aldrig négon "lukrativ affir"(3) och den gav
inga stora inkomster. "Portomedel" redovisas i den officiella statisti-
ken, BiSOS, Litt I, Telegrafviisendet, 1861-1871, och det ar hela
tiden friga om mycket smé belopp. Samtidigt uppbars bidrag frén
statliga forvaltningar, frémst Postverket och Handels- och sjéfartsfon-
den, och dessa "bidrag" méste givetvis betraktas som ersiittning for
tjinster, som inkdptes av respektive forvaltning. Uppgifterna Aterges
i nedanstiende sammanstéllning:(4)

Porto- Bidrag Inkomster
inkomster i procent

av bidrag

1861 619 26 300 2,4
1862 1 768 24 000 7,4
1863 1 610 26 000 6,2
1864 1 890 33 500 5,6
1865 2 268 28 000 8,1
1866 2 147 35 000 6,1
1867 2 369 29 000 8,2
1868 2 155 20 196 10,7
1869 2 042 23 372 8,7
1870 948 21 345 4,4
1871 473 21 434 2,2

Dessa tal anvinds i tabell T35. For tiden fore 1861 finns data for
bidrag(5) och genom att anta att inkomsterna for dessa &r utgdr 5,9
procent av bidragssummorna (dvs genomsnittliga andelen for
1861-1865) har ocksl inkomster beréknats.
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Den elektriska telegrafen

Inkomsterna for denna rorelsegren Oversteg mycket snabbt efter dess
inrdttande dem foér den optiska telegrafen. Dessa "portoinkomster"
(vilket alltsd &r detsamma som produktionen av kommunikationstjdns-
ter) finns atergivna i den officiella statistiken fr o m telegrafens
férsta &r, och de anvinds hédr i befintligt skick (se tabell T35).

Telefonviasendet

Den forsta telefonledningen i Sverige omtalas &r 1877(6), och den var
en lokal férbindelse i Stockholm. Under de féljande &ren installerades
ett flertal ledningar, sd sméningom pi allt lingre avstdnd. 1880 bilda-
des det forsta storre telefonbolaget, ett enskilt i Stockholm.

Telegrafstyrelsen foljde noggrant utvecklingen av det nya kommu-
nikationsmedlet, och den anhéll 1881 om Kungl. Maj:ts bemyndigande
att uppritta telefonférbindelser, och redan samma &r erhdlls tillstidnd.
Fr o m 1882 finns inkomstuppgifter 1 den officiella statistiken fér det
statliga telefonvisendet, och dessa data anvénds hér (tabell T35).

Foér det enskilda telefonvisendet finns déremot ingen samlad eko-
nomisk redovisning. Vissa andra data finns déremot tillgéngliga i den
officiella statistiken, bl a det totala antalet telefonapparater. Hér har
- liksom i NI - antagits att inkomsten per telefonapparat i det privata
telefonviisendet #r densamma som i det statliga, vilken kan beréknas
frén den officiella statistiken. Detta ger de tal, som finns i tabell
T35.

Avdragsposter
Hir har antagits att samma avdragsprocent géller som den, som be-
riknats i NI. Fér tiden fore 1861 anvinds den genomsnittliga andelen

for 1861/65. Talen finns i tabell T36.

Fordelning pé anvéndningsomriden

Aven h#r har antagits att de andelar som berédknats i NI géller, samt
att for tiden fore 1861 medeltalet for 1861/65 kan anvéndas. Talen
finns i tabell T36.
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TELEKOMMUNIKATIONER, NOTER: Tabell T35
Telekommunikationer: Inkomster 1836-1910

1) Risberg, N.J.A., Den optiska telegrafens historia i Sverige

1794-1881, Hembirger, H./Risberg, N.J.A., Svenska telegrafver- Optisk  Elektrisk Summa
ket, Historisk framstéllning, Tredje bandet, Géteborg 1938, s VI. telegraf telegraf
2) Heimbiirger, H., Det elektriska telegrafvisendet 1853-1902, Heim- 1836 18 - 18 1856
biirger/Risberg, aa, Andra bandet Géteborg 1938. 37 18 - 18 57
38 20 - 20 58
3) Risberg, aa, s 296. 39 25 - 25 59
40 19 - 19 60
4) Talen har hémtats frén BiSOS, Litt I, samt Risberg, aa, s 294 f. 41 19 - 19 61
42 19 - 19 62
5) Risberg, aa, s 294 f, 43 19 - 19 63
44 19 - 19 64
6) De historiska notiserna &r hémtade frén Heimbiirger, H., Det 1 45 19 - 19 65
statliga telefonvésendet 1881-1902, Heimbiirger/Risberg, aa,
Forsta bandet, Goéteborg 1931, s 8 ff. 1846 19 - 19 1866
' 47 19 - 19 67
48 20 - 20 68
| 49 19 B 19 69
; 50 19 - 19 70
51 19 - 19 71
‘ 52 19 B 19 72
53 19 1 20 73
54 35 20 55 74
I 55 29 130 159 75
| Elektrisk Statlig
| telegraf telefon
1876 1 276 -
‘ 77 1 303 -
78 1191 -
‘ 79 1 106 -
80 1 205 -
1881 1 304 -
82 1 315 4
83 1 323 45
\ 84 1 300 76
85 1 293 110
86 1 212 150
‘ 87 1 202 192
88 1 407 297
89 1 394 365
‘ 90 1 412 501
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Optisk Elektrisk Summa
telegraf telegraf

Privat

30
30
30
28
27
27
26
28
35
30

37
31
22
25
22
22

d:o

e =

33

73
460
703
964
143
341
247
493
567

251
363
342
423
476
513
530
572
618
615

657
691
679
727
750
826
982
1143
1 230
1 263

Summa

N e

W W RN DN

276
303
191
106
210

337
392
828
079
367
505
735
951
252
480

281
393
372
451
503
540
556
600
653
645

694
722
701
752
772
848
982
1 143
1 230
1 263




Telekommunikationer: Avdragsposter och nettoproduktion 1880-1910a)

429
417
381
327
405
483
580
664
798
801

[ T . T

849
817
811
872
034
168
298
234
212
270
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10

12

903
125
481
789
128
460
717
268
894
216

832
074
376
124
031
008
277
221
042
017
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299
369
543
668
833
057
949
976
275
351

717
777
881
205
636
039
462
844
115
521

0 =3 S A DL B bW W

10
11
12
14
16
17
18
19

631
911
405
784
366
000
246
908
967
368

398
668
068
201
701
215
037
299
369
808

162
1891
92
93
94
95
96
97
98
99
1900
01
02
03
04
05
06
07
08
09
10
Tabell T36
Avdrag
1880 100
81 100
82 107
83 141
84 198
85 197
86 200
87 203
88 295
89 394
90 422
1891 534
92 720
93 717
94 936
95 929

a) T o m 1879 4r avdragen s& smé& att det inte finns anledning att
redovisa dem. Brutto~ och nettoproduktionstal sammanfaller dérfor.

Netto-
inkomst

110
237
285
687
881
170
305
533
656
858
058

=

LN DN BN =

097
191
688
848
437

B W W W W

1896
97
98
99

1900
01
02
03
04
05

1906
07
08
09
10

Avdrag

O DO DO DO DO ke b b e e

=~ S L]

322
388
524
839
837
169
216
542
624
200

604
109
500
293
502

Netto-
inkomst

W 00 =] =3 =3 O D U b

10
11
12
14
15

678
858
384
128
531
229
452
526
577
501

611
928
799
076
306

Tabell T37
Telekommunikationer: Férdelning pé anvindningsomriden 1836-1910

1836
37
38
39
40
41
42
43
44
45

1846
47
48
49
50
51
52
53
54
55

Handel Konsum-

1876
77
78
79
80

1881
82
83
84
85
86
87
88
89
90

tion
12 6
12 6
13 7
16 9
12 7
12 7
12 7
12 7
12 7
12 7
12 7
12 7
13 7
12 7
12 7
12 7
12 7
13 7
35 20
102 57

Industri Trans-

porter

98 N

100 .

92 =

85 .

93 =

95 -

99 -

114 -

130 -

148 -

179 -

182 -

164 -

342 -

348 -

Industri
1856 B
57 .
58 B
59 -
60 -
61 -
62 -
63 -
64 -
65 -
1866 -
67 -
68 -
69 -
70 -
71 -
72 =
73 104
74 95
75 97
Handel Konsum-
tion
785 393
802 401
733 366
596 255
745 372
859 382
895 398
1 143 571
1 299 650
1 479 740
1 610 716
1 641 912
1 803 984
1 883 1 027
2 088 1 044

Handel Konsum-

tion
180 101
252 141
238 134
289 162
322 181
324 216
334 222
400 200
435 218
430 215
463 231
481 241
467 234
501 252
551 221
606 242
655 327
727 312
757 378
77 389
Offent-
lig foér-
valtning
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1891
92
93
94
95
96
97
98
99

1900

01
02
03
04
05
06
07
08
09
10

GO W LW DN DO B ke e

303
435
472
617
767
789
852
987
118
255

468
541
702
776
094
369
741
020
266
552

151
145
157
154
153
316
284
282
419
418

441
420
425
410
558
557
685
686
816
820

W W WD BN DN

= 3 =1 O AR R B

967
028
203
315
606
842
839
102
494
626

112
063
254
781
303
853
579
003
348
923

R I T R O S S S
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059
159
416
389
533
737
845
115
376
510

790
942
978
415
768
320
797
217
443
874

151
145
157
309
307
316
426
423
559
558

587
701
709
820
978
1 115
1 234
1373
1 497
1 639
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DEFLATORER

Utrikes sj6éfart

1873-1910: Det fraktindex, som Hansen anvént i sina nationalprodukt-
berdkningar fér Danmark har utnyttjats.(1)

1800-1873: Vid konstruktionen av l6pande vérden har olika fraktindex
anvénts och dessa fir ocksd tjénstgdéra som deflatorer.

Inrikes sjofart

1800-1910: De indexserier som anvints vid konstruktionen av l6pande
vérden &ar deflatorer.

Stuveriverksamhet

1800-1910: Eftersom lopande vérden berdknats utifr8n produktionen i
inrikes och utrikes sjofart bor ocksd dessa verksamhetsgrenars defla-
torer anviéndas. For enkelhetens skull har vikterna 1/3 for inrikes
och 2/3 for utrikes sjofart utnyttjats for hela perioden.

Flottning

1829-1910: Bruttoproduktionen i kr fér hela landet dividerad med be-
réiknad flottad kvantitet i kubikmeter ger en serie som anvénds som
deflator.

Skjutsvisende

1800-1910: Genomsnittstalen for skjutslega per mil, vilka foéréndras
med vissa intervall, utgdér deflator.

Anspannsfordon

1800-1910: Ukedagsverksindex for godstrafiken végs samman med
skjutslega enligt ovan fér persontrafiken. De i denna nationalprodukt-
ber#kning vanliga basdren anvénds.(2)

Jérnvégstransporter

1856-1910: En viagd indexserie for person- och godstrafik anvénds.(3)
Denna serie gér tillbaka till 1861, For 1856-1860 antages att index é&r
detsamma som foér 1861.

Postbefordran

1861-1910: Samma deflator som i Krantz/Nilssons berékningar an-
viénds. (4)
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1850-1861: Totalinkomst dividerad med antal inrikes brev é#r defla-
tor.(5) Inkomsterna innefattar dock mer &n denna brevbefordran
varfor de bAda variablerna ej helt dverensstéimmer. Forfarandet inne-
béar att volymutvecklingen antages avspeglad av utvecklingen av antal
brev.

Fore 1850: I den officiella poststatistiken finns vissa data om post-
skjutslega. Talen ér foljande omréknade till ldnkindex:(6)

Dubbla Enkla Extra

poster poster poster
1801~12 200 200 200
1812-18 133,3 150 100
1818-30 125 133,3 125
1830-35 100 100 120
1835-42 120 125 133,3
1842-51 100 100 150

Som deflator anviinds hir ovdgda medeltal mellan de ordinarie posterna
- enkla och dubbla. Det férefaller rimligt att inte anvénda oféréndrad
deflator inom perioderna eftersom kostnaderna for postskjuts inte var
de enda for postbefordran. I stéllet gors interpolering. Det blir da
dessutom mindre abrupta brott i serierna. 1850 och 1851 &rs lega an-
tages dock lika eftersom serien for senare period ghr tillbaka till just
1850.

Telekommunikationer

1861-1890: Deflator for telegraf enligt Krantz/Nilsson anvénds.(7)
1891-1910: Serierna fér telegraf resp for telefon enligt Krantz/Nilsson
anvinds. De #r sammanvégda med vikterna 0,435 resp 0,565, vilka &r
hémtade frén basperioden 1888/1890.(8)

1855-1860: Inkomst per telegram enligt Heimbiirger.(9)

Tiden fore 1855: Talen for produktionen #r sd smd att sérskild defla-
tor inte ansetts nédvéndig. Talet fér 1855 anvénds dérfor fér samtliga
ar.
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DEFLATORER, NOTER:

1) Hansen, S-Aa., Qkonomisk vaekst i Danmark, Bind II, 1914-1917,
Kébenhavn 1974, s 312,

2) Den principen som ocksd tillimpas p& storre aggregat, att an-
vinda Paaschedeflatorer, har dock inte kommit till anvéndning
hér. Eftersom talen dr smd har av arbetstekniska skél Laspeyre-
konstruktionen foredragits.

3) Deflatorn for gods- och persontrafik enligt Krantz, O./-
Nilsson, C-A., Swedish National Product 1861-1970, Kap 7. Bas-
aren skiljer sig i den berikningen négot frdn dem som anvénds i
féreliggande undersokning. Dessutom &r det friga om Laspeyre-
och inte Paaschedeflatorer. Av arbetstekniska skdl har dock
denna deflator féredragits.

4) Krantz/Nilsson, aa, kap 6. Anm: se not 3.
5) BiSOS Litt M, Postverket, 1864, s 42.

6) BiSOS Litt M, 1864, s 22. Med dubbla poster avses att postkor-
ning utférs tvéd gdnger per vecka.

7) Krantz/Nilsson, aa, kap 6. Anm: se not 3.

8) Krantz/Nilsson, aa, kap 6. Konstruktionen av Laspeyredeflatorer
har gjorts av arbetstekniska skél.

9) Heimbiirger, H./Risberg, N.J.A., Svenska telegrafverket, andra
bandet, 1853-1902, GoOteborg 1938, s 158.




168
Tabell T38 1831
Transporter och kommunikationer: Deflatorer 1800-1910 (1869/71=100) 32
33
Utrikes Inrikes Stuveri- Flott- 34
sjofart sjofart verksam- ning 35
het 36
37
1800 364,1 179,2 302,5 - 38
01 297,1 146,2 246,8 = 39
02 313,8 154,6 260,7 - 40
03 316,9 156,0 263,3 -
04 278,8 137,3 231,6 - 1841
05 278,8 137,383 231,6 - 42
06 259,0 127,5 215,2 - 43
07 323,0 158,9 268,3 - 44
08 452,4 222,17 375,8 - 45
09 452 ,4 222,7 375,8 - 46
10 452,4 222,7 375,8 - 47
48
1811 466,2 229,5 387,3 - 49
12 466,2 229,5 387,3 - 50
13 384,17 235,5 335,0 -
14 317,383 240,7 291,8 - 1851
15 261,9 291,7 271,8 - 52
16 216,0 191,3 207,8 = 53
17 178,3 87,7 148,1 - 54
18 230,0 113,2 191,1 - 55
19 207,2 102,0 172,1 - 56
20 178,3 87,7 148,1 - 57
58
1821 179,8 88,6 149,4 - 59
22 190,5 91,8 157,6 - 60
23 225,5 111,1 187,4 -
24 216,3 106,1 179,6 - 1861
25 260,5 128,4 216,5 - 62
26 182,8 128,4 164,7 - 63
27 167,6 182,9 152,7 - 64
28 163,0 114,3 146,8 - 65
29 175,2 85,6 145,3 167,3 66
30 152,3 1717,8 160,8 169,8 67
68
69
70

169,2
158,4
152,3
170,6
167,3
175,2
184,5
188,1
184,9
166,6

164,5
149,7
122,8
152,9
165,9
163,7
175,3
140,9
136,6
133,6

137,1
142,1
242,6
173,8
158,6
153,0
151,4
117,3
131,3
139,0

148,5
135,9
143,3
149,8
137,2
127,0
123,7
112,8

98,8
101,7

185,4
179,8
181,5
182,3
187,4
185,3
191,5
193,1
187,8
167,4

163,6
147,3
119,7
147,6
160,1
157,9
169,2
136,0
131,8
123,3

126,4
131,1
223,8
160,4
146,3
141,2
139,7
108,2
121,1
128,2

137,0
125,4
132,2
138,2
126,6
117,2
114,1
104,1

98,8
101,7

177,2
174,17
174,17
177,2
177,2
177,2
177,2
177,2
179,7
179,7

179,7
184,6
184,6
179,7
177,2
177,2
182,1
184,6
187,0
187,0

187,0
189,5
194,4
206,7
251,0
270,7
290,4
255,9
251,0
263,3

195,5
168,5
195,5
162,6
160,5
126,3
138,7
126,4
104,2
100,1




170 171
1871 99,4 99,4 99,4 95,7 Skjuts- An- Jérnvig Postbe- Telekom-
72 102,0 102,0 102,0 98,9 véisende  spanns- fordran munika-
73 116,3 116,3 116,3 111,9 fordon tioner
74 106,2 117,3 109,9 186,5
75 97,2 115,3 103,2 123,5 1800 22,9 22,2 - 30,8 -
76 95,4 124,1 105,0 113,8 01 22,9 22,9 _ 30,8 .
77 96,8 111,9 101,8 110,5 02 22,9 22,9 - 32,8 -
78 89,4 92,0 90,3 128,3 03 22,9 23,2 - 34,9 -
79 74,6 93,0 80,7 181,2 04 22,9 23,6 - 37,2 _
80 85,5 95,4 88,8 124,3 05 22,9 24,4 - 39,6 -
06 22,9 25,6 - 42,2 -
1881 86,0 100,7 90,9 110,7 07 22,9 25,6 - 45,0 .
82 80,0 97,3 85,8 108,6 08 22,9 28,2 _ 47,9 -
83 73,7 104,1 83,8 114,8 09 22,9 31,3 - 51,0 -
84 62,7 89,0 71,5 106,9 10 32,3 38,8 - 54,3 -
85 62,1 81,7 68,6 111,9
86 57,7 76,4 63,9 112,5 1811 32,3 42,2 - 57,8 -
87 63,4 74,0 66,9 101,7 12 32,3 48,1 - 61,6 -
88 74,3 87,1 78,6 103,0 13 32,3 49,1 - 65,2 -
89 73,17 91,5 79,6 123,8 14 32,3 50,0 - 69,0 -
90 62,9 85,6 70,5 139,6 15 32,3 49,6 - 73,1 -
16 32,3 50,0 - 77,4 -
1891 62,0 84,2 69,4 143,5 17 32,3 50,3 B 81,9 .
92 53,8 81,7 63,1 145,4 18 32,3 50,5 - 86,7 -
93 58,9 80,8 66,2 137,7 19 41,7 53,3 . 88,6 -
94 56,9 80,3 64,7 123,6 20 41,7 51,6 - 90,5 _
95 54,17 87,1 65,5 131,8
96 54,6 77,4 62,2 123,6 1821 41,7 53,3 = 92,4 =
97 54,3 7,9 62,2 120,0 29 41,17 53,8 B 94,4 -
98 66,4 81,2 71,3 133,1 23 41,7 53,3 . 96,4 -
99 63,5 78,8 68,6 142,2 24 41,7 54,2 - 98,5 -
1900 73,8 82,2 76,6 145,0 25 41,7 55,7 - 100,6 -
26 41,7 58,3 - 102,17 -
01 55,4 74,5 61,8 151,3 27 41,7 55,8 _ 104,9 _
02 49,2 76,4 58,3 136,0 28 41,7 54,8 - 107,2 -
03 48,6 75,9 57,7 152,2 29 41,7 56,1 - 109,5 N
04 48,2 75,9 57,4 139,0 30 41,7 57,2 = 111,8 -
05 50,7 83,7 61,7 139,0
06 51,1 001 59,9 135,7 1831 41,7 57,2 . 111,8 -
07 53,5 86,1 64,4 154,3 32 41,7 57,5 - 111,8 =
08 45,0 79,8 56,6 159,8 33 41,7 57,2 = 111,8 -
09 44,3 74,0 54,2 166,0 34 41,7 58,3 - 111,8 -
10 48,9 76,4 58,1 175,2 35 41,7 58,3 - 111,8 .
36 41,17 58,8 - 115,1 144,5
37 41,7 59,4 - 118,5 144,5
38 41,7 59,7 - 121,9 144,5
39 41,7 59,7 - 125,5 144,5
40 41,7 59,7 - 129,2 144,5
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Utrikes sjofart

Bruttoinkomster h#émtas direkt frdn den officiella sjofartsstatistiken,
och de aterges i tabell T39.(1)

For avdragsposter anviénds i NI som tidigare framgétt en fast an-
del, 65 procent fér &ng- och motorfartyg och 50 procent fir segelfar-
tyg. Det senare talet visades dock i tidigare avsnitt sannolikt vara
fér hogt och 40 procent kan anses rimligare. Med dessa andelar blev
den totala avdragsprocenten for 1912 63 procent. En héllpunkt fér be-
rikningen av avdragsposter for senare ir kan erhéllas frdn de moder-
na NP-berikningarna. Foér 1950 rdknar SCB med avdrag for l0pande
féorbrukning pd 44 procent och for reparationer och underhdll pé 9
procent, tillsammans alltsd 53 procent. For perioden 1951/55 var ge-
nomsnitten 44 och 8, totalt alltsd 52 procent.(2)

Eftersom den i NI gjorda skattningen av avdragsprocenten grun-
das pa data fran mitten av 1930-talet antages talet 63 procent gélla
t om 1939, Dirpd gobrs interpolering till 53 procent 1950, Troligen
gér denna procedur att talen blir langt ifrdn perfekta, sdrskilt for
krigséren, men det torde vara svért att utan omfattande arbete né
sékrare resultat. Summa bruttovdrde, avdragsposter och férddlings-
vérde anges i tabell T40.

Liksom i NI fors hela tjinsteproduktionen i utrikes sjéfart till ex-
port. Den argumentering fér detta som finns dér om persontrafikin-
komsterna kan ocks& gilla hir: "Part of these services (the fares of
Swedish passengers) certainly ought to be ellotted to consumption,
but that part has been assumed to be balanced by corresponding ser-
vices for which no allowance has been made".(3)

Inrikes sjéfart

Som tidigare framghtt dr inte den officiella sjofartsstatistikens uppgif-
ter om bruttoinkomster fér den inrikes sjofarten heltdckande. Thor-
burn har visat att de kraftigt undervirderar prestationerna fér de &r
han underséker(4):

Totalinkomster enligt Relationstal
Thorburns tal Officiell statistik a b atb
person-  gods- person-  gods- b d c+d
trafik trafik trafik trafik

a b c d
1913 7 207 24 900 5 673 17 513 1,27 1,42 1,38
1933 9 162 33 240 6 351 27 111 1,44 1,23 1,27
1949 14 340 71 053 9 897 55 803 1,45 1,27 1,35
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For att erhdlla en skattning for mellanliggande &r interpoleras rela-
tionstalen for person- resp godstrafik mellan de angivna &ren (och
extrapoleras fore 1913). Talen multipliceras s& med sjéfartsstatistikens
data. Summering av de skattade talen f6r person- och godstrafik ger
de totala bruttoinkomsterna i inrikes sjéfart. Talen fé6r de b&da de-
larna finns i tabell T41,

Avdragsandelen fér 1913 var enligt skattningen tidigare 56 pro-
cent. Enligt SCB:s beriékning var den 25 procent 1950 och 31 procent
1951/55.(5) Liksom for utrikes sjéfart antages andelen vara konstant
1913-1939 varpd den minskar till 1950 (frAn 56 till 30 procent). Total
bruttoproduktion, avdragsposter och forédlingsvéirde anges i tabell
T42.

Vid férdelningen pé anvéndningsomréden férs forst alla person-
trafikinkomster till konsumtion. Dérefter skall godstrafikinkomsterna
férdelas. I NI anvénds en procentuell férdelning och frén Thorburns
data kan ocksd sldana férdelningar beriknas(6):

NI Thorburn
1929 1951 medeltal
Industri 30 36 28 32
Byggnadsverksamhet 55 44 46 45
Transporter B 4 12 8
Jordbruk 5 4 4 4
Konsumtion 10 12 10 11

Medeltalen av férdelningarna fér 1929 och 1951 berdknade utifrén
Thorburns uppgifter ligger témligen nira talen i NI varfér de kan an-
véndas under hela perioden. I tabell T43 finns de dérmed beriiknade
data.

Stuveriverksamhet

For tiden till och med 1910 antogs denna verksamhet utgéra 4 procent
av summa intékter i inrikes och utrikes sjéfart. Procentsatsen antages
gélla 8ven for perioden 1911-1950 och produktionen anges i tabell
T44. Produktionen utgér input i transportsektorn.

Flottning

Talen fér perioden 1911-1950 behandlades i avsnittet om tiden frén
1800, och de finns i tabell T20-21. Produktionen utgdr input i indust-
rin.

Anspannsfordon

Bruttoproduktionen beréknas med hjélp av en kvantitets- och en pris-
indikator.
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Kvantitetsindikatorn antages vara oforéndrad 1910-1913. Antalet
histar totalt i landet Okade visserligen med 12,6 procent, men sam-
tidigt minskade antalet oxar med 40 procent(7) och antalet &karhéstar
i Stockholm minskade med 27 procent(8). 1913-1926 antages kvantite-
ten #ndras p8 samma siitt som antalet héstar i Malmé. (9) Det torde
vara lémpligare att anvénda denna indikator &n antalet i Stockholm
eftersom bilarna okade snabbast dér varpd denna innovation spreds
till landets olika regioner i relation till deras inkomstnivéer.(10) I
brist pd biattre data antages sélunda antalsutvecklingen for héstar i
Malmé vara representativ for landet. Fran 1926 finns trafikrdknings-
data att tillgd for vissa &r.(11) Dessa anvénds och interpolation gors
dé uppgifter saknas. Nagon prisserie som direkt hénfér sig till trans-
porter med anspannsfordon finns veterligen inte. Dirfor ténkes lone-
foréndringarna fér dkeriarbetare(12) aterspegla priserna.

Serierna finns i tabell T45.

Avdragsposten var i genomsnitt fér 1906/10 16 procent och denna
andel antages oférindrad under perioden. (tabell T46)

Férdelningen p& anvindningsomrdden har gjorts pa samma sétt
som for tiden fore 1910. Talen finns i tabell T47.

Jirnvégar

Som bruttoproduktion (tabell T48) riikknas totala inkomster av jirn-
viigsrorelse enligt SOS Allmén jdrnvégsstatistik.

Avdragsposter (tabell T49) &r utgifter for brénsle m m enligt
samma killa samt reparationer och underhdll. Denna post antages lik-
som i NI(13) utgéra 20 procent av bruttoinkomsterna 1910-20 och 23
procent 1921-30. For tiden 1931-50 antages den ocksé utgdra 23 pro-
cent. Ett stod for att detta procenttal kan anvéndas #r att 1959 ut-
gjorde talet enligt SCB:s nationalinkomstberikningar(14) 23,3 procent.
Frién uppgifterna om bruttoproduktion och foriadlingsvérde erhélles
sedan féradlingsvirdet. (tabell T50)

Férdelning pA olika anvéndningsomréden gors s& att persontrafik-
inkomster (enligt ovan niémnda kélla) fors till konsumtion och posttra-
fikinkomster (samma kélla) férs till transportsektorn. For godstrafik-
inkomsterna anviénds foljande procenttal utifrdn NI(15):

Exportgods 20
Jordbruksprodukter 8
Industri 36
Byggnadsverksamhet 16
Konsumtion 20

Under krigsiren 1939-1945 sjonk dock exportgodsets andel till foljd av
handelshindren och detta bér paverka fordelningen. Forédndringarna i
exportandelen skattas utifrdn lapplandsmalmens andel av de totala
transporterna och detta innebédr d& Okning av évriga gruppers ande-
lar. Talen fér férdelning pé anvéndningsomrdden finns i tabell TH51.
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Postbefordran

Bruttoproduktionen (de totala inkomsterna) hémtas direkt frén SOS
Postverket. Som avdrag (tabell T52) rdknas kostnaden for postbefo_r?
ran tagledes, sjoledes och luftledes. Kostnaden fér tagbefordran hém-
tas frén SOS Allmén jirnvigsstatistik samt for bat och flyg frén SOS
Postverket. Till avdragsposterna riknas vidare kostnader fér upp-
vérmning, belysning ete, for blankett- och cirkulirtryck samt for
forbrukningsartiklar. Dessa fors samman till avdragsposten "ovrigt".

Produktionsdata redovisas i tabell T53.

Fordelningen av bruttoproduktionen pd olika anviéndningsomriden
(tabell T54) har gjorts s& att de enligt NI berdknade procenttalen for
1926/30 har anvénts(16):

Industri 29
Handel 45
Offentlig sektor 7
Konsumtion 19

Telekommunikationer

Telegrafinkomsterna (bruttoproduktionen) har hamtats direkt frdn SOS
Telegraf och telefon, och detta géller dven statlig telefon samt rund-
radioverksamhet (radiolicensinkomster). For privat telefon anges i den
officiella statistiken antalet telefonapparater. Med antagandet att in-
komsten per apparat ér lika med den for det statliga telefonvéisendet
kan de totala inkomsterna berdéknas., Frdn och med 1918 #r dock det
privata telefonviisendet av sA liten omfattning att man kan bortse frén
det. Inkomsterna fér de olika delarna finns angivna i tabell T55.

Avdragsposter dr varmekostnader, belysning, blankett- och andra
fésrbrukningsmaterielskostnader. Underhéll och reparationer géller nit
och byggnader. Dessa posters summa erhdlles genom att avdragspro-
centen enligt NI beriknas(17) och appliceras pd bruttoproduktionen.
Fér tiden efter 1930 anvinds fordndringarna i "Allminna omkostnader"
enligt den officiella telegrafstatistiken som indikator och de knyts till
avdragssumman foér 1930. (tabell T56)

Vid fordelningen pd anvéndningsomrfiden har NI:s procenttal for
1926/30 antagits gélla(18):

Industri 18
Transporter 6
Handel 35
Offentlig sektor 9
Konsumtion 32

Talen finns i tabell T57.
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Lastbilstransporter

Denna bransch omfattar den yrkesméssiga lastbilstrafiken. Bruttopro-
duktionen finns i offentlig statistik fr o m 1943(19) och dessa tal an-
vinds fér tiden 1943-1950.

For 1932 har en skattning gjorts som slutade pé 146,1 milj kr.(20)
Fér 1943 var bruttoproduktionen enligt de némnda talen 219,2 milj och
for mellanliggande &r méste en ny beriéikning géras. 1932 var 50 pro-
cent av det totala transportarbetet (antalet tonkilometer) for lastbilar
utfort i yrkesmissig trafik och motsvarande tal for 1937 var 43 pro-
cent, 1943 drygt 50 procent och for 1950 var talet 47 procent.(21)
Procentandelen lastbilar i den yrkesméssiga trafiken av totalantalet i
landet var foljande fér de &r som uppgifter finns(22):

1932 37 1944 38 1947 23
1937 31 1945 35 1948 22
1943 37 1946 26 1949 21

1950 20

En nedgdng av andelen har silunda skett under 1930- och 1940-talen
med undantag for krigséren. Detta giller ocks#é som framgétt andelen
av transportarbetet och relationen mellan denna och andelen ayv samt-
liga lastbilar har till f6ljd av detta hallit sig nira nog konstant: 1932
var den 1,35, 1937 1,38 och 1943 1,35, Dérmed kan antas att relatio-
nen varit densamma under alla ren mellan 1832 och 1943, Antages nu
att interpolering 1932-1937 och 1937-1943 ger utvecklingen av antals-
andelen kan tonkilometerandel och dérmed tonkilometertal beriéknas for
den yrkesmiissiga trafiken. Foréndringarna i de senare antages ocksé
visa foréndringarna i produktionsvolym under perioden.

En serie som indikerar prisféréndringarna behover ocksé skattas.
1932 var priset per tonkilometer enligt samma kiilla som nimndes ovan
97 bre och 1943 var det 32 ore. Det kan frimst med hinvisning till
den tekniska utvecklingen men ocksé till férindringarna i den all-
ménna prisnivin antagas att en nedgéing av transportpriserna for
lastbilar skedde under 1930-talet och en uppging 1939-1943. 1 brist
pé data for de aktuella Aren kan viss ledning héimtas frén foréindring-
arna under fren efter kriget. Utvecklingen av priset per tonkilometer
i kilometertaxetrafik 1943-1950 var foljande(23):

Ar Ore per Index
tonkilometer
1943 30 100
1944 31 103
1945 32 107
1946 28 93
1947 22 73
1948 21 70

AEOYATG] LR 70

r
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Mot denna bakgrund antages priset vara oféréndrat 1940-1943. 1939
var det 93 och 1938 73 procent av 1943 &rs nivA. Mellan 1932 och 1938
antages sé interpolering ge utvecklingen.

For tiden fore 1932 antages 50 procent av transportarbetet(24)
utfért av lastbilar vara presterat i yrkesmissig trafik. Vidare antages
prisutvecklingen Aterspeglas av bensinprisernas fordndringar.(25)
Slutligen antages att for 1920-1923 &r foréndringarna i bruttoproduk-
tion lika med antalsutvecklingen for bilar totalt (négon ‘séirredovisning
av lastbilsantal finns ej foér denna tid). Antalet bilar &r sd litet for
tiden fore 1920 att det ter sig mindre meningsfullt att fora serien
lingre tillbaka.

Foljande indikatorer for kvantitet och pris har anvints for tiden
1923-1943 (index 1932=100):

Ar Transport-  Pris Ar Transport- Pris
arbete arbete

1923 6,3 125,0 1933 104,8 92,6
1924 10,1 128,6 1934 116,2 85,8
1925 15,2 142,9 1935 128,6 79,4
1926 21,5 128,6 1936 142,1 73,6
1927 26,6 114,3 1937 159,3 68,1
1928 35,5 100 1938 170,3 63,1
1929 49,4 96,4 1939 187,0 80,4
1930 64,3 89,3 1940 170,17 86,5
1931 89,0 78,6 1941 174,2 86,5
1932 100 100 1942 173,6 86,5

1943 175,7 86,5

Diérmed har de bruttoproduktionstal skattats fram som finns i tabell
T58.

Vad giller avdragsposter skattades i en beridkning for &r 1932
branschens forddlingsvirdeandel till 80 procent och for 1959 angavs
den till 75 procent.(26) En fast avdragsandel pé 20 procent antages
dérfor gilla hela perioden och talen finns i tabell T58.

Fordelning pé anviandningsomriden (tabell T59) har gjorts pé
grundval av de andelar som ocksd anviints av UJ (procent):

Jordbruk 10
Industri 24
Byggnadsverksamhet 31
Konsumtion 35
Taxitrafik

Bruttoproduktionen 1950 skattades i nationalrikenskaperna forda av
Konjunkturinstitutet(27) och detta tal anvinds dven i SCB:s publika-
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tioner. Det knyts till en indexserie beréknad med hjédlp av en kvanti-
tets- och en prisindikator.

Kvantitetsindikator for perioden 1944-1950 &r antalet personbilar i
yrkesméssig trafik.(28) For tiden dessférinnan finns inte motsvarande
data varfoér totalantalet personbilar anvénds fr o m 1930.(29) Dock
har den fordndringen gjorts att antalet for 1939 knyts direkt till det
for 1950 medan totalantal 1940-1944 knyts till talet for antal person-
bilar i yrkesmissig trafik 1944. Héarigenom undviks det kraftiga hopp
1939-1940 som finns i totalantalet beroende p& de regleringar som kri-
get medférde men som sannolikt drabbade den yrkesmissiga trafiken
med avseviirt mindre kraft én den privata.

Som prisindikator anvénds f6r tiden 1931-1950 foréndringarna i
detaljpriser for droskresor(30) (fér tiden 1930-1931 antages priset
vara oféréndrat).

Skattningen ger ett tal for 1930 som #r légre &n det som berdk-
nats i NI.(31) Darfér anvénds inte talen i NI direkt for 1919-1930
utan i stillet féréndringarna i dessa vilket innebér att det hér berék-
nade talet fér 1930 knyts till NI:s tal.

Avdragsprocenten &r i NI:s berdkningar foljande(32):

1919 59 1925 44
1920 51 1926 43
1921 50 1927 41
1922 48 1928 38
1923 45 1929 38
1924 43 1930 37

Enligt SCB é&r andelen 1950-1955 foljande(33):

1950 38
1951 32
1952 26
1953 24
1954 24
1955 25

Med dessa utgéngspunkter antages avdragsprocenten 1930-1950 vara
38 medan talen enligt NI anvénds for tiden fore 1930.

Hela produktionen i taxitrafik fors till konsumtion och talen finns
i tabell T60.

Busstrafik

For tiden 1946-1950 accepteras talen i Konjunkturinstitutets national-
riikenskaper. (34)

Sedan beriiknas index for bruttoproduktionen utifrin kvantitets-
och prisindikatorer. Som kvantitetsindikator anviinds antal registre-
rade bussar(35) och som prisindikator prisindex for jirnvéigsresor
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fr o m 1931(36) (1930-1931 antages ofdriéndrade priser) eftersom ndgot
speciellt bussreseindex inte uppdagats.

Slutligen anvénds data frén NI for tiden 1920-1930. Antalet bus-
sar antages da utgéra kvantitetsindikator och den berédknade bruttoin-
komsten dividerad med detta antal antages utgdra prisindikator.(37)

Vad giller avdragsposter kan féljande avdragsprocent kalkyleras
frin NI(38):

1920 73 1926 66
1921 71 1927 63
1922 69 1928 62
1923 67 1929 61
1924 65 1930 60
1925 67

For 1950-1955 var motsvarande tal for buss- och sparvagstrafik enligt
date frdn SCB f6ljande(39):

1950 50
1951 53
1952 49
1953 47
1954 43
1955 43

Procenttalen enligt NI antages nu gilla liksom det enligt SCB for
1950. Daremellan gors interpolering.

Hela bruttoproduktionen fors till konsumtion och data dterges i
tabell T61,

Spérvigstrafik

Foér 1911-1930 anvinds de tal som anges i NI(40) och for 1931-1950
har data hémtats frén spirvigsféreningens publikationer. (41)

Avdragsposter anges i NI och de utgdr 26 procent for 1926/30 och
25 procent for 1930.(42) I SCB:s nationalrdkenskaper anges inte en-
bart sparvégsdata utan dessa dr sammanslagna med busstrafikdata (se
ovan). Jémfors NI:s tal for avdrag for busstrafik med dem for spér-
vigar finner man att de forra dr betydligt hégre, vilket talar for att
en skattning inte kan goéras frén SCB:s tal. Ett schablonavdrag pé 25
procent antages dérfor gélla.

Hela produktionen (tabell T62) férs till konsumtion.

Flygtrafik

Bruttoproduktionen av tjénster i denna verksamhet utgjorde 1,9 pro-
cent av hela produktionen i branschen samfdrdsel 1950, och av detta
kom 1,5 procentenheter p& utrikestrafiken. Av nettoproduktionen kom
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1,2 procent pd lufttransporter.(43) Fram till 1930 var produktionen
relativt sett helt obetydlig.(44)

Mot denna bakgrund ter det sig éverflédigt att géra en skattning
fér tiden fram till 1950,

Deflatorer (tabell T63)

Utrikes sjofart: Deflator enligt Krantz, O./Nilssson, C-A., Swedish
National Product 1861-1970, s 128 och 137.

Inrikes sjofart: Deflator enligt Krantz/Nilsson, aa, s 73 och 85.

Stuveriverksamhet: Paascheprisindex f6r perioderna 1910/12-1929/31
och 1929/31-1950 har beréknats med 4 procent av produktion i utrikes
och inrikes sjéfart (se avsnittet om 16pande viérden) som vikter for
resp deflatorer. De resulterande serierna har dirpd knutits samman
till en deflator fér hela perioden.

Flottning: Bruttoproduktionen per m3 flottat virke anvénds som de-
flator (se avsnittet om flottning under perioden 1800-1910).

Anspannsfordon: Den prisindikator som anvindes vid konstruktionen
av l0pande virden utgér deflator. (Priset 1911 antages vara detsamma
som 1910).

Jarnviigstransporter: Deflatorer fér person- resp godstrafik enligt
Krantz/Nilsson, aa, s 73 och 85 resp 128 och 138. For perioderna
1910/12-1931 och 1929/31-1950 har paascheindex beriiknats och dessa
har sedan knutits samman till en deflator for hela perioden.

Postbefordran: Deflator enligt Krantz/Nilsson, s 73 och 85.

Telekommunikationer: Deflatorer enligt Krantz/Nilsson, s 73 och 85.
For den forsta deflateringsperioden har paaschedeflator beridknats och
den har knutits samman med serien fér den andra deflateringsperioden
till en deflator fér hela perioden.

Lastbilstransporter: De prisserier som anvints vid konstruktionen av
de lopande vérdena &r deflator.

Taxitrafik: For tiden 1919-1930 anviénds inkomst per bil enligt NI II,
s 452 f, och fér tiden 1930-1950 den prisserie som bildat grundval for
beriékningen av l6pande vérden.

Busstrafik: Som deflator anvénds den prisindikator som utnyttjades
for skattningen av de 16pande vérdena. For 1946-1950 anviénds virden

enligt samma serie som for tidigare &r.

Spérviéigstrafik: Som deflator anvénds prisforéndringarna fér person-

| 185

1910-1950, NOTER:

1) HSU, tab 39, s 71, De i tabellen angivna talen fér 1911-1912 har
berdknats frdn talen i tabell T1 med antagandet att andelarna var
desamma som 1913.

2) Statistiska tabeller nr 37, Bilaga till SM N 1972:93.

3) NI'I, s 184 ff.

4) HSU, tab 39, s 71 och Thorburn, T., Sveriges inrikes sjdfart,
Uddevalla 1958, tabell 39.

5) Se not 2.
6) NI II, s 432 och Thorburn, aa, s 506.
7) HS 1I, s 62 f.

8) Statistisk Arsbok for Stockholms stad.

9) Malmdé stads statistiska &rsbok.

10) Krantz, O., Studier i svensk godstransportutveckling med sér-
skild hénsyn till lastbilismens expansion efter 1920, Lund 1972,
s 51 ff.

11) Krantz, aa, s 178 och SOS Vég— och vattenbyggnadsverket,

12) Loénestatistisk arsbok.

13

~—r

NI IT, 442.

14) Statistiska meddelanden N 1970:21, s 105.

~

15) NI II, s 443.

16) NI II, s 463,

17) NI 1I, s 468 f.

18) NI II, s 471.

19) Statens biltrafikndmnd. Trafikfaktorer i bestéllningstrafik for

godsbefordran. (Talen finns é#ven publicerade bl a i Statistisk
tidskrift).
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20)

21)

22)
23)
24)
25)
26)

27)

28)
29)
30)
3D
32)
33)
34)
35)
36)
37)
38)
39)

40)

Krantz, O./Nilsson, C-A., Swedish National Product 1861-1970.

New Aspects on Methods and Measurement. Kristianstad 1965,
s 135 f.

Krantz/Nilsson, aa, samt Krantz, O., Studier i svensk godstrans-

portutveckling efter 1920, s 180 ff,

Krantz, aa, s 210 ff.
Se not 19.
Krantz, aa, s 180 ff.

OK, Motorbrinslen m*8*A:1, Priséndringar 1.6.1963.

Krantz/Nilsson, aa, s 136.

Se t ex Meddelanden fran Konjunkturinstitutet Serie B:30, Ta-
bell 9.

Statistisk tidskrift 1952, s 134 f.

Statistisk &rsbok.

SOS Konsumentpriser och indexberékningar dren 1931-1959.

NI II, s 449 ff,
NI II, s 453.

Statistiska tabeller nr 37, Bilaga till SM N 1972:93.

Meddelanden frin Konjunkturinstitutet Serie B:13, s 96.

HSUO, s 87.

SOS Konsumentpriser, aa, s 144.
NI 1I, s 454.

NI II, s 455.

Statistiska tabeller, aa.

NI II, s 447.
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41) Svenska spérvigsforeningen, darsmotet, 1930-34, Svenska buss-
och forortsbaneforeningen, #rsmotet, 1935-42, Svenska lokaltra-
fikforeningen, arsmotet, 1943 och Meddelanden frén svenska lokal-

trafikforeningen 1944-1950.

42) NI, aa.
43) Statistiska tabeller, aa.

44) NI 11, s 480.
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Tabell T39

Utrikes sjofart: Bruttoinkomster fér olika trafikslag 1911-1950

1911
12
13
14
15
16
17
18
19
20

1921
22
23
24
25
26
27
28
29
30

1931
32
33
34
35
36
37
38
39
40

1941
42
43
44
45
46
47
48
49
50

Gods-
frakter

89
104
124
116
240
412
285
453
473
482

182
171
185
186
194
218
234
230
259
231

206
206
204
218
225
238
297
272
377
313

356
396
375
297
435
771
742
778
777
824

131
400
460
553
768
893
482
860
490
916

707
768
196
646
726
365
817
332
242
643

235
707
915
897
7786
317
217
971
824
827

252
008
042
029
164
950
988
490
500
626

Passa-
gerar-
avgifter

[

O N = N

17

13
16
11
14
19
19
20
21
20

15
15
11
12
13
15
16
18
18

-3 B = b b

44

48
60
61

990
160
487
958
711
307
490
952
950
555

690
347
438
362
134
229
701
508
741
486

647
204
425
050
272
172
925
273
410
049

759
202
581
734
995
550
853
572
132
746

Post-
avgifter

198
232
288
352
708
792
495
424
562
515

432
383
316
109
339
375
360
348
626
661

681
664
509
490
505
512
576
596
711
363

315
302
441
358
613
1 572
2 264
2 250
1 641
1 619

Tidsbe-
fraktnings-
avgifter

8
10
12

5
15
22
15
94
86
20

DN D W N

13
14
17

16
16
16
14
14
16
23
25
21
62

97
88
86
91
69
42
73
104
108
113

717
208
506
197
152
679
974
213
577
161

955
724
592
479
147
457
491
062
989
152

458
694
146
867
362
050
429
618
207
863

013
692
773
618
757
983
885
924
157
4992

Tabell T40

189

Utrikes sjofart: Bruttoproduktion, avdragsposter och foradlingsvérde

1911-1950

1911
12
13
14
15
16
17
18
19
20

1921
22
23
24
25
26
27
28
29
30

1931
32
33
34
35
36
37
38
39
40

1941
42
43
44
45
46
47
48
49
50

Bruttopro-
duktion

99
116
138
125
257
438
303
551
569
521

204
188
205
204
214
244
264
264
296
269

239
239
232
246
253
270
338
317
418
381

456
487
463
391
513
861
871
934
947
1 001

036
000
741
060
339
671
441
449
579
147

784
222
542
596
346
426
369
250
598
942

021
269
995
304
915
051
147
458
152
102

339
204
837
739
529
055
990
236
438
483

Avdrag

62
73
87
78
162
276
191
347
358
328

129
118
129
128
135
153
166
166
186
170

150
150
146
155
159
170
213
199
263
236

278
292
273
227
297
490
488
513
511
530

392
080
406
787
123
362
167
412
834
322

013
579
491
895
037
988
552
477
856
063

583
739
786
171
966
132
032
998
435
283

366
322
663
208
846
801
314
829
616
785

Foradlings-
virde

36
42
51
46
95
162
112
204
210
192

75
69
76
75
79
20
97
97
109
99

88
88
86
91
93
99
125
117
154
144

177
194
190
164
215
370
383
420
435
470

643
920
334
272
215
308
273
036
744
824

770
642
050
700
308
437
816
772
741
878

437
529
208
132
948
918
114
459
716
818

972
881
173
530
682
253
675
406
821
697
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Tabell T41 Tabell T42
Inrikes sjofart: Gods- och persontrafikinkomster 1911-1950 Inrikes sjéfart: Bruttoproduktion, avdragsposter och forddlingsvirde
1911-1950
?r::‘isk Petr::;.:k Brutt.opro- Avdrag Fv::'?riidlings—
duktion vérde
1911 22 018 6 373 1911 28 391 15 898 12 492
12 23 814 6 893 12 30 707 17 195 13 511
13 24 900 7 207 13 32 107 17 979 14 127
14 23 903 7 480 14 31 384 17 575 13 809
15 28 488 6 645 15 35 134 19 675 15 459
16 34 098 7 108 16 41 207 23 075 18 131
17 68 892 8 245 17 77 138 43 197 33 940
18 95 523 12 548 18 108 071 60 520 47 551
19 73 139 14 554 19 87 693 49 108 38 585
20 83 736 17 273 20 101 009 56 565 44 444
1921 49 220 15 226 1921 64 447 36 090 28 356
22 42 415 11 314 22 53 729 30 088 23 641
23 45 891 10 568 23 56 460 31 617 24 842
24 44 071 10 299 24 54 371 30 447 23 923
25 45 873 10 397 25 56 271 31 511 24 759
26 45 187 9 631 26 54 818 30 698 24 120
27 44 923 9 220 27 54 144 30 320 23 823
28 44 380 8 613 28 52 994 29 677 23 317
29 44 798 8 480 29 53 279 29 836 23 442
30 44 953 9 320 30 54 273 30 393 23 880
1931 39 003 8 245 1931 47 249 26 459 20 789
32 33 137 8 485 32 41 622 23 308 18 313
33 33 383 8 065 33 41 449 23 211 18 237
34 38 636 8 393 34 47 030 26 336 20 693
35 41 628 8 417 35 50 045 28 025 22 020
36 42 234 8 601 36 50 836 28 468 22 367
37 44 734 9 141 37 53 876 30 170 23 705
38 46 227 9 153 38 55 380 31 013 24 367
39 59 490 9 262 39 68 752 38 501 30 251
40 67 514 8 360 40 75 874 40 593 35 281
1941 52 632 9 460 1941 62 092 31 667 30 425
42 55 753 10 331 42 66 084 32 051 34 033
43 61 440 11 989 43 73 429 33 777 39 652
44 70 446 13 806 44 84 252 36 649 47 602
45 70 552 12 425 | 45 82 9717 34 020 48 956
46 76 095 12 487 46 88 582 34 104 54 478
47 72 947 12 761 47 85 709 30 855 54 853
48 71 409 13 910 : 48 85 319 28 582 56 737
49 67 708 13 360 49 81 069 25 131 55 938

a0 N RAQ 19 929 50 84 109 25 232 58 876
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4
Ta?eu T%% " . B . r gzzzigiirksamhet: Bruttoproduktion (lika med nettoproduktion)
Inrikes sjofart: Fordelning p& anvindningsomriden 1911-1950 |.1 1911-1950
Jord- Industri Byggnads- Trans- Konsum- ! 1911 5 097 1931 11 450
bruk verksamhet porter tion i 12 5 868 39 11 235
" 13 6 833 33 10 977
1911 880 7 045 9 908 1 1761 8 794 3 14 6 257 34 11 733
12 952 7 620 10 716 1 905 9 512 15 11 698 35 12 158
13 996 7 968 11 205 1 992 9 946 ql 16 19 195 36 12 835
14 956 7 649 10 756 1 912 10 110 | = 15 223 37 15 680
15 1139 9 116 12 819 2 279 9 779 f " 26 380 38 14 913
16 1 363 10 911 15 344 2 727 10 859 y o 26 290 39 19 476
17 2 755 22 045 31 001 5 511 15 823 i 20 24 886 40 18 279
18 3 820 30 567 42 985 7 641 23 056 ly
19 2 925 23 404 32 912 5 851 22 599 | ¥l 10 769 1941 20 737
20 3 349 26 795 37 681 6 698 26 484 29 9 678 49 22 131
23 10 480 43 21 490
1921 1 968 15 750 22 149 3 937 20 640 24 10 358 44 19 039
22 1 696 13 572 19 087 3 393 15 980 25 10824 45 23 860
23 1 835 14 685 20 651 3 671 15 616 06 11 989 46 37 985
24 1 762 14 102 19 832 3 525 15 147 27 12 740 47 38 307
25 1 834 14 679 20 643 3 669 15 443 28 12 689 48 40 782
26 1 807 14 460 20 334 3 615 14 601 09 13 995 49 41 140
27 1796 14 375 20 215 3 593 14 162 I 12 968 50 43 423
28 1775 14 201 19 971 3 550 13 495
29 1791 14 335 20 159 3 583 13 408 |
30 1 798 14 385 20 229 3 596 14 265 (|
1931 1 560 12 481 17 551 3 120 12 536 l
32 1 325 10 603 14 911 2 650 12 130 '
33 1 335 10 682 15 022 2 670 11 737 ‘
34 1 545 12 363 17 386 3 090 12 643 I
35 1 665 13 320 18 732 3 330 12 996 '
36 1 689 13 515 19 005 3 378 13 247
37 1 789 14 314 20 130 3 578 14 062
38 1 849 14 792 20 802 3 698 14 238
39 2 379 10 036 26 770 4 759 15 806
40 2 700 21 604 30 381 5 401 15 787
1941 2 105 16 842 23 684 4 210 15 249
42 2 230 17 841 25 089 4 460 16 464
43 2 457 19 660 27 648 4 915 18 748
44 2 817 22 542 31 700 5 635 21 555 {
45 2 822 22 576 31 748 5 644 20 185 {
46 3 043 24 350 34 242 6 087 20 857
47 2 917 23 343 32 826 5 835 20 785
48 2 856 22 850 32 134 5 712 21 765 ]
49 2 708 21 666 30 468 5 416 20 808
50 2 834 29 678 21 Q01 £ eeQ 01 noE
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Tabell T45

Anspannsfordon: Kvantitets- och prisindikator 1911-1950

1911
12
13
14
15
16
17
18
19
20

1921
22
23
24
25
26
27
28
29
30

Kvantitets-
indikator

100,0
100,0
100,0

97,1

99,2
103,2
108,0
117,1
121,3
120,0

101,9
98,5
95,1
91,9
88,8
83,7
76,2
69,5
63,3
57,6

Prisin-
dikator

100,0
100,0
105,0
100,0
110,0
125,0
145,0
215,0
275,0
325,0

280,0
200,0
200,0
200,0
210,0
210,0
210,0
210,0
215,0
215,0

1931
32
33
34
35
36
37
38
39
40

1941
42
43
44
45
46
47
48
49
50

Kvantitets-
indikator

52,5
49,5
46,17
44,1
41,6
39,2
36,4
33,8
31,4
41,9

Ll
g1 o

=Y
3}
-
- TN S L = S B = RV~

(=3

-

(-3

w

[T S -
DO B =3 W W

—

Prisin-
dikator

210,0
210,0
210,0
210,0
210,0
215,0
225,0
230,0
230,0
265,0

275,0
295,0
305,0
315,0
330,0
355,0
370,0
445,0
445,0
475,0
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Tabell T46
Anspannsfordon: Bruttoproduktion, avdragsposter och nettoproduktion
1911-1950
Brutto- Avdrags- Netto-
produk- post produk-
tion tion
1911 69 098 11 055 58 042
12 69 098 11 055 58 042
13 72 552 11 608 60 944
14 67 094 10 735 56 359
15 75 399 12 063 63 335
16 89 136 14 261 74 874
17 108 207 17 313 90 894
18 173 964 27 834 146 130
19 230 493 36 878 193 614
20 269 482 43 117 226 365
1921 197 150 31 544 165 606
22 136 123 21 779 114 343
23 131 424 21 027 110 396
24 127 002 20 320 106 681
25 128 853 20 616 108 237
26 121 453 19 432 102 020
27 110 570 17 691 92 879
28 100 848 16 135 84 712
29 94 038 15 046 78 992
30 85 570 13 691 71 879
1931 76 180 12 188 63 991
32 71 827 11 492 60 334
33 67 764 10 842 56 922
34 63 991 10 238 53 752
35 60 364 9 650 50 705
36 58 235 9 317 48 918
37 56 591 9 054 47 536
38 53 716 8 594 45 122
39 49 902 7 984 41 918
40 76 722 12 275 64 447
1941 85 698 13 711 71 986
42 93 562 14 969 78 592
43 96 733 15 477 81 256
44 94 681 15 149 79 532
45 98 278 15 724 82 553
46 85 608 13 697 71 911
47 70 051 11 208 58 843
48 75 949 12 151 63 797
49 62 727 10 036 52 690

50 55 468 8 874 46 593




Anspannsfordon: Fdrdelning pd anvéndningsomréden 1911-1950
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Tabell T47
Jord-
bruk
1911 3 454
12 3 454
13 3 627
14 3 354
15 3 769
16 4 456
17 5 410
18 8 698
19 11 524
20 13 474
1921 9 857
22 6 806
23 6 571
24 6 350
25 6 442
26 6 072
27 5 528
28 5 042
29 4 701
30 4 278
1931 3 809
32 3 591
33 3 388
34 3 199
35 3 018
36 2 911
37 2 829
38 2 685
39 2 495
40 3 836
1941 4 284
42 4 678
43 4 836
44 4 734
45 4 913
46 4 280
47 3 502
48 3 797
49 3 136
50 2 773

Skogs-
bruk

W -3 H -3 N

10
17
23
26

19
13
13
12
12
12
11
10

A OO I

D1 M =3 -3 O O W W W

909
909
255
709
539
913
820
396
049
948

715
612
142
700
885
145
057
084
403
557

618
182
776
399
036
823
659
371
990
672

569
356
673
468
827
560
005
594
272
546

Indu- Byggnads- Transport-
verk-
samhet

17
17
18
16
18
22
27
43
57
67

49
34
32
31
32
30
27
25
23
21

19
17
16
15
15
14
14
13
12
19

21
23
24
23
24
21
17
18
15
13

stri

274
274
138
773
849
284
051
491
623
370

287
030
856
750
213
363
642
212
509
392

045
956
941
997
091
558
147
429
475
180

424
390
183
670
569
402
512
987
681
867

17
17
18
16
18
22
27
43
57
67

49
34
32
31
32
30
27
25
23
21

19
17
16
15
15
14
14
13
12
19

21
23
24
23
24
21
17
18
15
13

274
274
138
773
849
284
051
491
623
370

287
030
856
750
213
363
642
212
509
392

045
956
941
997
091
558
147
429
475
180

424
390
183
670
569
402
512
987
681
867

verk-
samhet

3

454

3 454

LW = O G W W W oW

-

W B DD BB W W L W Lo~ B R - -~ T~ R - - T

DN W W w BB b b

627
354
769
456
410
698
524
474

857
806
571
350
442
072
528
04z
701
278

809
591
388
199
018
911
829
685
495
836

284
678
836
734
913
280
502
797
136
773

Konsum-

13
13
14
13
15
17
21
34
46
53

39
27
26
25
25
24
22
20
18
17

15
14
13
12
12
11
11
10

15

17
18
19
10
19
17
14
15
12
11

tion

819
819
510
418
079
827
641
792
098
896

430
224
284
400
770
290
114
169
807
114

236
365
552
798
072
647
318
743
980
344

139
712
346
936
655
121
010
189
545
093

Export

-] O -3 d >

17
23
26

19
13
13
12
12
12
11
10

O OISO ]

T O =7 -1 0 W WO W W

909
209
255
709
539
913
820
396
049
948

715
612
142
700
885
145
057
084
403
557

618
182
776
399
036
823
659
371
990
672

569
356
673
468
827
560
005
594
272
546
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Tabell T48

Jirnvégar: Bruttoproduktion 1911-1950

1911
12
13
14
15
16
17
18
19
20

1921
22
23
24
25
26
27
28
29
30

1931
32
33
34
35
36
37
38
39
40

1941
42
43
44
45
46
47
48
49
50

Sd

76
82
88
92
117
149
161
254
297
341

252
202
195
187
181
186
190
181
205
198

181
166
166
184
197
210
240
251
283
361

438
503
546
562
570
617
626
765
801
834

238
690
109
679
723
782
943
934
419
958

980
464
042
231
605
223
019
128
302
818

974
746
860
697
403
206
483
240
683
510

177
583
833
781
149
383
738
157
926
838

EJ

70
76
80
80
98
123
146
231
245
273

190
153
150
150
141
138
142
136
147
135

120
105
102
111
116
122
133
126
140
150

149
162
167
157
135
125
121

95

55

51

867
241
924
973
866
320
186
690
553
385

327
767
458
509
098
811
403
345
549
700

240
710
228
963
182
313
051
201
968
645

361
019
374
996
329
090
495
989
660
304

197
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Tabell T49
Jérnvigar: Avdragsposter 1911-1950
Brinsle Repara-
m m tioner och
underhdll
1911 15 565 29 421
12 16 816 31 786
13 17 885 33 806
14 18 364 34 730
15 41 344 54 620
16 79 868 54 620
17 94 640 61 625
18 186 489 97 324
19 141 269 108 594
20 151 836 123 068
1921 60 612 101 960
22 30 322 81 933
23 27 418 79 465
24 23 589 77 680
25 19 916 74 221
26 19 239 74 757
27 21 965 76 457
28 19 769 73 018
29 21 623 81 155
30 21 338 76 939
1931 19 045 69 509
32 17 867 62 664
33 18 956 61 890
34 20 806 68 231
35 22 728 72 124
36 24 984 76 479
37 30 453 85 912
38 28 943 86 811
39 32 747 97 669
40 50 545 117 795
1941 64 908 135 133
42 77 920 153 088
43 87 275 164 267
44 88 388 165 778
45 100 019 162 259
46 97 745 170 768
47 84 547 172 093
48 81 365 198 063
49 77 061 197 244

-n rr 7QQ 297N K19

Tabell T50
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Jarnvégar: Summa bruttoproduktion, summa avdrag samt forédlings-

virde 1911-1950

Brutto-

produktion

1911 147 105
12 158 931
13 169 033
14 173 652
15 216 589
16 273 102
17 308 129
18 486 624
19 542 972
20 615 343
1921 443 307
22 356 231
23 345 500
24 337 740
25 322 703
26 325 034
27 332 422
28 317 473
29 352 851
30 334 518
1931 302 214
32 272 456
33 269 088
34 296 660
35 313 585
36 332 519
37 373 534
38 377 441
39 424 651
40 512 155
1941 587 538
42 665 602
43 714 207
44 720 777
45 705 478
46 742 473
47 748 233
48 861 146
49 857 586
50 886 142

Avdrag

44
48
51
53
84
134
156
283
249
274

162
112
106
101
94
93
98
92
102
98

88
80
80
89
94
101
116
115
130
168

200
231
251
254
262
268
256
279
274
281

986
602
691
094
661
488
265
813
863
904

572
255
883
269
137
996
422
787
778
277

554
531
846
037
852
463
365
754
416
340

041
008
542
166
278
513
640
428
305
595

Foréadlings-
vérde

102
110
117
120
131
138
151
202
293
340

280
243
238
236
228
231
233
224
250
213

213
191
188
207
218
231
257
261
294
343

387
434
462
466
443
473
491
581
583
604

119
328
341
557
927
613
863
810
108
438

734
975
617
470
565
037
999
685
072
659

659
924
241
622
732
055
168
686
234
814

496
593
664
610
199
959
592
717
280
546
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Tabell T51

Jérnvégar: Férdelning pd anvindningsomréden 1911-1950

Export Jordbruk Industri Byggnads-

verksamhet

1911 18 923 7 569 34 061 15 138
12 20 710 8 284 37 278 16 568
13 22 046 8 818 39 683 17 637
14 22 170 8 868 39 906 17 736
15 29 849 11 939 53 729 23 879
16 38 656 15 462 69 581 30 925
17 43 571 17 428 78 429 34 857
18 71 608 28 643 128 894 57 286
19 75 765 30 306 136 377 60 612
20 86 150 34 460 155 071 68 920
1921 55 400 22 160 99 720 44 320
22 44 966 17 986 80 939 35 972
23 43 326 17 330 77 986 34 660
24 43 477 17 390 78 258 34 781
25 41 186 16 474 74 135 32 949
26 41 600 16 640 74 881 33 280
27 42 822 17 128 77 080 34 257
28 39 539 15 815 71 171 31 631
29 46 300 18 520 83 340 37 040
30 41 791 16 716 75 224 33 433
1931 36 700 14 680 66 061 29 360
32 31 592 12 636 56 865 25 273
33 31 707 12 683 57 073 25 366
34 36 570 14 628 65 826 29 256
35 39 007 15 602 70 212 31 205
36 41 849 16 739 75 329 33 479
37 48 366 19 346 87 060 38 693
38 47 982 19 192 86 367 38 385
39 37 872 27 773 103 097 45 820
40 29 000 33 350 129 339 57 483
1941 28 518 37 888 154 530 68 680
42 29 701 39 460 175 139 77 839
43 29 379 39 032 182 293 81 018
44 28 870 36 446 180 669 80 297
45 36 045 38 175 168 897 76 715
46 71 008 37 279 172 887 76 838
47 90 366 36 146 162 659 72 293
48 101 379 40 551 182 482 81 103
49 100 197 40 078 180 354 80 157

50 106 008 42 403 190 815 84 806
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10
15
15
13
11
10
11
11
12
12

12
12
13
13
13
13
14
17
17
17

Trans-
porter

670
900
050
220
150
610
510
503
915
420

125
530
360
315
570
590
780
125
500
430

680
415
520
150
980
500
220
650
420
100

255
650
150
560
910
200
200
050
000
500

67
72
76
80
92
112
127
192
229
258

210
165
161
153
147
148
150
148
157
156

144
130
126
137
145
154
168
173
197
250

285
330
369
380
371
371
372
438
439
444

Konsum-
tion

742
190
796
750
039
866
331
688
995
320

580
836
836
517
386
040
352
189
150
921

730
672
737
230
577
619
846
862
667
882

665
811
332
933
733
257
566
579
797
608

Tabell T52
Postbefordran: Avdragsposter 1911-1950

1911

12
13
14
15
16
17
18
19
20

1921

22
23
24
25
26
27
28
29
30

1931

32
33
34
35
36
37
38
39
40

1941

42
43
44
45
46
47
48
49
50

Tégtrans-

porter

WO =T & T b BB W W

SO O O 0o 0 W =3 -1 =1

=

10
10
10
10
11
11
12
12
11

11
11
11
11
12
13
13
16
17
17

934
989
039
098
654
970
244
044
144
453

831
660
637
519
121
364
732
646
001
418

883
648
502
643
777
228
815
204
237
480

115
269
804
269
602
485
928
612
402
588

=R DD s e e e

=

(=~ B B A e

Béat- och
flygtrans-
porter

530
491
587
587
158
109
634
818
838
884

768
501
483
310
538
505
645
704
968
183

381
431
420
425
447
697
092
874
043
336

151
685
128
233
980
494
337
134
293
068

B B DD =

QDT OO WO WL W W LW BN NN e = =N

O W W oo e gD T

[

Ovrigt

772
838
916
916
975
133
759
619
065
871

554
742
687
604
845
037
670
821
046
168

217
642
213
066
411
415
630
997
181
567

174
245
901
171
978
195
793
115
832
724
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Tabell T53 Tabell T54
Postbefordran: Bruttoproduktion, avdrag och foérddlingsvirde 1911- Postbefordran: Fordelning pé anvéndningsomréden 1911-1950
1950
Bruttopro- Avdrag Foradlings- Industri Handel Offentlig Konsu'm—
. o sektor tion
duktion virde
911 23 260 5 236 18 024 1911 6 745 10 467 1 628 4 419
12 24 665 5 318 19 347 12 7 152 11 099 1726 4 686
13 25 707 5 408 20 299 13 7 455 11 568 1799 4 884
14 26 671 5 601 21 070 14 7 734 12 001 1 866 5 067
15 29 614 6 787 22 827 15 8 588 13 326 2 072 5 626
16 32 360 7 212 25 148 16 9 384 14 562 2 265 6 148
17 36 607 7 637 28 970 17 10 616 16 473 2 562 6 955
18 46 284 7 481 38 803 18 13 422 20 827 3 239 8 793
19 55 472 10 047 45 425 19 16 086 24 962 3 883 10 539
20 64 707 13 208 51 499 20 18 765 29 118 4 529 12 294
1921 76 294 12 153 64 141 1921 22 125 34 332 5 340 14 495
22 69 421 9 903 59 518 22 20 132 31 239 4 859 13 189
23 65 918 9 807 56 111 23 19 116 29 663 4 614 12 524
24 65 768 9 433 56 335 24 19 072 29 595 4 603 12 495
25 64 911 10 504 54 407 25 18 824 29 209 4 543 12 333
26 67 130 10 906 56 224 26 19 467 30 208 4 699 12 754
27 70 538 12 047 58 491 217 20 456 31 742 4 937 13 402
28 72 173 13 171 59 602 28 21 104 32 747 5 094 13 826
29 75 017 14 015 61 002 29 21 754 33 757 5 251 14 253
30 77 870 15 769 62 101 30 22 582 35 041 5 450 14 795
1931 78 765 15 481 63 284 1931 22 841 35 444 5 513 14 965
32 77 976 15 721 62 255 32 22 613 35 089 5 458 14 815
33 80 756 15 135 65 621 33 23 419 36 340 5 652 15 343
34 85 331 15 134 70 197 34 24 745 38 398 5 973 16 212
35 87 369 15 635 71 734 35 25 337 39 316 6 115 16 600
36 92 354 16 340 76 014 36 26 782 41 559 6 464 17 547
37 95 012 17 537 77 475 37 27 553 42 155 6 650 18 052
38 99 249 18 075 81 174 38 28 782 44 662 6 947 18 857
39 103 677 18 461 85 216 39 30 066 46 654 7 257 19 698
40 116 563 18 383 98 180 40 33 803 52 453 8 159 22 146
1941 122 653 17 440 105 213 1941 35 569 55 193 8 585 23 304
42 143 420 17 199 126 221 | 42 41 591 64 539 10 039 27 249
43 163 513 18 833 144 680 ' 43 47 418 73 580 11 445 31 067
44 182 172 18 673 163 499 44 52 829 81 977 12 752 34 612
45 188 476 24 560 163 916 45 54 658 84 814 13 193 35 810
46 199 647 24 174 175 473 46 57 897 89 841 13 975 37 932
47 204 034 30 058 173 976 47 59 169 91 815 14 282 38 766
48 233 864 29 861 204 003 48 67 820 105 238 16 370 44 434
49 250 036 32 527 217 509 49 72 510 112 516 17 502 47 506
50 252 823 34 380 218 443 50 73 318 113 7170 17 697 48 036

203
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Tabell T55

Telekommunikationer: Bruttoinkomster 1911-1950

Telegraf Statlig

telefon

1911 2 319 13 270
12 2 693 14 574
13 2 772 15 766
14 4 004 16 860
15 6 140 18 626
16 6 995 22 044
17 8 352 26 662
18 10 857 41 444
19 12 327 57 526
20 12 899 77 234
1921 10 255 88 677
22 8 867 75 946
23 8 532 72 893
24 7 673 69 541
25 8 077 69 389
26 7 835 72 311
27 7 486 75 015
28 7 697 78 471
29 8 171 81 059
30 7 853 85 086
1931 7 390 87 607
32 6 697 88 721
33 6 857 89 646
34 6 674 93 090
35 6 841 97 324
36 7 012 103 737
37 7 373 112 333
38 7 354 119 460
39 8 819 129 955
40 10 990 137 142
1941 11 431 145 864
42 13 173 175 758
43 15 348 189 878
44 16 650 208 149
45 21 442 219 962
46 21 840 246 139
47 21 869 261 105
48 21 791 295 344
49 22 891 327 915
50 25 439 352 125

Privat
telefon

= w00 3 3o o,

158
795
336
844
640
926
653

Rund-
radio

s 0 W B =

W 0o I > U1 W,

10
11

14

15
16
16
17
18
18
19
20
21

28

23
352
094
000
690
144
658

344
911
483
134
019
115
371
739
151
385

261
058
804
642
287
981
810
305
039
874

Tabell T56
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Telekommunikationer: Bruttoproduktion, avdragsposter och férédlings~

vérde 1911-1950

Bruttopro-
duktion

1911 21 747
12 24 062
13 25 874
14 28 708
15 33 406
16 38 965
17 46 667
18 52 301
19 69 853
20 90 133
1921 98 932
22 84 813
23 81 425
24 77 237
25 78 818
26 82 240
27 85 501
28 89 858
29 93 374
30 97 597
1931 100 341
32 101 329
33 102 986
34 106 898
35 112 184
36 119 864
37 130 077
38 130 553
39 151 925
40 162 517
1941 172 556
42 204 989
43 222 030
44 242 441
45 259 691
46 286 960
47 302 784
48 337 440
49 371 845
50 406 438

Avdrag

=] Ot O U b

16
20

21
15
16
16
19
20
17
19
18
20

22
21
21
21
21
25
29
31
33
36

39

51
52
54
91
107
122
134
134

879
868
906
494
950
524
306
900
712
807

653
159
265
082
134
535
258
538
853
630

123
626
521
353
179
273
261
751
528
307

199
680
358
105
973
102
494
459
379
379

Foradlings-
virde

16
19
19
23
27
31
37
41
53
69

77
69
65
61
59
61
68
70
74
76

78
79
81
85
91
94
100
106
118
126

133
160
170
190
204
195
195
214
237
272

867
193
967
213
455
440
360
400
140
325

278
653
159
154
683
704
242
319
520
966

217
702
464
544
004
590
815
801
396
209

356
308
671
335
717
857
289
980
465
058
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Tabell T57

Telekommunikationer: Foérdelning pd anviéndningsomrdden 1911-1950

Industri Trans-

porter

1911 3 914 1 304
12 4 331 1 443
13 4 657 1 552
14 5 167 1 722
15 6 013 2 004
16 7 013 2 337
17 8 400 2 800
18 9 414 3 138
19 12 573 4 191
20 16 223 5 407
1921 17 807 5 935
22 15 266 5 088
23 14 656 4 885
24 13 902 4 634
25 14 187 4 729
26 14 803 4 934
27 15 390 5 130
28 16 174 5 391
29 16 807 5 602
30 17 567 5 855
1931 18 061 6 020
32 18 239 6 079
33 18 537 6 179
34 19 241 6 413
35 20 193 6 731
36 21 575 7 191
37 23 413 7 804
38 24 939 8 313
39 27 346 9 115
40 29 253 9 751
1941 31 060 10 353
42 36 898 12 299
43 39 965 13 321
44 43 639 14 546
45 46 744 15 581
46 51 652 17 217
47 54 501 18 167
48 60 739 20 246
49 66 932 22 310

50 73 158 24 386

Handel

10
11
13
16
18
24
31

34
29
28
27
27
28
29
31
32
34

35
35
36
37
39
41
45
48
53
56

60
71
77
84
90
100
105
118
130
142

611
421
055
047
692
637
333
305
448
546

626
684
498
032
586
784
925
450
680
158

119
465
045
414
264
952
526
493
173
880

394
746
710
854
891
436
974
104
145
253

Offentlig
sektor

O e W W NN

0 00 00 ~31 ~3 -3 O ~1 -3 ©

O W W W

10
10

12
13
14

15
18
19
21
23
25
27
30
33
36

957
165
328
583
006
506
200
707
286
111

903
633
328
951
093
401
695
087
403
783

030
119
268
620
096
787
706
469
673
626

530
449
982
819
372
826
250
369
466
579

Kons

W 00 ~1

10
12
14
16
22
28

31
27
26
24
25
26
27
28
29
31

32
32
32
34
35
38
41
44
48
52

55
65
71
77
83
91
96
107
118
130

um-
tion

959
699
279
186
689
468
933
736
352
842

658
140
056
715
221
316
360
754
879
231

109
425
955
207
898
356
624
336
616
005

217
596
049
581
101
827
890
980
990
060

207
Tabell T58
Lastbilstransporter: Bruttoproduktion, avdrag och fériadlingsvirde
1920-1950
Bruttopro- Avdrag Foradlings-
duktion vérde
1920 4 851 970 3 880
21 6 931 1 386 5 544
22 9 100 1 820 7 280
23 11 505 2 301 9 204
24 18 976 3 795 15 180
25 31 734 6 346 25 387
26 40 395 8 079 32 316
27 44 419 8 883 35 535
28 51 866 10 373 41 492
29 69 575 13 915 55 660
30 83 890 16 778 67 112
1931 102 203 20 440 81 762
32 146 100 29 220 116 880
33 141 782 28 356 113 425
34 145 661 29 132 116 528
35 149 180 29 836 119 344
36 152 800 30 560 122 240
37 158 494 31 698 126 795
38 156 998 31 399 125 598
39 219 658 43 931 175 726
40 215 725 43 145 172 580
1941 220 148 44 029 176 118
42 219 389 43 877 175 511
43 219 216 43 843 175 372
44 239 352 47 870 191 481
45 253 692 50 738 202 953
46 261 540 52 308 209 232
47 274 392 54 878 219 513
48 300 600 60 120 240 480
49 320 376 64 075 256 301
50 338 556 67 711 270 844
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Tabell T59

Lastbilstransporter: Fordelning pé anvindningsomréden 1920-1950

1920
21
22
23
24
25
26
27
28
29
30

1931
32
33
34
35
36
37
38
39
40

1941
42
43
44
45
46
47
48
49
50

Jordbruk

485

693

910
1 150
1 897
3 173
4 039
4 441
5 186
6 957
8 389

10 220
14 610
14 178
14 566
14 918
15 280
15 849
15 699
21 965
21 572

22 014
21 938
21 921
23 935
25 369
26 154
27 439
30 060
52 037
33 855

Industri

1 164
1 663
2 184
2 761
4 554
7 616
9 694
10 660
12 447
16 698
20 133

24 528
35 064
34 027
34 958
35 803
36 672
38 038
37 679
52 T17
51 774

52 835
52 6563
52 611
57 444
60 886
62 769
65 854
72 144
124 890
81 253

Byggnads-
verksamhet

1 503
2 148
2 821
3 566
5 882
9 837
12 522
13 769
16 078
21 568
26 005

31 682
45 291
43 952
45 154
46 245
47 368
49 133
48 669
68 093
66 874

68 245
68 010
67 956
74 199
78 644
81 077
85 061
93 186
161 316
104 952

Konsum-
tion

1 697
2 425
3 185
4 026
6 641
11 106
14 138
15 546
18 153
24 351
29 361

35 771
51 135
49 623
50 981
52 213
53 480
55 472
54 949
76 880
75 503

77 051
76 786
76 725
83 773
88 792
91 539
96 037
105 210
182 131
118 494

Tabell T60

Taxitrafik: Bruttoproduktion, avdrag och férddlingsvirde 1919-1950

]
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1919
20

21
22
23
24
25
26
27
28
29
30

1931
32
33
34
35
36
37
38
39
40

1941
42
43
44
45
48
47
48
49
50

Bruttopro-
duktion

7 112
10 019

12 043
14 171
18 064
20 816
26 214
31 405
35 247
36 908
40 022
40 801

41 430
40 082
38 913
40 171
42 958
46 912
52 843
61 560
90 313
109 107

114 158
135 764
139 673
151 059
149 162
167 380
175 160
201 679
214 008
223 000

Avdrag

4 196
5 109

6 021
6 802
8 128
8 950
11 534
13 504
14 451
14 025
15 208
15 096

15 743
15 231
14 786
15 264
16 324
17 826
20 080
23 392
34 318
41 460

43 380
51 590
53 075
57 402
56 681
63 604
66 560
76 638
81 323
84 740

Foréddlings-
vérde

2 915
4 909

6 021

7 368

9 935
11 865
14 679
17 900
20 795
22 882
24 813
25 704

25 686
24 850
24 126
24 906
26 633
29 085
32 762
38 167
55 994
67 646

70 777
84 173
86 597
93 656
92 480
103 775
108 599
125 040
132 684
138 260
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bell T61 Tabell T62
Tabe o e . Spérvigstrafik: Bruttoproduktion, avdrag och férddlingsvirde 1911-
Busstrafik: Bruttoproduktion, avdrag och fordédlingsvirde 1920-1950 1;)50 g g g
Bruttopro- Avdrag Foradlings- Bruttopro- Avdrag Forddlings-
duktion virde duktion viirde
1911 9 600 2 400 7 200
13
e 3 799 i ;3; i 289 12 10 300 2 575 7 795
22 i 7 058 3 170 13 10 700 2 675 8 025
22 12 ng 9 566 4 712 14 11 400 2 850 8 550
2 1 11 70 2
24 20 005 13 003 7 001 5 0 925 8 775
2 27 584 18 481 9 102 16 13 700 3 425 10 275
: 0
26 33 947 22 405 11 541 i: ;g 280 ; g;z 12 zgz
27 37 292 23 493 13 798
28 42 058 26 075 15 982 ;z 22 ggg ; g:g ;; ;:g
29 49 159 29 986 19 172
40
30 54 351 32 610 21 17 1091 35 500 o 62 ' ot
22 35 100 8 775 26 325
1931 52 247 29 025 23 221 2
32 65 276 38 512 26 763 34 gi ggg 3 3:: ;g g::
33 65 873 38 206 27 666 - o R e it
34 66 747 38 713 28 033 - s e S
35 69 727 39 744 29 982 o i = il
36 67 924 38 716 29 207 - e o -
37 74 325 41 622 32 703 e befae e oy
38 79 791 44 682 35 108 e e s %0 e
39 82 479 45 363 37 115
40 62 211 34 216 27 994 1031 10 091 10 o023 20 068
2 38 8 9 724 29 172
1941 64 226 34 682 29 543 33 3: 93; o 2 ;Zz
42 74 808 40 396 34 411
43 81 600 43 248 38 352 , 2: 2; Zzg g :gi gg ggg
o gi 2;3 Zg ?Zi 23 ggg 36 40 143 10 035 30 107
45
46 101 000 52 520 48 480 . g; :i ;i; ig ggf gg ggg
47 129 000 65 790 63 210 . prgesy i B om
48 185 000 94 350 90 650
49 211 000 105 500 105 500 40 52 145 13 036 39 108
50 219 000 109 500 109 500 - e 14 09 42 200
| 42 64 299 16 074 48 224
43 71 955 17 988 53 966
44 79 131 19 782 59 348
| 45 85 764 21 441 64 323
46 85 399 21 349 64 049
47 86 146 21 536 64 609
i 48 91 628 22 907 68 721
49 94 759 23 689 71 069

50 95 800 23 950 71 850
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Transporter och kommunikationer: Deflatorer 1910-1950

Tabell T63
Utrikes
sjofart
1910 100,0
11 117,1
12 156,6
13 135,8
14 133,5
15 399,7
16 737,4
17 1 402,7
18 1 517,1
19 975,6
20 750,6
1921 260,6
22 194,6
23 205,2
24 224,8
25 177,4
26 153,7
27 150,1
28 138,8
29 151,2
30 120,8
1931 117,5
32 119,7
33 134,4
34 132,8
35 134,7
36 149,9
37 211,17
38 171,0
39 274,7
40 438,0
1941 521,2
42 601,3
43 628,3
44 655,3
45 682,4
46 634,9
47 413,2
48 364,3
49 341,5
50 361,8

Inrikes

Stuveri-

sjofart verksamhet

100,0
104,5
107,9
112,3
118,0
165,2
186,8
367,6
525,7
385,4
408,8

237,9
191,2
168,7
161,1
147,8
132,8
127,2
124,5
113,2
118,3

115,2
112,5
113,2
103,0

95,4
103,8
110,4
105,3
122,4
175,0

162,1
192,1
186,9
201,3
166,7
158,5
177,8
188,0
185,17
166,0

100,0
114,4
144,3
130,4
130,0
342,17
592,9
935,4

1 186,2
817,6
665,0

256,1
193,8
196,9
209,1
170,7
148,9
144,9
135,2
143,0
119,2

116,0
117,3
129,5
126,1
125,6
139,4
187,6
155,9
234,0
353,6

414,2
481,17
480,0
476,8
484,9
498,0
366,6
333,8
316,1
327,8

Flottning Anspanns-
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475,7
376,9
350,0
344,8
349,6
332,9
319,1
323,4

2317,6
293,2

291,5
260,8
229,0
230,3
231,7
241,1
246,8
259,6
278,8
303,3

347,6
391,3
418,5
417,2
490,8
485,8
561,3
791,8
683,8
712,0

fordon

100,0
100,0
100,0
105,0
100,0
110,0
125,0
145,0
215,0
275,0
325,0

280,0
200,0
200,0
200,0
210,0
210,0
210,0
210,0
215,0
215,0

210,0
210,0
210,0
210,0
210,0
215,0
225,0
230,0
230,0
265,0

275,0
295,0
305,0
315,0
330,0
355,0
370,0
445,0
445,0
475,0

Jérnvigs-
transporter

100,0

Tabell T63 (forts)

1910
11
12
13
14
15
16
17
18
19
20

1921
22
23
24
25
26
27
28
29
30

1931
32
33
34
35
36
37
38
39
40

1941
42
43
44
45
46
47
48
49
50

Post-
beford-
ran

100,0

99,6
101,4
103,1

98,7
109,9
115,2
115,3
132,1
163,8
189,7

237,8
225,6
201,6
194,9
162,2
190,3
195,6
188,1
188,8
186,2

186,2
186,2
186,2
186,2
186, 2
186,2
186,2
186,2
186,2
186,2

210,4
219,7
221,6
225,3
225,3
225,3
225,3
225,3
225,3
264,4

Telekom-
munika-~
tioner

100,0
102,8
104,6
104,1
107,5
111,2
119,5
127,8
152,6
169,8
214,7

245,2
208,5
196,4
179,5
175,4
176,4
176,6
178,1
176,5
175,5

173,7
173,7
173,7
173,7
173,7
173,7
173,7
173,7
173,7
173,7

173,7
177,2
177,2
177,2
177,2
177,2
177,2
206,7
217,2
217,2

Last-
bils-
trafik

100,0

100,0
100,0
100,0
102,9
114,3
102,9
91,4
80,0
77,1
71,4
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Taxi-
trafik

124,2
100,0

79,4
63,5
60,1
58,7
59,9
59,0
56,7
52,4
52,8
51,7

51,7
51,7
51,7
51,7
51,7
51,7
51,7
51,7
65,6
88,8

101,2
104,3
109,0
109,0
109,0
109,0
109,0
121,4
128,1
128,1

Buss-
trafik

100,0

86,7
67,3
62,9
60,4
63,4
63,1
58,1
55,6
55,4
53,8

53,8
53,8
52,7
51,7
50,0
45,7
45,7
45,7
45,7
48,4

51,1
54,9
59,2
59,2
59,2
59,2
59,2
69,4
73,7
74.8

213

Spér-
vigs-
trafik

100,0
99,7




1950-1980




216

For denna period har SCB:s nationalrékenskapsdata anvénts och de
har genomgéende hémtats frén Statistiska tabeller nr 37, Produktion
och faktorinsats (bilaga till SM N 1972:93) och Statistiska meddelanden
N 1981:2.5, Appendix 4. Dessa data har omformats fér att passa till
det schema som anviénts for de historiska nationalréikenskaperna. Det
innebédr att talen som riknats fram for &r 1950 i féreglende avsnitt
bildat utgéngspunkt och féréndringarna i SCB:s lopandevirdeserier
har sd kopplats p& dessa.

Ett par foré&ndringar i branschindelningen har varit oundvikliga.
Av de branscher f6r vilka skattningar gjorts foér tidigare perioder
bortfaller flottning och anspannsfordon dels eftersom dessa branscher
blir mycket smd under den nu aktuella perioden och dels pd grund av
att sérskilda berékningar for dessa inte gjorts av SCB. Sedan tillkom-
mer for perioden frin 1950 utrikes och inrikes flyg.

Eftersom NP frdn anvéndningssidan berdknas genom koppling av
talen fram t o m 1950 med SCB:s data for tiden dérefter anges inte
sektorsvis fordelning efter anvéndning.

Deflatorerna har framriéknats ur de ovan nédmnda publikationerna
och dr foljaktligen SCB:s implicita index.

Samtliga data redovisas i tabellerna T64-T75, och i motsats till
tidigare perioder redovisas de i milj kr.

Tabell T64

Utrikes sjofart: Produktionsdata 1950-1980

1950
51
52
53
54
55
56
57
58
59
60

1961
62
63
64
65
66
67
68
69
70

1971
72
73
74
75
76
77
78
79
80

Brutto-
produk-

BO = b DD b b e b e e e

B WO LN NN N NN

O 0 =3B DT B

tion

001
569
541
307
402
626
937
157
901
929
079

183
275
326
558
620
691
029
390
526
043

383
390
147
816
096
392
490
098
796
469

Avdrags-
poster

DO B e e e b

DD B b B W R W NN

531
752
786
705
740
820
967
024
951
951
979

991
048
124
291
287
332
483
570
774
760

982
828
234
336
929
322
513
876
098
624

Netto-
produk-

N e e e

B> BN DD = BB DD

tion

471
817
755
602
662
806
970
132
950
977
100

193
228
202
268
333
360
546
820
753
284

401
562
913
480
167
070
977
222
698
845

217
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Tabell T65

Inrikes sjéfart: Produktionsdata 1950-1980

Brutto-

produk-

tion

1950 84
51 99
52 111
53 105
54 105
55 111
56 113
57 117
58 112
59 117
60 121
1961 126
62 128
63 136
64 143
65 151
66 155
67 161
68 171
69 175
70 182
1971 183
72 173
73 182
74 246
75 276
76 290
77 312
78 331
79 507

80 555

Avdrags-
poster

25
38
42
43
36
39
48
48
46
50
48

49
52
49
55
52
59
53
56
48
63

62
57
52
67
81
84
104
97
143
191

Netto-
produk-
tion

59
61
69
62
69
72
66
69
66
66
74

77
77
86
88
99
96
108
114
128
119

122
115
130
179
194
206
208
234
364
364

Tabell T66
Stuveriverksamhet: Produktionsdata 1950-1980

1950
51
52
53
54
55
56
57
58
59
60

43
55
58
57
63
70
79
81
83
89
105

1961
62
63
64
65
66
67
68
69
70

111
116
126
138
139
146
156
167
186
219

1971
72
73
74
75
76
77
78
79
80

223
2717
326
347
378
411
492
493
521
551

219
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Tabell T67
Jt'irnvégar : Produktionsdata 1950-1980

Brutto- Avdrags-
produk- poster
tion

1950 886 282
51 10”6 342
52 1 255 379
53 1 229 359
54 1 206 343
55 1 310 363
56 1 383 433
57 1 435 474
58 1 418 425
59 1 402 397
60 1 496 413
1961 1 517 440
62 1 584 424
63 1 670 435
64 1 732 421
65 1 818 468
66 1 886 499
67 1 940 477
68 1 994 468
69 2 060 505
70 2 336 843
1971 2 100 625
72 2 273 651
73 2 452 611
74 3 057 679
75 3 249 967
76 3 607 1 301
77 3 798 1 459
78 4 247 1 893
79 4 482 1 827
80 4 841 1 806

Netto-
produk-

[

e e T S N

LN NN N DD

tion

605
734
8176
870
863
948
950
960
993
005
082

077
160
235
311
351
387
463
526
555
493

475
622
841
378
281
306
339
354
654
035

.

Tabell T68

Postbefordran: Produktionsdata 1950-1980

1950
51
52
53
54
55
56
57
58
59
60

1961
62
63
64
65
66
67
68
69
70

1971
72
73
74
75
76
77
78
79
80

Bru

tto-

produk-

ol e Nl ]

B S O GO DD B b b

tion

253
280
319
339
351
370
395
430
469
494
534

568
641
720
794
889
989
148
188
330
392

455
776
996
177
567
207
628
279
565
937

Avdrags-
poster

34
40
47
45
49
53
56
58
69
75
75

81

97
110
118
121
117
158
146
191
197

206
221
232
259
309
365
413
496
542
573

Ne

tto-

produk-

s

[ O N I C I TR R S

tion

218
239
272
294
302
318
338
372
399
420
459

487
544
610
676
769
872
989
042
139
195

250
555
764
917
258
843
215
783
024
364

221
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Tabell T69
Telekommunikationer: Produktionsdata 1950-1980

1950
51
52
53
54
55
56
57
58
59
60

1961
62
63
64
65
66
67
68
69
70

1971
72
73
74
75
76
77
78
79
80

[a—y

DO DO DO RO DD b b e b

1 O Ot b R B W W W

Brutto-
produk-
tion

406
504
623
661
704
753
810
970
995
058
161

256
348
455
550
776
083
263
341
638
799

988
444
698
963
224
662
998
909
774
621

Y

PO DD M b

Avdrags-
poster

134
170
222
230
230
276
273
385
355
383
390

453
602
626
716
814
054
028
138
307
777

918
985
943
021
230
486
713
804
076
386

R e N

N b B LD G2 BB BN

Netto-
produk-
tion

272
334
400
430
474
477
537
585
640
675
771

803
745
829
834
961
029
235
204
331
022

069
459
756
942
994
176
286
006
698
234

Tabell T70

Lastbilstransporter: Produktionsdata 1950-1980

1950
51
52
53
54
55
56
57
58
59
60

1961
62
63
64
65
66
67
68
69
70

1971

72
73
74
75
76
77
78
79
80

DO DO RO b i e e e

© 3 9o D

10
11

14

Brutto-
produk-
tion

339
423
513
555
600
660
716
767
809
916
022

113
221
323
556
761
958
141
330
615
222

770
220
380
406
990
486
952
722
774
743

DS DO DO DO b= e b e

Avdrags-
poster

68
74
78
80
817
103
109
118
128
135
145

160
177
193
206
228
261
295
297
314
786

981
051
205
448
668
974
159

299
943
994

OB DD b o e e

-
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[y

Netto~
produk-
tion

271
349
434
476
513
557
607
649
682
781
878

953
044
130
350
533
697
845
033
301
437

789
169
175
958
322
512
792
423
831
749




224

Tabell T71
Taxitrafik: Produktionsdata 1950-1980

Brutto- Avdrags-

produk- poster
tion

1950 223 85
51 239 77
52 257 67
53 262 63
54 262 63
55 256 63
56 271 63
57 298 69
58 293 70
59 282 68
60 276 67
1961 296 66
62 311 73
63 329 76
64 322 78
65 349 83
66 346 91
67 378 95
68 369 92
69 369 89
70 629 155
1971 634 163
72 716 169
73 820 189
74 925 235
75 105 249
76 1231 282
™ 1 423 313
78 1 687 350
79 1 989 388

80 2 377 464

Netto-
produk-
tion

138
162
190
199
199
193
208
229
223
214
209

230
238
253
244
266
255
283
277
280
474

a1
547
631
690
797
949
1 110
1 337
1 601
1 913

225

Tabell T72
Buss- och spérvigstrafik: Produktionsdata 1950-1980

Brutto- Avdrags- Netto-

produk- poster produk-

tion tion

1950 315 133 181
51 349 155 195
52 394 163 231
53 421 165 255
54 445 164 281
55 470 171 299
56 491 183 309
57 501 185 316
58 538 171 367
59 526 177 348
60 532 178 354
1961 579 200 379
62 617 213 404
63 682 219 463
64 745 235 510
65 821 239 582
66 929 250 679
67 1 005 266 739
68 1 040 253 787
69 1117 254 863
70 1 190 609 582
1971 1 266 683 583
72 1 369 673 695
73 1 549 779 770
74 1 701 977 724
75 11731 1 093 638
76 1 920 1 236 684
77 2 050 1370 680
78 2 281 1 688 593
79 2 400 1 898 502
80 2 660 2 187 474
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Tabell T73
Utrikesflyg: Produktionsdata 1950-1980

Brutto- Avdrags- Netto-

produk- poster produk-

tion tion

1950 13 6 7
51 19 7 12
52 21 8 13
53 25 9 16
54 31 10 21
55 35 11 24
56 43 13 30
57 59 15 44
58 69 23 46
59 86 31 55
60 98 36 62
1961 115 43 72
62 126 48 78
63 139 50 89
64 176 69 107
65 200 69 131
66 225 62 163
67 246 56 190
68 297 63 234
69 338 82 256
70 266 91 175
1971 331 101 230
72 349 121 228
73 364 130 234
74 449 148 301
75 542 166 376
76 698 249 449
77 827 268 559
78 979 327 652
79 1 125 411 714

80 1 287 493 794

Tabell T74
Inrikesflyg: Produktionsdata 1950-1980

Brutto- Avdrags- Netto-

produk- poster produk-

tion tion

1950 48 35 13
51 1 50 27
52 90 70 20
53 99 64 35
54 109 69 40
55 137 79 58
56 161 96 65
57 197 118 79
58 227 142 85
59 244 164 80
60 281 190 91
1961 299 209 90
62 327 225 102
63 364 241 123
64 395 272 123
65 432 298 134
66 454 309 145
67 477 326 151
68 551 369 182
69 622 391 231
70 826 537 289
1971 892 592 300
72 951 648 303
73 1071 740 331
74 1 328 967 361
75 1638 1 124 414
76 1 796 1 316 480
717 2 151 1 622 529
78 2 660 1 934 726
79 3 074 2 345 729
80 3 329 2 676 653

227
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Tabell T75

Transporter och kommunikationer: Deflatorer 1950-1980

Jérn- Buss- och
végar splrvigs-

trafik

1950 100,0 100,0
51 102,6 114,1
52 128,9 131,8
53 138,3 138,8
54 135,17 142,0
55 133,2 141,1
56 133,1 154,5
57 146 ,4 159,0
58 161,5 169,5
59 156,2 161,5
60 147,2 154,2
1961 142,1 174,0
62 147,7 179,7
63 146,6 188,1
64 137,4 200,7
65 134,1 209,4
66 142,3 214,1
67 151,0 255,2
68 141,8 267,9
69 138,6 277,1
70 123,9 278,2
1971 145,7 145,7
72 150,9 150,9
73 148,3 148,3
74 161,1 161,1
75 194,9 194,9
76 194,7 194,7
77 235,3 235,3
78 225,8 225,8
79 216,1 216,1

80 238,4 238,4

Taxi-
trafik

100,0
116,8
132,8
139,1
137,3
135,5
145,4
156,7
161,4
162,2
164,5

184,6
'192,0
205,1
207,2
229,8
226,5
251,4
251,4
253,2
267,2

259,0
290,4
314,1
334,5
366,5
417,5
458,1
532,7
571,9
635,1

Lastbils-~
trans-
porter

100,0
113,9
131,7
131,2
131,5
129,5
129,7
135,0
138,0
136,7
135,6

141,6
146,0
149,9
157,7
159,6
164,8
181,3
192,2
201,6
207,5

193,1
206,8
209,8
194,5
211,2
238,6
261,6
277,0
279,2
317,2

Utrikes
sjofart

100,0
162,2
158,6
141,6
131,2
153,2
205,8
191,2
137,5
136,3
139,1

144,9
135,5
146,3
146,0
154,6
151,0
165,9
171,1
173,2
170,2

162,7
162,3
228,9
199,5
228,3
224,2
211,6
231,8
250,9
235,5

Inrikes
sjofart

oy
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96,9

96,3

97,9
101,8
108,2
100,2
108,6
107,6
105,9
113,9

105,0
100,2
121,8
130,0
134,6
147,4
144,2
162,0
198,6
202,3

Tabell T75 (forts.)

1950
51
52
53
54
55
56
57
58
59
60

1961
62
63
64
65
66
67
68
69
70

1971
72
73
74
75
76
77
78
79
80

Stuveri-
verksam-
het

100,0
105,2
142,1
146,3
160,6
159,8
163,4
167,7
190,3
167,7
164,5

171,0
182,0
184,1
180,5
183,3
190,6
192,3
175,9
175,3
191,2

172,0
198,7
207,5
203,0
232,9
224,9
243,3
225,3
260,6
280, 3

Utrikes—

flyg

100,0
160,0
161,2
156,7
171,5
174,4
163,7
165,8
174,8
201,5
201,5

287,9
285,5
272,4
230,5
225,1
210,9
202,7
225,1
223,3
225,9

193,1
140,1
132,8
157,8
199,3
183,3
196,4
211,9
206,4
185,7

Inrikes-

flyg

100,0
157,1
136,2
119,7
143,5
145,1
157,1
147,1
144,6
157,1
157,1

179,6
177,6
172,7
197,6
230,9
216,3
207,9
230,9
229,1
231,7

250,3
245,9
243,5
295,0
354,8
395,3
452,9
477,0
485,3
529,6

Post

beford-

DO RO DO b b b e

ran

100,0
112,1
120,0
128,7
133,2
136,0
144,0
152,4
164,2
186,3
198,2

209,8
241,6
277,6
314,7
348,0
377,9
452,8
475,8
585,2
657,2

709,9
913,9
035,1
093,2
310,7
600,0
854,9
260,9
353,9
789,5

Telekom-~
munika-
tioner

100,0
116,8
132,8
139,1
137,3
135,5
145,4
156,7
161,4
162,2
164,5

184,6
192,0
205,1
207,2
229,8
226,5
251,4
251,4
253,2
267,2

288,9
357,3
362,8
350,1
330,0
317,4
307,7
387,3
435,4
488,3

229
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Transporter och kommunikationer: Total produktion 1800-1980, l6pande

232
Tabell T76
priser
Brutto-
produk-
tion
1800 20 527
01 18 736
02 21 005
03 21 253
04 18 865
05 18 419
06 17 080
07 18 499
08 15 880
09 24 366
10 30 145
1811 38 549
12 33 014
13 35 387
14 32 249
15 29 156
16 26 504
17 23 755
18 28 166
19 25 614
20 24 098
1821 25 114
22 25 811
23 26 992
24 27 453
25 30 578
26 28 006
27 27 084
28 25 797
29 25 888
30 27 004

Avdrag

8 853
7 857
5 990
8 203
7 371
7 105
7 133
8 095
8 546
9 807
11 125

15 722
16 029
15 484
13 018
12 185
11 067

9 624
12 606
12 132

9 529

8 852
9 894
9 223
9 337
10 836
13 967
9 712
8§ 434
8 968
9 529

Netto-
produk-
tion

11 674
10 879
15 015
13 050
11 494
11 314
9 947
10 404

7 334
14 559
19 020

22 827
16 985
19 903
19 231
16 971
15 437
14 131
15 560
13 482
14 569

16 262
15 917
17 769
18 116
19 742
14 039
17 372
17 363
16 920
17 475

1831
32
33
34
35
36
37
38
39
40

1841
42
43
44
45
46
47
48
49
50

1851
52
53
54
55
56
57
58
59
60

Brutto-
produk-
tion

29 083
29 143
29 270
28 923
29 380
28 028
30 317
33 040
36 129
36 294

35 298
36 137
30 086
32 131
36 586
35 689
35 414
35 935
42 065
40 085

45 019
41 734
54 325
50 587
53 158
58 304
59 454
50 351
57 997
62 076

Avdrag

11 366
9 910
9 505
9 967

10 019

10 379

12 322
12 677
13 391
12 828

11 219
12 144
10 396
10 095
13 180
13 820
13 031
11 615
13 270
13 522

17 021
15 249
21 546
19 676
22 208
23 988
21 665
16 703
19 851
21 484

Netto-
produk-
tion

17 117
19 233
19 765
18 956
19 361
17 649
17 995
20 363
22 738
23 466

23 379
23 993
19 690
22 036
23 406
21 869
22 383
24 320
28 795
26 563

27 998
26 485
32 779
30 911
30 950
34 316
37 789
33 648
38 146
40 592

1861
62
63
64
65
66
67
68
69
70

1871
72
73
74
75
76
77
78
79
80

1881
82
83
84
85
86
87
88
89
90

1891
92
93
94
95
96
97
98
99

1900

67
62
66
64
66
72
72
75
77
78

84

99
124
148
140
148
149
125
111
133

144
159
161
155
145
136
135
150
171
169

165
162
162
173
182
223
212
230
249
269

736
314
751
682
530
373
375
156
671
314

088
444
579
804
198
432
758
752
843
291

882
899
120
811
335
126
755
572
422
432

678
824
542
634
329
353
490
403
274
635

23 469
20 476
21 633
21 003
21 711
23 582
25 677
28 601
25 708
27 062

28 557
33 456
42 196
48 940
44 708
49 766
50 882
41 084
37 063
43 664

45 357
49 583
50 011
47 980
44 219
41 890
41 238
46 219
53 742
53 323

53 858
51 291
51 730
53 323
55 624
60 044
67 121
74 186
83 327
96 500

44 267
41 838
45 118
43 679
44 819
48 791
46 698
46 555
51 963
51 252

55 531
65 988
82 383
99 864
95 490
98 666
98 876
84 668
74 780
89 627

99 525
110 316
111 109
107 831
101 116

94 236

94 517
104 353
117 680
116 109

111 820
111 533
110 812
120 311
126 705
163 309
145 369
156 217
165 947
173 135

1901
02
03
04
05
06
07
08
09
10

1911
12
13
14
15
16
17
18
19
20

1921
22
23
24
25
26
27
28
29
30

1931
32
33
34
35
36
37
38
39
40

[y

—

e e

L I

255 308
252 404
272 113
283 517
298 957
324 391
348 212

344 369.

339 058
376 870

408 935
446 016
487 438
477 217
678 535
956 673
929 318
488 720
647 749
772 167

196 823
987 360
000 729
998 206
021 303
074 464
110 602
105 870
202 521
179 678

093 858
123 033
104 689
168 962
211 463
263 331
416 412
421 732
692 935
803 860

89 067
86 765
91 432
96 191
101 014
109 110
121 212
119 424
115 499
127 506

147 974
163 977
183 859
175 543
295 726
468 427
432 501
747 783
738 777
761 008

422 153
336 349
348 836
346 090
360 760
387 567
403 513
402 836
441 237
428 843

385 178
399 517
391 978
413 981
429 211
451 923
524 475
520 089
630 930
648 354

233

166 241
165 639
180 681
187 326
197 943
215 281
227 000
224 945
223 559
249 364

260 960
282 038
303 578
301 674
382 808
488 246
496 816
740 936
908 971
011 158

=t

774 670
651 010
651 892
652 116
660 543
686 896
707 089
703 033
761 283
750 834

708 679
723 516
712 710
754 980
782 251
811 407
891 936
901 643
1 062 004
1 155 505
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19

19512

a)

41
42
43
44
45
46
47
48
49
50

52
53
54
55
56
57
58
59
60

)

W Lo LN NN

982
201
296
316
471
954
033
397
510
650

4
5
4
5
5
6
6
6
6
7

480
390
956
662
113
596
618
682
670
759

594
070
936
139
626
196
7565
618
813
327

[ N ol

720
789
808
778
867
119
142
250
294
310

B O BN DD e k=

625
023
693
571
159
605
946
384
380
097

647
784
691
713
887
132
361
215
236
294

Fr o m 1951: milj kr.

DO DD DO b b e e e

261
412
488
538
603
834
890
147
236
340

Db B R R W W W W N

855
367
263
090
953
991
671
297
290
661

947
286
245
426
739
064
394
403
576
033

1961
62
63
64
65
66
67
68
69
70

1971
72
73
74
75
76
77
78
79
80

oo 00 =3

10
11
12
12
14
17

18
19
22
26
27
31
34
38
43
47

749
241
767
538
325
184
221
991
018
013

004
638
553
641
559
209
146
051
812
759

S B W W W W NN

439
685
833
120
292
662
856
020
481
189

621
638
246
026
528
052
045
604
918
227

S © 0o W~ I T

j10
557
935
419
033
521
365
971
537
824

383
001
307
615
031
158
100
447
894
532

1801/1805
1806/1810
1811/1815
1816/1820
1821/1825

1826/1830
1831/1835
1836/1840
1841/1845
1846/1850

1851/1855
1856/1860
1861/1865
1866/1870
1871/1875

1876/1880
1881/1885
1886/1890
1891/1895
1896/1900

1901/1905
1906/1910
1911/1915
1916/1920
1921/1925

1926/1930
1931/1935
1936/1940
1941/1945
1946/1950

1951/1955
1956/1960
1961/1965
1966/1970
1971/1975

1976/1980

-

1

OB

Brutto-
produk-

19
21
33
25
27

26
29
32
34
37

48
57
65
75
119

133
153
152
169
237

272
346
499
358
040

134
140
519
253
349

W oo L

38

tion

655
194
671
627
189

755
159
761
047
837

964
636
602
177
422

815
409
661
401
031

459
580
628
925
884

627
401
654
720
465

073
741
924
485
879

995

Avdrag

10
10
12
11
13

19
20
21
26
39

44
47
47
53
76

92
118
193
629
362

412
403
555
792
1 227

=1 W DN BN =

13

305
941
487
991
628

122
153
319
546
051

140
738
658
126
571

491
430
282
165
235

893
550
416
699
838

799
973
154
814
482

745
247
874
442
811

969

Netto-
produk-

12
12
19
14
17

16
19
20
22
24

29
36
43
49
79

89
105
105
116
160

179
228
306
729
678

721
736
964
1 460
2 121

© N AW

15

25

tion

350
252
183
635
561

633
006
442
500
786

824
898
944
051
851

323
979
379
236
795

566
029
212
226
046

827
427
499
906
982

328
494
050
043
067

026

235
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Tabell T77 1831
Transporter och kommunikationer: Foérdelning pd anvidndningsomréden 32
1800-1950, l6pande priser 33
34
Jord- och Industri Bygg- Trans- 35
skogsbruk nadsverk- porter 36
samhet 37
38
1800 890 1 810 1 526 857 39
01 921 1 812 1 568 790 40
02 927 1 841 1 582 876
03 943 1 869 1 607 888 1841
04 968 1 945 1 655 795 42
05 1 005 2 065 1 725 782 43
06 1 056 2 117 1 805 730 44
07 1 067 2 199 1 832 790 45
08 1 180 2 391 2 021 694 46
09 1 310 2 467 2 215 1 032 47
10 1 528 3 410 2 668 1 296 48
49
1811 1 675 3 703 2 921 1 641 50
12 1 937 4 161 3 361 1 440
13 1 987 4 190 3 436 1 534 1851
14 2 035 4 210 3 505 1 410 52
15 2 021 4 245 3 490 1 288 53
16 2 042 4 060 3 492 1172 54
17 2 050 3 795 3 462 1 047 55
18 2 074 3 955 3 518 1 233 56
19 2 063 3 936 3 498 1108 57
20 1 998 3 786 3 384 1 052 58
59
1821 2 097 3 948 3 548 1 099 60
22 2 139 4 051 3 623 1 431
23 2 133 4 142 3 629 1 182 1861
24 2 193 4 249 3 730 1 204 62
25 2 276 4 513 3 886 1 342 63
26 2 391 4 608 4 062 1 245 64
27 2 303 4 532 3 926 1 194 65
28 2 249 4 297 3 814 1132 66
29 2 308 4 455 3 901 1 130 67
30 2 417 5 207 4 169 1 210 68
69
70

2 445
2 468
2 464
2 409
2 330
2 158
2 407
2 626
2 878
2 968

2 756
3 105
2 629
2 333
2 680
2 538
2 163
2 879
3 627
3 376

3 769
3 202
3 045
3 254
3 963
4 401
4 656
4 384
4 652
4 789

5 251
4 845
4 961
4 278
4 402
5 096
4 858
5 152
5 318
5 038

5 646
5 859
5 962
5 636
5 664
5 232
5 895
6 405
6 983
7 058

6 590
7 168
5 965
5 689
6 659
6 322
5 575
6 979
8 717
8 158

9 142
8 104
9 150
8 831
10 212
11 169
11 647
9 795
11 739
12 383

13 667
12 778
13 459
12 677
13 216
14 504
14 407
15 369
16 658
16 038

4 268
4 332
4 339
4 206
4 098
3 787
4 236
4 615
5 054
5 193

4 829
5 406
4 546
4 070
4 708
4 460
3 832
5 041
6 359
5 894

6 590
5 630
5 541
5 787
6 970
7 699
8 118
7 569
8 070
8 250

8 083
8 352
8 671
7 519
7 766
8 977
8 506
9 136
9 476
8 949

1 310
1 320
1 326
1 299
1 314
1 237
1 357
1 472
1 620
1 632

1 581
1 634
1 339
1 393
1 617
1573
1 534
1 601
1 920
1 797

2 034
1 819
2 399
2 221
2 357
2 573
2 627
2 216
2 552
2 715

3 033
2 725
2 888
2 809
2 805
3 074
2 980
3 119
3 242
3 216

237
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1871
72
73
74
75
76
77
78
79
80

1881
82
83
84
85
86
87
88
89
90

1891
92
93
94
95
96
97
98
99

1900

01
02
03
04
05
06
07
08
09
10

5 317
7 605
7 985
10 320
9 552
9 391
8 823
6 643
5 589
7 038

8 657
9 540
9 778
9 244
8 706
8 717
7 462
8 362
9 564
9 249

9 242
8 785
8 869
9 571
9 756
10 175
10 963
11 883
12 865
13 307

12 694
12 662
13 789
14 091
14 336
15 916
16 508
16 331
15 688
16 801

16 968
20 767
25 260
29 850
29 393
30 054
30 243
24 716
21 217
25 204

30 438
32 767
32 844
32 517
30 997
28 211
26 772
29 959
34 875
34 667

33 296
33 315
33 806
36 152
37 919
39 010
41 618
45 632
47 951
50 629

49 685
49 737
54 891
55 788
58 183
62 586
66 131
64 804
63 461
68 584

9 535
11 678
14 081
18 144
16 728
16 702
15 719
11 980
10 192
12 859

15 596
17 326
17 324
16 623
15 466
13 774
13 635
15 166
17 359
16 899

16 754
16 090
16 158
17 335
18 007
18 813
20 295
21 980
23 518
24 425

23 423
23 519
25 908
26 426
27 155
29 544
31 082
30 632
29 402
31 740

3 420
4 020
4 937
5 994
5 501
5 879
5 800
4 780
4 227
5 033

5 432
6 179
6 472
6 132
6 167
5 374
5 426
6 018
6 854
6 522

6 621
6 403
6 308
6 997
7 194
7 538
8 070
8 826
9 609
10 072

9 905
9 934
10 436
10 711
11 580
12 220
13 584
13 575
13 273
14 101

1911
12
13
14
15
16
17
18
19
20

1921
22
23
24
25
26
27
28
29
30

1931
32
33
34
35
36
37
38
39
40

1941
42
43
44
45
46
47
48
49
50

18 814
19 601
20 697
19 888
24 389
30 196
36 415
58 558
67 805
78 717

54 394
41 011
40 030
40 101
40 811
40 705
39 953
37 904
41 375
39 739

37 887
39 346
38 361
40 338
41 240
42 444
45 474
44 799
59 603
69 131

74 862
77 663
77 921
77 401
81 108
79 318
77 011
84 860
85 233
87 414

74 642
80 042
83 792
84 221
103 951
129 512
164 148
248 034
275 349
314 924

243 506
186 667
188 294
191 077
188 300
192 015
195 164
190 162
205 257
200 682

185 685
178 306
175 809
193 748
200 447
207 290
231 173
231 298
265 115
306 413

332 197
371 650
395 404
410 599
404 706
427 925
430 852
475 062
480 721
499 607

42 321
44 558
46 980
45 266
55 549
68 553
92 910
143 763
151 148
175 476

117 905
91 911
91 734
92 246
95 643
96 501
95 886
92 893

102 277

101 061

97 640
103 433
101 282
107 795
111 275
114 412
122 104
121 286
153 160
173 919

182 035
194 329
200 806
209 867
211 677
213 560
207 694
225 410
230 625
235 517

13 983
15 128
16 503
15 744
22 898
31 989
32 654

50 223-

53 581
57 479

35 689
30 407
31 082
30 549
31 507
32 247
32 642
32 407
32 780
31 273

2% 060
32 893
32 556
31 173
30 486
29 626
33 309
32 947
39 150
39 616

41 487
43 919
44 392
42 969
48 328
61 553
61 846
67 342
66 693
69 366
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1800
01
02
03
04
05
06
07
08
09
10

1811
12
13
14
15
16
17
18
19
20

1821
22
23
24
25
26
27
28
29
30

Privat
tjdnste-
produk-

tion

101

105

110

115
123
130
135
140
150
153
160

165
170
175
180
185
190
195
213
213
200

202
198
193
199
215
219
228
234
238
250

Offentlig
tjinste-
produk-

tion

12

12

13

14
15
15
16
17
18
19
20

20
21
21
22
22
23
23
25
26
25

24
24
24
24
26
27
28
28
29
30

Konsum-
tion

2 076
2 059
2 085
2 109
2 182
2 301
2 332
2 420
2 584
2 584
3 793

4 054
4 418
4 423
4 407
4 464
4 221
3 894
4 059
4 026
4 111

4 240
4 335
4 504
4 572
4 756
4 730
4 960
4 671
4 664
5 487

Export

13 252
11 470
13 568
13 711
11 187
10 400
8 898
10 041
6 863
14 602
17 375

24 390
17 509
19 626
16 473
13 430
11 288

9 269
13 187
10 723

9 538

9 951
10 307
11 181
11 280
13 563
10 721

9 912

9 367

9 160

8 231

1831
32
33
34
35
36
37
38
39
40

1841
42
43
44
45
46
47
48
49
50

1851
52
53
54
55
56
57
58
59
60

1861
62
63
64
65
66
67
68
69
70

1

Ll N e S PO

283
289
308
314
330
351
365
377
392
393

377
376
380
381
389
391
397
456
408
483

486
497
528
584
660
785
903
849
920
003

013
145
296
367
357
422
446
398
464
529

35
35
37
38
40
41
43
44
46
47

45
45
45
45
46
46
47
54
48
57

58
59
63
67
68
74
79
74
77
83

98
101
112
104
103
106
107
103

96

98

5 970
6 171
6 252
5 793
5 974
5 579
6 106
6 612
7 161
7 094

6 645
7 089
5 884
5 876
6 643
6 329
5 907
6 972
8 545
7 907

8 628
7 766
7 555
8 449
9 532
10 272
10 870
9 756
10 746
11 366

12 826
12 025
13 346
12 470
13 226
15 063
14 873
15 820
16 815
16 404

9 125
8 667
8 580
9 225
9 628
9 640
9 906
10 882
11 993
11 906

12 472
11 310

9 295
12 342
13 841
14 029
15 956
11 950
12 437
12 411

14 312
14 612
24 725
21 391
19 390
21 323
20 647
14 701
19 233
21 485

22 790
20 338
22 011
23 456
23 752
24 125
25 189
25 054
24 601
27 038

241
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1871
72
73
74
75
76
77
78
79
80

1881
82
83
84
85
86
87
88
89
90

1891
92
93
94
95
96
97
98
99

1900

01
02
03
04
05
06
07
08
09
10

LN BN NN NN DN

[ B | B O

W 00 =1 -3 MOM» LU U,

10
11
12
12
13
15
15
16
17

624
883
053
348
386
496
787
792
674
059

316
377
795
097
185
358
584
802
076
389

373
422
723
947
427
958
241
706
503
919

831
266
351
105
793
814
001
579
014
311

-

B BN B B o

102
102
102
199
179
180
189
196
198
201

307
298
306
300
301
305
304
300
299
300

552
544
559
713
709
717
926
923
060
157

189
401
358
522
677
921
036
180
404
749

17
21
25
31
31
33
33
27
24
29

32
36
36
36
34
33
32
35
39
39

39
39
40
42
45
47
52
55
59
63

62
64
70
62
75
81
88
88
87
94

746
234
619
334
360
105
387
914
224
080

506
164
378
578
755
094
625
143
132
698

562
291
179
845
040
163
413
534
890
484

983
425
003
004
959
266
403
697
328
675

29
33
44
50
44
50
52
46
43
50

49
54
54
50
45
43
44
50
58
56

54
52
50
54
57
62
70
77
85
97

84
80
84
90
97
107
115
112
111
130

370
153
534
810
644
620
869
726
349
813

934
245
221
314
751
285
943
818
254
700

274
967
937
070
269
969
959
915
872
635

962
453
220
520
269
11%
457
565
482
537

1911
12
13
14
15
16
17
18
19
20

1921
22
23
24
25
26
27
28
29
30

1931
32
33
34
35
36
37
38
39
40

1941
42
43
44
45
46
47
48
49
50

18
19
20
22
25
28
32
39
49
60

68
60
58
56
56
58
61
64
66
69

70
70
72
75
78
83
88
93
99
109

115
136
151
166
175
190
197
223
242
256

078
520
624
049
018
199
806
133
410
664

958
924
161
628
796
992
667
198
438
200

563
554
385
813
580
511
282
155
828
334

588
285
291
831
706
277
789
342
661
023

3 DT R e WW

-
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14
12
11
11
11
12
12
13
13
14

14
14
14
15
16
17
18
19
20
22

24
28
31
34
36
39
41
46
50
54

585
892
128
450
079
722
762
946
169
641

244
492
942
555
637
100
632
181
654
234

544
577
921
593
212
252
357
417
930
785

115
488
428
571
565
801
532
740
968
277

111
118
125
129
144
173
202
297
367
432

376
312
312
310
323
338
349
355
382
397

369
399
391
408
427
443
477
499
585
655

708
810
879
929
938
984
1 029
1211
1 301
1 311

335
208
117
933
915
870
985
467
698
610

289
055
587
639
460
795
277
855
831
340

116
798
714
811
530
877
732
703
014
132

411
490
497
795
034
314
363
466
547
128

124
143
168
153
294
456
357
640
668
634

279
246
262
260
268
298
318
313
352
320

283
278
21
289
298
317
392
370
461
417

493
526
502
430
559
940
969
1 043
1 053
1 113

869
620
042
939
728
241
833
453
393
245

899
800
010
773
417
172
248
874
302
290

339
043
479
273
958
724
172
811
014
774

426
261
889
077
401
623
361
210
907
038

243
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1801/1805
1806/1810
1811/1815
1816/1820
1821/1825

1826/1830
1831/1835
1836/1840
1841/1845
1846/1850

1851/1855
1856/1860
1861/1865
1866/1870
1871/1875

1876/1880
1881/1885
1886/1890
1891/1895
1896/1900

1901/1905
1906/1910
1911/1915
1916/1920
1921/1925

1926/1930
1931/1935
1936/1940
1941/1945
1946/1950

Jord-

och

skogsbruk

Q@ T b B B BN DO OB B DD =

= © 00 W =3

16
20
54
43

39
39
52
77
82

952
228
931
045
167

333
423
607
700
916

446
576
747
092
155

496
185
670
244
838

514
248
678
338
269

935
434
290
791
767

Industri

W B DN e

U

11
13
15
24

26
31
30
34
44

53
65
85
226
199

196
186
248
382
462

906
516
101
906
180

619
753
314
414
150

087
346
159
395
447

286
912
896
897
968

656
113
330
393
569

656
799
258
911
833

Bygg-
nadsverk-
samhet

Vs s B W O WO Lo N =

AW oo~

16
15
16
21

25
30
46
126
97

97
104
136
199
222

627
108
342
470
683
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KALL- OCH LITTERATURFURTECKNING

Bidrag till Sveriges officiella statistik (BiSOS)

E, Inrikes sjofart och handel.

F, Utrikes handel och sjofart.

H, Kongl. Maj:ts Befallningshafvandes femérsberattelser.

1, Telegrafviisendet.

L, Statens jﬁrnvéﬁtraﬁk 1865-1910.

La, Allmién svensk jdrnviigsstatistik 1878-1910.

M, Generalpoststyrelsens Berittelse om Postverkets forvaltning under

férutgdngne &r, 1864.

N, Jordbruk och boskapsskétsel.

Sveriges officiella statistik (SOS)

Allmén jdrnvégsstatistik 1911-1952,

Folkrékningarna 1870-1950.

Konsumentpriser och indexberékningar &ren 1931-1959.

Lonestatistisk Arsbok.

Sjofart.

Socialstatistik, Hamnarbetaryrket i Sverige, Stockholm 1916.

Statens jirnvigar 1911-1952,

Sveriges jirnvigar.

Vig- och vattenbyggnadsverket.

247

Bilismen i Sverige 1950.

Commerce-Collegii Underdéniga Beréttelse om Sveriges Inrikes Sj6fart
Ar 1848,

Daliélvens flottningsférenings arkiv, Stora Kopparbergs Bergslags
centralarkiv, Falun.

Historisk statistik for Sverige: Del 1, Befolkning 1720-1967, Stockholm
1969.

Del 2, Viderlek, lantmiiteri, jordbruk m m t o m &r 1955, Stockholm
1959.

Del 3, Utrikeshandel 1732-1970, Stockholm (tr i Lund) 1972.
Statistiska Oversiktstabeller, Stockholm 1960.

Klardlvens flottningsférenings arkiv, Stora Kopparbergs Bergslags
centralarkiv, Falun.

Ljusne &dlvs flottningsfoérenings arkiv, Landsarkivet, Hérndsand.

Malmé hamninréttning: Ekonomiska och statistiska utredningar omfat-
tande édren 1661-1900., Malmdé Stadsarkiv.

Malmé stads statistiska drsbok.

OK, Motorbrénslen m*8*A:1. Priséindringar 1.6.1963.

Riksarkivet: Kammarkontorets arkiv: Brénneri- m fl direktioners arkiv
nr 3, B, liggare, f, Fraktbok 1819-1825,

Riksarkivet: Overpostdirektéren, huvudbdécker.

Statens Biltrafiknémnd, Trafikfaktorer i bestillningstrafik fér gods-
befordran.

Statistisk tidskrift.

Statistisk &rsbok.

Statistisk arsbok fér Stockholms stad.

Statistiska Meddelanden.

Statskontorets arkiv: Magasinskontoret, C:d Fraktbok 1826-1850.
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Ume &lvs flottningsférenings arkiv, Folkrérelsearkivet, Ume&.

Vésternorrlands 1in 1871-1895, En statistisk skildring, Hérndsand
1897.

Akaretaxa for varuforsling, Stockholm 1911.

Betdnkanden

Betdnkande avgivet av en kommitté, som av Malméhus lins landsting
tillsatts &r 1912 for utredning av fragan angéende ett férbittrat vig-
viisende i lénet, Lund 1913,

Betéinkande med férslag till flottningslagstiftning afgifvet af inom Jus-
titiedepartementet tillkallade sakkunnige, Stockholm 1917.

Héijer, E., Tabeller till belysning av det svenska jordbrukets utveck-

ling 1871-1919, Tull- och Traktatkommitténs betdnkanden V, Stockholm
1921.

Statistiska kommitténs beténkande, Sveriges officiella statistik och
dess allménna organisation, Stockholm 1910,

Underddnigt betinkande af den for undersékningar angdende stamba-

nornas lampligaste stréckning i nader tillférordnade kommitté, Stock-
holm 1859,

Underdénigt beténkande angiende Sveriges ekonomiska och finansiella
utveckling under &ren 1834-1860, Stockholm 1863 (Finanskommittén).

Underdénigt beténkande och férslag angdende skjutsningsbesvirets
ordnande, afgifvet den 31 augusti 1859 af den dertil i Nader forord-
nade komité, Stockholm 1859,

Underdénigt betinkande och férslag anghende skjutsvisendets ord-

nande afgifvet den 6 mars 1877 af dertill i NAder forordnade komite-
rade, Stockholm 1877,

Statens offentliga utredningar (SOU):

1923:54, Beténkande angéende regelbunden automobiltrafik,

1931:20, Arbetsléshetsutredningens beténkande 1. Arbetsléshetens
omfattning, karaktir och orsaker.

1936:22, Den svenska sjofartsnéringen. Statistisk-ekonomisk under-
s6kning.
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