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SAMMANFATTNING

Inom ramen for V égverkets storskaliga forsok med olika typer av Intelligent System for
Anpassning av hastighet (1SA) utrustades 290 fordon i Lund med ett | SA-system, " aktiv
gaspedal”, som inkluderar en display som visar den géllande hastighetsgransen, digital karta
med alla hastighetsgranser inom tétorten inlagda, samt ett GPS system med navigator.
Installation av ISA i testfordon pagick fr.o.m. november 2000 t.0.m. maj 2001. Utrustningen
installeradesi totalt 290 fordon, men avinstalleradesi 78 fordon av olika anledningar (bilbyte,
flyttning, missndje med tekniken). Efter datainsamlingen for utvarderingen paborjades den
planerade avinstallationen i november 2001 och pagick fram till januari 2002. Testomradet
bestod av hela Lunds tatort (forutom motorvagen genom staden) och inkluderade hastighets-
granserna 30, 50 och 70 km/h. 1SA-systemet aktiverades automatiskt néar fordonet befann sig
inom testomradet och gick da g att stanga av. Utanfor testomradet kunde féraren gav
aktivera systemet och stéllain 6nskad hastighetsgréns.

Syftet med trafikrakningarna var att se om motorfordonsfl6dena pa de olika gatornai Lund
foréndrats under perioden for I SA forsoket. En del av trafiken kan ténkas vélja andra vagar
och flytta fran gator dar det utan ISA gar att kora fortare &n hastighetsgransen till gator med
béttre framkomlighet.

Slutsatsen &r att vi i denna studie inte kunde pavisa nagon systemeffekt vad galler
fordonsfloden av de 290 ISA-fordon som rorde sig i trafiken i Lund. Antalet | SA-bilar var sa
faatt mojligheten for att ndgon effekt pa trafikméangder skulle uppsta var for liten, de utgjorde
som mest baraca 1 % av alafordon i Lund. Resultaten fran denna studie av systemeffekterna
bekréftar i forstahand att det 1aga antalet | SA-bilar och sa som de kordes hade en mycket liten
inverkan patrafiksystemet.



SUMMARY

Within the framework of the Swedish Road Administrations' large scale trial with different
systems for Intelligent Speed Adaptation (ISA) 290 vehicles were equipped with “active
accelerator pedal” in Lund. The system included a display indicating the current speed limit, a
digital map with all the speed limits within the city and a GPS system with navigator. The
installation of ISA was going on from November 2000 till May 2001. The system was
installed in 290 vehicles, but it was dismounted from 78 vehicles for different reasons (change
of car, moving, dissatisfaction with the technology). After data collection for the evaluation
the scheduled dismounting started in November 2001 and was going on until January 2002.
The test area consisted of the entire city of Lund (except the motorway through the city) and
included 30, 50 and 70 speed limits. The ISA system was activated automatically when the
vehicle was within the test area and could not be turned off. Outside the test area the driver
could activate the system and set it on adesired speed limit.

The aim of this study was to see if traffic flows in the streets of the city of Lund changed
during the period of the ISA-trial. Part of the traffic could choose other routes and move from
the streets where it is possible to exceed the speed limit without I SA to streets with better
traffic flow.

The conclusion was that the analyses could not show any system effects on traffic flows from
the 290 | SA vehicles that were circulating in Lund for a period of 5-12 months. The number
of 1SA equipped vehiclesin Lund was at most 1 % of the total fleet which isavery low
percentage in order to be able to have an influence on the traffic system.



1 BAKGRUND

Inom ramen for V égverkets storskaliga forsok med olika typer av Intelligent System for
Anpassning av hastighet (1SA) utrustades 290 fordon i Lund med ett | SA-system, " aktiv
gaspedal”, som inkluderar en display som visar den géllande hastighetsgransen, digital karta
med alla hastighetsgranser inom tétorten inlagda, samt ett GPS system med navigator. Nar
foraren forsbker dverskrida hastighetsgransen aktiveras ett mottryck i pedalen. Om
nodvandigt kan foraren Gverskrida hastighetsgransen genom att 6ka trycket pa gaspedalen
(kick-down funktion). En GPS-mottagare som gav fordonets position monteradesi varje
testfordon. Det bor observeras att systemet inte sénde nagra signaler och fordonet kunde
darfor inte lokaliseras. Fordonen var ocksa utrustade med digital karta som innehdll alla
hastighetsgranser inom testomradet.

Installation av I SA i testfordon pagick fr.o.m. november 2000 t.0.m. maj 2001. Utrustningen
installerades i totalt 290 fordon, men avinstalleradesi 78 fordon av olika anledningar (bilbyte,
flyttning, missndje med tekniken). Efter datainsamlingen for utvarderingen paborjades den
planerade avinstallationen i november 2001 och pagick fram till januari 2002.

Testomrédet inkluderade hela Lunds tétort och hade allai Sverige forekommande
hastighetsgranser, | SA-systemet var dock endast aktivt pa strackor med hastighetsgrénsen 30,
50 och 70 km/h. I SA-systemet aktiverades automatiskt ndr fordonet befann sig inom
testomradet och gick da g att stanga av, utanfor testomradet kunde foraren salv aktivera
systemet och stéllain 6nskad hastighetsgrans.

Urvalet av testforare gjordes slumpmassigt med beaktande av tre variabler: 1) Alder: 18-24:
25-44; 45-64; 65+; 2) Kon: man/kvinng; 3) Attityd till ISA (positiva och negativa). Fordonen
som deltog i forstket hade en dekal for att kunnaidentifieradem i falt: dels pa baksidan med
texten: "Dennabil har automatisk hastighetsbegransning - Lundal SA” och dels pa vindrutan
(ISA) for att kunnaidentifiera bilen fran inspelning med videokamera.

Utvarderingen av | SA-systemets effekter i Lund, som Institutionen for Teknik och Samhélle
vid LTH har huvudansvaret for, utgick fran de forskningsprojekt som institutionen har
bedrivit kring HastighetsBegransarproblematiken sedan 1986 (Hydén & Almaqvist 1987;
Almaqvist et al. 1991; Persson et al. 1993; Varhelyi 1995; Almqvist & Nygard 1997; Risser et
al. 1999; Varhelyi & Makinen 1998). Utvarderingen i Lund har haft féljande syften:

- Att fortsétta att utveckla och testa de hypoteser som tagits fram i de tidigare projekt som
genomforts vid LTH. Hypoteserna refererar till den typ av HastighetsBegransare (ett system
med " aktiv gaspedal” som inte gar att trampa genom, d.v.s. utan kick-down funktion) som de
tidigare projekten har varit inriktade pa. Hypoteserna handlar dels om ett fullstandigt utbyggt
system och dels om ett delvis utbyggt system, d.v.s. ett ISA-system i blandtrafik.

- Att studera systemeffekternaav de | SA-fordon som kér i Lund.

- Att understka acceptansen av och betalningsviljan for det system som testasi Lund.

- Att kunnajamfora resultaten fran Lund med resultaten fran 6vriga forsoksorter.



2 SYFTE

Syftet med trafikrakningarna var att se om motorfordonsflodena pa de olika gatornai Lund
forandrades under perioden for | SA-forsoket. En del av trafiken kunde ténkas vaja andra
végar och flytta frén gator dar det utan I SA gér att kora fortare an hastighetsgransen till gator
med béttre framkomlighet.

Hypotesen som skulle testas i denna studie harstammar fran hypoteslistan som tagits fram
baserat pa de tidigare | SA-projekten som genomforts vid LTH (Almgvist et al. 1991; Persson
et al. 1993; Vérhelyi 1995; Almgvist & Nygard 1997; Risser et al. 1999; Véarhelyi & Makinen
1998).

Hypotes Val.
Dadet inte gér att kora fortare an hastighetsgransen flyttas en del av trafiken fran gator dér det
idag gar att kora fortare an hastighetsgransen till gator med béttre framkomlighet.

3 METOD OCH GENOMFORANDE

L unds kommun genomfor systematiskt antalsrakningar med slang arligen i ett stort antal
matsnitt. Matresultat har varit tillgangliga for 123 métsnitt fran aren 1990, 1993, 1995, 1998,
1999, 2000 fore | SA-forsoket och &r 2001 efter | SA-systemets aktivering i testfordonen. Detta
gjorde det mgjligt att gora en trendanalys och berdkna forvantat fléde (om utvecklingen
fortsétter enligt samma monster som tidigare) i varje snitt. Det verkliga utfallet — det utmétta
vardet ar 2001 — jamfordes med det forvantade vardet.



4 RESULTAT

Den genomsnittliga fordonsmangden (alla métstrackor) varierar ar fran & med i genomsnitt
mellan -2,5 % och + 3,2 % per & (setrendlinjeni figur 1). Det forvantade genomsnittliga
vardet ar 2001 for alla métstrackorna enligt trenden under de senaste 10 aren |ag pa 6776
fordon per dygn jamfort med det uppmétta genomsnittliga véardet pa 6908 fordon per dygn.
Detta & en skillnad pa +2 % jamfort med det forvantade vardet. Denna skillnad ligger dock
inom svangningsvidden for de &rliga variationerna under foreperioden, dvs. det finnsingen
signifikant forandring mellan aren fore aktivering av I1SA och aret efter.

Fordonsméangder i Lund i genomsnitt
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Figur 1.  Genomsnittliga motorfordonsmangder per arsmedelvardagsdygn for alla
matstrackor arsvisi Lund.



Analysen av métresultat for de enskilda métsnitten visade att det finns signifikanta skillnader
mellan forvantat flode (om utvecklingen fortsétter enligt samma monster som tidigare) och
uppmétt flode i vissa métsnitt (se figur 2 och tabell i bilaga). | dessa métsnitt dversteg
skillnaden mellan det forvantade vardet enligt trendanalysen och det uppmétta vardet & 2001
svangningsvidden for de arliga variationerna under foreperioden. Dessa 6 matsnitt ar

foljande:
1. Getingevéagen, Oster Tornavéagen -44 %
2. Nordanvég, véster Stattenavégen -28 %
3. Ole Rdmers vég, norr Tunavagen +23 %
4. Sandgatan, sbder Biskopsgatan +41%
5. Spelmansvégen, vaster Utmarksvagen  +35 %
6. SOlvegatan, dster Tornavagen +30 %
Fordonsméangder i enskilda matsnitt
10000 —a— Getingevagen,
9000 Oster Tornav.
8000 -| —x«— Nordanvag,
g 7000 vaster Stattenav.
T 6000 —e— Ole Rémers vag,
2 5000 norr Tunav.
g 4000 | —e— Sandgatan,
< 3000 — sdder Biskopsg.
2000 - ¢ —e— Spelmansvagen,
1000 §———e—t— 9 —2 - vaster Utmarksv.
0 ‘ ‘ ‘ ‘ T T —=— Solvegatan,
1990 1993 1995 1997 1998 1999 2000 2001 oster Tornav.
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Figur 2. Motorfordonsmangder per rsmedelvardagsdygn for méatsnitt dar signifikanta
skillnader kunde observeras mellan forvantade varden och uppmétta varden ar

2001.




Forandringar pa dessa 6 métstallen (se kartai figur 3) kan forklaras med foljande:

1.

W

A \aek Y

Pa Getingevagen paverkades fordonsflddena av den under & 2001 pagaende ombyggnaden
av korsningen Norra ringen/Getingevéagen da framkomligheten i denna korsning var
kraftigt nedsatt.

Pa Nordanvég pagick ocksa byggnadsarbeten.

Forandringarna pa Ole Romers vag kan forklaras av ombyggnader pa narliggande gator
och exploatering.

Sandgatan, soder om Biskopsgatan kan forklaras med ombyggnaden av en nérliggande
gatustrackavid “Valvet” som pagick under sommaren ar 2001.

Forandringarna pa Spel mansvagen kan forklaras av ombyggnader pa nérliggande gator och
exploatering.

Forandringarna pa Solvegatan kan ocksa forklaras av ombyggnader pa narliggande gator
och exploatering.
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o

Figur 3. Matsnitt dar signifikanta skillnader i motorfordonsmangder per

arsmedelvardagsdygn kunde observeras mellan forvantade varden och
uppmatta varden ar 2001.

5 DISKUSSION, SLUTSATSER

Slutsatsen &r att vi i denna studie inte kunde pavisa nagon systemeffekt vad galler
fordonsfloden av de 290 | SA-fordon som rorde sig i trafiken i Lund. Hypotes V&l kunde
sdledes inte verifieras. Antalet |SA-bilar var sa fa att mojligheten for att ndgon effekt pa
trafikméangderna skulle uppsta var for liten. De utgjorde som mest baraca 1 % av allafordon i
Lund. Resultaten fran denna studie av systemeffekterna bekréftar i forsta hand att det laga
antalet | SA-bilar och s som de kordes hade en mycket liten inverkan pa trafiksystemet.
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Tabell B1. Motorfordonsfléden per arsmedelsvardagsdygn i Lund.

Métt - Forvantat Skillnad
Gatusnitt 1990 | 1993 | 1995 | 1997 | 1998 | 1999 | 2000 | 2001 | Férvéntat | Abs. % 98-97% | 99-98% | 00-99% | 01-00%

Allhelgona kyrkogata, 6ster Bredgatan 12400 | 11600 | 12800 | 10800 | 11000 | 10700 | 10800 | 10400 10528 -128 -1 2 -3 1 -4
Arkivgatan, sdder Dalbyvégen 450 550 600 600 500 400 600 500 545 -45 -8 -17 -20 50 17
Arkivgatan, sdder Gylleholmsgatan 1900 | 1600 | 1300 | 1500 | 1400 | 1500 | 1700 | 1500 1432 68 5 -7 7 13 .12
Bankgatan, soder Martenstorget 5150 | 6600 | 7000 | 5000 | 6300 | 6400 | 5100 | 6000 5903 97 2 26 2 -20 18
Bankgatan, norr Sodra Esplanaden 3500 | 4800 | 4200 | 4400 | 5700 | 5100 | 5200 | 5100 5509 -409 -7 30 -11 2 )
Baravagen, norr Getingevégen 4400 | 4400 - 4900 | 4400 | 4400 | 4600 | 4500 4350 150 3 -10 0 5 -2
Baravégen, vid Margaretavégen 3300 | 3400 | 3300 | 3800 | 3400 | 3600 | 3100 | 3500 3447 53 2 -11 6 214 13
Biskopsgatan, séder Sandgatan 12000 | 11400 | 10600 | 10800 | 11800 | 11500 | 10400 | 10600 10800 -200 -2 9 -3 -10 2

Biskopsgatan, vaster Tomegapsgatan 10800 | 11000 | 10600 | 10700 | 10800 | 10600 | 10200 | 10000 10441 441 4 1 -2 4 -2
Bredgatan, séder Norra Vallgatan 5850 | 5000 | 5800 | 5700 | 6000 | 5000 | 5700 | 5500 5552 52 -1 5 -17 14 -4
Bredgatan, norr Allhelgona Kyrkogata - 11300 | 11900 | 11300 - 12000 | 12800 | 11200 - - - - - 7 .13
Brunnsgatan, dster Ostra Vallgatan 3700 | 5000 | 4400 | 4500 | 5900 | 6400 | 5100 | 4800 5941 -1141 -19 31 8 -20 -6
Bryggaregatan, norr Fjelievégen 7800 | 7300 | 8600 | 7200 | 6900 | 6200 | 7100 | 6500 6688 -188 3 -4 -10 15 -8
Bryggaregatan, sdéder Oresundsvagen 7600 | 7800 | 11700 | 11200 | 11300 | 12100 | 10700 | 11000 12461 -1461 212 1 7 212 3

Christian V:s vdg, vaster Kavlingevéagen 1000 900 900 1100 | 1000 950 1100 950 1042 -92 -9 -9 -5 16 -14
Dalbyvégen, véster Fritjofs vég 24100 | 24700 | 22200 | 20400 | 20900 | 22400 | 23300 | 23600 21367 2233 10 2 7 4 1

Dalbyvégen, vaster Tellusgatan 20850 | 21000 | 16500 | 21500 | 20900 | 20000 | 19100 | 18500 19656 -1156 -6 -3 -4 -5 -3
Dalbyvégen, vaster Tornavédgen 11350 | 11900 | 12700 | 13700 | 13000 - 11800 | 11300 - - - 5 - - 4
Dalbyvégen, oster Norrdngavéagen 11250 | 10300 | 11200 | 10400 | 10300 | 10500 | 11200 | 10900 10584 316 3 -1 2 7 -3
Fasanvdgen, norr Trastvdgen 16650 | 17200 | 16600 | 15100 | 17100 | 16500 | 17600 | 17500 16751 749 4 13 -4 7 -1
Fjelievégen, véster Fasanvédgen 11900 | 12300 | 12000 | 12000 | 12700 | 11700 | 14900 | 12600 13276 -676 -5 6 -8 27 -15
Fjelievagen, véaster Nobbelévs mossavdg | 13400 | 14000 | 18300 | 13900 | 14700 | 15700 | 16800 | 16800 16369 431 3 6 7 7 0

Fjelievagen, dster Fasanvéagen 2700 | 3100 | 4400 | 3200 | 3500 | 4500 | 5300 | 3500 4801 -1301 27 9 29 18 -34
Fjelievagen, dster Slojdgatan 2400 | 3500 | 3500 - 3300 | 3100 | 3200 | 3500 - - - - -6 3 9

Folkparksvégen, soder van Diirens vag 900 800 800 750 900 1000 900 850 900 -50 -6 20 11 -10 -6
Getingevégen, séder Norra Promenaden 6250 | 6100 | 6100 | 6400 | 6800 | 6400 | 8400 | 7000 7353 -353 5 6 -6 31 17
Getingevdgen, dster Tornavagen 8800 | 7500 | 9000 | 8600 | 8600 | 8900 | 9300 | 5100 0027 -3927 -44 0 3 4 -45
Gyllenkroks alle, vaster Stora Sodergatan | 4000 | 4300 | 4200 | 4300 | 4700 | 4200 | 4100 | 3900 4362 -462 -11 9 -11 ") 5




Tabell B1. forts. Motorfordonsfloden per arsmedelsvardagsdygn i Lund.

Matt - Forvantat Skillnad
Gatusnitt 1990 | 1993 | 1995 | 1997 | 1998 | 1999 | 2000 | 2001 | Forvantat Abs. % 98-97% | 99-98% | 00-99% | 01-00%

Hjalmar Gullbergs vég, Oster Fritjofs vdg | 2600 | 2100 | 2200 | 2300 | 3000 | 2600 | 3800 | 2500 3131 631 -20 30 -13 46 234
Jaktmarksgatan, vaster skallgangen - - 1400 | 1400 | 1400 | 1500 | 1300 | 1400 1378 22 2 0 7 .13 8

John Erikssons vdg, véaster Scheelevagen - 1900 | 2000 | 2100 | 1600 | 1900 | 1900 | 2100 1841 259 14 24 19 0 11
Kalkstensvagen, ster Rabyvagen - 1500 | 1600 | 2400 | 2700 | 3100 | 3500 | 3600 3667 -67 -2 13 15 13 3

Kaprifolievagen, vaster Lavendelvagen 7400 | 6400 | 6000 | 4700 | 5400 | 5500 - 5500 4728 772 16 15 2 - -

Kaprifolievagen, norr Oresundsvagen 6900 | 6900 | 6300 | 5500 | 5900 - 5600 | 5500 - - 7 - - )
Karl XI-gatan, norr Sankt Laurentiigatan 700 1100 900 1200 | 1300 | 1200 | 1200 | 1400 1336 64 5 8 -8 0 17
Kastanjegatan, norr Gylleholmsgatan 1900 | 1600 | 1500 | 1900 | 1900 | 2800 | 1600 | 1900 2070 -170 -8 0 47 -43 19
Klostergardsvagen, vaster Stattenavégen 4600 | 4200 | 3800 | 4200 | 4800 | 5600 | 5000 | 5800 5034 766 15 14 17 -11 16
Kollegievéagen, norr Sandbyvéagen - - 1000 | 1100 | 1200 | 1200 | 1400 | 1300 1414 -114 -8 9 0 17 -7
Kung Oscars vég, vid Spolegatan 10000 | 9100 | 8800 | 9300 | 8900 | 9400 | 9400 | 9700 0061 639 7 4 6 0 3

Kung Oscars vég, véster Getingevagen 5650 | 5300 | 6200 | 5900 | 5800 | 5800 | 6000 | 5500 5998 -498 -8 -2 0 3 -8
Kung Oscars vég, vaster Kévlingevagen 8200 | 8400 | 10100 | 9700 | 10600 | 9700 | 10700 | 10100 10833 -733 -7 9 -8 10 -6
Kévlingevagen, norr Karl Xll-gatan 5200 | 5600 | 5200 | 4800 | 5200 | 5200 | 5700 | 5400 5208 102 2 8 0 10 -5
Kévlingevdgen, norr Norra Ringen 15100 | 13900 | 11700 | 8900 | 9800 | 10100 | 10200 | 9900 8465 1435 17 10 3 1 -3
Kévlingevagen, norr Nobbeldvsvégen 12200 | 10600 | 9800 | 6500 | 5500 | 5700 | 6800 | 6400 4670 1730 37 -15 4 19 -6
Kévlingevdgen, séder Baravagen 4700 | 4300 | 4600 | 4000 | 3900 | 4400 | 4000 | 3900 3962 -62 ) -3 13 -9 -3
Kévlingevagen, vid monumentet 7400 | 6400 | 6400 | 7200 | 6100 | 7800 | 6800 | 6900 6871 29 0 -15 28 -13 1

Magnus Stenbocks g., véaster Stora Séderg | 2300 | 1400 | 1100 | 1100 | 1100 | 1200 | 1300 | 1200 1153 47 4 0 9 8 -8
Malmaovégen, norr Norra Knastorpsv. 17451 | 17501 | 17199 | 15101 | 18501 | 17200 | 16801 | 16301 16877 576 -3 23 -7 -2 -3
Malmovégen, norr Sodra végen 10300 | 8400 | 11800 | 10800 | 10300 | 11600 | 12600 | 10700 12000 -1300 11 -5 13 9 -15
Malmavagen, soder Rabyholms alle 9700 | 9600 | 10400 | 9200 | 10100 | 11200 | 11000 | 10300 10803 -503 -5 10 11 -2 -6
Malmovagen, sdder Sédra vagen - 12299 | 11499 | 11001 | 11499 | 12099 | 12101 | 11500 11727 227 -2 5 5 0 -5
Nordanvadg, vaster Stattenavagen 4600 | 4500 | 4100 | 5200 | 4600 | 4900 | 3500 4850 -1350 -28 27 -12 7 -29
Norra Gransvégen, vaster Svenshdgsv. - 2000 | 2100 | 2300 | 2300 | 3300 | 3200 | 3400 3275 125 4 0 43 -3 6

Norra Grénsvégen, 6ster Svenshogsvagen | 2900 | 2800 | 2800 | 2800 | 2800 | 3000 | 3000 | 3100 2024 176 6 0 7 3

Norra Ringen, norr Bostéllsvagen 13850 | 15500 | 18600 | 15100 | 16000 | 17000 | 17100 | 16600 17368 -768 -4 6 6 1 -3
Norra Ringen, vid E 22 17850 | 17100 | 17800 | 17900 | 21800 | 20300 | 23300 | 22600 22028 572 3 22 -7 15 -3
Norra Ringen, dster Svenshdgsvéagen 10900 | 12600 | 12500 | 12400 | 14100 | 15200 | 16400 | 15400 15818 -418 -3 14 8 8 -6




Tabell B1. forts. Motorfordonsfloden per arsmedelsvardagsdygn i Lund.

Métt - Forvantat Skillnad
Gatusnitt 1990 | 1993 | 1995 | 1997 | 1998 | 1999 | 2000 | 2001 | Férvéntat | Abs. % 98-97% | 99-98% | 00-99% | 01-00%

Ole Romers vdg, norr Tunavagen 2400 | 3100 | 3500 | 2800 | 2600 | 2800 | 3600 2937 663 23 -20 -7 8 29
Ole Romers vég, véster Scheelevigen - 1800 | 2000 | 2000 | 2100 | 2400 | 2200 | 2100 2354 -254 -11 5 14 -8 5
Porfyrvagen, séder Dalbyvagen - 5600 | 6200 | 7000 | 7300 | 7700 | 8900 | 8700 8834 -134 ) 4 5 16 )
Ringvagen, sdder Trollebergsvagen 19050 | 17500 | 17300 | 16000 | 19700 | 18900 | 18300 | 18800 18186 614 3 23 -4 -3 3

Ringvégen, véster Stattenavégen 18450 | 17600 | 17400 | 16800 | 17600 | 18800 | 19400 | 17900 18343 -443 -2 5 7 3 -8
Ringvégen, dster Ostgotavagen 7650 | 12200 | 13000 | 8600 | 7300 | 10300 | 11300 | 10500 10300 200 2 -15 41 10 -7
Sandbyvégen, norr Dalbyvégen 9000 | 9200 | 8300 | 7400 | 8800 | 11700 | 9500 | 9000 9668 -668 -7 19 33 -19 5
Sandbyvdgen, dster Storskolevagen 6250 | 5600 | 6400 | 6500 | 6900 | 7500 | 8900 | 6800 8029 -1229 -15 6 9 19 224
Sandgatan, s6der Biskopsgatan 1650 | 1600 | 1200 | 1100 | 1000 | 950 900 1100 782 318 41 -9 5 5 22
Sankt Laurentiigatan, vaster Bredgatan 6100 - 8500 | 7500 | 7700 | 7900 | 6300 | 7100 6516 584 9 3 3 -20 13
Scheelevégen, soder Getingevégen - 7300 | 8200 | 8900 | 9100 | 9000 | 9000 | 8900 9583 -683 -7 2 -1 0 -1
Spelmansvégen, vaster Utmarksvéagen 1000 | 1200 | 1200 | 1300 | 1200 | 1400 1900 1411 489 35 -8 17 -100 -

Stattenavdgen, norr Nordanvégen 12200 | 11500 | 13200 | 11900 | 12600 | 11901 | 11901 | 11300 12139 -839 -7 6 -6 0 -5
Stora Raby byavig - 400 400 400 450 550 500 450 526 -76 -15 13 22 -9 -10
Stora Sodergatan, soder Tullgatan 5000 | 4300 | 5100 | 5200 | 5400 | 6100 | 6200 | 5600 6059 -459 -8 4 13 2 -10
Stora Tomeg., norr Magle Stora Kyrkog - - 2700 | 2600 | 3200 | 2700 | 3200 | 2900 3157 -257 -8 23 -16 19 -9
Svanegatan, oster Sankt Mansgatan 6800 | 6500 | 5100 | 5400 | 4900 | 5200 | 5200 | 4600 4678 -78 ) -9 6 0 212
Svenshdgsvégen, norr Norra Grénsvagen | 4200 | 4100 | 3600 | 4200 | 3800 | 3000 | 3600 [ 3500 3398 102 3 -10 21 20 -3
Svenshogsvagen, sdder Magistratsvagen 12600 | 11200 | 12500 | 11400 | 11100 | 12900 | 10700 | 13400 11337 2063 18 -3 16 17 25
Svenshdgsvagen, norr Getingevégen 8450 | 7400 | 8400 | 7000 | 7600 | 7300 | 8101 | 8900 7435 1465 20 9 -4 11 10
Svenshdgsvégen, norr Vastra Tornsvéagen - 3600 | 3600 | 3900 | 3200 | 2600 | 3600 | 3300 3134 166 5 -18 -19 38 -8
Svenshogsvégen, soder Norra Gransv. - 8300 | 6500 | 7400 | 7300 | 7800 | 7500 | 7700 7373 327 4 -1 7 -4 3

Sangarevagen, norr Tunavagen - - - 1900 | 1500 | 1700 | 1800 | 1600 1700 -100 -6 21 13 6 11
Sodra Esplanaden, Oster Stora Sédergatan | 4900 | 6200 | 5200 | 6200 | 7000 | 6300 | 6500 [ 5700 6826 -1126 -16 13 -10 3 -12
Sodra Vagen, vaster Rabyvagen 9500 | 9900 | 10000 | 10100 | 11200 | 10600 | 12200 | 11400 11579 -179 -2 11 -5 15 -7
Sodra Végen, 6ster Malmodvagen 11350 | 11200 | 11200 | 11400 - 12400 | 11600 | 13700 - - - - - -6 18
SOdra Végen, oster Tullgatan 10200 | 9500 | 11700 | 12900 | 12100 | 12900 | 12900 | 12600 13453 -853 -6 -6 7 0 )
S6lvegatan, vaster Scheelevagen - 1600 | 1200 | 1500 | 1800 | 1600 | 1700 | 2000 1720 280 16 20 -11 6 18
S6lvegatan, vaster Tornavéagen 4000 | 4100 | 3700 | 4300 | 3900 | 3800 | 3400 | 4000 3695 305 8 -9 -3 11 18
Solvegatan, dster Tornavéagen 3350 | 3600 | 3500 | 3500 | 3100 | 3400 | 3300 | 4300 3307 993 30 -11 10 -3 30




Tabell B1. forts. Motorfordonsfloden per arsmedelsvardagsdygn i Lund.

Métt - Forvantat Skillnad
Gatusnitt 1990 | 1993 | 1995 | 1997 | 1998 | 1999 | 2000 | 2001 | Férvéntat | Abs. % 98-97% | 99-98% | 00-99% | 01-00%

Thulehemsvégen, norr Sandbyvégen 4950 | 4800 | 4200 | 4300 | 4400 | 4500 | 3200 | 3900 3750 150 4 2 2 -29 22
Thulehemsvégen, vid viadukten 5950 | 5700 | 5900 | 5600 | 5400 | 5600 | 6400 | 5300 5799 -499 -9 -4 4 14 -17
Tornavégen, norr Dalbyvégen 8000 | 8200 | 8300 | 10300 | 10500 | 9600 | 6800 | 10400 9235 1165 13 2 -9 -29 53
Tornavégen, norr Tunavéagen - 7700 | 8000 | 8700 | 8900 | 8700 | 8500 | 9100 9005 95 1 2 -2 -2 7
Tornavégen, soder Dalbyvagen 8250 | 7800 | 6700 | 8100 | 8900 | 10500 | 9900 | 8700 9738 -1038 -11 10 18 -6 .12
Tornavégen, soder Systervagen 10000 | 8500 | 10100 | 10400 | 10100 | 8900 | 8900 | 9300 9380 -80 -1 -3 -12 0 4
Tornavégen, soder Tunavégen 10250 | 8800 | 9700 | 10100 | 9400 | 9500 | 10800 | 10400 9990 410 4 -7 1 14 4
Trastvégen, véster Fasanvédgen 1100 800 800 800 900 800 900 850 792 58 7 13 -11 13 -6
Trollebergsvagen, vid jarnvagsviadukten - 10000 | 10100 | 8700 | 9000 | 9600 | 9200 | 8700 8916 2216 -2 3 7 4 5
Trollebergsvagen, vaster Ringvagen 6250 | 6800 | 7900 | 6400 | 7100 | 7200 | 6700 | 6800 7118 -318 -4 11 1 -7 1
Trollebergsvagen, dster Hogbovagen - 4500 | 5300 - 4600 | 5300 | 4700 | 4500 4967 -467 -9 - 15 11 -4
Tunavégen, vaster Tornavagen 5150 | 4500 | 5300 | 4300 | 3900 | 5000 | 4500 | 4800 4362 438 10 -9 28 -10 7
Tunavégen, dster Biskopsgatan 3800 | 3800 | 3800 | 3800 | 4100 | 4500 | 3700 | 4600 4080 520 13 8 10 -18 24
Tunavagen, oster Palsjogatan 3100 | 3700 | 3300 | 3400 | 3600 | 4200 | 3400 | 3800 3779 21 1 6 17 -19 12
Tunavdagen, Oster Tornavéagen 8500 | 7500 | 8600 | 8500 | 8200 | 8700 | 9400 | 9500 8913 587 7 -4 6 8 1
Vallkédrravédgen, oster Ké&vlingevagen - 1001 | 902 1199 | 1701 | 1799 | 2200 | 1899 2184 -285 -13 42 6 22 -14
Varbruksvagen, Oster vag 108 - - 1600 | 3800 | 3900 | 3600 | 3600 | 3000 3500 -500 -14 3 -8 0 17
Vérpinge bygata, soder Trollebergsvdgen | 2100 | 2000 | 2000 | 1600 | 2100 | 2100 | 2100 | 1900 1993 -93 5 31 0 0 -10
Akerlund&Raussings vag 2450 | 2300 | 2500 | 2300 | 3000 | 3100 | 3200 | 2800 3107 -307 -10 30 3 3 -13
Onnerupsvégen, véster Trollebergsvéagen 900 800 800 640 650 700 700 700 626 74 12 2 8 0 0
Ornvigen, véster Fasanvigen 1450 | 1800 | 1800 | 2100 | 1400 | 1900 | 1600 | 1600 1794 -194 -11 -33 36 -16 0
Ostervangsvagen, norr Dalbyvagen 2700 | 1900 | 1600 | 2100 | 1600 | 1700 | 1400 | 1700 1364 336 25 24 6 -18 21
Ostra Linerovagen, séder Nordmannav. - 1200 | 1100 | 1200 | 1100 | 1300 | 1300 | 1300 1271 29 2 -8 18 0 0
Ostra Martensgatan, véster Ostra Vallg. 6500 | 7200 | 8400 | 7500 | 6900 | 6100 | 7500 | 7300 7197 103 1 -8 212 23 -3
Ostra Vallgatan, norr Dalbyvigen 9600 | 8700 | 9800 | 9700 | 9200 | 9200 | 9000 | 9200 9196 4 0 5 0 ) 2
Ostra Vallgatan, norr Skolgatan 4600 | 4400 | 3900 | 4200 | 4200 | 5200 | 4600 | 4700 4568 132 3 0 24 12 2
Genonsnitt 7410 | 6843 | 6881 | 6632 | 6747 | 6965 | 7138 | 6908 6794 114 2 2 3 2 -3
Ar 1990 1991 1992 1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001

Utfall i genomsnitt 7410 - - 6843 - 6881 - 6632 6747 6965 7138 6908

Forvantat - - - - - - - - - - - 6794

Procentuell 6kning per ar - 25 | -25 | -25 0,3 0,3 -1,8 | -1,8 +1,7 +3,2 +2,5 -3,2









